Plan Director del Aeropuerto de La Gomera

2. ANALISIS DEL ENTORNO

ANALISIS DEL ENTORNO




Plan Director del Aeropuerto de La Gomera

2.1. ENTORNO FISICO
2.1.1. LOCALIZACION DEL AEROPUERTO Y SU ENTORNO

La isla de La Gomera se encuentra situada dentro del archipiélago de las Islas Canarias, al Oeste
de la isla de Tenerife, al Noreste de la isla de Hierro y al Sudeste de la isla de La Palma, entre los
170 18’ y los 17° 52’ de latitud Oeste y los 28° 01’y 28° y 14’ de longitud Norte.

En la actualidad el aeropuerto ocupa aproximadamente unas 88,7 hectareas pertenecientes al
término municipal de Alajerd. El punto de referencia del aerédromo se encuentra localizado sobre
el eje de la pista de vuelo 09-27, aproximadamente en su punto medio, en las coordenadas 28°
01' 46,65" de latitud Norte y 017° 12’ 52,5565" de longitud Oeste. La altitud del punto medio del
eje de la pista de vuelo es 218,015 m.

2.1.2. MORFOLOGIA: GEOLOGIA Y GEOTECNIA

La Gomera es una pequefia isla de 372 Km?, con planta circular y forma de clipula. Sus cumbres
se organizan en una linea divisoria de aguas, de altitud variable entre 700 y 1487 m, que tiene
una disposicion NW-SE en su tramo central y mas elevado, N-S en el occidental y ENE-WSW en el
oriental, donde se abre en tres ramales. A partir de esta linea de cumbres divergen los barrancos
que se clavan en las vertientes con una estructura general radial, determinando un relieve muy
accidentado, con desniveles que alcanzan en algunos lugares los 600 m.

Las formas de incision del Norte y Oeste son valles amplios, compartimentados por una densa
red de afluentes, y separados por interfluvios en cresta; por el contrario, las de las vertientes
meridional y oriental son tajos muy profundos y lineales, que dejan en resalte interfluvios en
forma de rampa.

El litoral esta constituido por un cinturdn de acantilados marinos que sélo se interrumpe por las
desembocaduras de los barrancos principales.

La formacion de La Gomera parece haberse estructurado temporalmente en cinco ciclos eruptivos
separados por etapas de calma.

e El primer ciclo abarca un conjunto de manifestaciones de caracter submarino y los
ascensos de magma de consolidacién profunda, cuyos materiales resultantes
aparecen hoy formando el Complejo Basal. Este proceso es mas o menos general al
conjunto del Archipiélago Canario.

e La emersion de la corteza oceédnica supone el desencadenamiento de procesos
erosivos subaéreos que provocan la remodelacion de las morfoestructuras previas y el
contacto discordante con los materiales volcanicos posteriores (discordancia que
permite la diferenciacion entre los dos primeros ciclos).

e El tercer ciclo corresponde a la erupcion de los Basaltos Antiguos inferiores. Estos
materiales reposan mediante un contacto discordante sobre las formaciones
anteriores y sufrieron una etapa de desmantelamiento que provocd un contacto
también discordante con los posteriores.

e Esta nueva superficie de erosion permite la individualizacion del..cuarto. ciclo,
Aglomerados Poligénicos, Basaltos Antiguos superiores e intrusiones domaticas.

+ Tras una etapa duradera de desmantelamiento erosivo, en la que se elabord una red
de barrancos con amplias cuencas de recepcion, tiene lugar, por Ultimo, el ciclo -
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magmatico correspondiente a los Basaltos Subrecientes y a los materiales salicos
genéticamente relacionados con ellos.

Con el quinto ciclo magmatico culmina, por el momento, la historia volcanica de La Gomera.

2.1.2.1. DISTR.:[BUCI()N ESPACIAL Y CARACTERISTICAS DE LAS FORMACIONES
LITOLOGICAS RESULTANTES

Cada uno de los periodos de actividad volcanica se materializa en espacios emergidos de la
isla definidos por un roquedo determinado. Aunque, en conjunto, la mayor parte de la
superficie insular esta caracterizada por la presencia de basaltos, segun las areas, estos
presentan matices diferenciadores que permiten distinguir los correspondientes a cada
ciclo.

a) Complejo basal

Esta compleja formacion geoldgica se localiza en el Norte de la isla y caracteriza de un
modo fundamental a la cuenca hidrografica de Vallehermoso, asi como al sector mas
deprimido de area occidental del valle de Hermigua. Su afloramiento no es continuo, pues
en algunos puntos los materiales que constituyen esta unidad estan cubiertos por los que
corresponden a la actividad volcanica subaérea posterior.

Se observa un predominio de rocas pluténicas (gabros, gabros olivinicos, webhrlitas y
piroxenitas), mientras que las lavas submarinas y las rocas sedimentarias ocupan una
superficie proporcionalmente muy inferior.

b) Serie traquifonolitica

Su afloramiento presenta una localizacion estrechamente vinculada a la del Complejo
Basal, pues se sitla también en la cuenca de Vallehermoso, concretamente en su vertiente
oriental. Muestra una superficie regular y relativamente importante, prolongandose hacia el
NE por medio de un apéndice estrecho en el sector de Las Rosas.

En estos materiales salicos domina las texturas afaniticas. Los materiales fragmentarios
presentan aspectos muy variados, aunque abundan los cantos angulosos, heterométricos,
englobados por una matriz de caracteristicas similares.

¢) Basaltos antiguos

Ocupan, en su conjunto, una extension importante en la superficie de la isla y caracterizan
de un modo particular a sus vertientes NNE y WNW. Son materiales muy heterogéneos,
tanto por el tamario de los cantos que los constituyen como por la litologia de los mismos
(rocas pluténicas, basaltos, traquitas, fonolitas, etc.). Con frecuencia la matriz esta muy
alterada y los cantos se encuentran sueltos.

d) Basaltos subrecientes de disposicion horizontal

Se trata de coladas de basaltos fisurales, de textura predominantemente porfidica, con
fenocristales de augita y olivino. Entre estas coladas se observan conos piroclasticos con
menor frecuencia que en los basaltos antiguos. Se diferencian del resto por su particular
localizacion en el area centro-occidental de la isla, asi como por la disposicion horizontal y
la potencia de sus coladas.

e) Basaltos subrecientes de disposicion horizontal
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Estos basaltos caracterizan las vertientes meridionales y orientales, en las que las coladas,
menos potentes que las del caso anterior, presentan un bunzamiento periclinal a partir de
un area préxima al centro de la isla.

Las coladas subrecientes discurren por las laderas labradas en los Basaltos Antiguos
superiores y ganan terreno al mar en el sector sudeste. Asi al menos lo indican los cantiles
costeros, que cortan una sola formacion, y los sondeos mecanicos que, prolongandose
hasta 58 m por debajo del nivel actual del mar en algunos puntos de Alajerd, atraviesan
solo Basaltos Subrecientes.

f) Intrusiones de cardcter dcido

Asociados a los Basaltos Antiguos y Subrecientes aparecen afloramientos traquibasalticos,
tarquiticos y fonoliticos dispersos en la superficie de la isla. Desde un punto de vista
litolégico indican una progresiva variacion quimica del magma, cuya evolucidn ha sido
desde los basaltos a las traquitas y de éstas a las fonolitas.

e
& 0o de 7
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GRAFICO 2.I

EVOLUCION ESPACIAL DE LA CONSTRUCCION VOLCANICA DE LA GOMERA

1.-Complejo basal; la. Lavas y sedimentos submarinos; 1b. Complejo pluténico.

2.~ Serie traquifonolitica. 3.- Basaltos Antiguos inferiores.

4.- Basaltos Antiguos superiores; 4a. Aglomerados poligénicos; 4b. Ccladas la-
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GRAFICO 2.II

MAPA DE PENDIENTES
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2.1.3. HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

A partir de los diferentes resultados que tiene la incidencia de las estructuras geoldgicas en la
organizacion de la red hidrografica se puede establecer una tipologia de las cuencas de la isla. La
influencia de las pautas tectdnicas y, sobre todo, de las variaciones litologicas, ademas de la de
otros factores de significado menor, condiciona el grado de encajamiento y la planta de las
cuencas hidrograficas que, definidas fundamentalmente por estos dos aspectos, se agrupan en
cinco tipos principales.

a) Valles amplios de largo recorrido y en equilibrio con el nivel de base

Corresponden a aquellas cuencas que en su elaboracion han gozado de una enérgica incidencia
de las pautas tectdnicas (Vallehermoso, Hermigua, La Villa y Gran Rey). Este hecho y la presencia
de un roquedo favorable han posibilitado un importante vaciado, que se manifiesta en que
corresponden al nivel de incisidn mas reciente y en que tienen una gran superficie que, en el
caso menos favorecido supera los 27,5 Km? , frente a los 6,2 Km? que constituyen el valor medio
para las cuencas de la isla. Esta notable expansion ha provocado la modificacion de la planta de
las cuencas adyacentes y ha guiado el trazado de la divisoria principal de la isla.

b) Valles de planta cuadrangular

Del mismo modo que los principales valles de la isla, estas cuencas amplias y de corto recorrido
caracterizan morfolégicamente a un sector de materiales volcanicos poco coherentes. Su forma
diferente se debe a que sus cabeceras no han retrocedido por la presencia de un paquete
potente de basaltos horizontales que limita por el Este los valles de Alojera y Taguluche, mientras
que Tazo ha visto dificultada su expansion por la de la vertiente occidental de Vallehermoso. Sin
embargo, como hemos visto, este factor no explica, por si solo, su escaso desarrollo longitudinal
que se debe, sobre todo, a la accion erosiva del mar, muy eficaz en esta fachada abierta al
Oeste, que ha hecho desaparecer los tramos inferiores de los cursos de antiguos valles de mayor
longitud que los actuales.

¢) Cuencas pequefias de encajamiento moderno

Se sitan preferentemente en los sectores NE y W de la isla, (Los Zarzales, Las Pilancas, La
Caleta, El Palmar, Taguluche del Norte, Majona, Cuevas Blancas, El Aguila, La Sabina, Avalo,
Heredia, Galion, La Barca, La Higuera y San Juan) por lo que no suelen alcanzar la divisoria
principal. Su ampliacion ha estado controlada bien por la de otras cuencas mas favorecidas, bien
por el afloramiento puntual de materiales mas coherentes.

Se caracterizan por tener la topografia interna accidentada propia de las cuencas remodeladas en
la fase de encajamiento mas reciente del Pleistoceno. Este rasgo topografico es también
consecuencia del caracter ramificado de la red de drenaje que, en relacion con sus dimensiones
relativamente pequefias, presenta los indices de densidad mas elevados de la isla.

d) Barrancos de largo recorrido longitudinal, con restos de niveles de incision antiguos

Son las formas de erosion torrencial que caracterizan a los sectores definidos geoldgicamente por
los Basaltos Subrecientes, de disposicion tanto periclinal como horizontal. A este tipo
corresponden, por tanto, las cuencas de Meriga, Agulo y de Las Rosas, en la vertiente
septentrional, y las de La Guancha, Juan de Vera, Chinguarime, Tapahuga, Santiago, Charco
Hondo, La Negra, Erque, Iguala y Argaga, en la vertiente Sur.

Son cuencas de desarrollo lineal muy marcado, con valores medios de dgnt @c’zldr:gf”éﬁvgmente
altos (1,7-3,4) debido a su escasa superficie, mas que al caracter apretagg:de la red. A'Besa; de
que tienen un desarrollo longitudinal notorio, la mayor parte de esta /cuencasf-'" _"\‘,alcariiafj.ﬂ la
divisoria principal y, ademas, sus plantas son, en gran parte, consecuerjtia de la‘expansion de tos
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grandes valles. La disminucién de su superficie en beneficio de aquellos ha determinado que un
rasgo general que caracteriza a estos barrancos sea la ausencia de una cabecera definida, no
solo porgue la cuenca no se ensancha y no tiene una forma eliptica, sino porque se estrecha y
suele presentar forma de cuia.

En este sentido hay excepciones dignas de destacar, de suficiente entidad como para construir
subtipos de cuencas. Las cabeceras son evidentes y llamativas en los casos en que el
afloramiento masivo de los Basaltos Antiguos ha estimado la erosion, que asi, contrarresta la
expansion efectuada por los principales valles. El barranco de Santiago, por la notable amplitud y
profundidad de su cuenca de recepcion y por su forma permite introducir una variante en este
tipo de unidad hidrogréfica, la del barranco macrocéfalo, caracter del que disfruta también,
aunque en menor grado, el barranco de Erque. Estas dos cuencas han contribuido, por el
desproporcionado desarrollo de sus cabeceras, al caracter acéfalo de la mayoria de los barrancos
de este tipo.

e) Barrancos cortos con niveles de encajamiento heredados

Son unidades hidrograficas de escasa superficie y de marcado caracter lineal que hienden las
amplias lomadas que quedan entre las principales cuencas del Sur de la isla. En conjunto, se
caracterizan por su disposicion subparalela y por su caracter poco dendritico. Estos rasgos son
propios de barrancos que han sido poco remodelados por la Ultima fase de encajamiento del
Pleistoceno.
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GRAFICO 2.III
CUENCAS HIDROGRAFICAS
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GRAFICO 2.1V

ORGANIZACION DE LA RED Y PRINCIPALES CUENCAS HIDROGRAFICAS
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2.1.4. LAFLORA Y LA FAUNA GOMERA
2.1.4.1. FLORA GOMERA

La particular estructura vertical que presenta la atmadsfera en la zona, en relacion con el
relieve de las Islas Canarias, determina la existencia de una serie de discontinuidades
climaticas y biogeograficas que, a grandes rasgos, muestran una ordenacion altitudinal. Se
reconocen, asi, distintos paisajes vegetales, algunos muy contrastados, que, desde la costa
a la cumbre se distribuyen del siguiente modo:

e Piso basal. Hasta los 300-400 m variable en funcién de diversos factores se desarrolla
un matorral xerofilo bajo condiciones de semiaridez. Unas precipitaciones escasas e
irregularmente distribuidas a lo largo del afio, junto a una elevada insolacién y
frecuentes vientos, son las causas de la sequedad del ambiente.

e Piso de transicion. Formacion integrada por arbustos y elementos arborescentes
indicadores de unas temperaturas algo mas suaves, una menor insolacién y una
humedad ambiental ligeramente superior.

e Piso montano humedo. Entre 500 y 1100-1200 metros de desarrolla en las vertientes
de barlovento de las islas una formacion forestal higrdfila y umbrdfila, que incluye las
manifestaciones del bosque de laurisiiva y del fayal-brezal, relacionada con la
influencia directa del mar de nubes del alisio.

e Piso montano seco. Bosque de pinos adaptado a un recrudecimiento de las
condiciones climaticas del piso anterior menor humedad y mayores contrastes
térmicos derivado del aumento de altitud y del cese de la accidn reguladora de las
nieblas del alisio. Su limite inferior se sitla entre 1.200 y 1.400 m.

f)  Matorral xerdfilo

Corresponde a la formacion vegetal que caracteriza a las dreas mas bajas de la cliserie de
las Islas Canarias, por lo que se suele conocer también con el nombre de Piso Basal
Canario. Es un tipo de vegetacion que se desarrolla en unas condiciones generales algo
hostiles, con escasas precipitaciones anuales, elevada insolacion y frecuentes vientos
intensos. La adaptacion al ambiente general de semiaridez se manifiesta en la fisonomia de
la formacion, de porte arbustivo, disposicion achaparrada y caracter abierto, asi como en la
de los elementos que la integran, de superficies foliares reducidas, a veces sustituidas por
espinas y otras veces totalmente ausentes.

En relacion con las areas climaticas que hemos establecido para La Gomera, este matorral
forma parte de la vegetacion que se desarrolla en la unidad definida como area baja de la
vertiente de barlovento y caracteriza al area seca de sotavento, afectadas ambas por unas
condiciones generales de semiaridez.

g) Formacion vegetal de transicion

Con el nombre de vegetacion de transicion nos referimos a todas aquellas manifestaciones
que, por su composicion floristica, por su fisonomia general y la de los elementos que la
integran, reflejan una adaptacidn a condiciones ambientales mas humedas y frescas que
las del matorral xerdfilo, pero que aln no muestran el grado de higrofilia del verde.

nrlc C’(* c“;

G\

*é‘\fectua medi: a;ite
s de lo§ “ct!ferentés\\.
| xeroﬂlo con sablnasw‘

En la cliserie insular, el paso del matorral xerdfilo al bosque higrofilo
el desarrollo de un conjunto de manifestaciones vegetales indicatiy
grados de transicion. De un modo general, por encima del matorr
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dispersas, podemos distinguir dos facies principales, la de transicion propiamente dicha,
con elementos floristicos especificos, y la mas prdxima al monteverde, que posee algunos
rasgos fisonémicos y floristicos comunes con él. Estas dos facies principales muestran, a su
vez, contactos ecotdnicos y disposiciones en mosaico que cubren superficies espaciales, a
veces muy pequefias, y que diversifican en gran medida el paisaje vegetal.

Su fisonomia general es la de un matorral alto de aspecto variable, compuesto por
elementos de porte arbustivo y talla arborescente (3-7 m); su densidad oscila entre un
recubrimiento de 25-30% y del 100%. Este matorral presenta ya una cobertura importante
de liquenes, de tipo crustaceo sobre las rocas y corticicolas y colgantes en los trancos y
ramas de los vegetales en los sectores mas ventosos.

h) Monteverde

La influencia directa del mar de nubes del alisio en el drea mas elevada de la isla
determina la sustitucion de la formacion vegetal de transicién por el monteverde, unidad
de vegetacion de caracter forestal que agrupa las distintas manifestaciones del fayal-brezal
y de la laurisilva. Las expresiones laurisilva y fayal-brezal no se refieren a formaciones
forestales diferentes, simplemente se utilizan para distinguir las unidades del monteverde
individualizadas por un predominio del brezo (Erica arborea) y la faya (Myrica faya) de las
gue estan integradas por especies mas exigentes en humedad, entre las que dominan las
de la familia de las Lauraceas.

El monteverde es la formacion vegetal mas llamativa de las que configuran la cliserie
canaria. Su particularidad se debe a la similitud que presenta, en una latitud relativamente
elevada, con el bosque tropical, a su abundancia de endemismos y a su caracter relicto,
como parte del origen de otros tipos de vegetacion actual. Todo ello determina que su
geografia, es decir, la relacion con otras formaciones del planeta, su localizacion en el
espacio y su organizacion interna, tenga un considerable interés.

El monteverde canario es un bosque pluriespecifico. Solo en sus estratos arboreo y
arborescente se pueden encontrar hasta 21 especies floristicas diferentes, que pertenecen
a diversas familias (Lauraceas, Myrsinaceas, Aquifolidaceas, Ramnaceas, Rosaceas,
Ericaceas, etc.). La pluriespecificidad no resta homogeneidad al bosque debido a las
afinidades morfoldgicas existentes entre las distintas especies, concretamente en sus
hojas, que corresponden al tipo laurel, ovaladas, coriaceas y lustrosas.

En su estado oOptimo, se muestra como una formacién arbdrea, siempre verde,
caracterizada por la gran densidad y la elevada altura (hasta 25 m) del estrato superior, asi
como por un sotobosque pobre, constituido fundamentalmente por helechos. En estas
condiciones, y debido al gran recubrimiento del estrato arboreo, el bosque crea su propio
clima local, umbrio y humedo, favoreciendo asi la abundancia de bridfitos y liquenes, cuya
existencia esta ya posibilitada por la influencia de las nieblas. Pero, las condiciones no son
siempre optimas, y, cuando se degradan, el bosque se aclara; la mayor luminosidad
permite un desarrollo importante del sotobosque, el ambiente de humedad constante se
atenlla y desaparecen las especies mas exigentes, que son sustituidas por las mas
tolerantes de la formacion.
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GRAFICO 2.V

DISTRIBUCION DE LA FLORA POR TIPOS
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GRAFICO 2.V (continuacioén)
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2.1.4.2. FAUNA GOMERA

La Gomera posee una fauna relativamente rica, a pesar de su reducida extensién. Su
proximidad a Tenerife y su antigiiedad han permitido la facil colonizacién de muchos
animales silvestres, que han evolucionado formando especies y razas exclusivas de la isla.

Se han catalogado unas 40 aves nidificantes, tres murciélagos, tres reptiles, una rana y al
menos 2.000 especies distintas de insectos y otros invertebrados. Los bosques del centro
de la isla albergan la fauna mas variada e interesante; sus aves mas caracteristicas son la
gallinuela y los endemismos de paloma rabiche y paloma turqué, ademas de razas locales
de cuervo, gavilan, ratonero, pinzén vulgar, petirrojo, herrerillo, etc.

En zonas abiertas y de mediania abundan la perdiz moruna, el mirlo y el cernicalo, y en
especial el lagarto gomero y la lisa; la ranita meridional abunda en los estanques y en
arroyos, que frecuentan la "tamasma" y multiples libélulas. En partes bajas y aridas
ademas de lagartos hay perenquenes, y las aves mas caracteristicas son el caminero, las
currucas y ocasionalmente el pajaro moro. Las costas son frequentadas por gaviotas,
pardelas y charranes, y en ocasiones puede observarse el aguila pescadora o el halcdn
tagarote. En todos los espacios abiertos de la isla abunda una especie introducida: el
conejo. La fauna de insectos y aracnidos es muy interesante, con un 70 por ciento de
especies endémicas. Entre los mas llamativos se encuentran las mariposas "monarca
africana” y una raza local de la "limona de Canarias"; sorprenden por su tamafno el
saltamontes aptero de la laurisilva o la tijereta gomera.

Insectos, aracnidos y moluscos gasteropodos representan una importante riqueza
faunistica, alcanzando cotas de endemicidad del 40 al 60 por 100 e incluso del 100 por
100.

Las aves son el grupo de vertebrados mejor representado, con 42 especies en La Gomera,
de las cuales ningln elemento es endémico de la isla. Entre ellas, aproximadamente 27
especies se han localizado en el Parque y la mayoria tienen su principal area de cria en él.
Hay que destacar las dos palomas endémicas de la laurisilva la paloma rabiche (Columba
junoniae) y la turqué (Columba trocaz bollii), la Chocha perdiz (Scolopax rusticola) y el
petirrojo (Erithacus rubecula micorthynchus) que tan sdlo existe en La Palma, Hierro y
Gomera.

GRAFICO 2.VI

MONARCA AFRICANA Y SALTAMONTES
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2.1.4.3. PROBLEMAS DE CONSERVACION

Una de las connotaciones que se derivan de la condicion insular es la gran fragilidad que
caracteriza a los singulares ecosistemas de Canarias. Por este motivo, los efectos negativos
de determinados factores son mas peligrosos.

En este sentido, la densidad demografica y el modelo econdmico imperante en la
actualidad basado en el turismo han generado un estilo de desarrollo que afecta
seriamente al futuro de nuestros recursos naturales. Ademas de la perceptible pérdida de
riqueza paisajistica y cultural, se ha puesto en peligro la biodiversidad, que ha constituido
el estandarte de nuestras islas en el marco internacional.

Aunque son innumerables los factores que inciden negativamente sobre el medio y afectan
de diferente forma y grado a especies y habitats naturales, las repercusiones son mas
contundentes cuando confluyen varios de ellos. A continuacidn se hace mencidn de
algunos de los mas comunes o notables, acompafandolos de ejemplos cotidianos.

e Alteracion del habitat.

e Los incendios forestales.

e Contaminacion terrestre.

e La introduccion de especies foraneas.

e La hibridacion favorecida por el hombre.

e La colecta de especies amenazadas y la caza ilegal.

e Amenazas particulares que actan sobre el medio marino.
Catalogo Nacional de Especies Amenazadas

La Ley 4/1989, sobre conservacion de los espacios naturales y de flora y fauna silvestre,
crea un Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, donde se incluyen las especies que
precisan la puesta en marcha, por parte de las administraciones publicas, de medidas que
garanticen su conservacion. Asimismo, contempla también la posibilidad de que las
comunidades auténomas constituyan catalogos de ambito regional.

En este sentido, la extraordinaria riqueza que caracteriza al patrimonio natural de Canarias,
asi como su grado de amenaza y los diversos efectos que confiere la condicion insular,
justifica la creacion de un Catalogo Regional que refleje el estado de amenaza de
especies y subespecies a nivel de detalle regional e insular, ya que especies que son
abundantes en algunas islas son muy escasas en otras. Por estos motivos, se han
elaborado los catdlogos de flora y fauna silvestre amenazada de Canarias, que estan a
punto de ser aprobados. Ello ha sido posible, gracias al esfuerzo que durante varios afios
ha llevado a cabo la Viceconsejeria de Medio Ambiente, asi como numerosos expertos
procedentes de las Universidades Canarias y otros centros de investigacion, que han sido
consultados durante el proceso. En conjunto, los catdlogos incluyen 433 taxones
amenazados de flora canaria (381 vegetales y 52 hongos y liquenes) y unos 566 de fauna
(430 invertebrados y 136 vertebrados), que serdn objeto de actuaciones de conservacion
seglin el grado de amenaza:

+ En Peligro de Extincion: Plan de Recuperacion *‘7‘@{\\7

&

e Sensible a la alteracion del habitat: Plan de Conservacion de sé’hébitat.‘.?" ; it

@
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e Vulnerable: Plan de Conservacion
e De Interés Especial: Plan de Manejo

Mientras tanto, se han reclasificado e incluido algunas especies canarias amenazadas en el
Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, que se recogen en las ordenes de 9 de junlio
de 1998 y de 9 de junio de 1999 del Ministerio de Medio Ambiente (BOE n® 172, de 20 de
julio de 1998; c.e. BOE n°191 de 11 de agosto de 1998; y BOE n° 148, de 22 de junio de
1999).

La situacion en el Catdlogo Nacional de las especies de flora y fauna de Canarias queda de
la siguiente manera: 65 especies de plantas con flor y un helecho en la categoria de "en
peligro de extincion"; 87 especies animales, tanto vertebrados como invertebrados, que se
distribuyen como sigue: 16 en peligro de extincion; 4 "sensibles a la alteracion de su
habitat"; 11"vulnerables"; y 56 de "interés especial”. Se han incluido algunos invertebrados
y varias especies de vertebrados, anteriormente catalogadas como de interés especial,
pasan a categorias superiores. Asimismo, se incorporan al Catdlogo el tamboril
espinoso, la lisneja, la musarafia canaria, el paifio pechialbo, el paifio de
Madeira, el charran rosado, la ballena franca, el delfin mular, el Calderén
tropical y la yubarta. Por otra parte se ha revisado el estado de conservacion de ocho
aves, dos murciélagos y un helecho: la paloma turqué, la paloma rabiche, el
corredor, la pardela chica, la tarabilla canaria, el pinzon azul de Gran Canaria, el
halcon de Berberia, el murciélago de Madeira y el orejudo canario y el helecho
Diplazium caudatum. Asimismo, se han excluido del catélogo las poblaciones canarias de
ranita meridional, salamanquesa rosada y erizo moruno, que no estan amenazadas
¥ no son nativas de las islas.

2.1.4.4. NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL CANARIA

A. DISPOSICIONES GENERALES

e Ley 14/1990, de 26 de julio, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas de
Canarias (BOC n°® 96 de 1 de agosto de 1990). Modificada parcialmente por Ley
4/1996, de 5 de noviembre (BOC n® 142 de 11 de noviembre de 1996).

e Decreto 107/1995, de 26 de abril, por el que se aprueba el Reglamento Organico de
la Consejeria de Politica Territorial (BOC n° 64 de 24 de mayo de 1995). Modificado
por:

e Decreto 273/1995, de 11 de agosto, de modificacion del Reglamento Organico de la
Consejeria de Politica Territorial (BOC n® 110 de 23 de agosto de 1995).

o Decreto 300/1996, de 10 de diciembre, de modificacion puntual del Decreto
107/1995, de 26 de abril (BOC n® 165 de 23 de diciembre de 1996).

e Decreto 341/1997, de 19 de diciembre, por el que se maodifican los Titulos II y III del
Reglamento Orgénico de la Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente (BOC
n° 1 de 2 de enero de 1998).

e Decreto 161/1997, de 11 de julio, sobre delegacion de funciones de la Administracion
de la Comunidad Auténoma de Canarias a los Cabildos Insulares, en materia de
servicios forestales, proteccion del medio ambiente y la gestion y_conserv:
Espacios Naturales Protegidos (BOC n® 106 de 15 de agosto de 12 \,\,—'-:stui'ﬁ;;;aq,o por
Decreto 298/1997, de 19 de diciembre (BOC n° 165, de 23 de Igtf:i’e‘?nbre de 19%)“’.-’;%

B. LEYES
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C. DECRETOS

Ley 1/1987, de 13 de marzo, reguladora de los Planes Insulares de Ordenacion (BOC
n° 35, de 23 de marzo de 1987). Modificada por la Ley 12/1994, de 19 de diciembre.

Ley 5/1987, de 7 de abril, sobre ordenacion urbanistica del suelo rustico de la
Comunidad Auténoma de Canarias (BOC n° 48, de 17 de abril de 1987).

Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecoldgico (BOC n® 92, de 23
de julio de 1990).

Ley 7/1991, de 30 de abril, de simbolos de la naturaleza para las Islas Canarias (BOC
n° 61, de 10 de mayo de 1991; c.e. BOC n® 70, de 25 de mayo de 1991).

Ley 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios Naturales de Canarias (BOC n° 157, de
19 de diciembre de 1994). Modificada por: Ley 13/1994, de 22 de diciembre; Ley
3/1998, de 6 de abril y Ley 11/1999, de 13 de mayo (BOC n® 157, de 24 de diciembre
de 1994; BOC n© 48, de 20 de abril de 1998 y BOC n%62 de 17 de mayo de 1999
respectivamente).

Ley 7/1995, de 6 de abril, de Ordenaciéon del Turismo en Canarias (BOC n° 48 de 19
de abril de 1995).

Ley 7/1998, de 6 de julio, de Caza de Canarias (BOC n° 86 de 15 de julio de 1998).

Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias. (BOC n° 16 de 5 febrero de
1999)

Ley 9/1999, de 13 de mayo, de Ordenacion del Territorio de Canarias. (BOC n° 61 de
14 de mayo de 1999; correccion de errores BOC n® 75 de 11 de junio de 1999)

Ley 10/1999, de 13 de mayo, de Modificacién del texto refundido de las disposiciones
legales en materia de Tasas y Precios Publicos de la Comunidad Auténoma de
Canarias. (BOC n°62 de 17 de mayo de 1999)

Decreto 124/1995, de 11 de mayo, por el que se establece el régimen general de uso
de pistas en los espacios naturales de Canarias (BOC n° 76 de 19 de junio de 1995).

Decreto 320/1995, de 10 de noviembre, por el que se regulan las actividades de
observacion de cetaceos (BOC n°148 de 20 de noviembre de 1995).

Decreto 327/1995, de 24 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Organizacion y Funcionamiento del Consejo de Espacios Naturales Protegidos de
Canarias (BOC n° 155, de 6 de diciembre de 1995).

Decreto 91/1996, de 16 de mayo, por el que se aprueba el Plan Rector de Uso y
Gestidn del Parque Rural de Anaga (BOC n® 67 de 3 de junio de 1996).

Decreto 6/1997, de 21 de enero, por el que se fijan las directrices formales para la
elaboracion de los PORN (BOC n® 14 de 31 de enero de 1997).

Decreto 134/1997, de 11 de julio, por el que se delimitan las funciones de las Juntas
Rectoras de los Parques y Reservas Naturales (BOC n® 94 de 23 de julio de 1997).

e Decreto 266/1997, de 12 de noviembre, por el que se prohib en
aguas del litoral de la CAC y la comerCIallzauon del alga Caull «q
154, de 28 de noviembre de 1997).
&
"
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o Decreto 45/1998, de 2 de abril, por el que se regula la ponderacion de los parametros
para la distribucién de fondos econdmicos entre los municipios pertenecientes al AIS
de los ENP (BOC n© 51 de 27 de abril de 1998).

e Decreto 53/1998, de 17 de abril, por el que se aprueba el PORN de Cueva del Viento-
Sobrado (BOC n° 54 de 4 de mayo de 1998).

e Decreto 98/1998, de 26 de junio, por el que se prohibe la liberacion en el medio
natural y la comercializacion en vivo del cangrejo de rio americano (Procambarus
clarkii) en Canarias (BOC n° 86 de 15 de julio de 1998).

e Decreto 129/1999, de 17 de junio, por la que se aprueba las normas provisionales
para la inmediata puesta en funcionamiento de la Agencia de Proteccion del Medio
Urbano y Natural. (BOC n© 88, de 8 de julio).

D. ORDENES

e Orden de 20 de febrero de 1991, de la Consejeria de Politica Territorial, sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de
Canarias (BOC n°35 de 18 de marzo de 1991).

e Orden de 21 de febrero de 1996, de la Consejeria de Politica Territorial, sobre
proteccion de la Laurencia viridis Gil-Rodriguez et Haroun en la CAC (BOC n° 28 de 4
de marzo de 1996).

e Orden de 11 de marzo de 1997, de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente, por la que se aprueban las Normas de Conservacion del Monumento
Natural de la Montafia de Tindaya (Fuerteventura) (BOC n° 49 de 16 de abril de
1997).

e Orden de 30 de junio de 1998, de la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente, por la que se regulan los tipos de sefiales y su utilizacién en relacion con
los Espacios Naturales Protegidos de Canarias (BOC n® 99 de 5 de agosto de 1998).

e Orden de 12 de marzo de 1999, por la que se aprueba el Plan Director de la Reserva
Natural Especial de Dunas de Maspalomas (Gran Canaria). (BOC n° 51 de 26 de abril)

e Orden de 17 de marzo de 1999, por la que se crea el Centro Regional de Informacion
y Documentacién Ambiental (C.R.I.D.M.A). (BOC n° 59 de 12 de mayo)

s Orden de 1 de junio de 1999, por la que se crea el Banco de Datos de Biodiversidad
de Canarias. (BOC n° 84 de 30 de junio de 1999)

e Orden de 28 de junio de 1999, por la que se establece las épocas habiles de caza
junto con las condiciones y limitaciones para su ejercicio durante 1999, (BOC n° 84 de
30 de junio; modificacion puntual BOC n® 87 de 7 de julio).

2.1.5. CLIMATOLOGIA
A partir de los distintos grados de influencia que, en relacién con la topografia, tienen la capa
inferior del alisio y el mar de nubes, se establecen en La Gomera cuatro areas climaticas

diferentes.

f) Area baja de vertiente de barlovento
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Abarca los sectores de la isla abiertos al Norte y situados por debajo de los 600 m.
Aproximadamente, ademas de la parte de las vertientes expuestas al ESE y WNW que se
encuentran por debajo de esta cota. Constituye una franja continua, aunque irregular, que va
desde la divisoria. Teguerguenche-Galién (en el W) hasta la lomada del Camello, incluyendo, por
tanto, las partes bajas de los valles de Alojera, Tazo y Arguamul, el sector mas deprimido de
Vallehermoso y del valle de Hermigua, Cuevas Blancas, Majona, Barranco de La Villa y las
cabeceras del Barranco Hondo y del Barranco de Machal.

Esta area recibe un aporte de humedad que, sin embargo, no llega a compensar, de un modo
regular, el déficit hidrico que se produce como consecuencia de las altas temperaturas diurnas,
derivadas de la insolacion. No obstante, hay que sefialar que este territorio esta periodicamente
cubierto por nubes, cuando la inestabilidad de las capas bajas de la troposfera es lo
suficientemente importante como para que los estratocimulos no se limiten a las cumbres de la
isla, sino que cubran toda la fachada de barlovento. Bien es verdad que esta nubosidad no
supone siempre un. incremento de la humedad, pero, al provocar una disminucion de la
insolacion, determina que las temperaturas maximas sean mas suaves al menos durante la
mayor parte del invierno.

J) Area de contacto regular con las nieblas

Las medianias de la vertiente de barlovento, de modo general a partir de los 800 m de altitud y a
menudo desde los 600. Estan afectadas durante un importante niUmeros de dias al afio por los
estratocumulos del alisio, que, en este caso estan en contacto con la superficie terrestre. El
efecto de las brumas es determinante a la hora de diferenciar este ambito en el conjunto de la
isla como area fitoclimatica y, consecuentemente, como un espacio de dinamica natural
particular.

A pesar de la escasa superficie de la isla, la importancia espacial del territorio que en la Gomera
se encuentra en estas condiciones topograficas motiva la amplitud de esta area climatica. La
estrecha vinculacion con la topografia le imprime un caracter irregular, pues mientras que su
limite meridional es uniforme, al coincidir con la divisoria principal de la isla, el contacto con el
area tratado anteriormente se aleja o se acerca a la costa septentrional en funcién del grado de
encajamiento de los valles. De este modo, se incluyen en este espacio climatico el sector mas
elevado de Vallehermoso, los barrancos de las Rosas, Sobre Agulo, Liria, EI Cedro y Monforte, el
escarpe culminante del sector oriental del valle de Hermigua y la ladera abierta al Norte de la
cabecera del barranco de La Laja.

A diferencia del area mas baja de esta fachada de la isla, este conjunto espacial sufre una escasa
insolacion, motivada por la presencia regular del mar de nubes. Este hecho se manifiesta en la
mayor suavidad de las temperaturas de los meses mas célidos y, como consecuencia, en una
amplitud térmica menos marcada. Para entender el ambiente de esta area, a la permanencia
regular de las nubes hay que afadir que éstas adquieren caracter de niebla al no poder
desarrollarse verticalmente por la existencia del aire calido superior. Como consecuencia, la
humedad atmosférica es elevada y la condensacion sobre los obstaculos de la superficie del suelo
provoca las llamadas "precipitaciones horizontales", que suponen un porcentaje considerable en
el total de lluvias de la zona.

El importante papel que juega el relieve determina que (incluso cuando desaparece la particular
estructura del alisio por la llegada de masas frias y humedas del Norte, que anulan la inversion
térmica y permiten el desarrollo vertical de las nubes) sea en esta area donde se produzcan las
lluvias mas importantes, por lo que, en general, es en este ambito donde se recogen las
precipitaciones mas elevadas del conjunto de la isla.

Estas caracteristicas de temperatura suaves y de ambiente saturado son
a lo largo del aiio, pues es precisamente durante el verano, estacion en gle raramanjae afeetaz el
aire humedo y frlo procedente del Norte, cuando mas frecuente es | ‘formacrpn'glel mar f;lg:
nubes. Por tanto, esta situacion sdlo se altera con las invasiones de aire ‘ har;,ano '
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k) Area de sotavento con desbordamiento de nieblas

Su existencia esta en estrecha relacion con la altitud media de la Gomera, que permite el paso
del mar de nubes hacia sotavento, alterando asi el esquema impuesto por la orientacion. La capa
fresca y humeda del alisio, forzada a ascender por las laderas abiertas al Norte y al Nordeste, se
extiende por las cumbres meridionales, en las que provoca algunos rasgos climaticos similares a
los del area mas alta de la vertiente de barlovento. El descenso de esta masa de aire por la
vertiente abierta al Sur determina su progresiva desecacion y calentamiento adiabético, por lo
que la prolongacién de las condiciones propias de barlovento se limita a la zona mas elevada,
manteniéndose alli donde la pendiente es mas suave y, por tanto, donde el descenso de la masa
de aire es menos brusco.

El contacto entre ambas areas coincide por lo tanto con la divisoria principal de la isla y, del
mismo modo que ésta, se bifurca en el Este, donde se observan dos sectores de barlovento y
sotavento dispuestos de una manera casi paralela.

El deshordamiento del manto de estratocdmulos, aunque es bastante frecuente, no es constante,
y depende fundamentalmente de su propio espesor, es decir, de la inestabilidad de la capa
inferior del alisio. Este fenémeno se produce sobre todo en otofio, invierno y primavera,
estaciones en las que la capa inferior es méas potente al estar reforzada por las invasiones de aire
polar maritimo; sin embargo, durante el verano, periodo de maxima frecuencia del mar de nubes,
éste no alcanza regularmente la linea de cumbres debido a que las irrupciones de aire calido de
origen africano provocan que la masa inferior fresca y humeda sea menos potente.

En esta distribucion temporal del desbordamiento del mar de nubes, que no es exclusiva sino
dominante, radica la diferencia climatica principal con el area de barlovento, pues en las cumbres
meridionales la saturacion del ambiente ya no es tan constante como en el conjunto septentrional
y la insolacién puede ser relativamente importante durante el periodo estival. También existen
desigualdades en cuanto a las precipitaciones, que tienden a disminuir, sobre todo en verano, al
cesar de actuar el relieve como obstaculo a la circulacion del aire saturado de humedad.

!) Area seca de sotavento

La masa de aire humedo que desborda la divisoria sufre un progresivo desecamiento al
descender por la vertiente meridional de la isla. Asi, por debajo de una altitud variable entre los
800 y los 1000 metros, las laderas expuestas al Sur constituyen la Unica zona de La Gomera que
no goza de la influencia humeda del alisio, en cualquiera de sus grados de intensidad. Ello
determina la existencia de contrastes con el resto de la isla, que en algunos sectores llegan a ser
muy marcados. Las diferencias se acentlan por otro rasgo caracteristico de la dindmica
atmosférica que afecta a Canarias, ya que la exposicion general de esta vertiente favorece la
incidencia de las invasiones de aire calido de procedencia africana.

Como consecuencia, aunque la falta de informacion referente a la insolacion no nos permite
establecer comparaciones de caracter cuantitativo, podemos afirmar que el periodo de tiempo
durante el cual el cielo estd cubierto de nubes a lo largo del afo es muy inferior que en la
vertiente de barlovento; por lo tanto, la probabilidad de que se produzcan lluvias también es
menor. Asi mismo, la importante insolacion que sufre este territorio contribuye a que las
temperaturas sean mas altas, fundamentalmente en verano estacion en la que, ademas son mas
frecuentes las invasiones de aire calido del SE.

Nos encontramos, pues, con el area constituida por el arco comprendido entre el valle de
Taguluche, en el W, y el barranco de Machal , en el SE, se caracteriza de un modo general por
un ambiente seco, alta insolacién y elevadas temperaturas. G
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GRAFICO 2.VII
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2.1.6. DATOS METEOROLOGICOS

Debido a la reciente apertura del aeropuerto, no existen series suficientes de datos
meteorologicos (humedad, temperatura, precipitaciones, visibilidad y vientos) en su
emplazamiento que puedan constituir la base para el célculo de valores medios con la fiabilidad
requerida.

Para la determinacion de temperaturas se considera que la utilizacion de los valores obtenidos
por los observatorios cercanos de Alajero y Playa Santiago es suficientemente aproximada.
Igualmente en el caso de las precipitaciones se consideran suficientemente validos los registros
de Playa de Santiago. El uso de datos de observatorios cercanos al aeropuerto, existentes con
anterioridad a éste, tiene la ventaja de la disponibilidad de series de datos de un periodo de de
tiempo adecuado.

En lo que respecta a los vientos, para la seleccion de los datos que han de usarse en el calculo de
coeficientes de utilizacién de pistas, OACI recomienda basarse en estadisticas confiables de la
distribucion de los vientos, que abarquen un periodo tan largo como sea posible, preferiblemente
no menor de cinco afios, con observaciones por lo menos ocho veces al dia a intervalos iguales.
Ademas, si el terreno es accidentado es peligroso utilizar los registros de estaciones situadas a
cierta distancia. Por todo ello, se ha optado por tomar los valores recogidos por el observatorio
del aeropuerto aln a sabiendas de que abarcan un periodo muy inferior a cinco afos.

En conjunto, la informacién se ha organizado de la siguiente forma:

e En el CUADRO 2.I los datos relativos a temperatura, con un valor medio obtenidos de
19,74°C. La temperatura de referencia del aeropuerto (media mensual de las
temperaturas maximas diarias correspondiente al mes mas caluroso del afo, que ha
resultado ser Agosto) es de 33,5 °C,

e Los datos de precipitaciones se adjuntan en el CUADRO 2.II. El aeropuerto tiene una
media de 12 dias de lluvia al afio y una precipitacion media de 158,9 |/m?, también
anual. La nieve es inexistente y los dias de granizo son excepcionales no llegando la
media a un dia al ano.

¢ Finalmente, se realizan una serie de consideraciones a partir de los datos de viento
registrados en el periodo Mayo-Diciembre de 1999,

CUADRO 2.I. ALAJERO/PLAYA SANTIAGO. TEMPERATURAS (1980-1994)

MES ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP || OCT | NOV | DIC | ANUAL
TEMPERATURA MAXIMA 24.1 | 249 | 27.7 | 26.6 | 26.2 | 27 33 [ 335|316 (274 | 271 24 27.79
TEMPERATURA MINIMA MAXIMA 17.6 | 18.4 | 17.6 19 20 21 23 23.3 | 226 | 21.5 | 20.5 19 20.33
TEMPERATURA MEDIA MAXIMA 20.4 || 20.8 | 22 | 21.7 || 22.3 24 26 27 26 [ 245 ) 23.2( 21 23.25
TEMPERATURA MiNIMA 11.56 [ 10.9 | 10.8 [ 11.6 || 12.9 15 16 17 16.3 | 15.6 | 14.8 13 13.71
TEMPERATURA MAXIMA MiNIMA 17.8 | 17.9 [ 19.7 | 18.3 | 17.1 19 23 | 231|216 | 21.1 20 18 19.77
TEMPERATURA MEDIA MiNIMA 141 | 14.1 | 14.4 || 14.2 15 17 19 19.5 | 18.5 | 18.1 | 16.6 15 16.26
TEMPERATURA MEDIA MES 17.2 | 176 | 18.2 | 17.9 | 18.6 20 22 | 23.2 222 ] 21.3 | 19.9 18 19.74

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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CUADRO 2.II1. PLAYA SANTIAGO. PRECIPITACIONES (1981-1988)

MES ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC | ANUAL
N° MEDIO DE DiAS DE LLUVIA 0.6 1.8 0.5 0.5 0 0 0 0 0.1 1.5 3.5 1.8 12.00
I/m? 13.2 || 29.4 18 5.3 0 0 0 0 2.4 16 | 41.2 | 34 [158.90
N° MEDIO DE DIiAS DE NIEVE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00
N° MEDIO DE DIAS DE GRANIZO 0 0 0 0 0 0 0 0 0.04 0 0.08 0 0.12

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

2.1.6.1. CONSIDERACIONES RELATIVAS A LOS DATOS DE VIENTOS
REGISTRADOS

En las Cabeceras de la pista del aeropuerto estan instalados anemometros de la empresa
SAINCO. Cada 10 minutos, se almacenan el valor medio y el valor maximo de las
velocidades y direccion muestreadas. Se han utilizado para este estudio los datos
obtenidos desde el dia 17 de mayo hasta el 31 de diciembre de 1999. En total han sido
27.064 datos de la cabecera 09 y 26.998 datos de la cabecera 27, con las siguientes
caracteristicas:

CUADRO III. CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS DATOS DE VIENTO

Velocidad media Velocidad maxima Direccion
Cab. 09 | Cab. 27 Cab. 09 Cab. 27 Cab. 09 Cab. 27
Media 4.0 5.5 7.0 10.0 207 210
D.S. 2.8 3.3 4.1 4.4 92 89

Fuente: Centro Meteoroldgico Territorial de Canarias Occidental

En la cabecera 90, la direccion dominante durante estos meses ha sido el WSW, con una
frecuencia del 22 % de las observaciones y una velocidad media de 4.7 kt, siendo la
frecuencia de calmas de un 31%. En la cabecera 27, ha predominado la direccion SW, con
una frecuencia del 31%, un 19% de calmas y una velocidad media de 6.4 kt.

Las velocidades medias del viento se distribuyen siendo la velocidad mas frecuente de 3 kt,
en la cabecera 09 y de 6 kt, en la cabecera 27, estando el 80% de los datos por debajo de
6 kt, en la cabecera 09 y de 8 kt, en la cabecera 27.

Evolucion horaria de la velocidad del viento

Se observa que el viento es mas flojo durante la noche, reforzandose durante el dia por un
efecto de brisa. En cualquier caso, las velocidades medias estan por debajo de los 10 kt.

El valor medio de la velocidad méaxima en los 10 minutos antes de cada hora esta en torno
a 10 kt, en la cabecera 27, y en torno a 7 kt en la cabecera 09. Por término medio, la
racha maxima se alcanza entre las 13 y las 15 horas.

El maximo de las rachas maximas en los 10 minutos antes de ca
analizado ha sido de 42 kt (cab. 27) y las rachas maximas oscilan en
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Evolucion horaria de la direccion del viento

Desde las 00 a las 06 horas se observa un viento muy flojo, cuya direccion mas frecuente
va girando del WSW al WNW, con una cierta frecuencia de viento del Norte y NE a las 06
horas. A partir de las 08 se produce un giro en sentido contrario, del WSW al S, con una
cierta componente del SE a las 18 horas, al mismo tiempo se incrementa la velocidad
media.

Un comportamiento similar se produce en el viento de la cabecera 27. El viento gira
durante la noche desde la componente SW (a las 20 horas) hacia el cuarto cuadrante,
vuelve al SW a las 08 horas, y muestra a lo largo del dia una direccién claramente
predominante del SW (con una frecuencia maxima del 80% a las 10 horas).

GRAFICO 2.VIII. EVOLUCION HORARIA DE VELOCIDAD Y DIRECCION DE VIENTO
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Fuente: Centro Meteoroldgico Territorial de Canarias Occidental
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GRAFICO 2.IX. EVOLUCION HORARIA DE VELOCIDAD Y DIRECCION DE VIENTO (CABECERA 27)
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Fuente: Centro Meteoroldgico Territorial de Canarias Occidental
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2.1.6.2. DISPONIBILIDAD DE LA PISTA

En este apartado se determina la disponibilidad de la pista utilizando los datos disponibles
(del periodo Mayo-Diciembre 1999), por lo que al valorar los resultados es importante
tener en cuenta, tal y como se ha mencionado anteriormente, que el periodo considerado
no es suficientemente grande como para que puedan ser considerados completamente
fiables.

OACI en su Manual de Disefio de Aerédromos Parte 1 Pistas, establece que la orientacion
de la pista es adecuada si se tiene un coeficiente de utilizacion del 95%. Con viento
transversal de 13 kt (aviones con longitud de referencia de campo inferior a 1.500 m y
mayor que 1.200 m, que corresponde con la categoria 3C asignada) se obtiene coeficiente
del 98,4%. Con viento transversal de 10 kt (aviones con longitud de referencia de campo
inferior a 1.200 m) el coeficiente es de 95,25%.

En el grafico siguiente se muestra la rosa de los vientos con los valores porcentuales en
cada direccion y las marcas de viento transversal de 13 y 10 kt. El CUADRO 2.1V contiene
los valores. EI GRAFICO 2.XI presenta un diagrama de frecuencias de vientos.

GRAFICO 2.X. ROSA DE LOS VIENTOS (MAYO-DICIEMBRE 1999)
0
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260
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VIENTO (RESUMEN DE MAYO-DICIEMBRE 1999)

SECTOR 0-3 NUDOS [ 4-6 NUDOS [ 7-10 NUDOS 11-15 16-20 >20 NUDOS F/S TOTAL

NUDOS NUDOS GENERAL
0 1,407% 0,676% 0,499% 0,126% 0,000% 0,000% 0,000% 2,707%
10 0,750% 0,565% 0,199% 0,018% 0,000% 0,000% 0,000% 1,533%
20 0,680% 0,414% 0.166% 0,011% 0,000% 0,000% 0,000% 1,270%
30 0,868% 0,561% 0,270% 0,041% 0,000% 0,000% 0,000% 1,740%
40 0,702% 0,868% 0,606% 0,211% 0,007 % 0,000% 0,000% 2,393%
50 1,101% 0,805% 0,425% 0,066% 0,000% 0,000% 0,000% 2,397%
60 0,942% 0,694% 0,292% 0,026% 0,000% 0,000% 0,000% 1,954%
70 0,809% 0,506% 0,329% 0,052% 0,000% 0,000% 0,000% 1,695%
80 0,728% 0,425% 0,414% 0,114% 0,000% 0,000% 0,000% 1,680%
90 1,152% 0,580% 0,558% 0,340% 0,041% 0,000% 0,000% 2,670%
100 0,491% 0,343% 0.,436% 0,303% 0,085% 0,000% 0,000% 1,658%
110 0,417% 0,188% 0.229% 0,251% 0,140% 0,000% 0,000% 1,226%
120 0,432% 0,170% 0,022% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,624%
130 0,499% 0,259% 0,026% 0,004% 0,000% 0,000% 0,000% 0,787%
140 1.200% 1,141% 0,041% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 2,382%
150 1,119% 1,182% 0,159% 0,004% 0,000% 0,000% 0,000% 2,463%
160 0,849% 0,595% 0,103% 0,004 % 0,000% 0,000% 0,000% 1,551%
170 1,451% 0,469% 0,026% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 1,946%
180 3,601% 1,843% 0,004 % 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 5,448%
190 2,113% 1,603% 0,007% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 3,723%
200 1,071% 1,211% 0,007% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 2,290%
210 1,001% 1,492% 0,044% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 2,537%
220 1,030% 1,614% 0,103% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 2,748%
230 1,5666% 2,194% 0,211% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 3,970%
240 2,940% 5,673% 2,157% 0,052% 0,000% 0,000% 0,000% 10,722%
250 2,973% 3,450% 1,440% 0,174% 0,026% 0,000% 0,000% 8,062%
260 1,906% 1,193% 0,406% 0,081% 0,022% 0,000% 0,000% 3,608%
270 2,523% 1,200% 0,469% 0,266% 0,037% 0,004% 0,000% 4,498%
280 1,5636% 0,909% 0,295% 0,148% 0,037% 0,004% 0,000% 2,929%
290 1,780% 0,868% 0,181% 0,074% 0,018% 0,000% 0,000% 2,921%
300 1,588% 0,957% 0,177% 0,041% 0,022% 0,000% 0,000% 2,785%
310 1,599% 0,875% 0,096% 0,022% 0,004 % 0,000% 0,000% 2,596%
320 1,932% 0,742% 0,081% 0,015% 0,000% 0,000% 0,000% 2,770%
330 1,197% 0,488% 0,140% 0,048% 0,000% 0,000% 0,000% 1,873%
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SECTOR | 0-3 NUDOS | 4-6 NUDOS | 7-10 NUDOS 11-15 16-20 >20 NUDOS F/S TOTAL
NUDOS NUDOS GENERAL
340 1,030% 0.,447% 0,137% 0,074% 0,000% 0,000% 0,000% 1,688%
350 0,886% 0,668% 0,432% 0,118% 0,004% 0,000% 0,000% 2,109%
360 1,407% 0,676% 0,499% 0.126% 0,000% 0,000% 0,000% 2,707%
F/S 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,044% 0.,044%
Total 47,869% 37,768% 11,187% 2,681% 0,443% 0,007% 0,044% 100,000%
general

Fuente: Centro Meteoroldgico Territorial de Canarias Occidental
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GRAFICO 2.XI. DIAGRAMA DE FRECUENCIAS (MAYO-DICIEMBRE 1999)
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2.2. ENTORNO SOCIOECONOMICO

2.2.1. ENTORNO SOCIOECONOMICO CANARIO

El actual dinamismo de las islas se manifiesta de manera inmediata en un componente: el
crecimiento poblacional.

El fuerte dinamismo demografico de las islas se habia visto tradicionalmente atemperado por
todo tipo de incidencias, la mas reciente de las cudles era la emigracion. Hoy, el crecimiento
poblacional de Canarias es un hecho que determina de manera clave cualquier reflexion sobre la
demanda previsible de infraestructuras y el modo en que debe ser atendida.

Canarias cuenta actualmente con mas 1.600.000 habitantes, el doble de los que habia en 1950, y
crece a un ritmo tres veces superior al del conjunto de Espafia. En este crecimiento se halla el
origen de gran parte de las demandas de nuevas infraestructuras, particularmente las asociadas
a la prestacion de los servicios basicos a las poblaciones: abastecimiento, saneamiento,
depuracidn, transporte y vialidad.

Por primera vez en muchos afios el crecimiento senalado, siendo dispar en cada isla, adopta en
todas ellas una tendencia positiva. Todo apunta que en los proximos afios va a seguir
observandose esta pauta, fundada en la corriente inmigratoria y en el crecimiento vegetativo.

CUADRO 2.V

POBLACION POR ISLAS

1986 1991 1996
Fuerteventura 31.892 36.908 42.938
La Gomera 17.239 15.963 17.008
Gran Canaria 662.476 666.150 713.768
El Hierro 7.191 7.162 8.338
Lanzarote 56.901 64.911 77.379
La Palma 79.729 78.867 81.507
Tenerife 610.963 623.823 665.611
Total Canarias 1.446.391 1.493.784 1.606.549
Total Espaiia 38.473.418 38.872.268 39.669.394

Fuente: INE

Este dinamismo demografico se produce en unas islas de pequeiia dimension, y tiene como
consecuencia inmediata una elevada densidad de poblacion, con grandes disparidades
intrainsulares, que conduce a que las islas de Gran Canaria y Tenerife se hallen entre las de mas
alta densidad de todas las islas del mundo, lo que ya por si solo aconseja la adopcion de algunas
cautelas respecto a la continuidad del crecimiento que tiene lugar en ellas. En este marco cobra
fuerza la significacion de referir el crecimiento a la poblacion y al territorio, asociandolo a la
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capacidad de acogida de éste y garantizando que el desarrollo se ponga al servicio de la
poblacién residente.

Desde la perspectiva de las densidades de poblacién, en el archipiélago vienen a convivir dos
modelos diferentes, cada uno con un perfil especial de demanda de infraestructuras. Por una
parte se hallan las islas de Gran Canaria y Tenerife, con densidades sumamente elevadas como
se ha mencionado anteriormente, que llegan a duplicar la isla de Mallorca, solo superadas en el
ambito europeo por las Islas del Canal, lo que es expresivo de la fuerte presion que ejercen sobre
los escasos recursos. Las otras cinco islas disponen de densidades menores, algunas incluso muy
bajas como ocurre en El Hierro y en Fuerteventura, lo que, unido a la dispersion de sus nlcleos
residenciales, va a entrafiar fuertes deseconomias de escala en las dotaciones que requieran.

2.2.1.1. LA ACTIVIDAD PRODUCTIVA

El crecimiento poblacional estd sustentado en una positiva evolucion de la economia
canaria durante esta década, que la ha situado como una de las regiones europeas donde
mas ha crecido el Valor Afadido Bruto (VAB). Al incremento del 10% en el bienio 94-95
debe sumérsele un 3,4% para el afio 96, siete décimas superior al crecimiento del VAB
espafiol.

Este positivo crecimiento econémico se funda en la consolidacion de una base productiva
capaz de proporcionar medios de vida a tales contingentes. Esta base se halla articulada
en torno a dos pilares: el turismo y el sector publico.

El turismo ha conocido una rapida expansion, jalonada de algunas reestructuraciones
(como las que afectaron por ejemplo al sector en la ciudad de Las Palmas) y de constantes
reajustes en su distribucion territorial.

Las distintas fuentes desde las que puede observarse el comportamiento del sector
coinciden en sefalar que durante la presente década esta actividad ha reflejado
incrementos proximos a un 100%, alcanzandose los cuarenta millones de pernoctaciones
hoteleras anuales y situdndose el total de las mismas en torno a los cien millones de dias.

Una manifestacion de la gran relevancia de esta actividad, particularmente en algunas
islas, la proporciona la observacién del elevado valor que tiene ya en algunas islas la
relacién entre el nimero de unidades alojativas (que previsiblemente estén infravaloradas,
al menos en un 10-20%) y la propia poblacion residente.
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CUADRO 2.VI

CAPACIDAD EN ALOJAMIENTOS/POBLACION RESIDENTE

ISLAS %
Fuerteventura 51
La Gomera 29
Gran Canaria 18
El Hierro 10
Lanzarote 49
La Palma 7
Tenerife 18

Fuente: ISTAC

La expansion de la actividad turistica tiene consecuencias sumamente relevantes en lo
referente a las infraestructuras:

Las expectativas de rentabilidad del sector turistico, en sus vertientes hoteleras e
inmobiliarias, lo convierte en un demandante privilegiado de suelo y recursos, en
detrimento de otras demandas y usos. La atencion publica a las demandas de
infraestructuras del sector turistico protagonizan la mayor parte de la politica publica.
Como resultado, esas otras actividades productivas, que minimizan sus costes de
implantacion, muestran con frecuencia un comportamiento territorial marginal, de
modo que muchos de los espacios consagrados a industrias, almacenamientos, etc.,
disponen de dotaciones infraestructurales precarias, tanto las que se destinan al
servicio de las propias instalaciones como las que deben ocuparse de la adecuada
articulacion de éstas con su entorno: viales, vertidos, residuos, etc.

Estas circunstancias no son las mas propicias para alentar la competitividad de dichas
actividades y contribuyen ademas a proporcionar en algunos entornos especialmente
significativos por su emplazamiento (las margenes de la GC-1 o el frente del
aeropuerto de Arrecife por ejemplo) una imagen de provisionalidad y decadencia
dificilmente compatibles con los valores y la atraccion que el fomento de la actividad
turistica desea fomentar.

Las modalidades en que se desenvuelven los equipamientos que le sirven de soporte
requieren constantes ampliaciones y ajustes principalmente de las redes viaria e
hidraulica;

Las infraestructuras por las que acceden a las islas los viajeros se ven urgidas a
regulares ampliaciones.

Su concentracion en torno al litoral va acompanada del establecimiento de nuevos
equipamientos (playas, puertos, paseos...) cuyo armoénico encaje en el medio es una
tarea dificultosa, no siempre correctamente resuelta.
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¢ Los nuevos desarrollos residenciales requeridos para alojamiento de los trabajadores
del sector y los ejes viarios creados para dar servicio a esos nlcleos y a los
asentamientos turisticos estéan provocando una profunda reestructuracion territorial.

e Los residuos se multiplican, obligando a una intervencion decidida para su
minimizacién y tratamiento.

e Los espacios dejados atras por las reestructuraciones del sector requieren una
compleja rehabilitacion, sin la cual el deterioro de los paisajes y de amplias areas
residenciales se acentua.

La relevancia del sector hace que su comportamiento y las modalidades que adopte en el
futuro tengan un papel determinante en las demandas de infraestructuras. Los
planteamientos que hasta ahora han venido haciéndose para realizar una amplia
ordenacién del sector, con objeto de atenuar e incluso detener el crecimiento cuantitativo
de la capacidad de oferta, en la linea emprendida recientemente por las Islas Baleares,
carecen todavia de un marco regulador que lo soporte y los instrumentos de planeamiento
existentes, en particular los Planes Insulares de Ordenacién (PIO), estan todavia lejos de
desempeiar ese papel.

El sector publico por su parte esta desempefiando un papel relevante en lo referente a la
estabilizacion de la poblacion en el interior de cada isla, tanto a través de la extension de
sus prestaciones (salud, servicios sociales y educacién basicamente), como mediante la
generalizacion de las transferencias a las familias (pensiones y subsidios) y por los efectos
ocupacionales inducidos por las inversiones publicas. Su intervencion tiene también
consecuencias sobre la redistribucion de rentas y, mediante ellas, en la configuracién de
una constante presion sobre la demanda de algunos bienes, en especial sobre vivienda y
vialidad.

El sector publico, desde sus politicas sectoriales y desde los Planes Insulares de
Ordenacion (PIOQ), esta propiciando el mantenimiento de una cierta diversidad econémica,
apoyada en particular en el sostén de la actividad agraria, tanto por motivos estrictamente
econdmicos como por otros de tipo paisajistico y de ordenacion del territorio. Esta linea de
intervenciones debe encontrar su adecuado sustento en las politicas de contencién
urbanistica, en la seleccion y priorizacidn de las infraestructuras, en el modo en que éstas
se ejecutan y en la adopcion de estimulos fiscales y econdmicos a las iniciativas de
mantenimiento o recuperacién del paisaje.

2.2.1.2,. DEMANDA DE INFRAESTRUCTURAS

El fuerte dinamismo de la sociedad canaria provoca otro tipo de retos a la cuantia y
modalidades de las infraestructuras, como consecuencia de las pautas de consumo de la
region, algunas peculiares de Canarias y otras que son comunes con las de las restantes
regiones de Europa. La poblacién canaria, con contadas excepciones, ha adoptado ya una
pauta de consumo integrada de lleno en el mercado y dichas pautas generan al menos
cuatro demandas de infraestructuras muy especificas y de gran relieve:

e Una de las demandas procede del modo difuso de implantacién de los usos
residenciales, vinculado con el modelo de autoconstruccién de la residencia principal,
que obliga a la extension por una gran parte del territorio de cada isla de un tupido
mallado de todo tipo de redes (viario, agua, saneamiento, energia, transportes
colectivos...) de baja capacidad unitaria. P
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o Una segunda demanda procede de la intensa implantacion de los medios de
transporte individuales, que, si bien facilita la movilidad en un espacio tan complejo,
provoca una fuerte presion sobre la red viaria, con constantes demandas de
ampliacién de su capacidad, y encarece la consolidacion del transporte colectivo.

Ciertamente no toda la flota de turismos se halla en manos de las familias; una
parte nada despreciable constituye la destacada flota de vehiculos de alquiler
para uso de los turistas, estimulados a ello por las carencias de cobertura y
servicio del transporte colectivo. Pero en cualquier caso el resultado es que
Canarias cuenta ya con un ratio de 0,6 vehiculos/habitante, que durante la dltima
década ha crecido a una tasa anual préxima al 5,5%, ritmo que, atn cuando
pueda atenuarse, mantendra un comportamiento positivo en los proximos afios.

En este contexto, las infraestructuras de apoyo al transporte colectivo muestran
acusadas debilidades y se hallan ante inaplazables retos para hallar modalidades
atractivas y formulas organizativas adecuadas, que inviertan el sentido de las
actuales tendencias.

CUADRO 2.VII

PARQUE DE VEHICULOS DE CANARIAS (1996)

ISLA Vehicul.os por mil Turismf)s por mil Turisn'.los pt:ivados por
habitantes habitantes mil habitantes
Fuerteventura 717 490 371
La Gomera 456 294 250
Gran Canaria 496 370 332
El Hierro 478 274 235
Lanzarote 823 631 410
La Palma 493 332 280
Tenerife 595 442 384
CANARIAS 558 413 355

Fuente: ISTAC

e Un tercer tipo de demanda afecta a los recursos hidricos. Las carencias pasadas hasta
los afos setenta pertenecen ya a la memoria y la generalizacion de la urbanizacion y
la implantacién del turismo ha elevado sustancialmente las dotaciones de consumo,
manteniéndolas todavia al alza, en consonancia con las nuevas pautas de
equipamiento doméstico, ajardinamiento de las residencias y servicios a los
establecimientos turisticos. Como resultado se produce un alza en el consumo y la
generalizacion de nuevas formulas de oferta, vinculadas directamente con la
produccion del recurso, en especial en las islas orientales.

Pero ademds, estas nuevas pautas de consumo prolongan sus demandas a

través de los requerimientos de mejoras sustanciales en los sistemas de
saneamiento y depuracion, avalados por las exigencias de la UEf, ,

de vital importancia para una consolidacion de la actividad turigfica: : AN

&7 o B

. s iz : i gt B
¢ las nuevas formas de consumo tienen su reflejo final en el mc[%mento del volumen

de residuos (cuyo gran relieve se ve en gran parte provocado pdr Jas requerimientos i
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de envasado a los que obliga la doble insularidad), y en la modificacion de la
composicion de éstos. Canarias se ha situado en la cabecera del grupo de regiones de
mayor produccién unitaria de residuos, junto a Baleares y Madrid.

Ante estas transformaciones, las formulas tradicionales de eliminacion pierden su
virtualidad, y se hace necesario resolver de manera satisfactoria estos nuevos
problemas que estan generandose, para los cuales la mayoria de las islas a(n no
disponen de formulas adecuadas.

2.2.2. ENTORNO DEMOGRAFICO DE LA GOMERA

Las limitaciones al intercambio interno derivadas de las condiciones topograficas, unidas a las
dificultades de comercio con el exterior agudizadas por el peso que sobre las transacciones
ejercian los derechos sefioriales de entrada y salida a través de la aduana condal, son
condiciones que condujeron a la autarquia alimentaria y tuvieron un devastador efecto en la
evolucion del crecimiento de la poblacion. La abolicion de los sefiorios, a principios del XIX,
apenas produjo cambios en la estructura poblacional y econdmica descrita.

Los factores que determinan la evolucién de la poblacidn a partir de principios del siglo XX, son,
en el orden interno, la expansion de los cultivos de exportacién, el crecimiento vegetativo, las
dificultades de comunicacion interior y el atraso en la realizacién de comunicaciones con el
exterior. En el orden externo, son factores condicionantes las dos guerras mundiales, con las
secuelas negativas sobre la estabilidad de los mercados de los productos de exportacion, en la
misma medida la guerra civil espafiola y sobretodo la posguerra y la expansion de Tenerife a
partir de los cincuenta, que provoca una sangria migratoria de grandes dimensiones.

En 1900 la isla tenia 15.358 habitantes, alcanzando en 1940 el maximo nivel de la historia con
28.571 (75 hab/km2). La época de posguerra marca una decisiva inflexion, reanudandose la
emigracion tanto hacia el continente americano, como hacia el Sur de Tenerife. A partir de
entonces, la isla entra en una crisis con escaso parangon en la historia insular. La emigracion
supuso la pérdida de unas 13.000 personas entre 1940 y 1960.

En las décadas siguientes continuara el proceso migratorio hacia Tenerife, con una pérdida de un
tercio de sus efectivos poblacionales, con lo que la sangria poblacional adquiere connotaciones
estructurales que no dejaran de reflejarse en la evolucion poblacional posterior. En 1981 vivian
en La Gomera 18.237 habitantes, mientras que en 1991 se registran 15.963, practicamente el
mismo numero de efectivos que en 1900. Este activo poblacional se mantendra sensiblemente
constante en los afios posteriores como consecuencia de la aparicion de una nueva actividad
productiva: el turismo.

Actualmente la principal caracteristica del poblamiento es la dispersion, siendo la isla del
archipiélago que posee mayor numero de entidades en relacion al nimero de habitantes.

La isla de La Gomera esta constituida por seis municipios que en el censo de poblacion de 1998
suman un total de 16.790 habitantes, de los cuales 8.500 son varones y 8.290 mujeres. En el
cuadro siguiente se muestra la distribucion de poblacién por municipios.
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CUADRO 2.VIII

DISTRIBUCION DE POBLACION POR MUNICIPIOS

MUNICIPIO TOTAL VARONES MUJERES
Agulo 1.090 538 552
Alajerd 1.206 636 570
Hermigua 2.057 1.056 1.001
San Sebastian de la Gomera 6.100 3.061 3.039
Valle Gran Rey 3.627 1.845 1.782
Vallehermoso 2.710 1.364 1.346

Fuente: www.ine.es (INE)

En cuanto a la estructura de la poblacion de la Comunidad Auténoma de Canarias en su
conjunto, y la de cada una de las islas, ha sido estudiada por grupos quinquenales de edad y
género, para los afios 1980 (tomando como base el Censo de Poblacién de 1981) y para 1996 (a
partir de la renovacion del Padron Municipal de ese afno). Segun estos datos, la estructura
poblacional para Canarias en el afio 1980 indica que se trata de una poblacién joven. La pequefia
muesca que aparece en ambos géneros en el grupo de edad de 40 a 44 afios corresponde a la
disminucion de la fecundidad como consecuencia de la Guerra Civil espaiiola. Dieciséis afios mas
tarde, en 1996, la estructura cambia drasticamente aprecidndose un marcado estrechamiento de
la base (grupo de 0 a 14 aiios), debido a una importante reduccion de la fecundidad en los
Gltimos afios. Este "envejecimiento por la base", primer estadio del proceso de envejecimiento
poblacional, repercutira en los préximos afios en un ensanchamiento pronunciado de la cima de
la piramide, de continuar la caida de la fecundidad y el descenso de la mortalidad.

La estructura de poblacion de La Gomera, evidencia irregularidades muy marcadas, tanto en
1980 como en 1996, explicables por su poca cantidad de habitantes. La reduccion de la
fecundidad comenzd su caida antes que en el resto de las islas y de forma mas intensa.

Las proyecciones en lo relativo al crecimiento de la poblacion indican una estabilizacién con ligera
disminucion hasta el afio 2011, fruto de la caida en la fecundidad.
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GRAFICO 2.XI1

ESTRUCTURA POBLACIONAL

7579

o
(569
t0-t4

33-39

Jo-3¢
4349

ED AD

1044
3539

303+

2319

2024
1318
iBT
510
04

% YARONES

80-8

7379

-7

i3-9

-4

3339

Jo-34

4349

10-44

3539

30-34

1329

10-24
1319

111+

ER L

0-4

‘ +

Fuente: Comunidad Auténoma de Canarias

GRAFICO 2.XIII

PROYECCIONES DE POBLACION 2000-2011
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; Fuente: www.ine.es (INE)
2.2.3. ENTORNO ECONOMICO DE LA GOMERA

En el momento presente, la isla aspira a incorporarse en una medida y forma adn no
determinada, al sistema terciario de produccion, basado en los servicios, especialmente turisticos.
Esta opcidn no resulta de facil encaje en el residual y precario sistema productivo vigente. Un
desarrollo turistico liderado por el sector inmobiliario en la costa Sur, concebido al modo y
manera en que se ha llevado a cabo en las décadas anteriores, en el resto del archipiélago y
respecto del que ya existen algunos desafortunados ejemplos en la isla, podria derivar a una
agudizacion de la desarticulacion poblacional de las medianias, por la atraccion masiva de mano
de obra y al acrecentamiento de la crisis estructural que aqueja a la vertiente Norte.

Por ofra parte, es previsible la entrada igualmente masiva de mano de obra exterior, en mejores
condiciones de preparacién profesional y de rendimiento productivo, lo que dejara a la mano de
obra local en situacién marginal, respecto del presunto nuevo mercado de trabajo que de aquella
opcion podria derivarse.

Actualmente la agricultura mantiene su protagonismo a tiempo limitado, dado el alto grado de
envejecimiento de la poblacion que a ella se dedica. La mayor dinamica de transformacion del
sistema territorial se reparte entre la construccion de alojamientos turisticos, la autoconstruccion
de viviendas y las obras y servicios publicos.

La implantacién de nuevos alojamientos turisticos, se concentra basicamente en los tres
municipios del Sureste, Sur, Suroeste, en los que pese a la retorica al uso, se mantiene las
mismas pautas de descontextualizacién con el entorno, que han caracterizado este mismo
proceso en otras islas del archipiélago.

Otro tanto ocurre con el proceso de autoconstruccion, con el Unico factor diferencial respecto de
otras islas, de que su dinamica es menos acelerada por las limitaciones que impone la baja tasa
de crecimiento vegetativo. Esta “ventaja” esta proxima a desaparecer en la medida en que la isla
tiene una tendencia constatada a generar empleo y por lo tanto a incorporar poblacién foranea,
potencial demandante de vivienda, en un mercado de oferta extremadamente exiguo.

2.2.4. SISTEMA DE TRANSPORTE MARITIMO

Hasta 1999 el Unico medio de comunicacion con el resto de las Islas Canarias era por mar, lo cual
ha conducido a que exista una amplia oferta de servicios entre La Gomera-Tenerife, asi como una
oferta algo mas reducida entre La Gomera-Hierro y La Gomera-S.C. La Palma.

Las compafiias que prestan actualmente servicios de transporte maritimo con origen, destino o
escala en La Gomera son Trasmediterranea, Trasarmas (Armas y Trasmediterranea) y Fred
Olsen. El cuadro siguiente muestra un resumen del trafico con la isla:
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CUADRO 2.IX

TRAFICO MARITIMO CON LA GOMERA

- : : Servicio: dias y horas
Compaiiia Origen Destino Barco de salida de origen
TRASARMAS Tenerife (Los Cristianos) | S.S. de La Gomera Gomera Jet LMXJVSD: 07.45,
10.00, 15.00, 17.30
S.S. de La Gomera Tenerife (Los Cristianos) [ Gomera Jet LMXJVSD: 08.45,
13.45, 16.15, 18.45
TRASMEDITERRANEA | El Hierro (Valverde) S.S. de La Gomera Ferry S:14.30
LMXJVD: 23.45
S.S. de La Gomera El Hierro (Valverde) Ferry S: 08.30
LMXJVD: 19.20
Tenerife (Los Cristianos) | S.S. de La Gomera Ferry LMXJVSD: 08.30
S:19.15
S.S. de La Gomera Tenerife (Los Cristianos) | Ferry LMXJVD: 17.15
S.S. de La Gomera La Palma (S5.C. de La| Ferry LMXJVD: 10.15
Palma)
La Palma (S.C. de La|S.S. de La Gomera Ferry LMXJVD: 13.45
Palma)
FRED OLSEN Tenerife (Los Cristianos) | S.S. de La Gomera Ferry LMXJVSD: 8:00
S.S. de La Gomera Tenerife (Los Cristianos) | Ferry LMXJIVSD: 16:50
El Hierro S.S. de La Gomera Ferry LMXJvSD: 13:30
S.S. de La Gomera El Hierro Ferry LMXIVSD: 9:30
S.S. de La Gomera Tenerife (Los Cristianos) || Catamaran “Benchjigua || LMXJVSD: 07:30,
Express” 09.30, 11.30, 14.30,
16.30, 18.30
Tenerife (Los Cristianos) | S.S. de La Gomera Catamarén “Benchjigua | LMXJVSD: 08:30,
Express” 10.30, 13.30, 15.30,
17.30, 20.30

Fuente: www.trasmediterranea.es (8/2/2000), folletos con horarios de Fred Olsen y Gomera Jet (3/2/2000), Diario de La
Opinidn (5/2/2000), Diario de Avisos (28/1/2000)

Es conveniente resaltar que la oferta de comunicaciones por mar es muy amplia, principalmente
con Tenerife, siendo ademas en este Ultimo caso muy rapida, sobre todo a partir de la
incorporacion el 28 de Enero de 2000 del Benchjigua Express de Fred Olsen. El trayecto entre
San Sebastidn de La Gomera y Los Cristianos en Tenerife, se cubre en 75 minutos con ferry, en
menos de una hora con el Gomera Jet y en 30 minutos con el Benchijigua Express.

Complementariamente al transporte publico terrestre, el Plan Insular de Ordenacién (1998)
propone la creacion de una linea regular de transporte de cabotaje, que enlace el puerto de San
Sebastian con el de Playa Santiago y el de Valle Gran Rey. Una linea de estas caracteristicas,
tiene la enorme ventaja de que, al tiempo que posibilita el acceso directo y por mar a estos
puertos principales y por tanto al aeropuerto, lo hace también al conjunto de playa: que como
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Esta propuesta solo sera factible cuando la planta turistica de la isla, haya alcanzado una masa
critica suficiente para justificarla en términos econdmicos, por lo que ha de ser entendida como
viable a medio plazo.

2.2.5. SISTEMA DE TRANSPORTE AEREO

En la actualidad el tréfico aéreo en el aeropuerto de La Gomera es muy reducido, debido
posiblemente a su reciente inauguraciéon (Mayo de 1999). El programa de vuelos se recoge en el
cuadro siguiente.

CUADRO 2.X

TRAFICO AEREO CON LA GOMERA

Compaiiia Origen Destino Tipo de Aeronave sg?::::;:i::: zrihg oer:s
BINTER CANARIAS Tenerife (Norte) La Gomera (~60 plazas) LXVD: 12.15
La Gomera Tenerife (Norte) (~60 plazas) LXvD: 13.15
NAYSA La Palma La Gomera (~20 plazas) VD: 15.15
La Gomera La Palma (~20 plazas) VD: 15.55
La Gomera Tenerife (Sur) (~20 plazas) V: 13.00
D: 17.00
Tenerife (Sur) La Gomera (~20 plazas) V: 12.05
D: 16.05
ATLANTIC AIRWAYS | Las Palmas La Gomera (~20 plazas) V:11.00
VvD: 12.30
S: 15.00
La Gomera Las Palmas (~20 plazas) V: 12.00
VD: 13.40
S: 16.10

Fuente: Diario de Avisos (28/1/2000), www.gobcan.es (8/2/2000)
2.2.6. SISTEMA DE TRANSPORTE TERRESTRE

Las tradicionales dificultades de comunicacion derivadas de su accidentada topografia, se han ido
superando en los Ultimos cuarenta afios, con la ejecucion de nuevas vias de comunicacion, de
forma que hoy, la practica totalidad de las entidades de poblacion habitadas, se encuentran
conectadas entre si, con la red general de carreteras.

Por tanto, la dificultad primaria y principal, se puede decir que estd superada. La reciente firma
de un contrato programa por el Gobierno de Canarias, cubre las necesidades de transporte
regular interior resolviendo en gran medida los problemas de transporte interior, algo que resulta
imprescindible para el adecuado funcionamiento de cualquier sistema productivo moderno.

Sin embargo, a la precariedad de horario y frecuencia de viajes, se une la antigiiedad de algunos
vehiculos, aspecto especialmente delicado, de cara a la seguridad de W g€res, en unas
carreteras extremadamente peligrosas, tanto en términos de trazado, co y oHe pendie?}tig;_)
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Terminar de resolver el problema del transporte interior, requiere que como minimo se
incremente la frecuencia de los viajes en los tres itinerarios existentes, la renovacion total de la
flota (seguramente con vehiculos de menor tamafio y consumo), y aproximar la bajada y
recogida de pasajeros a los diferentes nlcleos de poblacion a los que se atiende.

Actualmente no existe transporte publico al aeropuerto. El Cabildo de La Gomera tiene intencidn
de establecer a lo largo del afio 2000 una linea de “guaguas” que unira el aeropuerto con San
Sebastian y con otros puntos de la isla.

2.2.6.1. RED VIARIA

Red estructurante basica y sistema de accesibilidad intermedia

La red estructurante basica esta constituida por un eje central, denominado como eje
dorsal, que atraviesa la isla de Este a Oeste, apoyado en sus extremos en la capital insular
y en un punto denominado Apartacaminos en el margen Oeste de la isla, y cuya mitad
occidental discurre integramente por el interior del Parque Nacional de Garajonay.

Un segundo €je, o eje Norte que, partiendo asimismo de la capital insular, discurre en arco
por la cota de la media ladera Norte del macizo central de la isla, hasta el extremo
noroccidental del eje anterior.

El eje central apoya dos ramales que descienden, el primero, desde el punto final en
Apartacaminos hasta el nlcleo y puerto de Valle Gran Rey, en el centro del litoral Oeste
insular, y el sequndo, desde la Degollada de Peraza al nicleo y puerto de Playa Santiago,
en el centro del arco Sur insular, desde el cual se dispone una prolongacién hacia el Oeste
que da acceso al aeropuerto.

Este sistema estructurante basico se complementa con una red de accesibilidad intermedia
configurada esencialmente por los siguientes elementos:

¢« Un arco menor apoyado en sus extremos sobre el eje central que, arrancando desde
el nicleo de Arure, situado en un punto central del ramal descendente Oeste del
sistema basico, discurre a media ladera en direccion Sureste hasta unirse de nuevo al
sistema basico en el extremo del ramal del aeropuerto. Este arco dispone de dos
conexiones intermedias con el eje central localizadas en los nicleos de Las Hayas e
Igualero.

e Un pequefio ramal en la zona Norte, que permite el acceso desde el nucleo de
Vallehermoso, antigua capital insular, a la playa de igual nombre en la costa Norte de
la isla.

El conjunto de ambos sistemas, basico e intermedio, presenta ciertos desequilibrios
puntuales de adaptacion a los elementos estructurales, socioeconémicos y urbanos de la
isla, debidos en gran medida a las graves dificultades que impone a la red viaria la
orografia y los valores ambientales de La Gomera.

Los datos de accesibilidad de los ntcleos de esta isla son los peores del archipiélago desde

cualquier criterio de analisis: el nicleo de mejor accesibilidad presenta el peor dato de los
mejores del resto de las islas, y el dato mas desfavorable es también eI peor de todos los

condiciones de trazado mlnlmamente aceptables.
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A esta situacion de la accesibilidad intrainsular se debe afiadir las restricciones a que esta
sometida la propia accesibilidad insular, Gnicamente posible hasta 1999 por mar y ello
desde un puerto secundario del sistema portuario regional.

Ningln tramo de la red presenta niveles de saturacion, debiéndose los casos de muy bajo
nivel de prestacion al problema general de los escasos anchos de plataforma disponibles.

Continuidad con la accesibilidad exterior

El puerto de San Sebastian de La Gomera, ocupa un extremo del frente maritimo de la
capital. Su comunicacion con el sistema basico estd garantizada a través de una via de
cintura que discurre por el limite terrestre del dominio portuario, prolongandose hacia el
interior por la margen izquierda del barranco de La Villa hasta enlazar con el eje Norte del
sistema basico. En un punto intermedio de este tramo paralelo al barranco, se inicia el eje
basico central o eje dorsal de la isla.

Estas vias de acceso al puerto son a la vez las principales avenidas urbanas de la capital,
confluyendo en ellas toda la red urbana interior.

El puerto de Valle Gran Rey, en la banda occidental, es el sequndo puerto comercial de Ia
isla. Si bien conecta directamente al eje central del sistema bésico insular a través del
ramal occidental del sistema, su accesibilidad estd sensiblemente dificultada por las
caracteristicas de un largo tramo de su acceso.

Un tercer puerto que podria prestar servicios de interés en la isla lo constituye el puerto de
Playa Santiago de escasa relevancia por el momento. Su accesibilidad al sistema basico
esta garantizada desde su confluencia con el acceso al aeropuerto.

El aeropuerto esta conectado al sistema estructurante basico a través del ramal Este del
eje central, teniendo un segundo punto de accesibilidad, de caracteristicas sensiblemente
inferiores, desde la zona Oeste de la isla a través del arco Sur de la red intermedia. El
acceso principal dispone de un tramo que discurre por zonas sensiblemente urbanas.

Conectividad del sistema productivo

La actividad econdmica de la isla se focaliza practicamente en los dos polos de San
Sebastian de La Gomera y Valle Gran Rey, situados en los extremos oriental y occidental
de la isla respectivamente. Ambos centros se localizan directamente sobre el sistema
estructurante basico.

Sus caracteristicas fisicas no responden a las caracteristicas de movilidad que demanda
una actividad de base esencialmente turistica, con una intensa actividad constructiva, que
utiliza grandes vehiculos de transporte al objeto de disminuir costes, y para cuyo
movimiento la red presenta serias dificultades de adaptabilidad derivadas, tanto de las
dificiles caracteristicas orogréficas de la isla, como de los relevantes valores
medioambientales del territorio por el que el eje discurre.

En las restantes areas territoriales, la actividad econdmica se funda en el turismo rural y en
la actividad agricola, localizada en las zonas de la media ladera por las que discurren los
elementos del sistema estructurante, el cual presenta las mismas inadecuaciones fisicas
que se han citado, que afectan al fluido movimiento de bienes y visitantes a esas zonas.

Integracion del sistema urbano

Todos los nicleos urbanos existentes en la mitad Norte de la isla se
directamente en el eje Norte.
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Restan muchos nucleos de pequefia entidad cuya accesibilidad a los ya precarios
elementos de los sistemas basico e intermedio, se realiza mediante caminos rurales de
caracteristicas alin mas precarias que aquellos.

Desajustes y estrangulamientos

La zona Norte de la isla presenta complejos problemas de integracion y supervivencia. Esta
problematica se agudiza por las especiales dificultades que se concentran en el primer
tramo de la carretera del Norte, desde San Sebastian al tinel de Hermigua, donde las
mejoras efectuadas han dejado sin resolver una solucidn alternativa a los tineles actuales.

El tramo del eje Norte entre Hermigiia y Vallehermoso precisa de intervenciones
generalizadas, debiéndose mejorar la seccion de algunos tramos, rectificar curvas, mejorar
protecciones, drenaje y senalizacion, pero no parece necesario ni conveniente una
ampliacion significativa de la plataforma. La mayor deficiencia del eje se presenta en el
precario estado de firme.

En el tramo Vallehermoso-Arure parece necesario actuar con medidas de mayor entidad.
La escasa dimension transversal de la plataforma (menos de 6 m) y las caracteristicas
actuales de muchas de sus curvas, parecen de mas dificil reconduccion.

Especial reflexion precisa el paso a través del Parque Nacional de Garajonay de la mitad
Oeste del eje central. El mejor estado de este eje en relaciéon a la precariedad del eje
Norte, junto a hechos tan evidentes como el de ser el eje de comunicacion mas directo
entre los dos focos de mayor actividad insular -San Sebastian y Valle Gran Rey- y el de
canalizar los efectos del desplazamiento de la actividad que se esta produciendo hacia la
mitad Sur de la isla, hacen derivar sobre él las mayores cargas de trafico, incluso de
movimientos cuyo destino final se localiza en nlcleos de la banda Norte.

Los peligros de una fuerte carga de trafico por el interior de un espacio de las
caracteristicas del Parque de Garajonay, son evidentes. Existe una imposibilidad manifiesta
de aumentar, en su caso, la oferta de movilidad de este eje, dificultades que se extienden
incluso a las meras obras de mejora de sus caracteristicas.

2.2.7. AREA DE INFLUENCIA

Por el hecho de ser el Unico aeropuerto de una isla, el area de influencia es en primera instancia
toda la isla. Ademas, un estudio realizado para el Plan Insular de Ordenacion Territorial
demuestra que la situacion del aeropuerto es céntrica respecto de las distancias por carretera al
resto de comarcas de la isla, variando dichas distancias dgsde 37 km a la comarca de San
Sebastian hasta 46 km a la comarca de Vallehermoso (ver GRAFICO 2.XIV).

Sin embargo, si se quiere precisar mas, sobre todo en relacion con otros medios de acceso
insular, el area donde el aeropuerto tiene una fuerte influencia queda limitada por las siguientes
razones:

e La oferta de comunicaciones por mar a través del puerto de San Sebastian de La
Gomera es amplia, enlazando este puerto con el Sur de Tenerife (Los Cristianos), El
Hierro (Pto. De La Estaca, Valverde) y Santa Cruz de La Palma.

. La oferta de comumcaoones por mar entre La Gomera y Tenenfe (Ia mayor parte del

alta calidad de servicio.
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e El relieve de la isla es abrupto, con profundos barrancos, que hace que el tiempo
invertido en los recorridos por carretera sea elevado.

De todo ello se deduce que en lo relativo al transporte de pasajeros desde Tenerife, el area de
influencia se centre fundamentalmente en la comarca de San Sebastian y comarca de Hermigua-
Agulo, siendo la influencia del aeropuerto mas fuerte en la zona de Playa Santiago, Alajerd y
comarca de Valle Gran Rey.

Para pasajeros provenientes de la zona Norte de Tenerife, gana en influencia el aeropuerto,
incluso en comarcas mas alejadas, debido fundamentalmente a la necesidad de realizar
desplazamientos importantes por carretera hasta el puerto de Los Cristianos.

Para pasajeros provenientes de otras islas, también el aeropuerto crece en influencia debido a
que los tiempos invertidos por mar son mayores.
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GRAFICO 2.XIV. DISTANCIAS DEL AEROPUERTO A LAS DISTINTAS COMARCAS
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Fuente: PLAN INSULAR DE ORDENACION TERRITORIAL, Plano 1.15.D
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