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PRESENTACION

El presente documento constituye la primera publicacion del OBSERVATORIO TRANSFRONTERIZO
ESPANA-PORTUGAL (OTEP), elaborado por los Ministerios de los dos paises responsables del drea
de los Transportes — Ministério do Equipamento Social (Portugal) y Ministerio de Fomento
(Espana) - conteniendo los primeros resuftados del OTEP, esencialmente descriptivos del tréfico
en las fronteras entre Espanda y Portugall.

Este primer planteamiento no pretende agotar los fuentes estadisticas existentes sobre el asunto,
ni las hipdtesis resultantes de otras compilaciones. Marca solamente el inicio de la construccion
de un sistema de informacion en el drea de los fransportes e infraestructuras, manteniendo una
base de datos comln a ambos paises.

APRESENTACAO

O presente documento consiste na primeira publicacdo do OBSERVATORIO
TRANSFRONTEIRICO ESPANHA-PORTUGAL (OTEP), elaborado pelos Ministérios dos dois
paises responsdvels pela drea dos transportes - Ministério do Equipamento Social
(Portugal) e Ministério do Fomento (Espanha) - contendo os primeiros resultados do
OTEP, essencialmente descritivos do tr&fego nas fronteiras entre Espanha e Portugal.

Esta primeira abordagem ndo pretende esgotar as fontes estatisticas existentes sobre
o assunto, nem a hipdtese de outras recolhas. Marca t&o somente o inicio da
construgcd@o de um sistema de informagé&o na drea dos transportes e infra-estruturas,
tendo uma base de dados comum a amlbos os paises.



INTRODUCCION

En el dmbito de los trabagjos de la "Cumbre Ibérica”, en Enero de 2001, fue anunciado por los
gobiemos de Espafa y Portugal el propésito de crear el OTEP, en atencién a la necesidad de
mejorar politicas concertadas entre los dos gobiernos en materia de planeamiento de
infraestructuras de los transportes en las dreas que unen los paises entre siy éstos con el resto
del continente europeo. El creciente flujo de pasajeros y mercancias que se ha registrado
desde la abolicidn de las fronteras entre los paises de la Unién Europea, no habia sido objeto,
por parte de Portugal y Espana, de un andlisis sistemdtico y concertado, en el sentido de
verificar con rigor a la luz del mismo las necesidades principales de los transpories. razén por Ia
cual se optd primeramente por la creacion del Observatorio. En consecuencia, el principal
objetivo del OTEP es conocer, cuantificar y analizar la evolucion de los flujos de fréfico
ferroviarios, por carretera, maritimos y aéreos en las fronteras entre los dos paises vy las relaciones
de éstos con el resto del Continente Europeo.

El acuerdo de operatividad de un Observatorio entre los dos Ministerios ha implicado la
creacién de un cuadro comin de andlisis de datos, a partir del cual sea posible disponer de
una informacién de soporte para un mejor conocimiento del mercado, para el estudio y la
decisién de invertir en las infraestructuras de los diferentes modos de transportes, asi como para
una mejora de las condiciones de explotacion de los servicios. De esta manera, por Ia
cooperacion entre las partes estan siendo construidas bases de datos comunes sobre pasajeros
y mercancias fransportadas, a fin de armonizar y homogeneizar la informacion existente (o, en
su Caso, recogeria).

El andlisis contenido en esta exposicién se refiere al periodo de tiempo que va de 1989 a 1999,
excepto en los casos en gue no existian datos y, en esas situaciones, el dmbito temporal ha sido
reducido de acuerdo con la informacidn disponible.

Adn cuando se frata de un Observatorio Transfronterizo de tréficos entre Espana y Portugal, en
algunas situaciones se hace referencia a la Unidn Europea (UE15) y muy en particular a Francia,
porgue se considera importante proporcionar una percepcion de la interferencia efectiva y
potencial en los traficos Portugal/Espana a los destinos lejanos (mas alld de los Pirineos).



INTRODUCAO

No dmbito dos trabalhos da *Cimeira Ibérica”, em Janeiro de 2001, foi anunciado
pelos governos de Portugal e Espanha o propdsito de criar o OTEP, tendo em afengdo
a necessidade de melhorar politicas concertadas entre os dois governos em matéria
de planeamento de infra-estruturas de transportes nas ligacdes entre os dois paises, €
entre estes e o resto do Continente Europeu. O crescente fluxo de passageiros e
mercadorias que se tem vindo a registar desde a aboligdo das fronteiras enfre os
pdises da Unido Europeia, ndo tem sido, por parte de Portugal e Espanha, alvo de
uma andlise sistemdatica e concertada, no sentido de verificar com rigor as
necessidades de infra-estruturas de transportes. Sendo assim, o principal objectivo do
OTEP é conhecer, quantificar e analisar a evolugdo dos fluxos de trafego ferrovidrios,
rodovidrios, maritimos e aéreos nas fronteiras entre os dois paises e das relagdes destes
com o Continente Europeu.

O acordo de operaciondlizagdo de um Observatdrio entre os dois Ministérios implicou
o desenvolvimento de um quadro comum de andlise de dados, a partir do qual &
possivel dispor de informacdo de suporte a um melhor conhecimento do mercado,
ao estudo e & decis@o de investimento nas infra-estruturas dos diferentes modos de
transportes, bem como & melhoria das condigdes de exploragcdo dos servigos, Assim,
por cooperacdo entre as partes, estdo a ser construidas bases de dados comuns
sobre passageiros € mercadorias fransportadas, por forma a harmonizar a informagdo
existente (ou a recolher).

A andlise contida neste relatdrio diz respeito ao periodo temporal de 1989 a 1999,
excepto nos casos em gque NAo existam dados e, nessas situagdes, o periodo &
reduzido de acordo com a informagdo disponivel.

Embora este seja um Observatério Transfronteirico Espanha - Porfugal, em algumas
situacoes faz-se referéncia & Unido Europeia (UE15), e a Frangca em particular, porque
se considerou importante perceber a interferéncia efectiva e potencial nos fréfegos
de Portugal/Espanha dos destinos mais longinquos (além Pirinéus).
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3, OBJETIVOS DEL OTEP
[Ep—— ]

El Observatorio tiene por lo fanto como fin Gltimo la creacién de un sistema de monitorizacién y
seguimiento regular del sistema de fransportes y tréficos que atraviesan las fronteras entre los
dos paises.

A fin de alcanzar estos objetivos definidos por el Observatorio se establece para el presente
informe un cuadro general para orientar los frabajos a realizar, de acuerdo con la siguiente
esfructura:

- Caracteristicas socio-econémicas de los dos paises;

- Datos de las infraestructuras de los fransportes existentes;
- Oferta de servicios de transportes por cuenta de terceros;
- Flujos de pasaijeros;

- Flujos de mercancias

3. OBJECTIVOS DO OTEP
[

O Observatdrio tem pois como objectivo Ultimo a criagdo de um sistema de
monitorizagdo e acompanhamento regular do sistema de transportes e trafegos que
atravessam as fronteiras entre os dois paises.

A fim de alcangar os objectivos definidos estabeleceu-se um quadro geral de
orientacdo dos trabalhos a redlizar, a que correspondeu a seguinte estrutura do
presente relatoério:

- Caracterizagdo sdcio-econdmica dos paises;

- Infra-estruturas de transportes:

- Oferta de servicos de fransporte por conta de terceiros;
- Fluxos de passageiros;

- Fluxos de mercadorias.
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4. CARACTERIZACION SOCIOECONOMICA
DE LOS DOS PAISES

De entre |as diversas variables explicativas del trafico que podrian ser utilizadas para
efectuar este andlisis se han escogido: Poblacién, Producto Interior Bruto (PIB), Tasa de
Motorizacién y Comercio Internacional, por considerarse que caracterizan mejor cada
pais, teniendo en cuenta los objetivos del Observatorio.

(I
4.1. POBLACION
CUADRO 1
EVOLUCION DE LA POBLACION (MILES DE PERSONAS)
PORTUGAL Espana U.E.15
1990 9877 38,826 363,721
1995 9,921 39.177 371,598
1996 9,934 39,242 372,683
1997 9,957 39,299 373,740
1998 9,979 39,348 374,606
1999 9,988 39,394 375,365

Fuente Espana y Porfugal: INE

La poblaciéon portuguesa alcanzaba en 1999 un valor préximo a los 10 millones de habitantes
(cuadro 1), habiendose registrado en la década analizada un crecimiento de cerca de 0,8%,
aungue entre 1989 y 1991 se produjo un descenso gue se recuperd en 1995.

La poblacién espanola en 1999 era de 39,4 millones de habitantes (datos INE de Espana),
registrindose en el periodo 1990-1999 una relativa estabilizacion que en cierfo modo ha sido
compensada por la inmigracion (cuadro 1). La suma de la poblacidn de los dos paises se
aproxima a un 13% del total de habitantes de la UE15. La densidad de poblacién, expresada
en habitantes por km?, es inferior en ambos paises (Espana 78 hab./km?, Portugal 109 hab./km?)
a la media existente en la UE15 (118 hab./km?),
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4.2, DATOS ECONOMICOS GENERALES

El valor del PIB per capita entre 1995 a 1999, medido en paridades de poder adquisitivo (PPA,
ver cuadro 2) se encuentra en ambos paises por debajo de la media comunitaria (considerada
igual a 100), en porcentajes que se sitlian, en el caso de Espana, enfre el 20% vy el 22% de
diferencia y, en el caso de Portugal, entre el 25% y el 29%. Destaca el hecho de que Espana
estd mds préxima gue Porfugal a la media de la UE 15y que ciertas regiones espanolas se
encuentran prdcticamente en la media e incluso en algln caso la superan.

CUADRO 2
DATOS ECONOMICOS GENERALES

UNIDADES UE.15 EspaNA PORTUGAL
PIB pm
1995 10°ECU 6.581 447 83
1996 10°ECU 6911 481 89
1997 10°ECU 7.280 495 94
1998 10°ECU 7.621 524 100
1999 10° EURO 8.004 563 107
PIB per capita en PPC
1995 UE15=100 100 78 71
1996 UE15=100 100 79 71
1997 UE15=100 100 80 75
1998 UE15=100 100 79 73
1999 UE15=100 100 80 74

PPC: Paridad del poder de compra

Fuente Portugal/Espania: EUROSAT

En cuanto a las fasas de crecimiento del PIB (gr&fico 1) se comprueba que Porfugal ha
presentado crecimientos superiores a los de la UE1S hasta el ano 1997. En 1996, Portugal, Espana
y la UE15 disminuyeron su ritmo de crecimiento econdmico, recuperdndose en 1997, A partir de
dicho afo, Espana presenta tasas de crecimiento mds elevadas que Portugal vy el resto de la
UET5 .

12



GRAFICO 1 TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL DEL PIB
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT

Como se puede observar en el gréfico 2 sélo la regién de Lisboa y Valle del Tajo se encontraba
en 1988 por encima de la media de UE15 (considerada igual a 100) y encima de la media
nacional portuguesa (media nacional igual a 74).

Las regiones espanolas vecinas de Portugal se encontraban por debajo de la media nacional
espanola (igual al 80) y de la UETS.

GRAFICO 2 PIB DE LAS REGIONES DE ESPANA Y PORTUGAL (1999)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT
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4.3. INDICE DE MOTORIZACION

El valor del indice de motorizacion (IM) depende, por un lado del concepto de vehiculo
considerado vy, por ofro, de la forma de contabilizar los vehiculos, 1o que no siempre resulta
evidente. Exiten dificultades en conocer de forma exacta el parque de automdviles porgue no
existe, en términos cuantitativos, control inmediato de los vehiculos gue dejan de circular.

En el caso portugués, de entre las varias hipdtesis posibles, se ha optado por considerar
Unicamente los vehiculos ligeros de pasajeros, excluyendo del andlisis los vehiculos mixtos, y
utilizando para ello las estimaciones de la Asociacion de Comercio Automévil de Portugal
(ACAP),

Observando el gréfico 3, se constata que este indice ha presentado en Portugal un crecimiento
significativo a lo largo del periodo considerado, pasando de 156 vehiculos por mil habitantes en
1989, a 353 vehiculos por mil habitantes en 1999, lo que corresponde a un vehiculo por cada 3
personas. En Espana, donde el indice de motorizacién es més elevado que en Portugal, se
alcanzaron los 408 vehiculos por mil habitantes en 1998, lo que corresponde a un vehiculo pora
cada 2.5 personas.

GRAFICO 3 iNDICE DE MOTORIZACION
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4.4. COMERCIO INTERNACIONAL

Durante el periodo en andlisis los infercambios entre Portugal y el resto de los paises de la UET5
en términos variables de toneladas de mercancias, se duplicaron (pasando de 18 millones a 36
millones de toneladas). Como se puede ver en el grafico 4, este aumento fue particularmente
sensible a partir de 1996, siendo el valor de 1999 cerca de un 50% superior al de 1996, Se ha de
recalcar gue, aungue haya habido este aumento, el comercio entre Portugal y la UE 15, asi
como entre Portugal y Francia sufrié algunas oscllaciones entre 1989 y 1999, verificGndose que
de 1992 a 1996 se registrd una quiebra. No obstante, se produjo (a lo largo de los diez anos en
andlisis) un enorme crecimiento de los intercambios entre Portugal y Espafia, que casi lo friplicd,
situacion que mds adelante analizaremos con mas detalle. En el caso de los infercambios
comerciales entre Espania y la UE 15, el volimen en toneladas de mercancias aumento casi al
doble (pasando de 61 millones a 108 millones en el mismo periodo de tiempo).

GRAFICO 4 EVOLUCION DEL COMERCIO INTERNACIONAL
DE PORTUGAL Y ESPANA CON LA UE15 (Tm)
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5. INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTES
===

5.1. INFRAESTRUCTURAS DE CARRETERAS

La comunicacién por carretera entre Espana y Portugal estd asegurada por vidles de diversos
fipos (cuadro 3), perteneciendo algunos a redes nacionales, como las autovias de Marateca-
Caia (A-6) y Oporto-Valencia do Minho (A-3), asi como ofros itinerarios principales (IP), itinerarios
complementarios (IC) y carreteras nacionales (EN) por parte portuguesa y carreteras nacionales
(N) o autondmicas por parte espanola, gue suman mds de 20 puntos de paso de cierta
importancia. En la regién Centro (nivel NUTS Il) existen varios punfos de contacto a través de
carreteras regionales. Existen ademds dos puntos de fravesia por carreteras municipales (EM),
una al norte y otra en el Alentejo.

CUADRO 3
PRINCIPALES ITINERARIOS EXISTENTES POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL

Fronteras Carreteras Responsabilidades IMD
Portugal Espania Port, Esp. Port. Esp. 1999
Valenga Minho** Tui. Puente Nuevo* IPI AS5 REN RCE 13.490
Valenga Minho Tui. Puente Viejo EN13 N-551 REN RCE 3.650@
Mongao Salvaterra de Mino EN101 PO403 REN CA Gal. 32 ND
S. Gregorio Ponte Barxas EN301 QU410 REN CA Gal. 32 788
Lindoso Aceredo EM304-1 (IC28) G540 REM CAGal. 1° 1.387¢
Portela Homem Torneiro ER308-1 ou312 RER CA Gal. 32 ND
Sendim Bailtar EN 103/9 0OuU304 REN CA Gallicia ND
Vila Verde de Raiai Verin EN2 (IP3) N532 REN RCE 3.689®
Portelo Calabor EN103-7 (IP2) C622 REN  CACastilay Lledn2® | 4449
Rio de Onor Rio Honor de Castilla EM308 ZA921 REM  CA Castila y Ledn 2° ND
Quinfanilna S. Martin de Pedroso EN218-1 (IP4) N122 REN RCE 992
Miranda Douro Mordlina EN218 (IC5) IA324 REN  CA Costilay Leon 1° 906
Barca de Alva La Fregeneda ER221 C517 RER CA Castilla y Ledn 12 735@
Vilar Formoso Fuentes de Onoro PS5 N620 REN RCE 5.025"
Penamacor Valverde de Fresno ER346 EX 205 RER CA Extremadura 2¢ 650%
Termas Monfortinho Moraleja EN239 (IC31) EX108 REN CA Extremadura 1¢ 82282
Segura Piedras Albas ER335 EX207 RER CA Extremadura 22 86@
Montalvéo Cedillo EM359-3 EX374 REM CA Extremadura 3¢ 218@
Marvéo Huerfa de Alcdntara EN246-1 N521 REN RCE 811
Caia** Baddjoz IP7 NV REN RCE 7.752%
Leonardo Villanueva del Fresno EN256 EX107 REN CA Extremadura 1¢ 563®
Barrancos Fregenal de la Sierra EN258 C-430 REN CA Andalucia 3° ND
Vila Verde de Ficalho  Rosal de la Frontera EN260 (IP8) N-433 REN RCE 1476%
Monte Francisco® Ayamonte® IP1 N-431 REN RCE 6221

(1) FUENTE: instituto de Estradas de Portugal y D.G. de Carreteras de Espaia
(2) Fuente D.G. de Carreteras de Espana

(*) Autopista sin pecje

(*") Autopista con pedje

RCE: Red de Canales del Estado en Espana
CE: Comunidad Auténoma de Espana con 3 niveles
(18, 2%y 3° orden)
REN/RER/REM: Red Nacional/Regional/Municipal
de Portugal
ND: Datos no disponibles
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MAPA 2 DETALLE DE LOS PASOS POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL
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5.2. INFRAESTRUCTURAS DE FERROCARRILES

Actualmente existen cuatro puntos de paso por ferrocarril entre Portugal y Espafia, que
aseguran la totalidad de los servicios de fransporte tanto de pasajeros como de mercancias:

Valenga - Tui

Vilar Formoso - Fuentes de Onoro
Marvdo-Beird - Valencia de Alcdntara
Elvas — Badojoz

Los principales de éstos, sea en término de transporte de vigjeros o de mercancias, son Vilar
Formoso-Fuentes de Oforo y Marvdo-Beird-Valencia de Alcdntara.

Los servicios, tanto de transporte de pasajeros como de mercancias, son prestados inicamente
en las cuatro lineas ferroviarias citadas anteriormente.

La linea del Mifio se construyd en su mayor parte por via sencilla no electrificada, teniendo sélo
18 km de doble via electrificada. La linea de Beira Alta se construyd como via sencilla
electrificada, teniendo en su inicio 8 km de via doble. En lo que se refiere a la linea de Leste y al
ramal de Cdceres se construyeron totalmente como via sencilla no electrificada.

Los anchos de via de Espaia y Portugal son compatibles, por lo cual los frenes tanto de
vigjeros como de mercancias no tienen impedimento alguno a este respecto.

La red de infraestructura ferroviaria indicada queda caracterizada en los mapas siguientes,
estando jerarquizada en red principal, red complementaria y red secundaria.
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5.3. INFRAESTRUCTURAS MARITIMAS

Al ser Espana y Portugal dos paises periféricos de la Unidn Europeaq, disponen de una extensa
costa marftima a lo largo de la cual surgen diversos puertos de Norte a Sur de los dos paises.
Estos puertos representan diferentes potenciales, siendo importantes sobre todo los que se
refieren al transporte infernacional de mercancias. Asi, existen en el Portugal continental nueve
puertos comerciales, disponiendo de cerca de 82 muelles, con una longitud Uil de 20.760 my
171 puestos de atraque.

Siendo la costa oeste de Portugal mucho mdés extensa que la sur, 8 de los puertos referidos se
sitdan en ella, y solamente 2 en la costa sur, disponiendo éstos de 3 muelles con una longitud
Util de cerca de 680 metros y 6 puestos de atraque

Espana continental, por su parte, cuenta con mds de 20 puertos maritimos comerciales
estatales de tréfico internacional importante, estando situados una decena de ellos en cada
fachada maritima (mediterrdnea y atiéntica). Estos puertos disponen de un total de 229 km
lineales de muelle con calado superior a 4 m y una superficie destinada a depésito de
almacenamiento de mdés de 15 millones de m?,

El mapa 5 presenta la localizacion de los principales puertos continentales de los dos pdises,

5.4. INFRAESTRUCTURAS AEREAS

En Portugal continental existen fres aeropuertos comerciales localizados todos en el litoral, en los
ciudades de Oporto, Lisboa y Faro.

El aeropuerto Francisco S& Carneiro, en Oporfo, dispone de una pista de aterrizaje permitiendo
un peso méximo al despegue (PMD) superior a 350 toneladas y, en una de las orientaciones de
la pista, posibilidad de operacion instrumental de Categoria (. El aeropuerto de Portela en Lisboa
posee dos pistas de aterrizaje (una con 2.445 metros y ofra con 3.805 metros de longitud Gfil) con
PMD's superiores a 350 tfoneladas, permitiendo cada una ellos, en una de sus orientaciones, una
operacién instrumental de Categoria ll y la ofra de Categoria lll. En cuanto al aeropuerto de Faro
dispone de una pista de aterrizaje permitiendo un PMD superior a 350 foneladas, aungue sin
precision instrumentall,

En cuanto a Espana el aeropuerto que juega el papel mdés importante como centro distribuidor
de tréficos es el de Madrid-Barajas, capdz de realizar operaciones instrumentales en Categoria lll.

En el cuadro 4 podemos observar otros elementos que caracterizan las infraestructuras de los
principales aeropuertos de los dos paises.

El mapa 6 representa los principales aeropuertos continentales considerados.
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MAPA 5: LOCALIZACION DE LOS PRINCIPALES PUERTOS CONTINENTALES
DE EsPANA Y PORTUGAL
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MAPA 6: LoCALIZACION DE LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS CONTINENTALES
DE ESPANA Y PORTUGAL

En el cuadro 4 pueden observarse otros elementos que caracterizan las infraestructuras de los
principales aeropuertos de los dos paises.
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CUADRO 4
CARACTERISTICAS DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE LOS AEROPUERTOS CONTINENTALES
DE ESPANA Y PORTUGAL

AEROPUERTO PortucAL EspANA

Oporto Lisboa Faro Madrid  Barcelona  Mdlaga
N¢ de pistas ] 2 1 3 2 1
Longitud de la pista principal (m) 3.480 3.805 2.490 4,400 3,345 3.200
Aeronave ciitica B 747-400 B 747-400 B 767 B747-400  B747-400 B 747-400
Peso de la aeronave critica (fon) 394 394 186 394 394 394
L.ongitud de rodadura paralela (m) 1.650 2400 i 3.650 8,600 3.200
N¢ de terminales de pasajeros 1 1 1 3 3 3
Area de ferminal (m?) 30.000 33.130 44.800 100.000 103.125 120.000
N¢ de mostradores de facturacion 25 96 4 205 113 66
N¢ de pasarelas telescdpicas - 7 - 40 27 14
N° de estacionamiento de aeronaves 15 37 22 15 74 38
Capacidad en aeronaves/hora 14 30 18 68 52 36
Capacidad de pasajeros/hora 1.200 3.200 1.600 11.616 5027 4.700
Terminales de carga 1 3 1 2 3 1

Fuente Portugal: Aeropuertos de Portugal (ANA, S.A.)
Fuente Espana: Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA) y Direccidn General de Aviacion Civil,
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6. OFERTA DE SERVICIOS DE TRANSPORTE POR CUENTA
DE TERCEROS

6.1. OFERTA DE TRANSPORTES POR CARRETERA

No hay disponibilidad de algunos de los elementos que permiten la caracterizacion de oferta
de transportes por carretera de pasajeros en servicios regulares. El cuadro 5 sintetiza la
informacién que ha sido posible recoger, sobre el nUmero de autorizaciones concedidas y
validas por la Direccidén General de Transportes Terrestres (DGTT) de Portugal y la Direccidn
General de Transportes por Carrefera de Espana , para la realizaciéon de fransportes regulares
internacionales de pasagjeros, en el ano 1999,

Estudiando las informaciones complementarias @ sobre estos servicios, se sabe que mds del 50%
de los pasajeros son transportados a fravés de la frontera de Vilar Formoso/Fuentes de Onforo,
seguida por la de Vila Verde da Raia. Por orden decreciente de importancia podemos
referimos también a los pasos de Quintanilha, Caia, S. Gregdrio, Valenca y Monte Francisco.

CUADRO 5
AUTORIZACIONES VALIDAS DE SERVICIOS REGULARES INTERNACIONALES
DE PASAJEROS EN VEHICULOS PESADOS

PAIsES NUMERO DE AUTORIZACIONES

Total 102

Portugal - UE15 %
Portugal - Espana 25
Portugal - Francia 30
Porfugal - Alemania 35
Portugal - Otros paises UET5 6
Portugal - Suiza 6

Fuente: Portugal y Espana, DGTT y DG TRANSPORTES POR CARRETERA

Los datos gque constan en el cuadro y que se refieren los nUmeros de autorizaciones concedidas
y véllidas, por parte de la DGTT, para la prestacion de servicios regulares internacionales de
pasajeros pueden no corresponder con el ndmero efectivo de enlaces por carreteras al exterior
del pdis, ya que no ha sido posible comprobar exhaustivamente el nUmero de enlaces en
operaciones regulares autorizadas por los demds Estados Miembros de la UE.

(3) Encuesta sobre el Transporte Internacional Regular de Pasajeros por Carretera de Portugal, efectuada por el Instituto Nacional de
Estadistica.
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6.2. OFERTA DE TRANSPORTES POR FERROCARRIL

El cuadro 6 muestra el nimero de servicios semanales directos enfre Espana, Portugal y Francia.
Sélo se refiere a relaciones internacionales que efectuan enlaces con origen en Portugal. los
enlaces inversos son simétricos.

CUADRO 6
OFERTA DE SERVICIOS POR FERROCARRIL
SERVICIO FRONTERA VERANO / INVIERNO
Lisboa - Paris @ Vilar Formoso 7
Lisboa - Madrid Marv@o - Beird 7
Porto - Vigo Valenga 14

Fuente: Portugal, Caminhos Ferro Porfugueses, EP (CP, EP)

(4) Con cambio en Hendaya

El enlace Lisboa-Paris estd asegurado hasta Hendaya. por un servicio répido “sud-expreso”,
utilizando material mixto CP-Renfe. Diaricmente parfe de Lisboa un tren alas 18 h, terminando el
mismo a las 9 h del dia siguiente en Hendaya®, A partir de ese punto es utilizado un tren de SNCF
(TGV), que llega a Paris a las 15 h (verano) y 16,20 h (invierno) En sentido inverso (verano e inviermo),
el TGV sale de Paris alas 15,55 h, llega a Irdin alas 21,27 h para acabar en Lisboa alas 10,45 h,

En cuanto al enlace Lisboa-Madrid estd asegurado por un servicio “Talgo Lusitania” (fren hotel),
utiizéndose material de RENFE. Diariamente parte de Lisboa un tren, con vuelta a las 22 h,
finalizando el mismo a las 8 h 25 m del dia siguiente en Madrid. En direccidon a Portugal, sale de
Madrid a las 22,45 h para llegar a Lisboa a las 8,15 h del dia siguiente.

El tfren-Hotel Lusitania es gestionado conjuntamente por CP y RENFE, segln un acuerdo
comercial especifico que prevé el reparto de costes e ingresos en una proporcion fijada en el
36% para CP y 64% para RENFE.

En lo que se refiere al enlace Oporto-Vigo, asegurado con material CP, son efectuados dos
vigjes diarios en cada sentido. Salidas de Oporto alas 7,40 h (legada a Vigo alas 12,06 h) y a
las 19,09 h (legada a Vigo a las 23,14 h). Salidas de Vigo a las 8,25 h (legada a Oporto a las
10,50 h) y alas 14,00 h (legada a Oporto a las 16,09 h). Estos frenes son gestionados por la
RENFE y CP, de acuerdo a las normas convencionales UIC, a excepcion del cambio de material.

Ademds de los servicios referidos anteriormente existen los siguientes enlaces regionales diarios
entre Abrantes y Badajoz:

ABRANTES ELvas BapaJjoz
10,02 12,29 12,48
17,17 14,43 14,25

En términos de transporte de mercancias existen dos frenes con servicio regular semanal que
efectlan transporte de contenedores para Espana. Uno de ellos sale de la estacion de Alcéntara
(Lisboa) con destino a Vigo, pasando por Valenga, tres veces por semana y con el mismo
recorrido de vuelta. El ofro sale de Bobadela (Lisboa) con destino a Irlin, pasando por Fuente de
Ofhoro, unicamente una vez por semana y regresando por el mismo camino.

(5) En Espana el reloj estd adelantado en 1 hora con respecto a Portugal.
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6.3. OFERTA DE SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO

En el cuadro 7 se puede observar el nimero de destinos europeos de vuelos con origen en los
aeropuertos continentales de Portugal y Espana.

Los aeropuertos de Portugal ofrecen mds plazas durante la época alta (verano) siendo en su
mayoria para los paises de la UE 15, destacando particularmente Espana. Para ese destino se
mantiene la misma oferta de asientos en verano e invierno.

Los aeropuertos de Espana tienen una oferta de asientos para destinos europeos que sobrepasa
los ofrecidos por Portugal en tres veces mds (en invierno) y 5 veces mds (en verano). También en
Espana hay diferencia entre las plozas ofrecidas entre estaciones del ano y varia de época alta
a época baja, siendo esa variacidon mdés significativa que en el caso de Portugal. Se enfiende que
los asientos ofertados en aeropuertos de Espana con destino a Portugal, presentan una gran
variacién de invierno a verano, siendo ésta dltima la estacidn con mds oferta.

CUADRO 7
NOMERO DE DESTINOS EUROPEQS DE LOS AEROPUERTOS PORTUGUESES CON SERVICIO REGULAR
Y NO REGULAR DE TRANSPORTE AEREO (INVIERNO 2000/01 Y verano 2001)

DesTnGs | PORTUGAL . EspANA
Invierno 2000/2001 Verano 2001 Invierno 2000/2001 Verano 2000
Aslentos ofrecidos Asientos ofrecidos Asientos ofrecidos Asientos ofrecidos
Portugal 994,180 1.451,316
Espana 1.335,673 1.495,512
Total UET5 8.791.709 12,064,967 26164941 55,613,113
Ofros Paises Europa 533,507 713,747 1,959,422 3.779.188
Total Europa 9.3256.216 12.778.714 27.856,689 61,392,301

Fuentfe: Portugal ANA  Fuente Espana: DGAC Espana

OFERTA AEREA DE ESPANA CON EUROPA (SERVICIOS REGULARES)

VERaNO 2000 INviERNO 200072001
Pais Frecuencia semanal Total plazas Frecuencid semanal Total plozas
Portugal 227 1.390.584 213 982.616
Total UE1S 3.390 31.439.684 2.964 19.935.871
Resto Europa 269 2.131.486 312 1.418.974
Total Europa 3.659 36.571.170 3.276 21.354.745

Fuente: Direccién Gral. de Aviacion Civil

OFERTA AEREA DE ESPANA CON EUROPA (SERVICIOS “CHARTER”)

Pais TOTAL PLAZAS OFERTADAS VERANO 2000 TOTAL PLAZAS OFERTADAS INVIERRNO 2000/01
Portugal 60.732 11.564
Total UE15 24.173.429 6.229.070
Resto Europa 1.647.702 540.448
Total Europa 25.821.131 6.501.944

Fuente: Direccién Gral. de Aviacion Civil
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/. FLUJOS DE PASAJEROS

7.1. TRANSPORTE DE VIAJEROS POR CARRETERA

Para un exacto conocimiento de los flujos entre los dos palses se analizardn esencialimenete las
informaciénes resultantes del indicador “intensidad media diaria” (IMD) de los vehiculos ligeros y
pesados de pasajeros obtenido a través de estaciones de aforo colocadas en diversos puntos
de la frontera, completados con las encuestas realizadas por la Direccidn General de Turismo -

DGT y por el INE de Portugal, con vista al conocimiento de los movimientos turisticos de dmbito
internacional. ‘

GRAFICO 5 IMD DE VEHICULOS LIGEROS Y PESADOS EN LAS FRONTERAS (1999)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT

Total IMD

En 1999 en la frontera terrestre de Espana y Portugal fue afravesada por una media diaria de
mds de 36.800 vehiculos ligeros y pesados de pasajeros (36.431 ligeros y 437 pesados de
pasajeros) en los dos sentidos. En el Norte destaca Valenga/Tui, que registrd en el ano citado,
una IMD de 11.771 vehiculos, seguido de Caia/Badajoz, con 6.279 vehiculos y Monte
Francisco/Ayamonte, con 5,959 vehiculos.

Se puede comprobar que la intensidad media diaria anual de cada paso de frontera es, en su
mayorfia, fréfico de vehiculo ligeros, representando éste cerca del 84% del fotal.

En el caso de los pasos entre S, Gregdrio/Ponte Barxos, y Vila Verde de Ficalho/Rosal de la
Frontera, no fue posible fijar con exactitud la IMD de vehiculos ligeros, por lo que estd
solamente representada la IMD total.,
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CUADRO 8
N2 PERSONAS QUE ENTRARON EN PORTUGAL POR CARRETERA (1999)

VISITANTES NO RESIDENTES

FRONTERA
TOTAL TURISTAS EXCURSIONISTAS

Total 21.669.323 6.803.157 14.866.166
Cala ) 3.305.730 640.833 2.664.897
Monte Francisco 2.959.892 422.993 2.536.899
Quintanilha 468.723 358,728 109.995
Valenca 7.620.666 1.337.206 6.283.460
Vilar Formoso 3.469.564 1.100.896 2.368.668
Vila Verde Raia 1.004.831 769.027 235.804
Otras carreteras 2.839.917 2.173.474 666,443

Fuente: Porfugal, DGT

En el afio 1999 entrarcn en Portugal, por carretera, cerca de 21 millones de personas (no
residentes), segln estimaciones de la Direccldn General de Turismo portuguesa. Los
excursionistas representaron un 69% del total de visitantes no residentes,

El paso mds transitado fue Vaienga/Tui (35% del total), seguido de Vilar Formoso/Fuentes de
Onoro y Caia/Badajoz.

En lo que se refiere a las entradas en Espana, los datos suministrados por el Institute de Estudios
Turisticos (INTUR) apuntan a un ndmero préximo a los 8 millones de visitantes residentes en
Portugal (de los que 6,8 millones serian excursionistas).

En el gréfico 6 se puede observar que la entrada de no residentes en Portugal presentd en 1999
una punta en el mes de agosto, evidencidndose también el mes de abril coincidiendo con la
celebracion de la Pascua que habitualmente atrae muchos visitantes al pais vecino.

Se resalta la enorme importancia de los visitantes de nacionalidad espanocla a Portugal, que en
1999, representaron un 93,5% del total de visitantes no residentes.

En el grafico 7 puede observarse la evoluciéon de la IMD en las principales carreteras entre
Portugal y Espaia, en el periodo de 1993 a 1999, mereciendo destacar especialmente el
aumento mantenido de IMD en la IP1-Valenca/Tui, que pasd de 5274 vehiculos por dia en 1993
a 11.771, en 1999, coincidiendo con la apertura total de los enlaces de la autovia Espana-
Portugal (en 1993 se inaugurd el puente de Valenga y accesos, en 1997 el enlace de Ponte de
Lima a Braga y en 1998 se rediizd la inauguracion del framo que enlaza Valenga con Ponte de
Lima).
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GRAFICO 6 ESTACIONALIDAD DE LOS FLUJOS DE ENTRADA DE PASAJEROS POR CARRETERA EN PORTUGAL (1999)
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Fuente Portugal y Espana: Institutos de Turismo

GRAFICO 7 EVOLUCION DE LA IMD DE LOS VEHICULOS LIGEROS Y PESADOS
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7.2. TRANSPORTE DE PASAJEROS POR FERROCARRIL

El cuadro 9 muestra el nimero de pasajeros entrados y salidos de Portugal.desde o hacia
Espana, por ferrocarril, en el ano 1999, en trenes de servicio infernacional.

CUADRO 9
PASAJEROS CON ORIGEN O DESTINO ESPANA ENTRADOS Y SALIDOS DE PORTUGAL
POR FERROCARRIL (TRENES INTERNACIONALES 1999)

TOTAL MARVAO-BEIRA VILAR FORMOSO VALENCA
Total 327.874 88.592 160.118 79.164
Entradas 170.300 44210 80.433 45.657
Salidas 167.574 44,382 79.685 33.507

Fuente: CP

Es de resaltar que los valores del trdfico Vilar Formoso /Fuentes de Onoro(Sud Expreso) incluyen
cerca de un 15% de vigjeros con origen/destino en Espana. Por consiguiente, el 85% del trafico
es de trdnsito por el territorio espanol.

7.3. TRANSPORTE AEREO DE PASAJEROS

En cuanto a los transportes aéreos, el cuadro 13 sintetiza, para el ano 1999, el movimiento de
pasajeros en los aeropuertos de Espafa y Portugal por paises europeos de origen/destino.

En relacién con Portugal destacan los fréficos con el Reino Unido (29% de los fransportes para
los paises de Europa) y Alemania (16% ), seguidos de Francia (15%) y Espana (11%).

En los que respecta con Espafia destaca el Reino Unido (que corresponde al 35% del
tfransporte para los paises de Europa) Alemania (28%), seguido de otros paises de la UET5 (9%),
representando Porfugal 2% del fransporte para Europad.

Se observa, también que, de los pasajeros embarcados y desembarcados en los aeropuertos
de Espafia y Portugal , los que tiene origen/destino en los paises UE15 corresponden a cerca del
96% y 93% respectivamente, de los pasajeros con origen/destino en Europa y al 86% y 82%
(respectivamente) de los origenes/destinos totales.
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CUADRO 10
PASAJEROS EMBARCADOS Y DESEMBARCADOS DESDE ESPANA Y PORTUGAL POR ViA AEREA,
POR PAISES EUROPEOS DE ORIGEN/DESTINO (1999) - REGULAR Y NO REGULAR

PORTUGAL ESPANA
PAISES DE ORIGEN/DESTINO
Total Embarcados Desembarcados Total Embarcados Desembarcados

Total 10.893.758 5.451.072 5.442.686 68.627.847  34.224.500 34.403.347
UE15 10.115.596 5.064.245 5.051.351 65.680.643  32.879.025 32.701.618
Alemania 1.792.514 902.834 889.680 19.159.204 9.620.335 9.538.869
Bélgica 457.443 240,751 234.692 3.250.659 1.637.765 1.612.894
Espana 1.248.594 615.864 632,730

Francia 1.569.624 771.991 787.633 4.,655.604 2.325.869 2.329.735
Holanda 776.545 391.3688 385.167 3.329.118 1.665.412 1.663.706
ltalia 499.081 246,855 252,226 3.716.680 1.864.666 1.862.014
Portugal 1.273.744 639.215 634,629
Reino Unido 3.129.391 1.573.407 1.565.984 23.840408  11.944.932 11.895.476
Otros Paiises UE-15 634.404 321.155 313.249 6.356.226 3.190.831 3.164.395
Otros Paiises Europeos 778.162 386.827 391.335 3.047.204 1.345.475 1.701.729

Fuente Portugal: EUROSTAT
Fuente Espana: EUROSTAT y DGAC

El cuadro 11 presenta, para los fres principales aeropuertos continentales de los dos paises, los
pasajeros embarcados y desembarcados con origen/destino en Espana, Portugal y Francia.

La mayoria de los pasajeros embarcados y desembarcados en los aeropuertos de Lisboa y
Oporto para/de Espana, tienen por destino/procedencia los aeropuertos de Madrid/Bargjas y
Barcelona (63% y 65% del total de Espana, respectivamente). En lo que se refiere a Francia existe
ademds una mayor concentracidn de trafico, una vez que el 87% y 93% de los pasajeros
embarcados y desembarcados en Lisboa y en Oporto respectivamente, para/de Francia, estén
relacionados con los vuelos operados en los aeropuertos Charles De Gaulle y Orly de Paris.

En cuanto al aeropuerto de Faro es valido el mismo andlisis para el tréfico con Francia, mas no
con Espana, surgiendo como principal aeropuerto de origen/destino Palma de Mallorca. El
aeropuerto de Faro tiene caraceristicas muy diferenfes de los otros dos aeropuertos
portugueses, siendo particularmente utilizado para el tréfico no regular. Asi, en el ano 1999 el
79% de los pasdjeros embarcados, desembarcados y en trdnsito en el aeropuerto de Faro en
frafico intfemacional, corresponderdn a fréfico no regular. Este porcentaje asume los valores de
7% y 17% respectivamente en los aeropuertos de Lisboa y Oporfo.

En cuanfo a los aeropuertos de Espafa, la mayoria de los pasajeros embarcados y
desembarcados del aeropuerto Madrid/Barajas y Barcelona con destino a Portugal tienen por
destino/procedencia el aeropuerto de Lisboa (74% y 79% del, total de Portugal, respectivamente).
En lo que se refiere a los pasajeros embarcados y desembarcados en el aeropuerto de Mdlaga,
se entiende que son pocos los que vigjan a Porfugal, no estando ninguno de los aeropuertos
portugueses entre los 40 primeros de destino u origen del aeropuerto de Mdlaga.
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En el tréfico con destino/procedencia en Francia, se observa que los aeropuertos de
Madrid/Barajas y de Barcelona infercambian pasajeros esencialmente con el aeropuerto
parisino Charles De Gaulle, siguiendo el de Orly de la misma cludad. En el caso del aeropuerto
de Mdlaga gue la correspondencia es inversa, o seq, existe mayor nimero de pasajeros
fransportades desde/hacia el aeropuerto de Orly.

CUADRO 11
PASAJEROS EMBARCADOS Y DESEMBARCADOS EN LOS AEROPUERTOS DE LISBOA, OPORTO Y FARO, MADRID, BARCELONA
Y MALAGA CON ORIGEN/DESTINO EN ESPANA, PORTUGAL Y FRANCIA (1999) REGULAR Y NO REGULAR

PORTUGAL
PAisES/ AEROPUERTOS DE ORIGEN/DESTINO TOTAL EMBARCADOS DESEMBARCADOS
Aeropuerto de Lisboa
Espana 908,936 451.694 457,242
Madrid Barajas 547.461 274.627 272.834
Barcelona 225.332 109.440 115,892
Francia 948.973 476.330 472.643
Paris C de Gaulle 426,483 213.643 212.840
Paris Orly 401.234 199.694 201.540
Aeropuerto de F. S Carmneiro
Espaia 307.957 149.883 158.074
Madrid Barajas 142,140 68.577 73.563
Barcelona 58.907 28.679 30228
Francia 570.925 275.790 295.135
Paris C. de Gaulle 220.287 107.099 113.188
Paris Orly 311.607 153.233 158.374
Aeropuerto de Faro
Espaiia 31.592 14.287 17.305
Palma de Mallorca 27.942 13.644 14,298
Francia 38.229 19.032 19.197
Paris C. de Gaulle 16.826 7.756 9.070
Paris Orly 12.675 7.017 5.658
ESPANA
PAISES / AEROPUERTOS DE ORIGEN/DESTING TOTAL EMBARCADOS DESEMBARCADOS
Aeropuerto de Madrid/Barajas
Portugal 687.997 345,940 342,057
Lisboa 506,686 248,425 258.261
Porto 168.302 90.161 78.141
Francia 1.653.037 832.666 820.371
Parfs C de Gaulle 767.071 386.537 380.534
Paris Orly 515.116 260.986 254,906
Aercpuerto de Barcelona
Portugal 274916 139.676 135.240
Lisboa 217.945 111.593 106.352
Porto 50.452 22.064 28,388
Francia 1.066.646 525.667 540.979
Paris C. de Gaulle 517.865 255.529 262.336
Paris Orly 353.986 172.993 180.993
Aeropuerto de Malaga
Portugal 3.191 771 2.420
Francia 360.182 181.561 178.621
Paris Orly 146,900 74.478 72422
Paris C. de Gaulle 59.632 20.945 29.687
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En el cuadro 12 estdn senalados los pasajeros fransportados en los principales enlaces entre los
ceropuertos de Espana y Portugal en el ano 1999,

CUADRO 12
N2 DE PASAJEROS TRANSPORTADOS ENTRE LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS
DE EsPANA Y PORTUGAL (1999)

RECORRIDO EFECTUADO Ne DE PASAJEROS
Lisboa - Madrid - Lisboa 547.461
Lisboa - Barcelona - Lisboa 225,332
Faro - Madrid - Faro 1.655
Faro - Barcelona - Faro 668
Oporto - Madrid - Oporto 142.140
Oporto - Barcelona - Oporto 58.907

De una manera generdl, el flujo de pasajeros hacia/desde Portugal ha aumentado en los
Ultimos ancs. En el grafico 8 se observa este aumento. Estre 1996 y 2000 el fotal de pasajeros
entre los dos paises registrd un incremento de mas del 100%.

GRAFICO 8 TOTAL DE PASAJEROS CON DESTINO/PROCEDENTES DE PORTUGAL, POR VIiA AEREA
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8. FLUJOS DE MERCANCIAS
S p————

8.1. COMERCIO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR MODOS DE TRANSPORTE

El establecimiento de mercado Unico en el espacio de los 15 trajo como consecuencica und
mayor dificultad en el conocimiento del flujo de mercancias en su interior, como es el caso de
los infercambios comerclales entre Espana y Portugal.

El andlisis de los flujos de mercancias se efectla de acuerdo con dos perspectivas:

- a partir de los datos de comercio infemnacionales de mercancias, por modos de transporte,
garantizando alguna homogeneidad en la informacion relativa a los diversos modos de
fransporte, v,

- a partir de las encuestas redlizadas por el INE junto a los operadores de diversos modos de
transporte, permitiendo caracterizar en detalle cada modo.

Segun lo referido anteriormente, los intercambios comerciales de Portugal con la UE15, sufrieron
un enorme incremento en la década analizada, pasando de 18 millones de toneladas en 1989,
@ 36 millones en 1999, aproximadamente (gréfico 9).

GRAFICO 9 EVOLUCION DEL COMERCIO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS DE PORTUGAL
coN LA UE15, Por MODOS DE TRANSPORTE''? (Tm)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT

(10) En este andlisis por modos de fransporte no se aborda el modo de fransporte aéreo porgue las cifias en cuestion no fienen
representatividad en toneladas en los Intercamblos comerciales con el exterior, si bien son importantes en valo monetarlo.
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A la par con el incremento de los intercambios comerciales de Porfugal con UETS en los dos
sentidos, se produce una alferacién de la importancia relativa a los diversos modos de transporte,
como el de carretera que aumentd (28% del fotal en 1989 a 54% en 1999), o el maritimo que
descendié de 67% en 1989 al 40% en 1999 como también los ferrocarriles de 3% en 1989 a 1% en
1999 (gréfico 10). De este andlisis y teniendo en cuenta que el fransporte aéreo asume gran
importancia en los infercambios comerciales con el exterior, se puede concluir que el transporte
por carretera ha desempenado un papel de primer orden en el comercio internacional,
destacando también esa importancia en los enlaces viarios entre Espafna y Portugal.

GRAFICO 10 ESTRUCTURA MODAL EN LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE PORTUGAL Y LA UET5 (1999)
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Fuente Portugal y Esparia: EUROSTAT

También en el caso de los intercambios comerciales de Espana con la UE15 (grdfico 11, el
transporte por carretera tiene un papel importante, foda vez que representa 65% del total de
los intercambios comerciales por modo de transporte. Al de carretera le sigue el maritimo con
un 32% v el ferroviario con el 3%.

GRAFICO 11 ESTRUCTURA MODAL DE INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE ESPANA Y LA UE 15 (1999)
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El gréfico 12 permite observar el enorme incremento que tiene lugar en los infercambios
comerciales entre Espana y Portugal (que acompand la tendencia en los infercambios
comerciales con la UE15), pasando de cerca de 6 millones de toneladas en 1989 a 17 millones
aproximadamente en 1999,
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GRAFICO 12 EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE ESPANA Y PORTUGAL,
POR MODOS DE TRANSPORTE (Ti)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT

También en este caso el aumento de los infercambios comerciales de transporte por carretera
tiene cardcter evolutivo, pasando de una cuota de 46% a 79% del total, en 1989 y1999,
respectivamente. Tanto el maritimo (456% del total en 1989 al 9% en 1999), como el ferroviario
(de 8% en 1989 al 2% en 1999) perderdn significado en el periodo en andlis's, situacién a resalfar,
ya que para Espana el modo ferroviario tiene condiciones mas favorables desde el punto de
vista geogrdfico y técnico (grafico 12).

GRAFICO 13 ESTRUCTURA MODAL DE INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE ESPANA Y PORTUGAL (1999)
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Los intercambios comerciales entre Portugal y Francia (grdfico 14) también se
duplicaron en la década 1989-1999. (de 2 millones de toneladas a 4,8 millones).

GRAFICO 14 EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE

PORTUGAL Y FRANCIA, POR MODOS DE TRANSPORTE (TM)
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Fuente Porfugal y Espana: EUROSTAT

Al contrario de lo que sucede con Espana, el modo de transporte predominante en Portugal
fue el maritimo (51% del total en 1989 a 54% en 1999), seguido del fransporte por carretera
(43% en 1989 a 45% en 1999), como puede observarse en el gréfico 15,

GRAFICO 15 ESTRUCTURA MODAL DE INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE PORTUGAL Y FRANCIA (1999)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT
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De acuerdo con el andlisis efectuado a los tres destinos (UE15, Espana y Francia) puede
concluirse gue el aumento de los infercambios comerciales de Portugal con la UET5, fue del
orden del 100%, y en gran parte provocado por el aumento que se registrd en el mismo
periodo de tiempo en el comercio con Espana, que tuvo un aumento de volumen de
intercambios del orden del 200%.

8.2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA

El grafico 16 muestra la evolucién de toneladas de mercancias fransportadas en fréfico
internacional, por vehiculos pesados (con mds de 3,500 kg. de peso bruto) matriculados en
Portugal.

GRAFICO 16 TONELADAS TRANSPORTADAS EN VEHICULOS PESADOS MATRICULADOS EN PORTUGAL,
POR PAISES DE CARGA/DESCARGA (MILES DE TM)
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El gr&fico anterior evidencia un notable incremento en el fransporte de mercancias por
carretera, que pasa de 3,2 millones de toneladas en 1990 a 9,9 millones en 1999,

La mayor parte de los transportes de destino tiene origen en paises de la Unidn Europea (97%
en 1990 a 99% en 1999), ocupando Espana un lugar destacado (47% en 1990 a 64% en 1999),

También en Espana se verifica un incremento en el fransporte por carretera de mercancias,
que pasa de los 15 millones de foneladas en 1993 a 37 millones en 2000. La mayor parte de
fransporte se destina a paises de la Unién Europea, ocupando Portugal una posicidn no
destacable (19% en 1993 y 16% en 2000).
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GRAFICO 17 TONELADAS TRANSPORTADAS EN VEHICULOS PESADOS MATRICULADOS EN ESPARA,
POR PAISES DE CARGA/DESCARGA (MILLONES DE TM)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT

Completando este andlisis con la IMD de vehiculos pesados de mercancios, puede concluirse
que la mayor parte de esas mercancias salen o entran por fres puntos: Vilar Formoso/Fuentes
de Onoro, Caia/Badajoz y Valenga/Tui. Asi, en 1999 el 31% de la IMD de vehiculos pesados
utilizd la frontera de Fuentes de Ofioro, seguida de la de Badajoz con el 29% vy la de Tui con el
20% (gréfico 16), Por otro lado, se entiende que la Intensidad Media Diaria de vehiculos
pesados de mercancias por frontera es un pequeno porcentaje de la IMD total,

GRAFICO 18 IMD DE LOS VEHICULOS PESADOS DE MERCANCIAS EN LAS FRONTERAS CON PORTUGAL
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT
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8.3. TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL

La evolucion del fransporte interacional de mercancias por ferrocarnil entre Espana y Portugal
presenta un comportamiento maés irregular que el de transporte por carretera. Asi, aunque se
puede verificar un crecimiento del tonelaje movido entre 1990y 1999, y que el valor de este
Gltimo ano (977 millares de toneladas) fue casi el doble de 1990 (507 millares de toneladas), se
registraron descensos en algunos anos, como 1993 y 1999, sin embargo, como se ha referido
anteriormente, el crecimiento por tonelaje no corresponde a un aumento de la cuota de
mercado de este modo de transporte. Como puede observarse en el gréfico 19, la casi
totalidad de ese transporte ferroviario porfugués tiene origen/destino en paises de la UETS,
destacando particularmente Espana.

GRAFICO 19 TRANSPORITE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL,
POR PAISES DE ORIGEN/DESTINO (Tm)
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Fuente Portugal y Espana: EUROSTAT

En el ano 1999 la mayor parte del transporte ferroviario se efectud por la frontera de Vilar
Formoso/ Fuentes de Onoro (51%), seguida por Marvao-Beira (33%) y con menor frecuencia
Elvas (10%) y Tui/Valenca (6%).
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CUADRO 13 .
TRANSPORTE FERROVIARIO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR PAISES DE ORIGEN O DESTINO
VAGONES COMBINADO TotaL
FRONTERAS
Port-Esp.  Esp-Port. Port-Esp.  Esp-Port. Port-Esp.  Esp-Port.
F. de Onoro / V. Formoso 69.924 293.838 42234 55.241 112,158 349.079
V. de Alcéntara / Marvéo 37.347 120.082 33.892 104.894 71.239 224976
Badojoz / Elvas 32.085 22.584 23.175 19.781 60.522 42.365
Tuy / Valeng¢a do Minho 6.589 16.842 21.444 27.959 28.033 43.801
TOTAL por sentido 145,945 452.346 120.745 207.875 271,952 660,221
TOTAL por tipo de tréfico 598.291 328.620
TOTAL Tréficos 932.173

Fuente Espana: Min. de Fomento

8.4. TRANSPORTES MARITIMOS DE MERCANCIAS

En lo que se refiere al fransporte maritimo de mercancios sélo existen datos comunitarios sobre
transporte infernacional, por paises de carga/descarga, para el petiodo de 1997 a 1999, ya que
hasta 1997 no entrd en vigor la Directiva 95/64/CE del Consejo, de 8 de diciembre de 1995 que
obliga a recoger esa informacién, habiendo publicado Eurostat los primeros datos en el afo
2001 con arreglo a dicha Directiva.

El gréfico 20 muestra la evolucidn de toneladas de mercancias movidas en los puertos del
portugueses del Continente, procedentes/con destino a puertos europeos.

GRAFICO 20 EVOLUCION DE TONELADAS DE MERCANCIAS MOVIDAS EN LOS PUERTOS ESPANOLES Y PORTUGUESES
DEL CONTINENTE PROCEDENTES/CON DESTINO A PUERTOS DE LA UE15

I Espofa [ Francla B Porfugal I Francla
I O. Paises UE15 I O. Paises UE15
Fuente Portugal: INE. Fuente Espana: Minlsterio de Fomenta.
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El porcentaje de toneladas movidas entre Espana y Portugal y los puertos europeos se
manifiesta de forma semejante an ambos paises, estando con menor porcentaje los
intercambios de mercancias entre los puertos portugueses y espanoles ( que representan un
13% para Portugal y un 4% para Espana), seguidos de los puertos franceses (que representan
un13% y 14% del total de los intercambios, respectivamente) y otros paises de la UE15, El total de
toneladas movidas en los puertos portugueses con la Unién Europed es de cerca de 17 millones,
y las foneladas totales movidas en los puertos espanoles con el mismo origen/ destino es de
cerca de 53 millones.

Los puertos portugueses que registraron mayor movimiento en 1999 fueron Leixoes, Lisboa y
Setlbal, con 32%, 24% y 17% del movimiento total relativo a los puertos de la UETS,

Espana cuenta entre sus puertos con tres puertos peninsulares que se encuentran entre los 11
primeros de la UE en lo que se refiere al tréfico de contenedores (Algeciras, Valencia y
Barcelona, teniendo el primero casi dos millones de TEUs y cien mil camiones anuales y los dos
segundos mas de un milién),

Atendiendo al total de mercancias cargadas y descargadas el puerto de Algeciras, con mds
de 45 millones de toneladas anuales (45,38 Mton.), ocupa el decimotercer lugar en la lista de
puertos maritimos comunitaria y los de Barcelona (28,51 Mten.) Bilbao (27,06 Mton.) y Tarragona
los lugares vigésimoprimero o vigesimotercero.,

El movimiento portuario fotal espanol en 1999 fue de 322 millones de toneladas, de las cuales
195 correspondieron a productos petroliferos y graneles sélidos. En la mercancia general el
indice de contfenerizacion fue del 61%.

El tréfico internacional de los puertos espanoles en 1999 fue de 242 millones de toneladas de ias
que 184 millones correspondieron a las importaciones.

En 1999 el intercmbio de mercancias con Europa a fravés de los puerfos espanoles alcanzd mds
de 70 Millones de toneladas, de los cuales mds de 53 millones con el resto de la Unidn Europea.
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Q. COMENTARIOS FINALES
[ ————

El Observatorio Transfronterizo Espana/Portugal fue creado en Enero de 2001, de acuerdo con
la decisidon tomada en la “"Cumbre Ibérica”, con el objetivo de conocer mejor, cuantificar y
analizar la evolucién de los flujos de tréfico ferroviarios, maritimos, aéreos y por carretera, en las
fronteras entre los dos paises. Este Observatorio es responsabilidad de los Ministerios de Fomento
(Espana) y Equipaménto Social (Portugal.

El presente informe permite ya efectuar un primer andlisis en materia de los servicios de
fransportes e infraestructuras que unen los dos paises. Entre los primeros comentarios que es
posible presentar se destacan:

1 Lo posicion geogrdfica de Espana y Portugal y su caracteristica peninsular coloca a ambos
pdaises en una situacion de desventaja en relacion con el centro europeo, si bien ésta puede
ser también un factor estratégico de comunicacion de Europa con la zona atfldntica Esta
situacion permite el desenvolvimiento de un conjunto de potencialidades y particularidades
entre los dos paises y promueve el intercambio de bienes y servicios entre ambos. El
crecimiento del comercio entre Portugal y Espana es revelador de esa situacion, habiéndose
friplicado en un periodo de diez anos.

2 Se observa que el Producto Interior Bruto per capita es superior en Espana en relacién con
Portugal, si bien algunas de las regiones portuguesas tuvieron valores superiores a la media
de la UE-15 en el afio 1999,

3 El enlace por carretera entre los dos paises estd asegurado por un conjunto de una veintena
de carreteras de primera importancia, que en su mayoria pertenecen a la
categoria/clasificacion de carrefera nacional, destacdndose los enlaces por itinerarios
principales IPl, IP5 e IP7 del lado de Portugal que enlazan con las carreteras nacionales
N550,N620 v NV del lado espancl, algunas de ellas con caracteristicas de alta capacidad,
de pedgje o no.

4 La red ferroviaria tiene 4 enlaces entre Espana y Portugal con vigjes diarios entre las capitales
nacionales. Las infraestructuras ferroviarias estén constituidas, en la mayoria de los casos, por
simples vias no electrificadas.

5 Por via maritima y atendiendo a la caracteristica costera de la Peninsula Ibérica el fransporte
estdé garantizado por diversas infraestructuras portuarias en ambos paises. Portugal
continental dispone de 10 puertos comerciales a lo largo de las costas oeste y sur,
constituidos por cerca de 82 muelles y 171 puestos de afraque con un total de mas de 20.760
metros de longitud Ufil. La infraestructura espanola portuaria es abundante, estando
constituida por mds de 20 puertos estatales comerciales con 229.000 m de muelles.
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6 Por via aérea hay un conjunto de infraestructuras en Espana y Portugal que permite enlaces
diarios entre las principales ciudades de los dos paises (Lisboa/Oporto/Madrid/ Barcelona),
ademds de otro conjunto de correspondencias con menores frecuencias,

7 & desplazamiento de pasajeros por carretera de un pais a ofro ha alcanzado cotas muy
elevados (una media de mds de 34.000 vehiculos por dia). En el ano 1999 las personas no
residentes gue entraron en Portugal eran, en su inmensa mayoria (93,5%), espanoles que
vigjan en mayor nimero en el mes de agosto (vacaciones de verano) y en abril (época de
Pascua). La principal carnetera de acceso entre Espana y Porfugal es, desde 1999, el
ltinerario Principal 1 - Valenca - Tui. De acuerdo con los andlisis de flujos de pasajeros entre
Portugal y Espana por modos de fransporte, se observa que la mayor parte se desplaza por
carretera, lo que la coloca en posicién destacada entre las infraestructuras de enlace.

GRAFICO 21 CUOTA DE MERCADO DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR MODOS
DE TRANSPORTE: PORTUGAL-UE1S
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Fuente: Instituto de estadistica de Portugal

8 De la misma forma que el flujo de tréfico de pasajeros registrd un aumento, fambién el flujo
de mercancias tuvo un acentuado crecimiento en el periodo en andlisis entre Portugal y los
demds paises de la UE18, El fransporte por carretera fue aumentando de volumen a lo largo
de los Ultimos anos en lo que se refiere a las mercancias transportadas (gréfico 9),
sobrepasando al fransporte maritimo y aumentando gradualmente su cuota de mercado en
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el fransporte de carga. Como se puede observar , d partir de 1998, a la vedz que aumenta el
volumen de mercancias fransportado, el fransporte de carretera mantuvo su cuota de
mercado, al contfrario del maritimo, que perdid cota a partir del referido ano pese al
aumento del volumen de mercancias transportado.

9 El mismo tfipo de evolucién se registréd en Espana, en donde el fransporte por carretera
conquistd mercado al fransporte maritimo(grdfico 22), a pesar de que al aumentar el
volumen fotal de mercancias transportadas este Uitimo haya registrado un crecimiento en
términos absolutos a lo largo de los anos.

GRAFICO 22 CUOTA DE MERCADO DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR MODOS
DE TRANSPORTE: EsPANAL-UE15
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] 0 Como se puede verificar (gréfico 4), el comercio entfre Portugal y el resto de la UE-15
aumenté al doble (36 millones de toneladas) y entre Espafa y Portugal se triplicd (pasando
de 5 a 16 millones de toneladas de mercancics). En lo referente a las mercancias salidas
de espana con destino a Portugal (cuadro 14) el modo mds utilizado fue el de carretera,
que fransportd mds del 70% del total, en detrimento de los modos de transporte maritimo y
ferroviario. En sentido inverso, es decir en el de las mercancias salidas de Portugal con
destino a Espana (cuadro 15) se utiliza también el transporte por carretera con mayor
frecuencia y con un porcentaje mucho mds elevado (92% del total de la carga).
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CUADRO 14
MERCANCIAS SALIDAS DE ESPANA CON DESTINO A PORTUGAL
POR MODO DE TRANSPORTE (1999)

MODO CARRETERA MARITIMO FERROVIARIO
Toneladas 7.907.727 1.144.945 1.842.607
Cuotas de merado 72,6% 10,5% 16,9%

Fuente Portugal: INE

CUADRO 15
MERCANCIAS DE PORTUGAL CON DESTING A ESPANA
POR MODO DE TRANSPORTE (1999)

MODO CARRETERA MARITIMO FERROVIARIO
Toneladas 5.262.945 373.707 76.888
Cuotas de merado 92,1% 6.5% 1.3%

Fuente Portugal: INE

11 & de destacar que, en varias fases del andlisis del presente informe se ha considerado
especialmente a Francia dado que éste pais es de gran importancia en lo que concierne
a los flujos de pasajeros y mercancias, puesto que existen flujos de frénsito en Francia o de
infercambio en algunos modos de fransporte que obligatoriomente han de atravesar
Espana para entrar o salir de Portugal.

De esta manera, analizando también el infercambio de mercancias entre Portugal y
Francia por modo de fransporte, puede verificarse que las mercancias salidas de Francia
con destino a Portugal (cuadro 16) han utilizado el modo maritimo en un 63,8%, seguido de
la carretera con un 35,2%. En sentido inverso (cuadro 17) se utiliza el fransporte por
carretera en un 72,8% del total de mercancias salido de Portugal, situacién sobre la que en
el futuro habrd que profundizar mds, y que se relaciona probablemente con las categorios
de mercancias transportadas (aspecto que no ha sido objeto de andlisis en este primer
informe del Observatorio Transfronterizo Espana-Portugal).

CUADRO 16
MERcANCIAS DE FRANCIA CON DESTINO A PORTUGAL
POR MODO DE TRANSPORTE (1999)

MODO CARRETERA MARITIMO FERROVIARIO
Toneladas 1.262.385 2.289.193 36.544
Cuotas de mercado 35.2% 63.8% 0.9%

Fuente Portugal: INE

CUADRO 17
MERCANCIAS SALIDAS DE PORTUGAL CON DESTINO A FRANCIA
POR MODO DE TRANSPORTE (1999)

MODO CARRETERA MARITIMO FERROVIARIO
Toneladas 905.596 324.216 592
Cuotas de mercado 72.8% 26,1% 0.04%

Fuente Portugatl: INE
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