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1. RECOPILACION Y ANALISIS DE DATOS

1. OBJETIVOS Y CONTENIDO DEL ESTUDIO

El objeto del estudio consiste en el andlisis de la viabilidad funcional del viario
considerado, en cada uno de los horizontes temporales tenidos en cuenta en este Plan
Director del Aeropuerto.

Este andlisis se centrard en el conocimiento de la capacidad de soportar, por cada
viario alternativo, el tréfico en los diferentes horizontes (medio y largo plazo) bajo las
diferentes hipotesis de carga (escenarios). También se analizard, en cada caso, la
afeccién de dicho tréfico sobre el viario previsto en su érea de influencia

Cada afio horizonte estard caracterizado por los desarrollos urbanisticos previstos en el
érea de estudio y por la red viaria de acceso a la misma. Las hipétesis de carga se
basardn en el reparto modal de viajes para la demanda prevista tanto al aeropuerto
como a su entorno funcional.

El nivel de servicio empleado para el dimensionamiento de las distintas calzadas serd
el adecuado para la correcta funcionalidad en la hora punta diaria (HP), que coincide
con la hora punta de salidas del Aeropuerto.

Para diagnosticar la funcionalidad del eje y resto del viario de acceso se utiliza el
modelo de simulacién de tréfico EMME/2, el cual proporciona el resultado de la
distribucién de los flujos de vehiculos sobre la red viaria propuesta.

En los escenarios temporales se distinguirén expresamente los tréficos con
origen/destino en el sistema aeroportuario del resto.

1.2. ESCENARIOS EN LOS DISTINTOS HORIZONTES

Se contemplan 2 escenarios temporales bdasicos en los horizontes de medio y largo
plazo. Cada escenario estd caracterizado por una oferta de infraestructura, tanto viaria
como ferroviaria.

Se parte de una generacién de tréfico derivada de la configuracién de los Terminales
aeroportuarios y de la existencia de una red de accesos al Aeropuerto, por la que
circulan los vehiculos propios y de acompafiantes, los taxis y los autobuses, tanto
regulares como discrecionales.

Se pasa a continuacién a describir los elementos de desarrollo urbanisti :'
viaria que se consideran en cada horizonte de andlisis: 1
pihds

Cecretana de Estado de
Infraustructuras y Transportes

Horizonte a medio plazo
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En el horizonte a medio plazo se encontrard desarrollade, aunque no en su totalidad,
el Sistema Aeroportuario y la red viaria del drea de influencia del Eje Norfe-Sur.

En relacién o los modos de acceso al Sistema Aeroportuario se consideran los
siguientes: vehiculo privado, taxis, autobls, Metro y ferrocarril de Cercanias, como
nuevos modos alternativos de acceso al NAT vy, a excepcidn del ferrocarril, a los
terminales actuales.

La generacién de trafico, tanto de pasajeros como de empleados, en el drea de
estudio, se produciré bésicamente en las siguientes zonas: Nueva Area Terminal,
Terminales Existentes, desarroflo parcial de la Zona Industrial al Norte de la NAT y de
lo Civdad Aeroportuaria, Zona Industrial Sur y Centro de Carga.

La estructura viaria estard constituida por la Red bésica actual, M-45, Eje Norte-Sur y
Eie Transversal, o la que se vendrén a sumar, al menos con los framos que darén
servicio de acceso al Aeropuerto, la A-22 y la M-50.

Tanto el Eje Norte-Sur como el Eje Transversal habrén de sustituir funcionalmente a la
carretera actual M-110 de Alcobendas o Barajas, en el tramo comprendido entre las
dos conexiones con dicha carretera.

Horizonte a largo plazo

La generacién de tréfico en el Grea de estudio se produciré por los mismos centros del
horizonte anterior, a los que se sumardn los desarrollos completos de la Ciudad
Aeroportuaria y la Zona Industrial y de Carga aeroportuaria, ol Norte del NAT.

La estructura viaria estard constituida por la Red del horizonte anterior, a la que se
vendré a sumar la M-50 en su desarrollo completo y una serie de actuaciones viarias
previstas por la Comunidad de Madrid.

A continuacién se muestra una tabla resumen con las caracteristicas de movilidad y
accesos viarios al Sistema Aeroportuario en los dos escenarios temporales
comentados.
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Tabla 1. Caracteristicas comunes de los escenarios temporales

HORIZONTE MODOS GENFRADORES DE TRAFICO ESTRUCTURA VIARIA
Estructura viaria
Vehiculo Terminales Actuales
privado NAT

Red Bésica actual

Medio plazo Tai Centro de Carga M-45, Eje N-S y Eje Transversal
Bus Zonas Ind. Aeroportuarias A-22 y M50 (al os parciales)
Metro {parcial) Te4y MOV fal menos p
Ferrocarril® Ciudad Aeroportuaria
{parcial)
, Estructura viana
Vehiculo Terminales A
vado erminales Actuales
pT g NAT (2° fase) Red Bdsica octual
Largo plazo Ba Centro de Carga M-45, M-50, Eje N-§, Eje Transversal
us .
Zonas Industriales y A-22
Metro .
a0 Aeroportuarias
Ferrocarril

Ciudad Aeroportuaria
(1) S6lo hosta el NAT

Fuente: Elaboracién propia

1.3. ESTUDIO DE MOVILIDAD

Para el dimensionamiento de los accesos viarios es preciso conocer el volumen de
iréfico, tipo y caracteristicas del mismo, previsto en los afos horizonte considerados.
Este volumen, generado o redistribuido en respuesta a la implantacion de los nuevos
sistemas generadores de transporte, debe poder ser acomodado en la red viaria
existente y prevista. Se deberd dotar de infraestructura viaria al conjunto de las grandes
operaciones de suelo que tendrdn lugar en la zona de influencia del Aeropuerto, para
prevenir la congestién del entorno territorial por saturacién de las comunicaciones. Al
mismo tiempo, la gestién de la infraestructura jugard un papel claro en el rendimiento
del cualquier alternative adoptada.

El andlisis de movilidad proporciona la informacién necesaria para conocer el
comportamiento de la red viaria ante el tr&fico actual y futuro. La fiabilidad de esta
informacién depende en gran medida de la estimacién adecuada de la matriz O/D en
relacién con el Aeropuerto.

1.3.1. METODOLOGIA

La metodologia que se emplea para el desarrollo del estudio de movilidad en los
accesos a Barajas consta de las siguientes foses:

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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1.3.1.1 Recopilacién y tratamiento de datos

Los datos principales de partida para este estudio son:

»

Encuesta de movilidad realizada en el aeropuerto de Barajas (EMMA.Octubre
1998) donde se recoge el lugar de procedencia de los pasajeros que estan a
punto de embarcar.

Encuesta Domiciliaria de Movilidad en la Comunidad de Madrid, realizada
durante los afios 1996 y 1997 (EDM96) por el Consorcio Regional de
Transportes de Madrid, donde se caracteriza detalladamente la movilidad en dia
laborable de los habitantes de Madrid.

“Movilidad en el entorno de la ampliacién del aeropuerto de Madrid/Barajas”,
estudio finalizado por el MOPTMA en el afo 1995, donde se ponen de
manifiesto una serie de conclusiones ante la inminente ampliacién del
Aeropuerto.

“Encuesta a los usuarios del avién” realizada en Diciembre de 1988 por el
Consorcio Regional de Transportes de Madrid, donde enire ofros muchos
aspectos, se reflejan las preferencias de los usvarios en todo lo relacionado ol
acceso al Aeropuerto.

Aforos realizados en los accesos al Aeropuerto el dia 25/2/97, también llevada a
cabo por el CRTM, junto con el registro de pasajeros que fueron usuarios del
avién durante esa misma jornada.

Plan Regional de Estrategia Territorial de la Comunidad Auténoma de Madrid, en
la que se establecen las pautas para vertebrar el crecimiento de la poblacidn y
del empleo en los préximos 20 ados, junto con las dotaciones e infraestructuras
necesarias para ello

A partir de estos datos debidamente tratados y codificados para su empleo, se ha
procedido a desarrollar la metodologia adecuada para aprovechar la mayor cantidad
de informacién.

1.3.1.2 Establecimiento de criterios para el andlisis

Con la informacién anterior y a la vista de los objefivos, es necesario determinar los
pasos que se van a seguir, orientados hacia los dos objetivos marcados:

a)

NGmero de viajes diarios que se realizan al aeropuerto:

a.1) Pasajeros que diariamente acuden al aeropuerto: procedencia, modo de
transporte, distribucién horaria.

Para ello, tomando como base la EMMA, se desarrolla u modelo que
relacione la poblacién y el nomero de empleos de cadd zona con el
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a.2)

a.3)

nomero de viajes al aeropuerto. Determinados los pardmetros de
calibracién, serd posible conocer en los afios préximos la evolucién de
estos viajes a partir de los incrementos en la poblacién y el empleo previstos
por la Comunidad Auténoma de Madrid.

Empleados que diariamente trabajan en el entorno del aeropuerto directa o
indirectamente  relacionados con las  actividades  aeroportuarias:
procedencia, modo de transporte, distribucién horaria.

Al no encontrarse una manera exacta de determinar estos valores, se ha
llevado a cabo a partir de lo EDM96, donde se refleja el nimero de
personas que viaja al aeropuerto diariamente por motivo trabajo. En esto
cifra, indudablemente, se incluyen empleados y pasojeros que utilizan el
avién.

La hipbtesis que se ha adoptado es la de eliminar los viajes en taxi y asumir
que el resto {autobls y vehiculo privado} corresponde a un porcentaje
importante de empleados, considerando que la representacidén en la
muestra encuestada de empleados es lo suficientemente representativa
como para determinar los lugares de procedencia de los mismos.

Otros viajes que se realizan diariamente ol Aeropuerto: servicios de
mensaijeria, carga, visitas, mantenimiento de servicios, etc.

Lo forma mds razonable para determinar el resto de los viajes que no se
corresponden con pasajeros ni con empleados es por diferencia con los
aforos reales, es decir, a partir de los datos de aforos de vehiculos de un
dia medio, con los que se conozcan el nimero de viajeros que han acudido
al Aeropuerto y los empleados que trabajan. Este sistema permitird calcular
el nimero total de vehiculos que acceden diariamente al Aeropuerto a
partir de su relacién con otros pardmetros, como nimero de pasajeros.
Estos datos existen pare el dia 25 de Febrero de 1997, lo que permite
obtener esta relacién.

b) Necesidad de infraestructuras para el acceso al Aeropuerto de Barajos:

b.1)

Carreteras:

El mayor problema surge al pretender determinar los tréficos que
diariamente utilizan las carreteras en las inmediaciones del aeropuerto, sin
relacién alguna con el mismo, con objeto de establecer el punto de partida
en la congestién de los diferentes accesos.

Si el planteamiento fuera definir el grado de congestion en el momento
actual, bastaria con tener informacién de los aforos en las cgrre?er@s, "‘b
unieran el aeropuerto con los puntos de mayor generacién de.

el mismo, pero el problema surge cuando se plantea este st
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b.2)

un horizonte a largo plazo, yo que una extrapolacién lineal de los aforos
actuales estd descartado como métode minimamente fiable.

El procedimiento que se ha optado por emplear consiste en establecer un
modelo que relacione la distribucién de viajes entre las relaciones origen —
destino en la Comunidad Auténoma de Madrid en la actualidad, en funcién
de los datos de partida de poblacién y empleo. Con ello no se busca un
resultado exacto, lo cual es imposible para el detalle del modelo, sino una
tendencia que indique el comportamiento en el futuro con la evolucién de
estas variables.

Posteriormente se aplica el crecimiento obtenido, siendo posible determinar
con algo mds de exactitud la diferente evolucion del tréfico en las
principales vias de acceso si se cumplen las tendencias pronosticadas.

Otros modos:

El reparto modal en la actualidad en el aeropuerto de Barajas esté muy
limitado, ya que las opciones son muy escasas: vehiculo privado (propio o
de alquiler), taxi y autobds (mayoritariamente discrecional). Por ello, existe
una dificultad afadida para determinar el repartc modal en el futuro,
cuando las posibilidades de eleccién aumenten.

Ante esta situacién, la metodologia a emplear incluye la confeccién de un
modelo de reparto modal, con el inconveniente de no disponer de una
adecuada encuesta de preferencias declaradas que permita establecer unas
bases sobre las que asentar el estudio. Por ello, se ha tomado como
referencia la dltima encuesta de este tipo que incluia cuestiones
relacionadas, en el afio 1988, y a partir de dicha base intentar obtener las
cuotas de reparto entre los diferentes modos, tomando parémetros como la
rapidez, comodidad y cercania a los puntos de acceso, asi como la
facilidad en el manejo del equipaie.

¢) Predisefio de las alternativas de infraestructuras de acceso, realizado a escalo
1:50.000 y 1:10000, teniendo en consideracién los siguientes condicionantes:

v

AN

Los actuales infraestructuras y las previstas en los diferentes planes (tanto de
carreteras como ferroviarios).

El relieve y la repercusién en los costes finales
Las zonas de importancia medioombiental, a diferentes niveles.

Un andlisis geolégico de la zona de afeccién.

goorte

bt Wi
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1.3.1.3 Obtencién de resultados

Con los procedimientos anteriores se llega a unos resultados y conclusiones que
servirdn de base para establecer los criterios de seleccién: necesidades de
infraestructura, coste de las mismas, tiempos de recorrido, etc

1.3.1.4 Obtencién de indicadores

A partir de los resuliados anteriores, se obtendrén los indicadores necesarios para
incluir en el andlisis multicriterio y participar asi como un criterio mdas dentro de la
evalvacién.

1.3.2. Zonificacién
1.3.2.1 Base de trabajo

La parcelacién del territorio de estudio se realiza a partir del modelo de 655 zonas del
Consorcio de Transportes de lo Comunidad de Madrid, al constituir la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad la principal fuente de informacién de lo movilidad en la
zona.

Las 655 zonas de transporte se agrupan seguin criterios de caracterizacion de las
poblaciones y nicleos de empleo de la Comunidad Auténoma de Madrid. Esta
agregacién de la informacién se representa a lo largo del estudio asignada a los
centroides correspondientes.

1.3.2.2 Criterios de agrupacién

El principal criterio de agrupacién de las zonas en que se repare la superficie de la
Comunidad Auténoma de Madrid es el de evitar la pérdida de informacién por
omisién, por ocultacién, o por ‘compensacion’ entre datos. Asi mismo, debe eludirse la
desagregacién innecesaria, lo que daria lugar a un proceso muy laborioso sin mejoras
en la precisién.

Los criterios fundamentales seguidos han sido:
» Nucleos significativos de poblacién y/o empleo.

Es un aspecto fundamental en el proceso de zonificacion para analizar la
accesibilidad. Estos nicleos funcionan como centros generadores y atractores de
viajes, de manera que en el presente estudio cada zona final ha de incluir al
menos uno de estos nicleos.

Se idenfifican estos nicleos con los municipios , mientras que la ciudad de Madrid
queda dividida segin sus distritos municipales. No se propone una zonificacién
con un mayor defalle, dado que los datos de la encuesta a pasgj
aeropuerto de Barajas estdn referidos o estos distritos.

» Accesos a modos de transporte.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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Un centroide nunca agruparé poblaciones que no tengan las mismas posibilidades
de acceso de distintos modos de transporte, o que no accedan a un modo
determinado en puntos suficientemente préximos.

Esta particularidad tiene especial incidencia en el modo ferroviario.
» Rutas de acceso a las ubicaciones en estudio para aeropuertos.

También conviene tener presente el itinerario de acceso a los destinos finales de
los viajes generados por las distintos nicleos, a fin de que este aspecto permita la
correcta asignacién de los movimientos sobre los arcos de las redes modelizadas
segun modo.

» Zonificaciéon final.

Siguiendo los directrices anteriores se procede a la obtencién final de la
zonificacién de la Comunidad de Madrid, quedando esta dividida en 67 zonas,
entre las que se encuentra la correspondiente al aeropuerto de Barajos,
representadas por sus respectivos centroides, a los que se han de afadir los
correspondientes a determinados viarios de acceso al Aeropuerto.

La zonificacion final se muestra a continuacién:

Tabla 2. Zonificacién de la Comunidad de Madrid

Nombie carsctetistico Descripeiin
1 Caeriro Madrid, Distrito Municipal
2 Arganzusia Madrid, Distrito Municipal
3 Ratiro Madrid, Distrite Muricipal
4 Salamanca Mackid, Disirita Municipal
& Tetuin Madrid, Disirito Municpal
7 Chamber Madrid, Distrito Municipal

8 Fusncarmal-El Parde

Macdrid, Disirto Municipal

ol Mq'!cmrana M'm,d‘ Mln M""wl Nombre caracteristico Daseripoidn
11 Carsbanchal Madrid, Distrito Muricpal 48 Tomes de la Alameda  Torres de (a Alameda y olros
12 Usera Madrid, Distrito Municipal 47 Gelafe Getafe
13 Puente de Vallecas Madrid, Distrito Muricipal 48 Pinto Pinto
14 Morstalaz Madrid, Distritc Municipal 49 Mdstows Alcorcon, Mdstoles
16 Horaleza Madrid, Distrito Municipal 51 Morsleja de Enmedio  Moralesa de Enmedio y otros
17 Vileverde Madrid, Distnio Municipal 452 Aldem del Fresno Aldea del Fresne y otros
18 Vila de Valscas Madrid, Distrite: Municipsl 53 Cadeisc Cadaiso de les Vidnos y otros, San Martin de Vaidaiglesias y olros
18 Vichivaro Madrid, Distrite Municps! 54 Zarzaiec Zarzaleyo y otros, Fresnedilas y ciro
21 Barmjas Madrid, Distrito Municipsl 56 Viarueva dei Pardilc  Vilanueva del Pardilo. Coimanarejo
22 A p de Barams 57 Coimenar Visjo Colmenar Visjo
23 Lazoyusia Lozoyueda y otros, El Atazar ¥ otros 58 Manzsnares ¢l Real Manzanes ol Real, Hoyo de Manzanares, y otros.
24 Loroya Lozoya y oros 59 Bl Esconial San Lorenzo de €l Esconial
26 Meco Meco y atros &1 Guadsrama Colado Vilakha, Guadarrama, y oiros
27 Paracusiics A, Paracuslios de Jarama y oros 82 Las Rozas Las Rozas, Majadahonda, Porualo de Alarcon
28 Alkoband Alcobendas, San Sebastidn de los Reyes 63 Legenss Leganés
20 Senlerear Santorcaz y oiros 64 Fuanishrada Fuanlabrada
45 Pala
31 Viakr del OImo Villar del Otmo y otros &8 Humanwes Humanes, Grflon

Toreydn de la Calzada, Toreien de Vaiasco
Carratera nacional. entrada/salida de vehiculos
Cametera nacional, entrada/saiida de vehiculos

Carretera nacional. entrada/safida de vehiculos
Carratera nawonal. entrada/salida de vehiculos
Carrstera e vehicul

Carratera nacional. entrada/saida de vehiculos

Tres Cantos

45 Mcanda 0 RivesVecamaind Aoanda

Carretera autonomica, entrada/saida de vehicuios
Carretera sutondmica, entrada/saida de vehiculos

32 Twimos Tisimes y ctros 87 Torreion dela Calzada
33 Morsia de Tajuha Morsia de Tajuhia, Parsies de Tajufia Nt N-1
34 Vadeiag Valdelaguna y ciros N2 N-2
38 Chinchén . Chinchin, Vilsconeios N2 N-) Cal
3 Aranuez Aranjuet N4 N-4
37 Valdemoro Valdemars, Ciempozuaios N5 NG
38 San Martin dela Vega  San Martin de la Vega NE N8
39 Veiln de San Antonic  Velily de San Antonio N4D N-400
- NeD N-401
41 San Femando Cosisda, Sen Fenando de Henares M50 M-501
42 Tooretn Torrejdn de Ardoz M50 M-505
43 Alcaid de Henares Alcall do Hanares
44 Tres Cantos

Fuente: Elaboracién propia
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Zonificacion
Comunidad de Madrid

Nimero Nombre
41 San Fernando
42 Toorején
43 Alcald de Henares
44 Tres Cantos
45 Arganda
46 Torres de la Alameda
47 Getafe
48 Pinto
49 Mostoles
a0 MNavalcarnerg
51 Moraleja de Enmedio
52 Aldea del Fresno
53 Cadalso
54 Zarzalejo
35 Boadilla
56 Villanueva del Pardilio
57 Calmenar Viejo
58 Manzanares el Real
59 El Escorial
60 Torrelodones
&1 Guadarrama
&2 Las Rozas
B3 Leganés
&4 Fuenlabrada
65 Parla
66 Humanes
67 Torrejon de la Calzada

Namero Nombre

1 Centro

2 Arganzuela

3 Retiro

4 Salamanca

H) Chamartin

i1 Tetuan

7 Chamberi

8 Fuencarral-El Pardo
9 Moncloa-Aravaca
10 Lalina

11 Carabanchel

12 Usera

13 Puente de Vallecas
14 Moratalaz

15 Ciudad Lineal

16 Hortaleza

17 Villaverde

18 Villa de Vallecas
19 Vicalvaro

20 San Blas

21 Barajas

22 Aeropuerio

23 Lozoyuela

24 Lozoya

25 Guadalix

26 Meco

2F Paracuellos

28 Alcobendas

29 Santorcaz

30 Campo Real

31 Vilalr del Olma

32 Tielmes

33 Morata de Tajufia
34 Valdelaguna
35 Chinchdn
36 Aranjuez

37 Valdemoro

38 San Martin de ia Vega
39 Velilla de San Antonio
40 Loeches
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1.3.3. DATOS DE MOVILIDAD
1.3.3.1 Encuesta Domiciliaria de Movilidad 1996

La principal fuente de informacién de la movilidad en la zona es la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad, realizade por el Consorcio Regional de Transportes de
Madrid en los afos 1996-1997. En ella se reflejan las pautas de movilidad de los
habitantes censados en la Comunidad Auténoma de Madrid, con datos de origen —
destino, rango de edades, motivos de trabajo, modo de transporte, nimero de etapas,
efc.

Las limitaciones mds imporiantes que acompanan a esta encuesta es que se ha
realizado en los domicilios seleccionado, por lo que no incluye los siguientes tipos de
vigje:

»  Viajes de personas que no estén empadronados en Madrid: turistas, estudiantes,
militares, trabajadores desplazados temperalmente, ...

»  Viojes de personas residentes en establecimientos colectivos: cuarteles, érdenes
religiosas, colegios mayores, cérceles, ...

»  Viajes que atraviesan la Comunidad Auténoma de Madrid.

Algunos de los viajes que se realizan por motivos de gestién durante el horario
laboral son dificilmente predecibles, y es probable que gran parte de los mismos
no se encuentren reflejados.

A pesar de estas limitaciones, constituye una fuente de datos muy oprovechable
para los fines a los que se pretende destinar.

1.3.3.2 Aforos en las carreteras del Estado

Dado que la zona de estudio cuenta con puntos de aforo cercanos a la ubicacion del
Aeropuertos, se puede obtener de ellos los datos necesarios para el ajuste de las
infensidades de tréfico que se obtengan a partir de la Encuesta anterior.

Las carreteras del Estado que dan acceso a Barajas son la N-l y A-10, pero también se
han estudiado aforos de la M-40.

Los datos en estas carreteras, facilitados por el Ministerio de Fomento, consisten en
una recopilacién de las 200 horas mas transitadas y la distribucién horaria en el dia
medio en las estaciones permanentes y las mediciones disponibles en el resto. En
concreto se han estudiado los datos de la estacién permanente M-131, en la N-Il a la
altura de Alcalé de Henares, y de las estaciones primarias: M-153 en la N-100
(Barajas) y M-154 en la M-40 (Madrid). AT
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LEYENDA
Intensidad Media Diaria Estimada

>120000
80000-120000
50000-80000

25000-50000
10000-25000

5000-10000

2000-5000

0-2000

Aforos en la red de carreteras de la Comunidad Autbnoma de Madrid

Fuente: Elaboracion propia
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1.3.3.3 Aforos en las carreteras de la Comunidad Auténoma de Madrid

Las carreteras de la Comunidad de Madrid componen el resto de la red de acceso al
Aeropuerto.

Dadoe que, en general, son zonas préximas a Madrid con mucho tréfico, la Comunidad
cuenta con un amplio sistema de recogida de aforos.

El dato de que se dispone es la IMD de diversos tramos (aquellos en que se dispone de
estaciones de aforo) del afic 1997.

1.3.3.4 Movilidad relacionada con el aeropuerto

La Encuesta de Movilidad del Aeropuerto de Madrid-Barajas (EMMA), llevada a cabo a
los pasajeros a finales de 1998, sirve para conocer la distribucién de los origenes de
los viajeros que acceden al aeropuerto, asi como las caracteristicas del viaje realizado.

Los distritos (caso del municipio de Madrid) y los municipios en el resto de la
Comunidad, forman la zonificacién base, lo que define el grado de detalle que se
puede alcanzar en la definicién del resto de los parémetros (red de carreteras y
transporte publico, bésicamente).

En el Anejo se encuentran unas tablas resumen donde pueden observarse los valores
mds caracteristicos extraidos de la encuesta.

1.3.3.5 Aforos en el aeropuerio

Con objeto de profundizar en el estudio de accesibilidad de Barajas, se estudian
ademds unos datos de aforos recogidos en los accesos del Aeropuerto por el
Consorcio Regional de Transportes de Madrid.

Lo fecha del trabajo de campo es del 25/02/97, con ocho puntos de toma de datos
repartidos de la siguiente forma:

» Uno en cada entrada y salida de las dos carreteros de acceso (N-Il y
A-10)

»  Uno en cada una de las entradas y salidas de los dos terminales existentes en ese
momento (Terminal Nacional e Internacional)

Se han registrado datos desde las 6:30 hasta las 22:30. El primer y Gltimo
intervalo son de media hora y el resto de una hora.

Se distinguen los vehiculos aforados en motos, ligeros, pesados, taxis y
autobuses.

Los resultados se adjuntan en el Anejo, observandose basicamente aue:
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» Tanto la llegada de vehiculos como la salida es sensiblemente mayor por la N-ii
que por fa A-10.

»  La afluencia de vehiculos 1ambién es mayor para el Terminal Nacienal que para
el Internacional.

1.3.4. DATOS SOCIOECONOMICOS
1.3.4.1 Poblacién

Con objeto de poder estimar el aumento de tréfico al Aeropuerto desde distintos
puntos de la Comunidad de Madrid, se ha realizado un estudio de poblacién que
evalda el crecimiento de habitantes en los escenarios de estudio.

Los datos de partida que se han utilizado son los siguientes:

»  Poblacién de 1996 y previsiones para el aino 2016 del Plan Regional de
Estrategia Territorial de la Comunidad de Madrid. {1996)

»  Poblacién mayor de 4 afios de la estadistica de la Comunidad de Madrid (1997),
considerando directamente estos datos y no el total, al suponerse que los
menores de 4 afos no generan viajes.

En el primer caso, la Comunidad se encuentra dividida en 119 UDES (Unidades de
Desarrollo Equilibrado), que no se corresponden con Términos Municipales, sino gue
agrupan zonas de crecimiento equivalente. En el segundo caso, las cifras vienen dadas
por zonas de transporte.

En los dos casos ha sido necesaria la transformacién de los valores por UDES y
Municipios a los 67 centroides de la red de la Comunidad, teniendo en cuenta que a
partir del censo municipal de 1996 el reparto ha sido bastante sencillo.

A partir de los datos del Plan Regional de Estrategia de la Comunidad, se han obtenido
unos crecimientos medios para cada centroide, que se aplican sobre la poblacién
mayor de 4 afios de 1997.

De los resultados obtenidos se pueden extraer las siguientes conclusiones.

» De acuerdo con el Plan Regional de Estrategia y la previsién de numerosas
actuaciones urbanisticas en el corredor Este-Oeste, (que comprende las
poblaciones de Meco, Alcald de Henares, Campo Real, Navalcarnero, Rivas,
Pinto..) es esta zona la que sufrird un mayor incremento de poblacién en los
préximos anos.

» Lo zona Oeste, dada su saturacién actual, no soporta un crecimi
elevado.

1]
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»  El centro de Madrid sufre un importante descenso de habitantes.

Secrataria de Esta
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En la hoja siguiente se adjunta el gréfico que refleja las poblaciones con mayor
aumento de poblacién, y en el Anejo las tablas resumen de resultados.

1.3.4.2 Empleo

El objeto del estudio de la evolucién del empleo es el mismo que el del estudio de
poblacién: establecer las zonas de mayor crecimiento en los préximos afos, a fin de
determinar los puntos de mayor generacién/atraccién de viajes.

Los datos de partida son los correspondientes al empleo por UDES del afio 1996 de la
Comunidad de Madrid y la previsién para el afio 2016.

Al igual que en el caso anterior, se han transformado las 119 Unidades de Desarrollo
a los 67 centroides de estudio. En este caso se carece de informacién de empleo por
Municipios a la que aplicar el crecimiento, con lo que los resultados que se obtienen
son menos exactos ya que los centroides se han compuesto en su mayoria (salvo el
centro de Madrid) como suma de Términos Municipales. Esto afade otra dificultad
para efectuar un reparto de emplecs, al tenerse que suponer prorrateados con la
poblacién dentro de los municipios que componen una misma UDE.

Cabe destacar que, aunque el aumento de poblacién previsto hasta el afio 2016 es
del 2,71% superior a la de 1996, en el mismo periodo el crecimiento de empleo es del
42,43%, dandose el caso de que, mientras que hay zonas en las que la poblacion
disminuye, el empleo siempre es creciente para todas las zonas.

Tal comeo se aprecia en la tabla resumen del Anejo, los mayores incrementos de
empleo corresponden a las zonas coincidentes con los centroides de Moraleja de
Enmedio, Campo Real, Meco, San Martin de la Vega y Navalcarnero.

1.3.4.3 Otras variables sociceconémicas

No se han considerado otro tipo de variables de manera objetiva, ya que debe existir
coherencio entre la recopilacién de datos actuales y los datos que se encuentren
disponibles en el futuro, y, en este caso, sélo se dispone de informacidn futura relativa
a la poblacién y el empleo.

Sin embargo, a la hora de modelizar, existen otras variables que intervienen tanto en el
reparto modal como en la generacién de viajes, ligadas a las zonas de transporte. Por
ello, y de manera genérica, algunas variables como el nivel de renta o la motorizacién
han servido para establecer constantes de ajuste, permitiendo que una constante
incluya el efecto acumulado de las variables no consideradaos.

1.4. RATIOS DE MOVILIDAD
A la hora de comparar entre si los datos disponibles de aeropuertos europad

desarrollo similar al previsto para el de Barajos, se analizarén unos ﬁ?di”ces o
pardmetros que permitan estimar las necesidades para el futuro Aeropuerio e Madnd
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1.4.1. Aeropuerio de Madrid — Barajas

Ubicacién: Situado aproximadamente a 15,5 Km al centro de la ciudad.
Datos de tréfico (1997):

Pasajeros anuales: 24.718.000

Movimientos de aeronaves: 249.115

Volumen hora punta: 4.701 Pax/h

Otros datos de interés:

Poblacién en un radio de 1 hora: 4.918.000

Pasajeros anvales/plazas parking: 2558.8

Pasajeros que acceden en transporte pablico: 49%

Modos de acceso usados por los pasajeros hacia/desde el aeropuerto:

Coche Particular 28.8%

Taxi 55.2%
Coche alguiler 2.7%
Autocar 12.2%
Otros 1.1%

1.4.1.1 Modos de transporte piblico

14,1000 Acceso a nicleos de poblocién

Accesos por carretera

Actualmente Barajas cuenta con dos accesos por carretera desde el municipio de
Madrid. El primero es la autovia A-10 que enlaza con la carretera de circunvalacién
M-40. El segundo, la N-Il de la Red de Carreteras del Estado, de la que parte
aproximadamente en el Km 10.5, la carretera de enlace, N-100, de unos 1.750
metros de longitud.

Oftros accesos son: la M-110 Alcobendas-Barajas, de la Red Bdasica Autondmica de
primer orden, actualmente en proceso de desdoblamiento, y la M-111 que comunica
Barajas en sentido Este-Oeste hacia Paracuellos del Jarama, con un tramo de tinel
que pasa por debajo de la nueva pista.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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Ferrocarril

La conexién de Barajas  por ferrocarril, actualmente inexistente, serd a través de la
linea 8 de Metro, que conecta con la linea 4 en lo estacién de Mar de Cristal. La
estacién del aeropuerto, se situard entre las estaciones de Campo de las Naciones y
Barajas (pueblo). Se plantea también la disposicién futura de un acceso ferroviario de
Cercanias.

Autobuses

El aeropuerto cuenta con dos lineas de autobuses regulares desde Madrid, una es lo
linea 89 que parte de la plaza de Colén y llega hosta las terminales del aeropuerto. Su
frecuencia es de 9-12 min de 6:65 a 21:53.

La otra linea es la 101; parte de Canillejas y tiene una frecuencia de 15-16 min de

6:30 a 22:00.

.1.4.1.1.2 Conexidn con ofros aeropuertos

No existe ninglin aeropuerto cercano conectado directamente con Barajas.
1.4.1.2 Modos de transporte privado
Aparcamientos

El nimero total de plazas de aparcamientos es de 9.660 distribuidas en tres tipos:
Plazas de aparcamiento para coches; 8.635. Plazas de aparcamiento para toxi; 1.000.
Plazas de aparcamiento para autobuses; 25.

Estd previsto un incremento del ndmero de plazas de aparcamiento del 200%, es decir,
17.270 plazes.

1.4.2. Aeropuerto de Amsterdam

Ubicacién: Sitvado aproximadamente @ 14 Km al centro de la ciudad.
Datos de tréfico (1997):

Pasajeros anuales: 31.569.977

Movimientos de aeronaves: 367.525

Volumen hora punta: 9.215 Pax/h

Otros datos de interés:
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Poblacién en un radio de 1 hora: 10.000.000
Pasajeros anuales/poblacién 1 hora: 3,156
Empleados que acceden en transporte pablico: 19%
Pasajeros anuales/plazas parking: 1403

Pasajeros que acceden en transporte publico: 33.5%
1.4.2.1 Modos de transporte publico

1.4.2.1.1 Acceso a nucleos de poblacién

Ferrocarril

Schiphol estd unido por ferrocarril con el 75% de las estaciones del pais, asi como con
las ciudades mds imporantes de Francia, Bélgica y Alemania. Ademds, hay un servicio
directo de tren desde la estacién central de Amsterdam hasta el aeropuerto. El trayecto
dura entre 15 y 20 minutos. Esté planificado el acceso en Metro.

Autobuses

El aeropuerto tiene servicios regulares con Amsterdam y con otras ciudades cercanas.
El servicio regular Schiphol- Amsterdam opera cada 30 minutos.

Accesos por carretera

Schiphol esta muy cerca de uno de las arterias principales de carreteras de Holanda, la
autopista A4, que une Amsterdam, La Haya y Rofterdam. El tiempo en recorrer la
distancia desde el aeropuerto al centro de Amsterdam es de 25 minutos
aproximadamente.

.1.4.2.1.2 Conexién con otros aeropuerios

No existe ningin aeropuerto cercano conectado directamente con Schiphol.
1.4.2.2 Modos de transporte privado
Aparcamientos

Hay tres tipos de aparcamientos en el aeropuerto: aparcamientos de corta duracién,
de larga duracién, aparcamientos de lujo.

De corta duracién hay dos aparcamientos, uno al aire libre, situado a cinco minutgs
del terminal y otro un aparcamiento multinivel adosado al terminal.

El aparcamiento de larga duracién se encuentra en la carretera dé.’salida- .del

aeropuerto. e v

Cg
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El aparcamiento de lujo esta situado debajo del terminal.
El nimero tofal de plazas de aparcamientos es de 22.500.
1.4.3. Aeropuerto de Frankfurt

Ubicacién: A unos 15 Km al sudoeste de la ciudad de Francfort.
Datos de trafico (1997):

Pasajeros anuales: 40.200.000

Movimientos de aeronaves: 392.121

Volumen hora punta: 11.000 Pax/h

Otros datos de interés:

Pasajeros anuales/poblacién 1 hora: 3,654

Pasajeros anuales/plazas parking: 1200

Empleados que acceden en transporte pdblico: 22.0%
Pasajeros que acceden en transporte pdblico:49%

Modos de acceso usados por los pasajeros hacia/desde el aeropuerto:

Coche particular 51%

Toxi 13%
Tren 23%
Coche alquiler 4%
Autocar 4%
Autobis 5%

1.4.3.1 Modos de transporte publico:
.1.4.3.1.1 Acceso a nicleos de poblacién:
Ferrocarril

El aeropuerto de Francfort esta unido por tren a las principales ciudades alemanas.

El trayecto hasta Francfort son 11 minutos aproximadamente.
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Autobuses

Existen lineas de autobuses desde el aeropuerto hasta Hanau, Offenbach y Francfort
Hauptbahnhof. El horario es de 5.50 a 23.15 y salen cada 5-10 minutos.

Accesos por carretera

El aeropuerto de Francfort estd directamente unido con la autovia A3 (Colonia-
Munich) y con la A5 (Hanover-Basel).

Taxis

Las paradas de taxis se encuentran situadas en la parte delantera de los dos edificios
terminales. La duraciéon del trayecto desde el aeropuerto hasta el centro de Francfort es
de 20 minutos y el precio unos 40 marcos.

Metro

La estacién de metro esta debajo de la terminal 1. E trayecto dura unos 11 minutos. El
horario es de 4.48 a 0.33 y el precio es 5.9 marcos.

1.4.3.1.2 Conexién con ofros aeropuertos:

No existe ningln aeropuerto cerca conectado directamente con el de Francfort.
1.4.3.2 Modos de transporte privado:
Aparcamientos

Terminal 1: 10.000 plazas de aparcamientos.
Terminal 2: 4.500 plazas de aparcamientos.
Plazas especiales de alta seguridad: 211
1.4.4. Aeropuerio de London-Heathrow
Ubicacién: 24 Km al ceste de Londres.

Datos de tréfico (1997):

Pasajeros anuales: 57.800.000

Movimientos de aeronaves: 440.200
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Volumen hora punta: 14.033 Pax/h

Otros datos de interés:

Poblacién en un radio de 1 hora: 15.000.000
Pasajeros anuales/plazas parking: 3.360,5
Pasajeros anuales/poblacién en 1 hora: 3,85
1.4.4.1 Modos de transporte piblico:

1.4.4.0.0 Acceso a nicleos de poblacién

Ferrocarril

El tren Heathrow express es directo a Paddington Station. El trayecto dura entre 15y 20
minutos. La frecuencia de los trenes es de 15 minutos y el precio del billete son 10
libras. Tren alta velocidad y larga distancia estd planificado.

Autobuses

Hay tres trayectos distintos que pasan por distintos puntos de Londres. Los primeros
autobuses salen a partir de las 5.30 y los Oltimos sobre las 21.00. hay servicios
durante toda la noche al centro de Londres. El precio oscila entre 6 y 10 libras.

Metro

Hay una parada para las terminales 1,2 y 3 y otra para la 4. El trayecto dura entre 45
y 60 minutos. El horario es de 5.00 a 23.30 y el precio son 3.3 libras.

Accesos por carretera

Las terminales 1, 2 y 3 estdn situadas en el &rea central del aeropuerto y son accesibles
desde la autovia A4 o la M4 por el enlace 4. Para la terminal 4, hay que tomar la A30
o abandonar la M4 en el enlace 3. Para acceder a otras zonas del aeropuerto, hay
que tomar la autovia M25 y abandonarla en el enlace 14 en direccién o la carretera
de circunvalacién del aeropuerto.

Taxis

Existen paradas de taxis fuera de los cuatro terminales. El trayecto hasto el centro de
Londres dura entre 45 y 60 minutos y el precio oscila entre 35 y 45 libras.

.1.4.4.1.2 Conexién con ofros aeropuertos

Transbordo a Gatwick
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Tiene acceso desde las cuatro terminales y la duracién del trayecto es de 1 hora. La
frecuencia es cada 15 minutos y el precio oscila en torno a 11 fibras.

1.4.4.2 Modos de transporte privado
Aparcamientos

Hay cuatro tipos de plazas de aparcamientos en el aeropuerto: de corta duracién, de
larga duracién, de negocios y asistidos.

Los aparcamientos de corta duracién estan situados en las cuatro terminales. Todos
tienen varios pisos y entre las cuatro terminales hay un total de 6.000 plazos.

Los aparcamientos de negocios estén situados mds cerca de las terminales que los de
larga duracién y estén especialmente disefiados para la actividad y el tiempo de que
disponen los pasajeros de negocios.

Los aparcamientos de larga duracién también estén situados en las cuatro terminales.
Son los més alejados de ellas y por eso estdn conectados con los edificios terminales
mediante autobuses del propio aparcamiento, que circulan desde las 5.30 hasta las
23.30. En total hay 4400 aparcamientos de este tipo.

El aparcamiento asistido también estd disponible en las cuatro terminales. Un chofer
del parking se encarga del vehiculo y del equipaje sin que el cliente se tenga que
preocupar de nada.

El nomero total de plazas de aparcamiento es de 17.200 aproximadamente.
1.4.5. Aeropuerto de London-Gatwick

Ubicacién: A una distancia aproximada de 45 Km del centro de Londres.
Datos de trafico (1997):

Pasajeros anuales: 24.106.000

Movimientos de aeronaves: 211.699

Volumen hora punta: 8.055 Pax/h

Otros datos de interés:

Pobiacién en un radio de 1 hora: 15.000.000

Pasajeros anuales/plazas parking: 958,5

Pasajeros anuales/poblacién 1 hora: 1,61

1.4.5.1 Modos de transporte pablico:
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.1.4.5.1.17 Acceso a nucleos de poblacién

Ferrocarril
Hay un servicio directo a la estacion de Victoria.
Servicio Gatwick Express.

» Destino Victoria Station: el trayecto dura 30 minuos, los trenes salen a partir
de las 5.20 hasta las 00.50. el precio del billete es de 9.50 libras.

» Destino Connex South Central: cinco trenes por hora de lunes a viernes. El
precio del billete es de 7.50 libras.

Servicio directo a King’s Cross: el trayecto dura 45 minutos, hay cuatro trenes por hora
y cuesta 9.50 libras.

Autobuses

Hay tres trayectos distintos que pasan por distintos puntos de Londres. Los primeros
autobuses salen a partir de las 5.30 y los ltimos sobre las 21.00. hay servicios
durante toda la noche al centro de Londres. El precio oscila entre 6 y 10 libras.

Accesos por carretera

El aeropuerto de Gatwick tiene excelentes conexiones con Londres. Esta conectado
con el centro de Londres por la M23 y con Brighton por la M25.

“Meiro

Existe un servicio regular de autobuses desde el aeropuerto hasta Victoria Station, con
una frecuencia horaria y un precio de 7.50 libras.

Taxis

Existen paradas de taxis fuera de los dos terminales. El trayecto hasta el centro de
Londres dura entre 60 y 70 minutos y el precio oscila entre 40 y 46 libras.

.1.4.5.1.2 Conexién con otros aeropuertos

Transbordo a Heathrow

Speedlink Jetlink: desde la terminal norte. La duracién del trayecto es de 1 hora. Salen
cada 15 minutos y el precio es de 11 libras.

Cambrigde coach: desde la terminal sur.

1.4.5.2 Modos de transporte privado:

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO



PLaN DIRECTOR DEL AEROPUERTC DE MADRID-BARAIAS 15/06/9%9

Aparcamientos

Hay dos tipos de plazas de aparcamientos en el aeropuerto: de corta duracién y de
larga duracién.

Los aparcamientos de farga duraciéon estan situados muy cerca de los terminales. Estan
conectados con los edificios terminales mediante autobuses del propio aparcamiento,
que circulan las 24 horas.

Los aparcamientos de corta duracién estén adn mds cerca de los edificios terminales y
estdn comunicados con estos por pasillos. El nimero aproximado de aparcamientos es
de 25.149 vehiculos.

1.4.6. Aeropuerio de Roma-Fiumicino
Ubicacién: 35 Km al sudoeste de Roma.
Datos de trafico (1997):

Pasajeros anuales: 25.876.000
Movimientos de aeronaves: 259.118
1.4.6.1 Modos de transporte pGblico:

1.4.6.1.1 Acceso a nicleos de poblacién:

Ferrocarril

El aeropuerto de Roma estd conectado mediante ferrocarril con las dos estaciones de
la ciudad. Los trenes desde/hacia Tiburtina salen cada 20 minutos desde las 5.06
hasta las 22.35 y la tarifa es de 7.000 liras.

Los trenes desde/hacia Termini salen cada hora desde las 6.54 hasta las 21.22. El
trayecto dura 30 minutos y el billete cuesta 15.000 liras.

No existe metro que acerque al aeropuerto.
Autobuses

Existe una linea de autobuses que conecta el aeropuerto con el centro de Roma. El
trayecto es de 40 a 50 minutos y salen del aeropuerto cada 15 minutos.

Accesos por carretera
El aeropuerto de esté comunicade con la ciudad mediante la autovia Roma-Fiumicino.

1.4.6.1.2 Conexién con otros aeropuertos:
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No existe ningln aeropuerto cercano conectado directamente con Roma.
1.4.6.2 Modos de transporte privado:
Aparcamientos

Hay cuatro aparcamientos de varias plantas situados frente a los terminales con
espacio para aproximadamente 3.900 vehiculos.

También hay un aparcamiento de larga duracién a lo largo de la autovia de Roma @
Fiumicino. Esta conectado con la terminal medianie un autoblis que sale cada
15 minutos. Tiene espacio para unos 3.000 vehiculos.

1.4.7. Aeropuerto de Paris-Orly

Ubicacién: Al sur de la ciudad a una distancia de 10 Km al centro de Paris.
Datos de tréfico (1997):

Pasajeros anuales: 25.056.321

Movimientos de aeronaves: 239.529

Volumen hora punta: 7.122 Pax/h

Otros datos de interés:

Pasajeros anuales/plazas parking: 1.375,8

Empleados que acceden en transporte publico: 15%

Modos de acceso usados por los pasajeros hacia/desde el aeropuerio]

Coche particular {incluido taxi) 45,6%
Metro 6,5%
Tren cercanias 2,1%
Autobus 17,8%

1.4.7.1 Modos de transporte piblico

1.4.7.1.1 Acceso o nicleos de poblacién

Ferrocarril

1 Datos incompletos
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Tren RER linea C. circulo cada 15 minutos, el trayecto dura 35 minutos y el billete
cuesta 45 francos.

Tren automético Orly-Val: desde todas las estaciones de metro de Paris y de RER de
6.00 a 22.30 horas.

Autobuses

Varias lineas de autobuses que circulan durante todo el dia entre el aeropuerto y el
centro de Parls.

Metro

Conexion entre el aeropuerto y la estacién de metro Villejuif-Louis Arcgon (ligne 7). El
trayecto entre el aeropuerto y dicha estacién dura 15 minutos.

Accesos por carretera

El ceropuerto estd conectado con Parls mediante la autovia Aé por la Puerta de
Orleans (enlace Aéa) o por la puerta de Gentilly (enlace Aéb) y a través de la
Carretera Nacional 7.

1.4.7.1.2 Conexién con otros aeropuerfos

Conexién con Paris-Charles de Gaulle

Servicio de autobuses perteneciente a Air France cada 30 minutos entre las 6.00 y las
23.00. El trayecto dura 50 minutos y el precio del billete es de 75 francos.

1.4.7.2 Modos de transporte privado:
Aparcamientos

En la terminal 1 hay un aparcamiento de tres niveles con acceso directo al terminal
mediante ascensores.

En la terminal 2 hay dos aparcamientos, uno de tres niveles y otro de dos también con

acceso directo mediante ascensores. El ndmero de aparcamientos aproximado es de
18.171 vehiculos.

1.4.8. Aeropuerto de Paris Charles de Gaulle
Ubicacién:Situado a 25 Km al nordeste de Paris.
Datos de tréfico (1997):

Pasajeros anuales: 35.293.378

Movimientos de aeronaves: 395.480
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Volumen hora punta: 10.697 Pax/h
Otros datos de interés:
Pasajeros anuales/plazas parking: 2.548,7

Modos de acceso usados por los pasajeros hacia/desde el aeropuerto2:

Coche particular 32,6%
Tren alta velocidad 2,4%
Tren de cercanias 13,9%
Autobds 17,5%

1.4.8.1 Modos de transporte publico

.1.4.8.1.1 Acceso a ndcleos de poblacién

Ferrocarril

Tren RER linea B. Circula cada 15 minutos, el trayecto atraviesa Paris por el centro y se
prolonga hacia el sur con correspondencia con OrlyVal, uniendo asi los dos
aeropuertos.

Las lineas del TGV Paris-Lyon y Paris-Lille sirven a la terminal 2, con dos andenes, 14
trenes diarios y es el Gnico aeropuerto infernacional con un tren de alta velocidad
integrado en su plataforma.

Existe Metro.
Autobuses

Varios lineas de autobuses aue circulan durante todo el dia entre el aeropuerto y el
centro de Paris.

Accesos por carretera

El aeropuerto esté conectado con Paris mediante la autovia Al (autovia del norte) y a
través de la autovia A3.

1.4.8.1.2 Conexién con otros aeropuertos

2 Datos incompletos
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Servicio de autobuses perteneciente a Air France cada 30 minutos entre las 6.00 y las
15.00 cada 20 minutos y entre las 15.00 y las 23.00 cada 30 minutos. El trayecto
dura 50 minutos y el precio del billete es de 75 francos.

1.4.8.2 Modos de transporte privado
Aparcamientos

En total hay 13.850 plazas de aparcamiento de vehiculos situadas en ftras
aparcamientos, uno en cada edificio terminal o los que se accede mediantfe
ascensores.

1.4.9. Aeropuerto de Milan-Linate
Ubicacién: Situado a 7,0 Km de Milén.
Datos de tréfico {1997):

Pasajeros anuales: 14.271.145

Otros datos de interés:

Poblacién en un radio de 1 hora : 2.800.000
Pasajeros anuales/plazas parking: 2.973,2
1.4.10. Aeropuerto de Bruselas

Pasajeros anuales/empleados: 761.64
Pasajeros anvales/plazas parking: 2.460
Pasajeros/aeronaves: 69,7

N° movimientos taxis anuales: 396.000

Pasajeros que acceden en transporte piblico: 39%

Reparto modal de acceso al Aeropuerio

MODO PORCENTAJE
Coche particular 56%
Taxi 20%
Tren 13%
Coche alquiler 5%
Autocar 5%
Autobis 1%
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1.4.11. Aeropuerto de Munich

Pasajeros anuales/poblacién en 1 hora: 6,39
Pasajeros anuales/Empleados: 1.063,1
Pasajeros anuales/ plazas parking: 1.629,3

Reparto modal de acceso al Aeropuerto

MODO PORCENTAJE
Coche particular S51%
Taxi 9%
Tren, metro 30%
Autobis 10%

1.4.12. Aeropuerto de Dusseldorf

Pasajeros anuales/ poblacién en una hora: 1,29
Pasajeros anuales/Empleados: 1.294,3

Pasajeros anuales/Plazas de parking: 1.399,2
Empleados que acceden en transporte piblico: 20%

Reparte modal de acceso al Aeropuerto

MODO PORCENTAIE
Coche particular 60%
Toxi 19%
Tren, Metro 18%
Autobis 1%
Otros medios de transporte 2%

1.4.13. Aeropuerto de Zurich
Pasajeros anuales/Empleados: 1019,8

Pasajeros anuales/Plazas de parking: 2.227,9
Empleados que acceden en transporte piblico: 22%

Reparto modal de acceso al Aeropuerto

MODO PORCENTAJE
Coche porticular 43%
Taxi 9%
Tren 33%
Autobds 6%
Otros medios de transporte 2%
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1.4.14. Aeropuerto de Copenhague

Pasajeros anuales/poblacién 1 hora: 5,43
Pasajeros anuales/plazas parking: 3.237,9

1.4.15. Aeropuerto de Oslo

Pasajeros anuales/empleados: 1.233,0
Pasajeros anuales/poblacién 1 hora: 11,69

1.4.16. Aeropuerto de Milan Malpensa
Pasajeros anuales/plazas parking: 816,9
1.4.17. Aeropuertio de Viena

Pasajeros anuales/empleados: 973,83
Pasajeros anuales/poblaciéon 1 hora: 2,43
Pasajeros anuales/plazas parking: 816,9

A modo de recopilacién los datos mds importantes se pueden resumir en la siguiente
tabla.

Tabla 3. Resumen del reparto modal de acceso a los principales aeropuertos europeos

Coche {%) Tren (%)
e — Metro Autobis  Oftros TOTAL
Particular  Taxi velocidad recor?i do Cerconfas (%) (%) %)

Amsterdarm 48 28 6 18 100
Francfort 51 13 12 11 9 4 100
Bruselas 61 20 13 6 100
Paris-Orly 456 2.1 65 178 28 100
Paris-CDG 32.6 2.4 13.9 17.5 33.6 100
Munich 51 9 30 10 100
Dusseldorf 60 19 18 1 2 100
Zurich 43 ? 33 6 9 100
Barajas 31.5 55.2 12.2 1.1 100

Fuente: fsam.

Los aeropuertos mejor comunicados son los dos de Parfs, con menos del 50% de
coches {incluyendo taxis).
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segundo. Tales son los casos de Munich con un 30% frente a un 10%, Dusseldorf con
un 18% frente a un 1% o Francfort con un 11% frente a un 9%.

En los casos en que en hay tren y autobus el primero es més utilizado que el segundo
{excepto en Paris-Orly). En Zurich la relacién es de 33% frente a un 6% en autobus.

En el caso de Barajos, al solo existir posibilidad de acceder por carretera, el porcentaje
que utiliza el outobUs deberfa ser mayor que en los otros ceropuertos pero no es asi, el
hecho de ser el Gnico medio de transporte piblico no fomenta su uso. La mayoria de
los viajeros (el 55.2%) acceden en taxi y el 31.5 lo hacen en vehiculo privado. Con
esto nos situamos en el aeropuerfo con mayor porcentaje de accesos por coche, el

86.7%.
1.4.18. Aeropuertos Americanos

Por Oltimo se afiaden datos de ceropuertos americanos. Estos datos no han sido
utilizados puesto que las pautas de comporiamiento respecto al uso de transporte
piblico no coinciden con las europeas.

Tabla 4. Reparto modal de acceso a los Aeropuertos Americanos

Nombre Coches particulores  Taxi Transporte Pablico

Chicago O "Hare international, lllinois 54.7 329 8.4
Los Angeles International, California 48 47 5
San Francisco International, California 76.4 227 2.6
Denver International, Colorado 80 18 2
John F Kennedy international, New York 38 48 14
Newak International, New Jersey 52 40 8
Boston Logan International 40-41 541 5-8
Minneapolis, Minesota 74 25 1
Honolulu International Howgi 64 11 25
Orlando International, Florida 67 .4 211 11.5
Lambert St Louis International, Missouri 80 18 2
Le Guardia International, New York 30 64 6
Houston Intercontinental, Texas 60 30 10
Seattle Tacoma International, Washington 60.8 24.5 0.3

Fuente: fsam

1.4.19. Conclusiones para las prognosis de movilidad en relacién al aeropuerio de

Madrid - Barajas

En el afio 2000 se prevé que los pasajeros aumenten hasta 28.855.941, un 17
que la demanda actual, sin embargo la situacién del Aeropuerto seré préctica
misma, puesto que fodavia no se habrd ampliado el nimero de pla
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aparcamiento y el Metro inicialmente no contaré con mucha demanda. La distribucién
por modos de transporte serd por tanto parecida o la actual. El nimero de empleados
auvmentaré hasta 36.000.

Los viajes internacionales estd previsto que cumenten hasta el 73%, lo que lleva a que
en comparacién con el resto de Europa esté en inferioridad de condiciones con
practicamente un solo modo de transporte. Con este porcentaje de viajeros
internacionales el resto de los aeropuertos cuentan con ofros modos de acceso.

En el afio 2005 los pasajeros serdn del orden de 36.230.383, un 47% mds que en la
actualidad, incrementédndose también el nimero de empleados hasta 45.200. Sin
embargo, este afio ya estardn en servicio los nuevos aparcamientos y el Metro hasta la

NAT.

Comparando con las situaciones actuales para otros ceropuertos, en casc de existir
acceso Unicamente por Metro y carreterq, la media de uso del Metro es de un 18%,
que probablemente no se alcance en Barajos. La cantidad de vuelos internacionales
llegaré hasta el 79%, y los medios de transporte ya serdn adecuados en comparacién
con los del resto de Europa.

En el afio 2010 el nimero de pasajeros aumentard un 80% respecto al valor actual,
alcanzando la cifra de 44.391.007. También aumentarén los empleados hasta
53.400, manteniéndose constantes las plazas de aparcamiento. La distribucién modal
variaré respecto al afio 2005, puesto que se estima que conectaré la linea de Metro
con Nuevos Ministerios y previsiblemente se disponga también del ferrocarril de
Cercanios. Los pasajeros internacionales serdn el 81%.

Esta situacién se podria asemejar a la de Francfort, que ademds de contar con metro
tiene ferrocarril de largo recorrido y tiene planeado el tren de alta velocidad, el 36% de
los viajeros acceden en transporte publico, de los que el 11% llegan en Metro y el 12%
en ferrocarril.

En el afo 2025, las previsiones de pasajeros suponen un 170% mds que en la
actualidad, llegando a 66.756.961, el nimero de empleados llegard hasta 67.000, v
los viajes internacionales del orden del 85%. Para este horizonte no hay previsto el
aumento de los modos de transporte ni de las plazas de aparcamiento. La situacién
mds parecida de las estudiadas es Londres-Heathrow con 58 millones de viajeros que
cuenta con accesos por carretera, Metro y red de Cercanias con un tren exprés,
ademds tiene planeados el tren de Largo Recorrido y Alta Velocidad.

1.4.20. Obtencién de los distintos indicadores
1.4.20.1 Indice Empleados/Pasajeros

La importancia de este parametro es doble: por un lado sirve como indicador del

grado de desarrollo del Aeropuerto, y por otro para poder calcular los empleadesGuer .. =

llegaria o tener en unos horizontes determinados, partiende de unas prewsaones de
pasajeros anuales en el Aeropuerto de Barajas. '
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Del estudio realizado se puede deducir que, como media, el nimero de empleados
por cada millén de pasajeros/afio se encuentra en torno al millar.

Tabla 5. indice empleados/pasajeros

Aeropuerto Empleados/Pax  Aeropuerto  Empleados/Pax
Amsterdam 1472.9 Dusseldort 772.6
Franciort 1267.2 Zurich 980.6
Bruselas 1312.9 Copenhague .-
Londres-Heathrow 1016.3 Oslo 811.0
Londres-Gatwick 995.6 Milén Linate 591.1
Fiuricino -- Viena 1026.9
Paris-Orly 11884 Mildn Malpensa --
Paris-Charles De Gaulle 1401.2 Barajas 890.0
Munich 240.6

Fuente: fsam

Como se puede observar en la tabla, el aeropuerto de Amsterdam es el que tiene un
mayor nimero de empleados por pasajero, con un indice de 1.472, seguido por el
aeropuerto de Paris-Charles De Gaulle con 1.401, El menor valor corresponde al
aeropuerto de Milan-Linate con 591. El aeropuerto de Barajas cuenta con 890, cifra
que estd por debajo de la media antes indicada.

Como se ha comprobado al anclizar los distintos aeropuertos, al aumentar el nGmero
de pasajeros, aumenta también el nimero de empleados, con una ley que se puede
aproximar a una curva de segundo orden. Siguiendo esta ley y teniendo en cuenta las
previsiones de pasajeros de este estudio, la evolucién de los empleados desde la
situacién actual podria ser la siguiente:

Empleados

10.000.000 20,060,000 30,000,000 40,000,000 50,060,000 60,000,000 70,000,000

Pasajercs
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Tabla 6. Previsiones de evolucién del ndmero de empleados

Aho  Pasojeros/ofic  Empleados

2000  28.855.941 2%9.000
2005  36.230.383 42.000
2010  44.391.007 53.400

2025  66.756.961 67.000

Fuente: fsam

Conviene sefalar que la transicién desde los 890 empleados actuales por millén de
pasajeros hasta las cifras previstas por la curva se realizard progresivamente o lo largo
de todo el periodo. Es decir, en el afo horizonte el valor corresponderd al de la curva
obtenida, pero en los afios anteriores se produciria una evolucién entre lo que le
asignaria la curva y lo que en realidad le corresponde por su ratic actual.

Con base en los datos de accesibilidad de los siguientes aeropuertos europeos, se
observa que la mayoria de los empleados acceden en coche. La media es del 81.6%.

Tabla 7. Acceso por automévil a los Aeropuertos Europeos

Aeropuerto Coche % Empleados que occeden en coche
Francfort 78 40677
Paris-Orly 84 24956
Paris-Charles De Gaulle 20 44516
Dusseldorf 78 9360
Zurich 78 13972

Fuente: fsam
1.4.20.2 indice Pasajeros/Plazas de aparcamiento

La intencién del andlisis de este indicador consiste en comparar la dotacién de Barajas
con el resto de aceropuertos, en diferentes niveles de desarrolio, puesto que la
disponibilidad de plazas de aparcamiento es un condicionante real a la hora de elegir
el modo de transporte.

Este indice no se puede estudiar aisledamente, estando interrelacionade con las
comunicaciones terrestres del Aeropuerto y con la distribucién de modos de transporte.
Serdn més necesarias las plazas de aparcamiento cuanto menos medios de transporte
haya disponibles y cuanto mayor sea el nimero de viajeros que acceden en coche.
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Los datos de los aeropuertos europeos que se han estudiado son:

Tabla 8. [ndice Pasajeros/Plazas de aparcamiento

Aeropuerto Pax/Parking Aeropuere  Pox/Parking

Amsterdam 1403.11 Dusseldorf 1399.16
Franclort 1200.00 Zurich 2227.87
Bruselas 2460.22 Copenhague 3237 9N

Londres-Heathrow  3360.47 Milén Linate 2973.16
tondres-Gatwick 958.53 Viena 290.70
Paris-Orly 1375.82  Milan Malpensa 816.86

Paris-CDG 2548.74 Barajas 2558.80

Munich 1629.31

Fuente: fsam
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Pasajeros que acceden en coche

El valor actual del indice poéo]eros/p!azcs de aparcamiento en el caso de Barajas es
de 2.559. De las 9.660 plozas existentes, 8.635 son para vehiculo privado, 1.000
para taxis y sélo 25 para autobuses.

Segin la extrapolacién del comportamiento en otros aeropuerios, las plazas de
aparcamiento necesarias en funcién de los pasajeros que acceden a Barajos en
vehiculo privado serian las siguientes:
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Tabla 9. Previsiones de necesidad de plazas de aparcamiento

Nimerc de pasojeros en Plozes de aparcamiento

vehiculo privado necesarias
10.000.000 11.500
15.000.000 19.800
20.000.000 32.600

Fuente: fsam

Dentro de los planes de Barajas se prevé la posibilidad de incrementar sus plazas de
aparcamiento hasta un méximo de 18.000 en el NAT, que se vendrdn a sumar a las
sefialadas anteriormente para los terminales existentes.

Dado que el nimero de pasajeros que accedan en vehiculo privado dependerd de la
competitividad con los ofros modos, y suponiendo que en el peor de los casos el
vehiculo privado mantuviera su cuota de participacién en el reparto modal en las tasas
actuales (en torno a un 32%, con un grado de ocupacién cercano a 1,2), cuando
Barajas llegara a su limite méximo de ampliacién tendria suficiente con las plazas de
aparcamiento previstas.

1.4.20.3 Indice Pasajeros/aeronaves

Este indice podria ser Util a la hora de estimar el nimero de viajeros en hora punta, en
funcién del tréfico de aeronaves. Sin embargo, dado que en las previsiones empleadas
del tréfico de viajeros ya se evalué el nGmero de pasajeros en hora punta, este andlisis
queda como un ejercicio de comparacién que permita extraer una serie de
conclusiones.

El aeropuerto de Heathrow es el que tiene el valor més alto del indicador, con una
media de pasajeros por aeronave de 131.3.

Tabla 10. Indice pasajeros/aeronaves

Aeropuerio Pasajeros/Aeronaves
Amsterdam 85.90
Francfort 102.52
Bruselas 70.09
Londres-Heathrow 131.30
Londres-Gatwick 113.87
Fiumicino 99 86
Paris-Orly 104.37
Paris-Charles De Gaulle B9.26
Barajas 99.22

Fuente: fsam
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La medio se encuentra en torno al 99.5, valor donde se encuentra Barojas.
El valor minimo corresponde a Bruselas, con 70.1 pasajeros por aeronave.

Siguiendo estas previsiones en funcién del nimero de pasaijeros anuales, se llegaria a
las siguientes cifras:

Tabla 11. Previsiones del nimero de pasajeros/aeronaves

Ao Aeronaves  Pax/Aeronaves
2000 326.293 88.4
2005 286735 126.4
2010 457.915 96.9
2025 616468 108.3

Fuente: fsam

La tendencia que se observa indica que en el futuro la hora punta supondrd un
porcentaje mdés elevado de pasajeros por aeronave que en la actualidad.

1.4.20.4 Relacién accesibilidad-pasajeros internacionales

Si se estudian los aeropuertos por el tipo de viajes, y se dividen los pasajeros en
internacionales, nacionales y de fransito, se observa que el aeropuerto con un
porcentaje mayor de pasajeros internacionales es el de Bruselas, con el 99.22%,
seguido por Amsterdam, con el 97.45%.

Los aeropuertos con menor porcentaje de viajeros internacionales son Paris-Orly, con
el 41.43% (de los dos aeropuertos de Parfs, Orly es para vuelos nacionales y Charles
de Gaulle para vuelos internacionales), Oslo (41.65%), Barajas (47.64%), Fiumicino
(56.11%) y Milan-Linate (56.79%).

Obviamente, este factor depende de la participacién de los vuelos nacionales sobre el
total, lo que a su vez estd relacionado con la extensién del pais y fa competencia con
otros modos de transporte.

En relacién a la necesidad de oferta de accesos al aeropuerto, resulta interesante
conocer su grado de utilizacién en diferentes casos, cuando los usuarios del fransporte
son mayoritariamente pasajeros que viajan al extranjero.
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Tabla 12. Porcentaje de pasajeros internacionales

Aeropuerio Internacional % Aercpuerto  Infernacional %
Amsterdam 97 .45% Munich 59.88%
Francfort B80.01% Dusseldorf 73.41%
Bruselas 99.22% Zurich 90.90%
Londres-Heathrow 86.07% Copenhague 81.91%
Londres-Gatwick 91.36% Oslo 41.65%
Fiumicino 56.11% Milan Linate 56.79%
Paris-Orly 41.43% Viena 93.76%
Paris-Charles De Gaulle 20.05% Barajas 47.64%

Fuente: fsam

La disponibilidad de modos de acceso en los aeropuerios es la siguiente:

Tabla 13. Disponibilidad de modos de acceso

e Coromo_me Tl Lo
Amsterdem E E p E E
Francfort E E E E P
Bruselas E E E
Londres-Heathrow E E E P P
Londres-Gatwick E E
Fiumicino E E E
Paris-Crly E E E
Paris-Charles De Gaulle E E E E
Munich E E E
Dusseldorf E E E P P
Zurich E E E E E
Copenhague E E P E P
Oslo E E
Mildn linate E
Milan Malpensa E P
Barojos E E P
Viena E E E
E: Existente
P: Previsto

Fuente: fsam
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Se observa claramente que los aeropuertos con mayor numero de viajeros
internacionales, (Amsterdam, Francfort, Bruselas, Londres, Charles de Gaulle,
Zurich...) son o su vez los mejores comunicados, es decir, todos ellos tienen algin
modo de transporte ademds de la carretera. Por el contrario, dentro de los aeropuertos
con menor porcentaje de viajeros de vuelos internacionales se encuentran Mildn-Linate
y Barajos, a los que solamente se puede acceder por carretera.

Si se compara con la distribucién por modos de transporte, los de mayor tréfico
internacional, excepto Bruselas, son también los de porcentaje menor en coche.

1.4.20.5 Relaciéon tiempo-precio-frecuencia para los distintos medos

En la siguiente tabla aparecen datos de tiempos, precios y frecuencia de los modos de
acceso a los distintos aeropuertos.

Las distancias que aparecen son al centro de la ciudad més proxima. En el caso de
Barajas se ha considerado como centro Colén para poder comparar con el dato de
autobus.

Los tiempos que aparecen estdn en minutos y son tiempos medios de recorrido.

Como valor del coste del vehiculo privado se ha considerado 3Q ptas/Km,
incrementado por medio de un factor en funcién de la congestién por la proximidad of
nicleo urbano.

Tabla 14. Relacién tiempo — precio — frecuencia para los distintos modos

Caoche Taxi Autobls Meiro Tren
Aeropuerto Distoncia

tiempe Precio - Tiempe Precio  Frec. tiempo Precio Frec. tiempo Precio Frec. tiempo Precio

Amsterdam 14 25 588 25 4000 30 20

Franclort 15 20 630 20 3400 8 15 & (B 500

Bruselas 12 8 504 18 4160 15
Londres-Heathrow 24 50 954 50 4699 25 65 941 7 55 550 15 20 2349
Londres-Gatwick 45 65 1650 65 7500 60 65 1803 15 30 2500
Fiumicine 35 35 1650 35 5160 15 45 o} 25 25 1000
Paris-Orly 14 25 588 25 3750 12 30 1001 15 35 1100
Charles De Gaulle 23 20 218 20 5000 12 45 1001 15 35 1150
Barajos 18 22 738 22 2500 380

Fuente: fsam
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1.4.20.6 Conclusiones

A la vista de los datos anteriores, se pueden sacar las siguientes conclusiones:

>

»

El nimero de empleos que dependen del ceropuerto no es exactamente
proporcional al nimero de pasajeros, sino que sigue una tendencia céncava, que
oscila entre 800 y 1.200 empleados por millén anual de pasajeros. Ante estos
datos, la cifra que se adoptard para estimar el ndmero de empleados, teniendo en
cuenta la base de partida actual, se apoyard en la siguiente tabla de valores:

Relacién entre Viajeros anuales y
empieados

70 000
. e
60 000 ]

50 000 prd
40 000 //
30 000 /

20 30 40 50 80 70

Empleados

20 000

Millones de viajeros apuales

Tabla 15. N° empleados en funcién de la demanda

Millones de Viojeros anudles  Empleodos

25 22497
30 30855
35 38356
40 45000
45 50786
50 55715
55 59786
60 63000
65 65356

Fuente: Eloboracién propia

El nimero de plazas de aparcomiento también puede basarse en estas
experiencias europeas, aunque feniendo en cuenta factores externos. Por ello, la
solucién  intermedia  consistird en una estimacién de los plazas que
corresponderian, adaptada @ las particularidades en los distintos casos. Se
propone la siguiente fabla de valores, media de los anteriores resultados y de los
valores que se obtendrén del reparto modal, con un indice de rotacién diatia de
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plazos medio estimado en torno a 3, fambién en funcién del nimero de vigjeros
anual:

Tabla 16. Evaluacién del ndmero de plazas en funcién de la demanda

Calculada
Pasajeros Observada . . Ponderada
Taxis Vehlgulos Vehiculos Total
pasajeros empleados
25000000 9488 1000 6659 3846 11505 10497
30000000 11825 1200 7991 4615 13806 12815
35000000 14627 1400 9323 5385 16107 16367
40000000 17895 1600 10654 6154 18408 18152
45000000 21629 1800 119846 6923 20709 21169
50000000 25828 2000 13318 7692 23010 24419
55000000 30494 2200 14650 8462 25311 27903
40000000 35625 2400 15982 9231 27613 31619
65000000 41222 2600 17314 10000 29914 35568
Fuente: Eloboracién propia
Relacién entre plazas de aparcamiento y
viajeros anuales
40 000

« £ 30000 P

- % /

s £ 20000 /,,,/

g5 10000 |+

0
20 30 40 50 60 70
Millones de viajeros

1.4.21. PREVISIONES DE TRAFICO DE CARGA AERFA Y DE VEHICULOS PESADOS
EN LA TERMINAL DE CARGA

1. Previsiones de tréfico de carga aérea

La realizacién de prognosis de carga aérea suele tratarse aisladamente dentro del
transporte general de carga, analizando sus leyes de comportamiento en funcién de
variables socioeconémicas y modales que permitan evaluar cudl seria el desarrolio
previsible de este mercado permaneciendo las actuales circunstancias, y hasta dénde
podria desarrollarse el transporte de corga aérea en virtud del potenqgl%

generacién-atraccién que las variables sociceconémicas y modales tratan degfle :
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Los resultados de las previsiones totales del tréfico de mercancias, segin los estudios
efectuados por Aena y la Direccién General de Aviacién Civil se presentan en la tabla

siguiente.

Tabla 17. Previsién anual de carga aérea (toneladas/afo)

Ano  Escenario pesimista  Escenario esperado  Escenario optimista

2000 312.192 340.508 403.071
2005 354.521 403.026 500.539
2010 100.984 466.347 593.244
2015 428.187 515.074 683.556
2020 456.714 456.714 515.501
2025 486.633 486,633 546.272
2030 518.010 518.010 567.507

Fuente: D.G.A.C. Ministerio de Fomento

Las previsiones de crecimiento en el tréfico de mercancias para los préximos ados
apuntan a niveles entre el 7% y el 8%, por encima de las referidas a pasajeros, que se
sitban entre el 4% y 5% (Guia de Consulta de la Carga Aérea).

Sin embargo, segin el documento “Centro de Carga Aérea Madrid-Barajas”, las
previsiones de crecimiento en el trdfico de mercancias para los préximos afios apuntan
a niveles entre el 9% y 10%.

Ante la discrepancia existente entre los diversos organismos y enfidades que efectdan
previsiones de tréfico de carga aéreq, se ha optado por tomar las predicciones mds
recientes efectuadas con motivo del Proyecto FSAM, que consideran la atraccién
potencial del aeropuerto nacional e internacional de Madrid.

En los fablas siguientes quedan recogidas dichas previsiones de mercancias para el
oeropuerto de Madrid hasta el afio 2025:

Tabla 18. Previsiones de la carga aérea de mercancias en Madrid Cargo (toneladas)

2000 2005 2010 2015 2020 2025
Origen-Destino ?1344 104685 119831 135212 151586 167882
Entradas internacionales 27656 119960 144409 171513 203703 241935
Salidas internacionoles 174268 151470 196289 250518 319732 408068

Fuente: fsom

Secretariz ¢
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Las tasas de crecimiento estimadas para la obtencién de las previsiones anteriores han
sido las siguientes:

Tabla 19. Tasas de crecimiento de carga aérea para Madrid

TRAFICO  1998-2007  2008-2025

Entradas 4,2% 3,5%
Salidas 5,8% 5,0%

Fuente: fsam

2. Estimacién del tréfico de vehiculos pesados generado por el Cenro de Carga
Aérea

Para el dimensionamiento de la red de accesos al Centro de Carga del Aeropuerio de
Madrid, se haria necesario estimar el volumen de vehiculos que generard este centro
en base a las previsiones de tréfico de carga aérea anteriores.

Las caracteristicas del centro de carga escapan al objeto de este estudio, si bien
tomando las de la nueva terminal de Carga Aérea del aeropuerto de Madrid-Barajas,
se podria obtener una estimacién del impacto sobre el tréfico independientemente de
los previsiones de carga aérea tomando como referencia hipétesis de utilizacién y
rendimientos medios de almacenamiento.

Para la estimacién del tréfico de vehiculos pesados sobre la base de las previsiones de
carga aérea para el afio 2025, se han considerado las siguientes hipdiesis,
permaneciendo siempre del lodo de la seguridad:

» Las previsiones de carga aérea anual gue se consideran en la evaluacién son las
correspondientes a aquellas con origen/destino Madrid, es decir, no se tiene en
cuenta la carga aérea en irdnsito.

» Se considera una capacidad de carga del vehiculo tipo del afio 2025 de 3,33
toneladas, correspondiente a una camioneta de distribucién urbana-metropolitana
de mercancias.

» Dias hdbiles de carga al afio: 250 dias
Para obtener el numero de vehiculos derivados diariamente del tréfico aéreo de

mercancias, se aplica la férmula siguiente:

Volumen de c arga aérea
333 x 250

Numero - de - vehiculos - pesados =-

obteniéndose las previsiones del tréfico generado (n® diaric de vehiculos) que se
presentan en la tabla siguiente:
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Tabla 20. Previsiones del trafico de pesados generado a partir de la carga aérea de
mercancias

O-D/ANO 2000 2005 2010 2015 2020 2025

Doméstico 110 126 144 162 182 202
Entradas 117 144 173 206 245 29
Salidas 137 182 236 301 384 490

Fuente: fsam
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2. PROPUESTA Y EVALUACION DE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

2.1. ESTRUCTURA VIARIA ACTUAL Y FUTURA DE ACCESO AL AEROPUERTO

[ VIARIO ACTUAL |

Los accesos por carretera al Aeropuerto de Barajas desde el Municipio de Madrid se
reducen a las autovias A-10 y N-Il de la Red de Carreteras del Estado y las carreteras
de la Red Bdsica Autonémica de primer orden M-110y M-111.

Los principales viarios de acceso a los ferminales actuales lo integran las carreteras, N-
[, M-40, M-110, M-111, A-10, N-Il y N-100.

M-110

Por lo que se refiere a la M-110 de Alcobendas a Barajas y a la M-111 a Paracuelios,
se han remodelado sus trazados al realizar la obra de la nueva pista.

El actual trazadeo de la variante de la M-110 conste de doble calzada, estando en
proceso de desdoblamiento en su totalidad (desde la N-I).

Esté prevista su sustitucién parcial por los nuevos Ejes Norte-Sur y Transversal,
convirtiéndose algunos tramos en viario interno del Sistema Aeroportuario.

A-10

La A-10 constituye una infraestructura de servicio directo al aeropuerto, y enlaza con la
carretera de circunvalacién M-40 en el Km 4 de ésta, a su paso entre Hortaleza y Las
Cércavas.

N-100

El ramal de enlace con la N-I| tiene una longitud de unos 1750 metros, y porte de la
nacional N-1l aproximadamente en el Km 10,5.

M-111

La M-111 que hace permeable el Aeropuerto en sentido Este-Oeste hacia Paracuellos
del Jaroma, con un tramo en tinel que pasa por debajo de las pistas. En el futuro
también conectard con la M-50.

Ha tenido que desviarse como consecuencia de lao ampliacién del Aeropuerto,
haciéndose necesario su paso bajo el campo de vuelos.

A la glorieta en donde se inicia la variante de la M-111 accederd en el fu
Transversal que comunicard los terminales actuales con el NAT.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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-

El paso bajo pista se realiza mediante una estructura compuesta por cuatro vanos,
sirviendo los dos centrales para el paso de las calzadas de la autovia y los dos laterales
para el paso de otros servicios. Esta estructura permite pasar sobre ella las calles de
rodadura aeroportuarias.

La variante, con una longitud de 2.700 metros, finaliza en la carretera actual, a la
altura del Poligono Regalado, desde donde se proyecta el posterior desdoblamiento
hasta la subida a Paracuellos.

[ VIARIO FUTURO. HORIZONTE MEDIO PLAZO |

El sistema viario estard constituido por la Red bésica actual, la M-50, la M-45
(parcialmente coincidente con la anterior), la autopista A-22, el Eje Norte-Sur y el Eje
Este-Oeste o Transversal, asi como oftras actuaciones de la Comunidad Auténoma de
Madrid, que de alguna forma quedarian integradas en la red viaria del entorno del
Aeropuerto.

M-50

La M-50 tiene prevista su entrada en funcionamiento para antes del afic 2010, aunque
algunos framos ya estén en servicio en la actualidod.

El trazado parte de la N-VI y rodea Madrid hasta la N-I, quedando abierta en la zona
Norte en la que se encuentra El Pardo.

Con caracteristicas de autopista, y un nimero no excesivo de enlaces, su funcién serd
la de faciliter movimientos de trénsito por el drea metropolitana y la de distribuir el
trafico exterior hacia los distintos accesos a Madrid. Por su proximidad a nicleos
urbanos en algunos tramos (Surceste y Este) atraerd traficos de medio recorrido entre
estos nucleos, sirviendo también para ciertos tréficos en relacién con el Aeropuerto.

M-45

La M-45, parte en obras y el resto en proceso de adjudicacién, estéd prevista a corto
plazo. Su trazado discurre por la zona sur Madrid, entre el enlace de la A-55 con la M-
40y la N-ll a la altura de San Fernando de Henares.

Por su cardcter de via con calzadas separadas con gran cantidad de enloces y accesos,
su principal funcién serd la de asegurar el enlace entre los nicleos de la zona Sur y
Este de la Comunidad de Madrid (Leganés, Getafe, Vallecas, Vicélvaro, Coslada), por
lo que servird sobre todo trdficos de corto o medio recorrido entre estos centros,
mientras que la distribucién de tréficos de largo recorrido se realizard principalmente
por las autovias de circunvalacién M-40 y M-50.

Autopista A-22

‘\.{‘f}n

La Autopista de Peaje Madrid- Eje del Ebro, A-22, discurrird “paralela” o la octua#’?\l 1,
partiendo de la M-40 en direccién Oeste-Este. Su frazado no ests pe#ﬁcmenﬁe

r'?po
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definido todavia y en cuanto a su programacién se prevé su entrada en funcionamiento
antes del afic 2005.

El trazado del primer tramo de esta autopista discurre por el Norte del Aeropuerto y la
ladera del Corredor del Henares, en direccién Guadalajara. Sus aspectos mas
significativos son:

» Se inicia en régimen de acceso libre en el distribuidor Norte de la M-40 mediante
un nudo plenamente direccional a tres niveles.

» En ese punto, y por medio de ramales especificos y calzadas de servicio, se
facilitan los movimientos entre la Autopisia, la N-l y la A-10 de acceso al
Aeropuerto, sin incidir en el tronco de la M-40.

» En su conexidon con el Eje Norte-Sur, discurre paralela al mismo en un tramo de
unos 2.300 m, con el fin de salvar no solo el recinto aeroportuario y sus reservas,
sino también determinados elementos topograficos © naturales dignos de
conservacion.

» En el mencionado tramo de trazados paralelos, se ha reservado el espacio
suficiente para resolver los ramales de enlace con el Eje Norte-Sur y con la
carretera M-110 de Alcobendas a Baragjas, resolviéndose en este gran nudo todos
los movimientos de intercambio necesarios.

Constituird una autopista de peaje con un nimero reducido de enlaces, que formard
parte de la Red bésica nacional, habiendo sido disefiada para servir tréficos de largo
recorrido dirigidos fuera de lo Comunidad de Madrid, cunque, dependiendo de la
situacién de los enlaces y de lo cuantia del peaje, también atraerd tréfico entre Madrid
y Alcalé de Henares. ‘

El primer tramo, sin peaje, entre la M-40 y los enlaces con el Eje Norte-Sur, supondrd
un nuevo acceso viario al Aeropuerto.

Eie Norte-Sur

E! desarrolio méximo del Eje Norte-Sur se extiende desde su posible contacto con la N-
I, en las proximidades de San Sebastidn de los Reyes, para conectar mds al Sur con lo
carretera M-110 y la autopista A-22, y enlazar posteriormente con el nuevo Eje
Transversal y lo A-10 de Acceso al Aeropuerto, cerrando finalmente con la conexién
con la M-40, a la altura del Parque Juan Carlos |.

Se ha concebido con un disefio que combina la doble funcién de via conectora
metropolitana y de eje de acceso al Aeropuerto.

Consta de un eje troncal deprimido, con calzadas separadas, al que se incorpora una
pareja de calzadas laterales que sirven para el acceso a la NAT, asi como las
conexiones, en el desarrollo completo del Eje, con la Ciudad Aeroportuaria y la Zona
Industrial al Norte del Aeropuerto. Las conexiones con la Ciudad Aeroportuaria estdn
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establecidas de manera que ésta quede comunicada con la Zona industrial Norte, con
el NAT y con el nuevo Eje Transversal, que comunica con los terminales actuales.

Los carriles del tronco dardn servicio al fréfico de paso, mientras que los
desplazamientos relacionados con el NAT se encauzardn principalmente a través de las
vias de servicio, que serviran también para canalizar los ramales de interconexidén con
el resto de los ejes viarios.

Los accesos principales al Aeropuerto, que dan servicio simultdéneamente a su Nueva
Area Terminal y a la Ciuvdad Aeroportuaria, estén situados aproximadamente en el
centro del tramo comprendido entre la A-22 y el Eje Transversal. Se resuelven mediante
dos nudos que completan un circuito en forma de hipédromo, a partir de las dos vias
laterales y con pasos superiores sobre ellas.

Para el acceso directo de los pasajeros al edificio de aparcamiento se ha disefiado un
ramal desde el tronco, fundamentalmente para evitar que el acceso a la NAT desde las
calzadas laterales quede congestionado en la hora punta de salidas del Aeropuerto.

Al Norte, el Eje Norte-Sur conecta con la A-22, segin se ha sefialado anteriormente, y
con la M-110, de Alcobendas a Barajas, mediante enlaces directos unidireccionales.

La posible conexién con la N-I se realizaria mediante enlaces directos unidireccionales,
pero solo en direccidén Norte. La Comunidad Auténoma de Madrid tiene previsto
actuar sobre la N-I, con la construccién de una variante a la altura de Alcobendas, de
manera que el Eje Norte — Sur podria conectar con ella.

Al Sur del NAT conecta con el Eje Transversal, mediante un nudo que permite los
movimientos necesarios, tanto desde/hacia el tronco como desde/hacia las calzadas
laterales, incluyendo la prolongacién hacia la futura Ciudad Aeroportuaria.

A continuacién, el Eje enlaza con la A-10 mediante un nudo de 2 niveles que obliga a
una ligera remodelacién del trazado de la A-10.

La prolongacién hacia el Sur hasta la M-40 se conecta mediante enlaces directos
unidireccionales en direccién Sur, en tunel bajo el Parque Juan Carlos .

Eie Transversal

El Eje Transversal conecta los terminales actuales y la carretera M-111 a Paracuellos
con el Eje Norte-Sur, cumpliendo ademés la funcién canalizadora de tréficos
procedentes de la N-Il.

Completa el viario perimetral de acceso al Aeropuerto en su parte Sur, mediante el
enlace de la Avenida de la Hispanidad con el Eje Norte-Sur. El conjunto de este Eje y el
Eie Norte-Sur sustituira funcionalmente a la M-110 de Alcobendas a Barajas, en Io que
se refiere a su interconexién con la M-111 y con la Avda. de Logrofio.
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El enlace con la M-111 se plantea realizar desde una glorieta, que servird asi mismo al
viaric interno para dar acceso al edificio de aparcamiento de empleados de la NAT, a
la boisa de taxis y a una parte de la Zona Industrial al Sur de la Nueva Area Terminal.

A estas zonas de actividades aeroportuarias situadas al Sur de la plataforma se podré
acceder también por un enlace previsto en un punto centrat del Eje Transversal.

Actuaciones qutonédmicas

e Actuacién sobre la N-I a la altura de Alcobendas
o Carretera paralela a la M-45 entre Coslada y la A-44

| INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA FUTURA, HORIZONTE MEDIO PLAZO

Metro

El Aeropuerto de Barajas, en su propuesta de Plan Especial de Accesos incluye el
acceso del Metro como prolongacién de la Linea 8 desde Mar de Cristal, con las
nuevas estaciones de Terminal Nacional y Barajas Pueblo, en una primera fose
précticamente realizada, y alcanzando el Nuevo Terminal en su desarrollo méximo.

En la actualidad se estdn realizando los primeros estudios de la prolongacién de esta
linea hasta Nuevos Ministerios, lo que facilitaria el acceso al Aeropuerto con un
méximo de un transbordo dentro de la red de Metro.

[ VIARIO FUTURO. HORIZONTE LARGO PLAZO |

El sistema viario que aportaré tréfico al Aeropuerto estard constituido por el existente
en el horizonte a medio plazo, incorpordndole el resto de actuaciones previstas por la
Comunidad de Madrid en su Plan Regional de Estrategia Territorial.

También entrard en servicio la M-60 completa, muy exterior respecto al Aeropuerio.

[ INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA FUTURA. HORIZONTE LARGO PLAZO

Accesos ferroviarios

En relacién a la conexién con la Red de Cercanias, las alternativas que se manejan en
la actualidad son las recogidas en la propuesta para el Plan Especial de Ordenacién
de Accesos al Aeropuerto de Madrid-Barajas.

El campo de alternativas queda reducido a dos trazados. Ambos se originan en la via
de contorno, pero se diferencian esencialmente en que el primero entra en el
Aeropuerto desde el Norte, y se prolonga hacia el Sur, mientras que el segundo entra
desde el Sur y se prolonga hacia el Norte. Este segundo trazado coincide con el
propuesto en el Plan Regional de Estrategia Territorial.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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»

Trazado Norfe : Se desprende de la via de contorno y presenta dos variantes en un
tramo de su desarrollo, que se diferencian entre si en que la primera se separa de
dicha via de contorno a la altura de los depésitos del gas y atraviesa el poligono
de Sanchinarro, con un posible apeadero, antes de penetrar en el Parque de
Valdebebas, mientras que la segunda penetra direciamente en dicho Parque desde
la via de contorno, habiendo quedado previamente al Sur del poligono de
Sanchinarro

El trazado comdn continta por el Parque de Valdebebas paralelamente al Arroyo
p , p y

y, después de dar servicio a la Nueva Area Terminal del Aeropuerto, se dirige

hacia el Sur, enlazando nuevamente con la via de contorno a la altura de la

Estacién de O’Donnell, y aprovechando para ello un tramo de la antigua “via de
Y g

la gasolina”.

Trazado Sur: Se separa de la via de contorno a la altura de Horfaleza, y discurre
inicialmente paralelo @ la A-10, con la posibilidad de intercalar estaciones
intermedias en Recintos Feriales y Ciudad Aeroportuaria. Tras cruzar el Eje
Norte/Sur penefra en el Sistema Aeroportuario, dando servicio al NAT,
contempldndose su posible continuacién hacia el Norte; bien sea cerrando el
circuito con la linea de San Sebostién de los Reyes/Alcobendas, o bien
continuando en direccién a Algete.

Esta alternativa de acceso por el Sur se explotaria conjuntamente con la utilizacion
de la via de contorno por los Cercanias del Corredor del Henares, de manera que
los viajeros con origen en dicho Corredor dispusieran de una estacién de
intercambio para poder acceder al Nuevo Area Terminal.

2.2. PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

Se describen y caracterizan a continuacidén las clternativas correspondientes a los
corredores y frazados mencionados anteriormente.

Enlace con Metro

Los pardmetros mas significativos de la actuacién son:

>

Longitud de la nueva infraestructura: 2,2 Km (entre Barajas Pueblo y la Nueva
Terminal)

Distancia desde Nuevos Ministerios: 17 Km i o

minutos.
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Enlace con Cercanias RENFE

Las alternativas en estudio, que parten siempre de la estacién de Chamartin, y en
conexién directa con Nuevos Ministerios, no tienen determinado el trazado definitivo,
proponiéndose soluciones tanto con enlaces Norte como Sur, teniendo ademds el
enlace Norte dos posibles variantes. Se dard servicio a la nueva terminal NAT y no e
los terminales actuales.

a) Cercanias: Alternativa Sur

Los pardmetros mds significativos de lo actuacién son:
» Longitud de la nueva infraestructura: 4 Km

» Distancia desde Nuevos Ministerios: 14 Km

» Tiempo de recorrido desde N. Ministerios en condiciones de hora punta: 20 min de
media.

b) Cercanias: Alternativa Norie

Los pardmetros mds significativos de la actuacién son:

» Longitud de la nueva infraestructura: 8 Km (Norte) y 6,5 Km (Sur)
» Distancia desde Nuevos Ministerios: 14 Km |

» Tiempo de recorrido desde N. Ministerios en condiciones de hora punta: 20 min de
media.

Viario de acceso

En lo referente al Aeropuerto de Barajas, se recogen entre otras las infraestructuras
viarias recogidas en la propuesta del Plan Especial de Accesos a Bargjas.

Entre ellas se encuentra el Eje Norte-Sur, con los tramos comprendidos entre la M-110
y la A-10, la A-10 y la M-40. Este Eje daria servicio a la N.A.T. Ademds se prevé otro
Eje Transversal que conecte los terminales actuales con el Eje Norte-Sur.

La futura via A-22 estd previsto entronque con el eje N-S en el tramo comprendido
entre la M-110 vy la N.A.T., dotando de ofra via mds directa de acceso ¢l nuevo
Terminal.

La propuesta del Plan Especial de Accesos a Barajos se compone de dos fases. La
primera fase incluye la via principal del Eje Norte-Sur, el Eje Transversal y los emlaces™
de estos con la nueva terminal. El desarrollo de esta fase coincidiria adem& ton la
aparicién de la carretera A-22.
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La segunda fase consistiria en lo aparicién de las vias de servicio del Eje Norte-Sur,
para dar servicio directo a la NAT, los nuevos enlaces que se estimen necesarios con la
Ciudad Aeroportuaria, y los que comunicarian con la nueva zona de servicios que se
emplazaria al Este de Barajas, en el espacio limitado por la M-40, la A-22 y el propio
Eie Norte-Sur.

Los parametros mas significativos de la actuacion son:
» Longitud de la nueva infraestructura: 4 km.

» Considerando sélo la segunda fase del Plan Especial de Acceso propuesio,
consistente en un total de 4 Km en vias de servicio y nudos de enlace.

» Distancia desde Nuevos Ministerios: 15,5 Km.

» Tiempo de recorrido desde N. Ministerios en condiciones de hora punta: 29
minutos.

2.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS

La red de transportes se modeliza para dos situaciones de andlisis: la hora punta y el
dia medic.

El andlisis de la hora punta es el que va a facilitar las condiciones para el
dimensionamiento de las diferentes infraestructuras, mientras que el anélisis del dia
medio serviré para estudiar Indices de tiempo anuales y ahorros de tiempo,
basicamente.

2.3.1. Desarrollo de infraestructuras

Red de carreteras

Las diferentes redes se adaptan a los escenarios que han sido considerados, con
algunas observaciones de carécter general:

Horizonte medio plazo

» Incluye las carreteras que existen en la actualidad

» M-110 que conecta Baraias con la N-I, después de {as obras de ampliacién
» Nuevas radiales de peaje

» Ejes Norte-Sur y Transversal

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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Horizonte largo plazo

» Resto de actuaciones previstas por la Comunidad Auténoma de Madrid en su Plan
Regional de Estrategia Territorial

» M-60, completa
En la l[émina adjunta se puede observar la evolucién de estos cambios.

Red de transporte publico

En este caso el modo primordial es el ferroviario, aunque también se considero el
autobUs siempre que se utilice como modo directo de acceso ol Aeropuerto.

Las etapas que se han de considerar para esta red no estén tan detalladas como en el
caso de los carreteras:

Horizonte medio plazo
» Situacion actual

» Cercanias: ramal de Alcobendas y San Sebastién de los Reyes y linea de acceso al
Aeropuerto de Barajas

» Metro: finalizacién de las obras en curso y acceso al aeropuerto de Barajos desde
la estacién de Nuevos Ministerios

Horizonte largo plazo

» Posibilidad de acceso del AVE

Para este ltimo caso no es necesario modelizar la red, ya que para el céleulo de la
matriz de tiempos se pueden estimar los intervaios de acceso a Afocha desde el
Aeropuerto y se le suman las correspondientes matrices complementarias hasto cada
centroide.

Algo parecido se realiza con el autobis, pero con una operacién intermedia més
compleja, que incluye determinar la parada del autobis con la que se debe conectar
para minimizar el tiempo de acceso al Aeropuerto.

Como medida conservadora, no se han incluido planes que se barajan en la
actualidad para la construccidn de tineles que atraviesan el centro urbano, ya que
ninguno de ellos estd confirmado ni existe fecha para su construccién.

En el Anejo se incluye un listado con las matrices de tiempo consideradas para
escenario. -

COOghn2a

En la ldmina adjunta se representan las redes modelizadas de Metro y Cercanigs
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2.3.2. Modelizacién de generacién — atraccién - distribudén de la demanda a partir
del andlisis de la accesibilidad actual

La modelizacion de la situacién de accesibilidad actual es fundamental para realizar
prognosis de futuro y establecer las necesidades correspondientes a los distintos
escenarios femporales.

Los principales iraficos que afectan a la accesibilidad de un ceropuerto son los
siguientes:

1) Tréfico producido por los pasajeros.
2) Tréfico generado por los empleados.
3) Otros tréficos relacionados con el aeropuerto.

4) Trafico no relacionado con el aeropuerto pero que emplea infraestructuras
cercanas al mismo.

Los tréficos de pasajeros y empleados se obtendrén a partir de informacién existente en
la encuesta a pasajeros (EMMA) y en la encuesta a habitantes de la Comunidad
Auténoma de Madrid (EDM96), relacionando su magnitud con ciertas variables que
permitan ser extrapoladas al futuro.

El tercer punto se obfiene por comparacién del nimero de pasajeros de un dia medio
con los aforos realizados el mismo dia, con lo que se obtiene el nimero de vehiculos
totales que accede al aeropuerto por diferentes causas a partir del nimero de
pasajeros.

El tltimo punto se obtiene mediante la aplicacién de un modelo que, baséndose en la
encuesta general de movilidad de la Comunidad Auténoma de Madrid, indique las
tendencias de crecimiento del tréfico en funcién de las variaciones de poblacién vy
empleo en cada zona.

Trdfico de pasajeros.

Se ha optado por confeccionar un modelo que relacione ciertas variables conocidas
(poblacién y empleo) con el nomero de viajes que se realizan al ceropuerto
actualmente. Con ello, se permite modelizar la matriz de viajes en el futuro si se
conocen los valores que tendrén en el futuro las variables que han sido empleadas en
el modelo.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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Tabla 21. Pasajeros anuales segin poblacién de la Comunidad de Madrid

ENCUESTA ESTIMACION
Miles de Pasajeros / afio Miles de Pasajeros / ano
POBLACGION INTERNACIONA  NACIONAL ~ UNION EUROPEA  INTERNACIONAL NACIONAL  UNION EUROPEA
N:.'%o n No Negocio ne:gci Negocio .. Negocio o Negocio °. Negocio No_
egocio o hegocio hegocio negocio negocio

Centro 199 681 747 325 481 614 204 671 756 361 482 611
Arganzuela 25 44 104 56 47 45 22 44 212 54 87 70
Retiro 17 78 214 78 76 100 39 103 374 84 159 126
Salamanca 45 11 572 179 214 156 39 102 37 91 159 130
Chamartin 45 61 394 133 196 116 39 102 367 89 158 128
Tetuan 57 70 467 94 206 83 39 102 352 ag 154 128
Chamberi 40 68 299 97 122 137 39 102 377 93 161 13
Fuencarral-El Pardo " 24 188 66 45 45 12 8 147 53 53 49
Moncloa-Aravaca 5 140 264 132 143 166 39 104 387 77 162 121
Latina ) 3 16 3 18 13 35 3 0 84 42 2 2
Carabanchel 8 22 123 57 30 48 12 8 133 56 " 50 49
Usera 2 8 32 4 B 7 3 0 5 23 0 8
Puente de Vallecas 1 5 41 13 20 12 3 o 75 38 19 20
Moratalaz 3 " K 20 12 24 3 0 48 22 1 9
Ciudad Lineal 10 38 261 56 77 37 12 8 140 55 52 48
Hortaleza 8 4 78 24 32 30 3 0 51 27 12 13
Villaverde 7 20 2 19 18 12 3 0 3 24 7 10
Villa de Vallecas 0 2 20 4 3 1 1 0 0 1 0 V]
Vicélvaro 0 1 5 3 1 2 0 1] 0 6 0 0
San Bias 3 3] 47 23 21 17 3 0 3 24 0 9
Barajas 46 70 466 70 122 48 17 43 186 22 72 38
Aeropuerto 0 0 0 0 0 0 0 o] 0 ¢] 0 0
Lozoyuela , El Atazar 0 0 5 1 0 1 0 0 v, o] 0 0
Lozoya 0 2 8 1 0 1 0 0 0 0 0 0
Guadaiix de la Sierra, Algete 2 4 24 5 13 7 9 8 38 15 19 14
Meco 0 0 1 1 2 0 0 o] 0 o 0 0
Ajalvir, Paracuellos de Jarama O 1 5 3 1 4 0 0 0 0 0 0
g':‘g’:y“e‘fs' San Sebastiande 5 5, 170 47 72 50 12 g 143 42 52 42
Santorcaz 1 0 0 0 2 0 0 0 0
Campo Real 0 0 0 0 o 0 0 0 0
Villar del Olmo 0 0 0 0 0 2 0 0 0
Tielmes 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
1M;}Laﬁt: de Tajufia, Perales de 0 1 0 0 1 o 0 0 a
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ENCUESTA ESTIMACION
Miles de Pasajeros / afio Miles de Pasajeros / afio
POBLACION INTERM:\ CIONA NAGIONAL UNION EURCPEA  INTERNACIGNAL NACIONAL UNION EUROPEA
N:i?}o n No Negocio ne:gcl Negocio o Negocio No Negocio . Negocio .
egocio o negocio negocio negocio negocio

Vaidelaguna 0 o 0 0 0 0 0 o 0 1 0 o
Chinchan, Viilaconejos 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 o
Aranjuez 2 3 8 2 14 10 5 5 o 15 0 8
Vatdemoro, Ciempozuelos 0 1 4 5 5 4 7 7 15 12 12 9
San Martin de la Vega 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Velilla de San Antonio 0 0 1 0 0 0 0 v; 0 0
Loeches, Mejorada del Campo O 1 3 0 0 4 0 o} 0 3 0
Coslada, San Femando de , g 8 23 12 7 3 0 39 21 9 9
Torrejon de Ardoz 4 5 46 13 17 7 0 20 18 3 5
Alcald de Henares 6 16 65 26 17 19 3 0 62 30 16 15
Tres Cantos 10 5 42 12 36 17 5] 7 K} 2] 14 5
Rivas-Vaciamadrid, Arganda 3 7 16 1 1 5] 10 10 74 20 29 21
Torres de la Alameda 0 5 0 0 0 1 t] o 0 0 0 0
Getafe 2 2 5 16 17 12 3 ¢ 60 28 15 14
Pinto 1] 1 4 3 1 3 1 3 0 8 0 0
Alcorcén, Méstoles 7 33 71 48 17 a5 3 0 108 49 29 26
Navalcarnero, Arroyomolines 0 0 1 1 4] 1 4] 0 0 1 0 0
Moraleja de Enmedio 0 0 1 0 o 1 0 0 0 0 0
Aldea det Fresno 0 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 o
o g o 9 3 o 1 o o 0 o 2z o o
Zarzalejo , Fresnedillas y otra 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Soadila def Monte, Villaviciosa 4 5 7 16 9 10 11 10 83 0 32 2
g‘c':lar:::;fejo del  Pardilo, 5 g4 1 0 2 0 0 0 49 0 10 0
Colmenar Viejo 0 1 7 1 2 3 4 5 0 10 2 4
m:g;:::fe:' Real, Hoyo de 2 15 3 2 1 4 5 5 8 6 2
San Lorenzo de El Escorial 2 6 1 9 13 8 0 0 0 5 o 0
Galapagar, Torreiodones 4 4 28 9 1" 4 3 4 0 g 0 2
Collado Villalba, Guadarrama 2 <] 34 18 16 18 11 10 100 24 37 27
RS pozas,  Majadahonda. 415 e 24 61 1M1 @ 22 43 239 62 95 76
Leganés 2 12 43 22 11 14 3 0 68 y
Fuenlabrada 1 4 33 1 9 6 3 0 67 e
Parla ' 5 1 4 3 2 0 8 i & 5F
Humanes, Grifdn 0 0 2 1 2 1 0 0 0 ";"; ¥ g
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ENCUESTA ESTIMACION
Miles de Pasajeros / afio Miles de Pasajeros / afio
POBLACION 'NTERNL‘?C'ONA NACIONAL UNION EUROPEA  INTERNAGCIONAL NACIONAL UNION EUROPEA
Nego No Neaocio No i N . o N i N ; No N N No
cio negocio egoc negooc egocio negocio egocio negocio egocio negocio egocio negocio
Torrejon  de la  Calzada,
Torrején de Velasco 0 0 0 0 ¢ 0 0 0 0 0 0 0
Fuente: fsam
La expresion empleada en este caso es:
V. = K\(Pif + KoAEi) +Cte
donde:
K, Constante zona para poblacién  E, Empleo zona i
K, Constante zona para empleo o, Constantes
P. Poblacién zona i Cte Constante
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Hustracién 1. Regresiones de pasajeros por tipo de tréfico

VIAJEROS NACIONAL VIAJEROS NACIONAL

Negocios M50 o m e m o oo — e Nenegasios _ _ _ _ .

o
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o
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La figura indica el grado de ajuste entre los valores encuestados y los %
estimados por el modelo. Como se observa que el modelo no se ajusta exgé
la cplicacién que tendrd serd incremental, es decir, aplicando los ifc
pronosticados por el modelo y no los valores absolutos obtenidos del §
funcién de las tendencios que marquen el comportamiento de las variables. ;,
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Las constantes obtenidas después del proceso de calibracién son las indicadas en la
tabla siguiente.

Tabla 22. Calibracién de las constantes del modelo de tréfico de pasajeros.

'“tz':';:é?gab '"::'::;':é;;l' Nn:‘;:::; Nzc;;:z:;no UE-negocio | UE-no negocio
K poblac 54,2332 187.2127 2329.2693 161777 530.1704 113.0093
E pobla -0.0204 -0.0218 -0.3288 0.3519 -0.1907 0.0688
K empleo -878.3249 -519,0291 -2418.9211 -870.2154 | -610.0815 -148.5965
E empleo -1.9035 -1.6576 -0.4135 -256.7667 -0.3528 -0.5498
K constante -31.5345 -140.7357 171.2222 -33.5910 86765 -83.3145

Fuente: fsam

Trafico de empleados.

Uno de los tréficos mds importantes de acceso al Aeropuerto estd compuesto por los
empleados. Por ello, es necesario conocer el lugar de residencia de los empleados del
Aeropuerto, para poder determinar las carreteras que emplearan diariomente en los
horizontes futuros.

Al carecer de datos especificos referentes a movilidad de empleados de Barajas, se ha
tomado como base la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 1996, fomando los viajes
que tienen como origen Baragjas por motivo trabojo y no emplean tfoxi para sus
desplazamientos. Se han filtirado los valores de forma que se ajusten lo més posible a
los viajes reales de los empleados de Barajas.

Ademds de los viajes desde/hacia cada una de las zonas a Barajas, se han utilizado
para la calibracién del modelo datos referentes o poblacion de las distintas zonas,
distancias y tiempos a Barajos obtenidos de la red modelizada.

El modelo planteado es de tipo gravitatorio, siendo la poblacién de la zona la variable
atractora y la distancia y el tiempo los variables de friccion. La formulacion matematica
es la siguiente:

La(PiY

.S :
(D) x(Tuy

i Tif#
P

+Cre

donde: Vij = viajes hacia-desde Barajas

K, K;a,B,8,yn = Constantes

Pi = poblacién del centroide de origen

Tij = tiempo de recorrido hacia-desde Barajas

Dij = Distancia de Barajas a los distintos centroides

A ”
Lo calibracién consiste en la asignacién de valores numéricos o losf/distintos ¢ &
coeficientes, de forma que se obtenga un minimo error cuadrético en el fafal de los ¢
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relaciones origen-destino para Borajos. Los valores resultantes de dicho proceso son
los siguientes:

Tabla 23. Calibracién de las constantes del modelo de tréfico de empleados.

B

K 13.9351 1.9100
Ko 2.63110° ¢ 0.6666
a 8.1967 n  -0.1048
B 8.6023  Cte  99.1153

Fuente: fsam

La relacién entre los valores reales y los resultantes de la asignacién se ha
representado en la llustracién siguiente.

llustracién 2. Regresién del tréfico de empleados

VIAJES EMPLEADOS
8.00%
7.00% > Susinp
6.00% =
gl
[=] 5.00% i najl
o . ¥ SENBlEY -
[}
.E 4.00% * Hortajeau / 'SlnFlm#m!od!Hmlu|
E lrE:h .
LJ L1 +  Salsmihckhamartin
® 300% s Torr ajdn de Aldoz
Alcali de Henarms
2.00% — ALRVACR Lash
e, o
1.00% ’ﬁ*’.‘"{"s""tﬁ“.ﬂ?;!“curnmﬁ?&‘m‘“m‘
0.00% T
000% 1.00% 200% 3.00% 400% 500% 600% 7.00% B8.00%
% Empleados

Fuente: fsam

El modelo asi obtenido permite evaluar la evolucién del lugar de residencia de los
empleados ante posibles alternativas de cambios en los pardmetros como
consecuencia de las diferentes actuaciones urbanisticas o las nuevas infraestructuras,
para el Aeropuerto de Barajas.

La forma de aplicar este modelo serd incremental, ya que la correlacién no es perfecta.
Es decir, se obtendrd el incremento de empleados que el modelo pronostica que viven
en una determinada zona entre dos escenarios femporales y este incremento .
aplicaré a los datos reales. Por lo tanto, no se obtendrdn los valores absolutos, i
incremento que pronostiquen las tendencias en los cambios de variables.

Tréfico del entorno.
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El tréfico del entorno es el que transita en las inmediaciones del Aeropuerto, pero que
no estd relacionado con &l mismo, aunque influye enormemente en la congestién de
los viarios de acceso al mismo.

Con objeto de determinar la intensidad en los distintos frameos de la red, se ha
establecido un modelo que permita tener en cuenta las variaciones en las condiciones
de las variables que lo componen.

Como datos de partida se han utilizado los correspondientes a la Encuesta Domiciliaria
de Movilidad de 1996.

Al igual que en el caso anterior, el modelo atraccidn-generacién empleado es de
gravedad, y responde a la formulacién siguiente:

_ abbP, +cE fE, +k,
e™ 1k, + ePkDi,

ij

Donde:

V;: Interaccién entre la zona iy la zona j, expresa el flujo de pasajeros.
P., E;: Poblacién y Empleo de la zona de origen.

P., E;: Poblacién y Empleo de la zona de destino.

a, b, ¢, f: Coeficientes de cada zona

ki, ky, ks, ky, ks . Constantes.

T: tiempo de la zona origen a la de destino.

D: distancia entre la zona origen y destino.

Las variables Pi, Ei, expresan la capacidad generadora de la zona de origen mientras
que los variables Pj, y Ej representan la capacidad atractora de la zona de destino. El
denominador, funcién del tiempo y la distancia, indica la dificultad de relacién entre la
zona iy la . La calibracién del modelo se hace por medio de las constantes y de los
coeficientes de cada zono, que se ajustan hasta obtener un error cuadrdatico minimo.

La relacién entre viajes reales y viajes estimados se representa en la figura siguiente.
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Hustracién 3. Regresion del tréfico del entorno

Modelo de distribucién de Viajes en la CAM.
Relaciones C-D

40 000
30 000 >
20 000
10000 -

22 = 0.7044

Valores estimados por
el modelo

0 10 000 20000 30 000 40 000

Valores observados en la encuesta

Fuente: fsam

Los pardmetros que se originan del proceso de calibracién son los siguientes:

Tabla 24. Calibracién de las constantes del modelo de tréfico del entorno

k, 80874336.411 k, = -1.45605
k, -0.12834 k,. 12.75422
ks  5.72712

Fuente: fsam

Puesto que los valores obtenidos no son fieles a la realidad, se optard también por
aplicar el modelo de forma incremental, con los siguientes pasos:

»

Si bien el proceso no se ajusta a la realidad, es la herramienta mds simpl /Qén la que -
se cuenta sin entrar en andlisis detallados para aplicar un incremento al

Determinar el valor modelizado que corresponda a cada relacién origen-destino
en la actualidad

Proceder a la asignacién sobre la red modelizada

Introducir las nuevas variables de poblacién y empleo y obtener los nuevos valores
para cada par O-D

Asignar de nuevo la matriz en la red del afio correspondiente y calcular el
incremento que cada arco tenga respecto la asignacién anterior

Aplicar estos incrementos a los aforos reales en los tramos de las diferentes
administraciones de carreteras en la Comunidad de Madrid en cada uno de los
escenarios ?”*’?f"

;J

7
<
%
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entorno del Aeropuerio, lo mds parecido a las tendencias recles que vayan @
producirse en los préximos afos.

2.3.3. Modelo de repartc modal

No existe una encuesta actualizada de preferencias declaradas de usuarios de donde
extraer la sensibilidod real del piblico a los diferentes aspectos cuantificables de los
distintos modos de transporte, a lo que hay que adadir la carencia de escenarios
comparables. Ante la ineludible necesidad de contar con alguna serie de datos
referidos al tema, se opta por rescatar la encuesta de preferencias declaradas que el
Consorcio de Transportes de la Comunidad de Madrid realizé en el afio 1.988, con la
validez que le otorga el doble hecho de referirse precisamente al acceso de pasajeros
al ceropuerto, y que desde entonces no haya aparecide ningin modo de acceso
distinto a los existentes entonces. Esta informacién da lugar a un proceso posterior de
planteamientos matemdéticos y calibracién que ajuste los resultados al comportamiento
actual de los pasajeros del Aeropuerto de Barajas tanto para los modos existentes en la
actualidad como para el reparto que tendra lugar en un futuro préximo y medio, con
la apertura de los servicios de Metro y Cercanfas RENFE.

De la mencionada encuesta de preferencias se extraen las ponderaciones sobre las
distintas circunstancias que influirn en la eleccién del modo de transporte, esto es,
conoceremos la sensibilidad del usuario a las incidencias propias de cada modo de
acceso al aeropuerto.

Se muestran a continuacién los indicadores utilizados en el planteamiento del medelo,
con sus respectivos pesos {porcentajes) segin las preferencias declaradas:

>  Rapidez 73,5%
» Comodidad 2.5%
»  Proximidad de accesos en origen y destino 7,6 %
» Coste 54%
»  Facilidad para el manejo del equipaje 4,0%

La expresién matematica del modelo de reparto modal responde a la formula

V%=

> F
j
donde:

V.% = porcentaje de viajes en el modo i
F..  valorde la funcién de utitidad en el modo i

La funcién de utilidad que determinaré el reparto modal tiene la forma:

F =K -é"+K,-Gf
donde:

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO




PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS 15/06/99

Fi = valor de la funcién de utilidad para el modo i

K, Kz, = coeficientes y exponentes constantes de calibracién

Mi = factor dependiente de la caracterizacién del modo

G, = factor dependiente de la ubicacién geogréfica del centroide de
origen

La muestra ha side segmentada por tipo de vuelo (nacional, internacional, UE) y
motivo de viaje {(negocio — no negocio).

El foctor que caracteriza al modo de acceso ‘M’, estd compuesto por los indicadores a
los que se hizo referencia:

1. Rapidez, a partir de la férmula:
Rapidez = K, - (Tiempo)*' + K, - (Distancia)®® + K, - (Fiabilidad )™

en la que aparecen los factores:

» Tiempo de acceso: medido en minutos sobre la red modelizada, segin modo.
Tiempo = K, - (tiempo acceso modo)™

» Distancia recorrida: segin modo de transporte, en kilémetros.
Tiempo = K , - (distancia Km modo)™

» Fiabilidad: medida de la seguridad en la prestacién del servicio segin el
modo, caracterizada por:

v Tiempo de recorrido
v Distancia

v" Anillos geogréficos concéntricos {riesgo de atascos...)

Fiabilidad = K , - (Fiabilidad _modo)®™’

Con las expresiones segin modo:

Fiabilidad (coche, taxi) = 0.4 - (@'gﬁfﬂ) + 0. (Fiempo

1 2

}+ 0.4 (FactorUbicacion)
Fiabilidad (tren, Metro) = cte,
Fiabilidad (posible AVE)=cte,

2. Comodidad: Se tienen en cuenta los siguientes factores:

» Posibilidad de sentarse
» Comportamiento del vehiculo (aceleraciones...)

» Necesidad de aparcamiento
» Seguridad
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» Frecuencia del servicio
Comodidad = K, - (k, - (sentado) + k, - (aceleraciones) + k, - (aparcamiento) +

+k, - (seguridad )+ k, - ( frecuencias))™

3. Coste, segin modo de transporte y destino. A partir de tarifas actuales de BUS,
Metro, Cercanias y taxi, y gasto por kildémetre en vehiculo privado.

Para el modo Taxi, se suma una cantidad fija {bajada de bandera, suplemento
equipaije) y un coste por Km.

Para el vehiculo privado, se hace una composicién con el coste del consumo de
gosolina y los gastos ‘no percibidos’ proporcionales { 10.000 Km anuales). Se
contabilizan asi la amorizacién, gastos de reparaciones y mantenimiento, aceite, y
seguro. Para un consumo dependiente de la velocidad,

donde el precio percibido es un factor de ajuste sujeto a calibrocién.

Coste(coche) = Distancia - preciopercibido por km
En general: Coste = K - (coste)™

4. Equipaje, teniendo en cuenta la incomodidad de la carga y manejo de bultos, y la
vigilancia de los mismos.

Equipaje = K, -(0.7- (Factorcarga) + 0.3 - (Factor vigilancia))™
5. Proximidad de accesos en origen y destino, modelizado con el porcentaje de tiempo
que transcurre dentro del medio de ransporte respecto al fotal del vigje (tiempo

real de transporte frente a la suma de éste mds accesos, transbordos...)

Proximidad = X , - (% tiempo modo)®
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En la calibracion se parte de los valores indicados en la fabla siguiente.

Tabla 25. Valores para la calibracién de los indicadores del modelo de reparto modal

EQUIPAJE FACTOR FFCC COCHE TAXI BUS
Carga 0.7 4 1 1 4
Vigilancia 0.3 3 1 1 5

3.7 1 1 43

COMODIDAD FACTOR FFCC COCHE TAXI BUS
Sentado 0.1 10 1 1 5
Aceleraciones 66.0 5 2 2 10
Aparcamiento 213 0 5 0 0
Seguridad 8.9 10 1 1 5
Frecuencias 3.9 5 1 1 5

100.1 439.2 2511 144.8 724.0
COSTE FACTOR FFCC COCHE TAXI BUS
Distancia x km 0 Entre 8y 137 0

32

Barajas 1 200.25 0 325 380
FIABIL!DAD FACTOR FFCC COCHE TAXI BUS
DISTANCIA 0.4 0 0.010000 0.010000 0.010000
TIEMPO 0.2 0 0.008333 0.008333 0.008333
UBICACION 0.4 0.5 1 1 1

Fuente: fsam

La expresidn del factor Mi es la siguiente:

M, = K -(0,735- Rapidez + 0,095 - Comodidad + 0,054 - Coste + 0,045 - Equipaje + 0,076 - Proximidad)

donde K, o son parémetros constantes, y todos los factores (indicadores) se han
asumido en intervalos (0,1)
Rapidez

Rapidez. = 0,1
aaid max (Rapidez ;) €.
Comodidad, = — comodidad €(0,1)

max (Comodidad | )
Costei:& €(0,1)
max (Coste )
Equipaje, = — “44Pae (g )
max (Equipaje ;)
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El factor de ubicaciéon geogréfica ‘G’, caracteriza el ‘comportamiento tipo’ de los
distinfos nicleos de poblacién. El conjunto de los centroides estéd dividido en tres
grupos, para los que se ha asignado un valor distinto de G.

En el caso de los accesos a Madrid en zonas donde se escapa de los limites de la red
de transportes modelizada, se ha adoptado la hipdtesis de repartir modalmente los
pasajeros segun se haya recogido en la encuesta a los pasajeros, como indica la tabla
siguiente:

Tabla 26. Reparto modal en los accesos de la Comunidad Auténoma de Madrid

Taxi Veh priv | Cercanias Metro ‘ Bus TOTAL
1000% | 0.0% 0.0% 0.0% | 0.0% 100%
100.0% 00% | 00% | 00% | 00% 100%

| 395% | 475% | 00% 0.0% | 130% [ 100%

36.1% 442% | 0.0% 0.0% 19.7% 100%
427% | 40.7% | 00% | 0.0% 16.6% | 100%
53.5% 312% | 00% | 0.0% | 15.3% 100%

00% | 100.0% | 00% | 00% | 00% | 100%
18.8% 66.6% | 00% | 00% | 14.6% 100%
27.8% 64.2% |  0.0% 0.0% | 80% | 100%
351% | 432% | 00% | 0.0% 217% | 100%

Fuente: fsam
2.3.4. Resultados de las asignaciones sobre la red modelizada
a) Resultados Generales

En la tabla siguiente se resume el reparto modal que afecta a la carretera, lo cual da
una idea en cifras anuales del volumen de vehiculos que se desplazardn al Aeropuerto
en un afio, en funcién del nimero de viajeros anual y del nimero de empleados que
trabajan bajo el paraguas del aeropuerto.

Tabla 27. Vehiculos que acceden anualmente al Aeropuerto

Empleado

Aro Viajeros COCHES TAXIS BUS Total

2005 36 230 383 40 071 11966828 5760767 950083 18717 850

2010 44 381 007 50127 14 331992 7067 356 1124 043 22573518

2025 66 756 961 65 981 19197 522 10707 535 1386 130 31 357 168

Fuente: fsam

‘7'_ )
De forma mas general, en la figura de la lémina adjunta se puede observqr &l reparto
modal por aeropuerto, que se ajusta a la siguiente tabla: )
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Tabla 28. Reparto modal de pasajeros en los accesos al Aeropuerio

MODO Taxi Coche Bus Metro Cercanias Total

Actualidad 55% 32% 13% 100%

2010y 2020 35% 32% 9% 12% 12% 100%

Fuente: fsam
En ella se pueden resaltar varios puntos:

»  Respecto al reparto actual, se aprecia una reduccién notable del taxi a favor de
otros modos de transporte pUblicos, principalmente los ferroviarios.

»  El autobls también pierde parte de cuota, con lo que se puede pensar que sélo
quedarén los servicios discrecionales, que por lo general no son competencia
con ofros modos.

»  El vehiculo privado adquiere un mayor protagonismo en el reparto, sobre todo en
los emplazamientos més alejados, donde el coste del taxi se eleva notablemente.

»  En lo referente al Metro y a Cercanias, su participacién es muy similar a otros
casos de aeropuertos europeos donde se encuentran disponibles.

Con objeto de transmitir con mayor facilidad el resultado de las asignaciones, se ha
optado por representar gréficamente su resultado, mediante esquemas sencillos.

En lo relativo a empleados, no existe una base documental sobre la que apoyarse para
determinar su reparto modal. Sin embargo, con las referencios europeas existentes,
pueden realizarse algunas afirmaciones:

» Por lo general, el taxi no es un modo habitualmente utilizado para desplazarse al
lugar de trabajo, por lo que puede descartarse que su incidencia en el reparto
modal sea significativa.

> Existe un nimero no despreciable de empleados que se trasladan al aeropuerto
con servicios de recogida mediante minibuses, lo que deberd reflejarse en una
participacién mayor de este modo.

» Ofra parte importante se desplazard en modo ferroviario, Metro y Cercanias, si
bien dado el cardcter cotidiano de este desplazamiento, se tenderd a emplear el
modo que preste el servicio con un coste inferior, siempre que lo diferencia de
tiempos no sea significativa.

et

. . ’ . g E
» Los valores de participacién del vehiculo privado que se estdn olcanzondo ‘en
aeropuertos europeos son muy dispares, pero en algunos casos superiores cl
70%. Sin llegar a estos niveles, parece claro que la participaci n serd S|empre C

Mu
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superior a la del vigjero, principalmente por la disponibilidad de plazas de
aparcamiento a nulo o bajo coste.

Con estas reflexiones, se ha llegado al siguiente reparto modal tentativo:

Tabla 29. Reparto modal de empleados en los accesos al Aeropuerto

MODO Coche Bus Metro Cercanias Total
Barajas 50% 20% 20% 10% 100%

Fuente: fsam
b) Modo ferroviario. Dimensicnamiento

En el gréfico anterior se puede observar el reparro modal resultante del proceso
completo, de forma sintética. Con una comprobacién rapida de la capacidad de una
linea ferroviaria, se garantiza que el servicio serd satisfactorio en cualquier afo.

La capacidad de una linea de Cercanias y Metro, con frecuencias en torno a 15
minutos se sitda en torno a 3.000 viajeros/hora/sentido.

c) Modo carretera. Dimensionamiento

En el gréfico adjunto se observa que el tréfico se reparte entre los diferentes origenes
de acceso, de forma que Gnicamente al llegar al Gltimo tramo podria existir una cierta
aglomeracién de vehiculos.

Los criterios que se han seguido para decidir que una carretera estd afectada por el
tréfico del aeropuerto son los siguientes:

»  En principio se supone que la carretera ofectada funcionard con un nivel de
servicio C en hora punta, llegando sélo en tramos excepcionales al nivel D.

»  Que el ndmero de vehiculos que aporta el flujo del aeropuerto condicione un
tramo de forma que se sobrepase el valor de la capacidad al sumarse a los
vehiculos ya existentes.

Con estos criterios, se ha de actuar sobre algunas carreteras de la Red de Carreteras
del Estado o de cardcter autonédmico, en forma de ampliacién de carriles, cuando se
alcanzan limites que rozan los niveles de servicio anteriormente indicados en hora
punta.

Estas actuaciones pueden llevarse a cabo en dos horizontes diferentes (2010 6 medio
plazo y 2025 é largo plazo), con objeto de adecuarse o las necesidades
momento y no realizar inversiones excesivas en una primera fase.,

A la vista de lo expuesto, se presenta a continuacién el plano donde $.
actuaciones previstas para cada carretera y escenario tfemporal. '
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS 15/06/99

3. NUEVOS ACCESOS VIARIOS AL AEROPUERTO

3.1. AUTOPISTA DE PEAJE MADRID-EJE DEL EBRO (A-22). TRAMO MADRID-
GUADALAJARA

A contfinuacién se recogen los aspectos mds resefiables del anteproyecto del tramo
Madrid-Guadalajara de esta autopista de peaje que serd utilizada en el futuro por los
usuarios del Aeropuerto de Madrid - Baraias

3.1.1. Introduccién

La orden de estudio dictada por la Direcciéon General de Carreteras el 23 de Enero de
1997 constituye el antecedente mds inmediato del anteproyecto realizado, con fecha
Enero de 1998, y reza textualmente como sigue:

“Con fecha 27 de Julio de 1990 fue aprobado técnicamente el Estudio Previo y
Anteproyecto de lo Autopista Madrid-Zaragoza, seleccionando como opcidén mds
recomendable la n° 1, que consiste en una Autopista de nuevo trazado con conexién
con las Autopistas A-68 y A-15 en las proximidades de Tudela

Actualmente, el tramo Madrid-Guadalajara estd sometido a posibles modificaciones de
trazado, como consecuencia de las objeciones que se han producido en la tramitacién

del Estudic de Impacto Ambiental para tratar de evitar en lo posible las afecciones a
las ZEPAS.

El resto del trazado se encuentra paralizado, e incluso dado de baja en el
procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental en su dia iniciado.

En base a lo anterior, la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid remitié a
esta Subdireccién General, con fecha de entrada 17 de Enero de 1997, un informe
propuesta para la modificacién del anteproyecto redactado, por considerar que los
documentos contenidos en el mismo no serén vélidos cuando se tome lo decisién
correspondiente para definir la nueva traza de la Autopista”.

3.1.2. Situacién actual. Datos bdésicos
3.1.2.1 Planeamiento urbanistico

En lo Comunidad de Madrid el pianeamiento urbanistico supramunicipal es definido
por la Consejeria de Obras Piblicas, Urbanismo y Transportes. El Gltimo texto
publicado de planeamiento autonémico es el titulado “Bases del Plan Regional de
Estrategia Territorial”, que fue aprobado el 20.6.96 por el Consejo de Goblern de
C.AM.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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que rompe con el sistema radial y concéntrico que presenta la red viaria actual.
Ademds, establece emplazamientos para futuros desarrollos urbanisticos que, en el
grea de la autopista, se sitan en los municipios de Madrid, Alcobendas y Meco.

3.1.2.2 Informacién puiblica

Ademés de los prescripciones impuestas en la Declaraciéon de Impacto Ambiental son
también datos de interés las alegaciones presentadas durante el periodo de’
informacién poblica del anteproyecto de 1990 correspondientes a aspectos o
cuestiones de carécter menos general, no resueltos o determinados en la D.I.A. Una
serie de ellas mantienen su vigencia. Entre estas Gltimas, y a los efectos que interesan
en el estudio, cabe destacar las siguientes:

»  La Direccién General de Transportes de la Consejeria de Politica Territorial de la
C.AM. solicité un enlace con la M-110, la disposicion, en general, de mas
enlaces y la incorporacion al planeamiento de la futura M-50.

» Lo Confederacion Hidrografica del Tajo alega que los calculos de caudales de
avenida deben ser realizados para un periodo de retorno de 500 afios.
» La Direccidn General de Infraestructuras del Transporte pide que se fenga en

cuenta el ferrocarril N/NO.

»  El Ayuntamiento de Madrid, que se tome en consideracién su P.G.O.U.

‘;?

El Ayuntamiento de Alcobendas manifiesta que el trazado afecta a suelo
calificado come urbano y al Pinar de San Isidro, zona verde de importante
significado popular.

3.1.2.3 Declaracién de impacto ambiental y compensacién de Z.E.P.As

El 23 de Febrero de 1995 la Direccion General de Politica Ambiental emitié la
Declaracién de Impacto Ambiental del Anteproyecto de la Autopista de peaje de nuevo
trazado entre Madrid (enlace con la M-40} y Guadalajara.

3.1.3. Definicién de la Solucién

Las caracteristicas y condicionantes geométricos a que queda sujeto el trazado vienen
impuesias en la Orden de Estudio antes transcrita.

De acuerdo con ella, el trazado establecido corresponde al de una carretera de clase
AP - 120, segin la definicién dada por la Norma 3.1 - 1.C., provisional, de Diciembre
de 1996.

En cuanto sigue se enumeran, relacionan y en algunos casos justifican, los vojgees:

adoptados para las variables de carécter geométrico mas fundamentales: me"t"
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Caracteristicas geométricas

Velocidad de proyecto 120 km/h
{(segin Norma de Diciembre de 1996)

Velocidad para comprobacién de las condiciones de seguridad 130 km/h
Radic minimo en planta 200 m
Inclinacién de la rasante:

Maxima 4%
Minimo 0,5%
Pardmetros minimos de acuerdos verticales

Céncavos 12.000 m
Convexos 25.000 m
Galibo minimo 530m

Secciones tipo
En tronco de autopista:

Calzadas 7,00 m
Arcenes exteriores 2,50 m
Arcenes interiores 1,00 m
Mediana {entre bordes interiores de arcenes inferiores} 15,00 m
Bermas 1,00 m

Estas bermas y las cunetas trapeciales dispuestas en los desmontes aseguran - siempre
a reservas de un estudio de detalle propio de la fase de proyecto - el despeje lateral
necesario para garantizar la distancia de visibilidad correspondiente a una velocidad
de 130 km/h. Por otra parte, la anchurc de mediana exhonera de disponer en ella
barreras de seguridad y permite la ampliacién a un mayor ndmero de carriles por
calzada.

El dimensionamiento del nimero de carriles en los diferentes tramos de la Autopista R-
2 se calcula siguiendo lo “Instruccién de Carreteras. Norma 3.1.-L.C. Trozado
(Provisional)" de Diciembre de 1996, y considerando, segin alli se establece, que el
nivel de servicio tiene que ser como minimo "C" en la horo de proyecto del afo
horizonte.

En ramales de enlace unidireccionales se dispone una platatorma de 7,50 m,
constituida por una calzada de 4,00 m y arcenes derecho e izquierdo de 2,50 y 1,00
m, respectivamente.

En ramales bidireccionales y reposicién de la N-320, se prevé una seccion 7/12,
constituida por calzada de 7,00 m y arcenes de 2,50 m. La reposicién de otras
carreteras se resuelve con seccién 7/10.

Después de considerar las distintas variables que influyen en lo decision del Sistema de
Peaje a implantar, se ha optado por un Peaje Abierto, con dos estaciones en tronco de
Autopista y cuatro en accesos, con la siguiente disposicién: '
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»  Estacién en tronco de Autopista, entre los ramales hacia Guadolajara del enlace
en el P.K. 11+500 con la M-111, en donde se cobraré el recorrido entre la M-
40y el P.K, 20+350.

Estaciones laterales de acceso a la R-2 en el Enlace M-111, que controlaran y
cobraran a los usuarios desde el enlace hasta la M-40 o hasta el P.K. 20+350,
segun el itinerario recorrido.

\

»  Estacién en tronco de Autopista, entre los ramales de acceso a Guadalajaro del
enlace con la variante de la N-320, en donde los usuarios abonaran los Gltimos
40,05 km, entre el P.K. 20 + 350 y el enlace con la A-2, al nordeste de
Guadalojara.

»  Estaciones laterales de acceso a la R-2, en el enlace con la variante de la N-320,
en donde los usuarios abonaran desde el enlace hasta el P.K. 20 + 350 o hasta
el enlace con la A-2, segdn sea su recorrido.

Se dejan libres de peaje los siguientes movimientos, en ambos sentidos de
circulacién:

v M-40 y Eje Norte Sur de acceso al Aeropuerto de Barajas.
v M-206 y M-50.
v Acceso al Poligono Industrial de Guadalajarg y A-2.

3.1.4. Descripcion del Anteproyecto
3.1.4.1 Estudio de trafico

En este estudio de tréfico se ho procedido a la modelizacién de la red de la
Comunidad de Madrid para simular la captacién de tréfico de la autopista R-2 para
distintas alternativas de valores de peaje y configuracion de los enlaces. Para su
realizacién se ha ajustado un modelo de red detallado que comprende no sélo el
corredor de la autopista prevista, sino el conjunto de las carreteras de la Comunidad
de Madrid. Se ha partido de la definicién de la traza de la R-2, y de la red del afio
2006 del conjunto de la Comunidad de Madrid, tal y como estar4 configurada en ese
afio. Ademds, se han incorporado las Ultimas modificaciones en el trazado de algunas
vias, especialmente de la M-50 Este y la M-45.

Se han construido dos alternativas diferentes de la nueva carretera con peaije: a} una
con todos los enlaces con las carreteras y con todos movimientos posibles en cada
enlace, y b) otra alternativa con ocho enlaces y con todos los movimientos posibles en
cada enlace.

Para analizar el efecto de la variacién de las tarifas de peaje en la captacién de iréfico
de la nueva carretera se han realizado asignaciones variando el peaje desde 6 pts/km
los ligeros hasta 16 pts/km, en incrementos de 1 pts/km. De esta forma g obarca el
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rango posible de variacién del peaje y sus efectos, tanto en el trafico captado por la
nueva carretera como en la recaudacion.

La opcién gque produce una mayor captacién del tréfico por la nueva autopista es,
légicamente, la que corresponde a un menor nivel del peaje. El tréfico total de la
nueva R-2 en ese caso seria del 76% del maximo tedrico para el caso de considerar
todos los enlaces posibles o del 74% en el caso de enlaces reducidos. La diferencia
enire las dos opciones varia con el peaje, y estd comprendida entre 2 y 6 puntos, con
una tendencia del tréfico a disminuir a medida que se incrementa el peaje.

3.1.4.2 Estructuras

A lo largo del frazado serd necesario construir numerosas estructuras, debido a la gran
cantidad de vias de comunicacién existentes en esta zona cercana a Madrid.

Las mds importantes corresponden a los cruces de los rios Jarama y Torote, y a los
enlaces con la futura M-50 y ofras vias.

3.1.4.3 Hidrologia y drenaje
»  Baoses de disefio

Segin las prescripciones de la Declaracién de Impacto Ambiental, la base de
disefio para todas las obras de drenaje transversal es la correspondiente a un
periodo de retorno de 500 afios.

Para el drenaje superficial, la base de disefio es la indicada en lo Instruccién
5.2.-1.C, es decir 25 afios.

v

Hidrologia

La traza de la nueva autopista genera con su trazado 26 cuencas hidrolégicas,
de las cuales 24 son pequefias cuencas y las dos restantes son grandes,
correspondiendo al rio Jarama y el rio Torofe.

»  Drenagje
Los aspectos con mayor interés son los siguientes:
v Encauzamiento ecolégico del Arroyo Valdebebas

Entre los PK. 0+600 y 3+500, la nueva autopista discurre
aproximadamente por el cauce actual del Arroyo Valdebebas.

Para restituir el cauce del Arroyo es necesario realizar un encauzamiento, que
atendiendo a las consideraciones futuras del entorno (Parque deI Jarcmc)
parece razonable que sea del tipo ecolédgico.

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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La seccién-tipo proyectada tiene un ancho hidréulico de 40,00 m y dos
bandas laterales de proteccién de al menos 8,00 m. Dentro del ancho
hidraulico de los 40,00 m, se distinguen dos zonas:

El cauce activo, de 2,00 m de ancho, con un trazado en planta haciendo
suaves meandros.

Los cauces de inundacién, izquierda y derecha, de ancho variable, segin
posicionamiento del cauce activo.

Los taludes laterales tienen pendiente tipo 3H/1V, de forma de conseguir una
buena integracién paisajistica, y al mismo tiempo conseguir buenos
resultados en la plantacion de las especies.

El fondo del cauce activo estd construido por una escollera desuniforme
apoyada sobre una cama de graves, de manera que se pueda conseguir la
rugosidad de la escollera asociada o las corrientes de alto gradiente, que en
definitiva es lo que es el Arroyo, al tener una pendiente longitudinal media de
i= 0,01 (1%).

En la parte externa de las curvas también se ha previsto disponer una
escollera colocada o vertida, para absorber el incremento de tensiones de
arrastre asociado.

v Puenie sobre el rio Jarama

El rio Jarama tiene su funcionamiento hidréulico de régimen lento, que para
“la avenida de 500 anos, Q500=700 m3/s, tiene las siguientes

caracteristicas hidrdulicas: calade H500=3,36 m; nivel N500=584,26

m.s.n.m.; velocidad media del cauce V=1,60 m/s y n° de Fronde F = 0,36.

El puente previsto en este emplazamiento para las caracteristicas hidrdulicas
anteriormente indicadas tiene una luz total de 700 m.

3.1.4.4 Firmes y pavimentos

Conforme a los datos suministrados por el estudio de tréfico, la intensidad media
diaria de vehiculos pesados (IMDp) en el carril de proyecto y en el afio de puesta en
servicio (supuesto el 2001) no alcanza los 2.000 vhp/dia, por lo que, de conformidad
con el apartado 3.1. de la Norma 6.1. y 2. -L.C., debe considerarse a efectos de
dimensionamiento del firme la categoria T1 de las en ella establecidas, al tratarse de
una autopista.

Por otra parte, las caracteristicas de los materiales disponibles para la realizacién d,g‘c
terraplenes y fondos de excavacién en desmonte aconsejan clasificar la expk:lqodc en
la categoria E2 de las definidas en ia Norma, minima prescrita en el case de una
autopista. En todo caso, se supone aqui que se cumplirdn los requisitg necqs’ohos ,}*f\
para la consecucién de esta categoria de explanada. 1 " &

2§
3
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Se selecciona una solucién con rodadura drenante, constituida en la calzada por:

4 cm de mezcla bituminosa drenante en capa de rodadura.
8 cm de mezcla bituminosa en capa intermedia.

18 cm de mezcla bituminosa en capa de base.

20 c¢cm de zahorra artificial.

En arcenes se mantienen las dos primeras capas, sobre 18 cm de zahorra artificial y
20 cm de zahorra natural.

3.1.4.5 Reposicién del viario

Se identifican las siguientes vias dentro de la Comunidad de Madrid, que se verian
afectadas por la ejecucién de las obras.

Red de carreteras del Estado:

M-40

N-320

Red autonémica:

M-110, de Alcobendas a Barajas.

M-111, de Barajas a Fuente el Saz.

M-206, de Torrején a Ajalvir,

M-100, de Alcald a Daganzo de Arriba.
M-119, de Alcald a Camarma de Esteruelas.
M-116, de Meco a Camarma de Esteruvelas.
Vias pecuarias, hasta un total de 13.
Caminos agricolas y accesos a fincas.

Red en fase de planeamiento o de proyecto:
Ferrocarril N/NO.

Eje Norte-Sur.

M-50.

Variante N-320.

La reposicién de este viario se prevé mediante cruces a distinto nivel - en algunos casos
con enlace - que exigirdn la construccién de las estructuras correspondientes, pasos
superiores e inferiores.

Ademds, se pueden destacar otras caracteristicas en relacién a la reposicién del viario:

»  Los caminos de servicic permitirdn la conexion del viario local, de acceso a las
fincas

»  Se prevé la reposicién de todas los vias pecuarias.

La densidad media de cruces con la nueva via es de uno cada 770 m.

‘/’f

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO




PLaAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS 15/06/99

3.1.5. Plan de etapas y plazos

Al igual que en el anteproyecto de 1990, del que el ahora redactado es una
actualizacién, se considera que etapas o fases de construccién, plazos y programa de
trabajos deben ser fijados atendiendo al plan de inversiones de la concesionaria, mas
que a la propia duracién de las obras.

3.1.6. Valoracién

La cuantificacién de los costes de construccion y expropiacién de lo solucidn estudiada,
expresados en millones de pesetas, son los siguientes:

SOLUCION ESTUDIADA

COSTE (Mpts.)
P.EM. 27.419,86
P.E.C. 39.122,66

PP.CA 41.028,62

Coste/km 826,36

En el documento del anteproyecto destinado al Presupuesto se especifican los criterios
de medicién adoptados, junto con los precios de cada unidad de obra que se juzgan
representativos de los valores medios de la zona.

3.2. EJE NORTE-SUR

3.2.1. introduccién

Entre las conclusiones de los estudios realizados para conocer la redistribucion de
traficos o que dard lugar la construccién de la Nueva Terminal y la Ciudad
Aeroportuaria, asi como los nuevas zonas industriales Norte y Sur, se deduce que la
carretera N-100 (Avenida de la Hispanidad), quedard saturada por los tréficos
generados por la terminal actual y, especialmente, por la nueva zona industrial Sur y el
nuevo aparcamiento para empleados.

Con fecha 10 de Noviembre de 1998 se redacto la Orden de Estudio del Estudio
Informativo “Eje Aeropuerto. Nuevo Acceso al Aeropuerto de Madrid-Baraijas, entre la
M-110, a la altura de La Moraleja, y la M-40, a la altura del Pargue Juan Carlos 1”.

3.2.2. Obijeto del Estudio

El objeto del Estudio Informativo es la recopilacién y andlisis de los datos necesarios
para definir en lineas generales los trazados de las diferentes opciones o alternativas
para el Eje Aeropuerto, previo andlisis de las ventajas e inconvenientes de cada un
las opciones estudiadas. A
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El objetivo particular de esta fase es analizar detalladamente cada uwna de los
alternativas planteadas con el fin de establecer las medidas correctoros, los impactos
residuales medioambientales, los problemas funcionales y los costes de todo fipo para
cada una de ellas a fin de poder elegir mediante un andlisis multicriterio aquella que
se estime mdés conveniente.

3.2.3. Alcance del Estudio

El 6mbito que abarca el Estudio se sitda en la provincia de Madrid, limitado al sur por
la M-40, al norte por el término municipal de Alcobendas, al este por el aeropuerto y
por Ultimo al ceste por los desarrollos urbanos previstos y el parque de Valdebebas.

Los municipios afectados por alguna de las alternativas estudiadas o por sus zonas de
influencia son los siguientes:

- Madrid
- Alcobendas

3.2.4. Descripcién del Estudio
E! Estudio consta de las siguientes partes:

3.2.4.1 Recopilacién y andlisis de los datos bésicos gue influyen en la definicién de las
diferentes alternativas.

En esta primera parte se recopila la informacién correspondiente a la zona que ocupan
los corredores, realizando una primera valoracién de los posibles trazados.

El andlisis de estos datos ha servido para caracterizar el problema y planteor las
distintas soluciones capaces de resolverlo.

3.2.4.2 Alternativas estudiadas

Las distintas alternativas estudiadas responden a unos criterios de optimizacién de los
trazados en relacién con la situacién actual y su prognosis del tréfico, del
planeamiento urbanistico existente, de la infraestructura viaric actual y futura, de los
condicionantes de tipo técnico y medioambiental.

Se ha dividido la zona en dos tramos con objeto de proceder en un futuro o dos
proyectos u obras independientes. El mofivo de esta divisién se basa a que en un
principio las dos partes se podrian acometer de forma independiente e incluso
escalonadas en el tiempo.

Se ha denominado Eje Aeropuerto (Tramo ) a la parte imprescindible a desorrollcr
para lograr el acceso a la Nueva Area Terminal (N.A.T.) del Aeropuerto de Madstt-~
Barajas y que serfa prioritaria en el tiempo. .
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Esta parte comprende a su vez los siguientes elementos:
»  Eje Norte-Sur entre la A-10y la M-110 a la altura de la Moraleja.

»  Calzadas laterales del eje Norte-Sur, de comunicacién con los distintos servicios
aeroportuarios

»  Eje Este-Oeste, prolongacién de fa actual N-100 hasta conectar con el Eje Norte-
Sur y reposicién a su vez de parte de la M-110.

»  Modificacién de la A-10 en la zona afectada por el entronque del Eje Norte-Sur.

En el Eje Norte-Sur, en planta, no es posible plantear alternativas significativas al estar
condicionada por los siguientes factores:

»  Situacion del aeropuerto

»  Zonas de reserva aeroporiucria

s

»  Desarrollo previsto de la Ciudad Aeroportuaria

El Eje Este - Oeste es la prolongacién de la N-100 y su continuacién en la llamada via
intertroncal, actualmente en proyecto, que atraviesa la zona indusirial de Barajas, y
conectard las terminales existentes con las nuevas. Su trazado discurre en direccién
este oeste aproximadamente y parte de un enlace con la M-111 y la Avenida de
Logrofio junto a la glorieta, recientemente construida, de distribucién entre éstas
Oltimas y la
M-110.

El Eje Aeropuerto Tramo |l estaria constitvido por la necesidad, deducida de los
estudios de tréfico realizados, de prolongar el eje Norte-Sur hasta la M-40 y conectarlo
con esta en sentido sur, lo que canalizaria los tréficos de penetracién y salida del
N.A.T. por este itinerario liberando del mismo al nudo Eisenhower.

La prolongacién del Eje Norte-Sur atraviesa de forma ineludible el Parque Juan Carlos
l, por lo que, con objeto de evitar al maximo la afeccién al mismo, se han desarrollado
en el estudio informativo tres (3) alternativas de trazado, todas elias en tonel bajo el
pargue y el campo de golf anexo.

Se puede concluir, por tanto, que se han definido tres alternativas que se desarrollan
completamente entre la M-110 y la M-40, y que las tres presentan una zona comdn,
obligada por no tener posibilidades de variacién.

3.2.4.3 Infroestructuras y servicios

- e

Las principales infraestructuras de comunicacién asi como los servicios pnncnpales de
la zona son los siguientes: o
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Red de comunicaciones

»  Ensu drea interior, la A-10, M-110, M-111, N-100 y Avda. de Logrofio.
»  Ensucontorno la N-I, M-30, M-40 y N-I|
»  Llinea 8 del Metro de Madrid: Mar de Cristal — Barajas

Servicios

Los principales servicios presentes en la zona de estudio son los siguientes:

Canal de Isabel 1|

Lineas eléctricas

»  Alcantarillado
»  Gasoducto

»  Gas Natural
»  Telégrafos

»  Telefénica

>

>

3.2.5. Datos técnicos y estudio de trafico
3.2.5.1 Caracteristicas del estudio

Las caracteristicas del Estudio son las indicadas en la Orden de Estudio para la
redaccion de este Estudio Informativo, las cuales se recogen a continuacién:

- Velocidad de provecto: 80 Km/h. Entendiendo por velocidad de proyecto la
asi definida en la Norma 3.1.1.C. en su versién de
Diciembre de 1.996.

- Calzadas: ... Se justificard técnica y econémicamente el nimero de
carriles, en funcién de los estudios de movilidad que
se deberdn realizar y de acuerdo con los cirterios
empleados en este sentido por la Direccién General
de Carreteras.

- Arcén exterior: ............. 2,50 metros.
- Arcén interior:.............. 1,00 metros.
- Mediana:.....ccccveieeenn. El ancho de la mediana se deberd justificar técnica y

econdmicamente, feniendo en cuenta los criterios
establecidos en lo Norma 3.1-IC, versién provisional
de diciembre de 1996, y el resto de normativa
aplicable a su disefio.

3.2.5.2 Trafico

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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La zona correspondiente al presente Estudio Informativo mantiene en sy entorno vias
con niveles de trafico muy importantes. La entrada en funcionamiento de la Nueva
Area Terminal aportard igualmente intensidades nada despreciables.

Cabe destacar que en el dmbito de estudio nos encontramos con una IMD en la
actualidad de unos 68.000 vehiculos en la N-II, framos de la M-40 préximos a los
110.000 e incluso casi 145.000 vehiculos/dia en partes de la N-I. Carreteras como la
M-111 soporfan cifras al presente de unos 20.000 vehiculos/dia. Si a estos datos le
afadimos los correspondientes a los futuros crecimientos previstos del aeropuerto y su
entorno (zonas industriales anexas, Ciudad Aeroportuaria, efc.), que pueden generar
volimenes de trafico nada despreciables en estas cifras, se comprende la importancia
del correcto planteamiento y necesidad de los viales que se desarrollarén en un futuro
préximo.

Los tréficos en la red viaria pueden ser de tres tipos:
» De paso, con origen y destino en zonas exteriores a la red en estudio.

»  De acceso/salida en relacién a una zona interna a la red

-

» Inferiores, con origen y destino en zonas incluidas en el drea de estudio.
3.2.5.3 Conclusicnes derivadas del estudio de tréfico

Se observa, por los traficos que circulan en el anc 2002, tanto externos como
aeroportuarios, que la puesta en funcionamiento de la Nueva Area Terminal requiere
la entrada en servicio del Eje Aeropuerto, al menos en el framo comprendido entre la
M-110 de Alcobendas a Bargjas y la A-10 de Acceso al Aeropuerto, con sus enlaces
correspondientes, y del Eje Este - Oeste o Transversal, a fin de establecer la conexién
con los Terminales Existentes.

Las distintas simulaciones efectuadas, sin considerar la utilizacién del Eje Aeropuerto
por el tréfico de la Ciudad Aeroportuaria, muestran que, con el disefio adoptado, se
produce en general una diferenciacién de traficos entre el tronco del Eje, en direccién
Sur, y la calzada lateral correspondiente, de manera que los traficos de paso utilizan
fundamentalmente el tronco y los traficos aeroportuarios la calzada lateral, a excepcién
de un reducido nomero de vehiculos que se dirigen por el Eje Aeropuerio a los
Terminales Existentes, utilizando para ello el Eje Este - Oeste.

En el horizonte 2010 (medio plazo), con la M-50 en servicio, el Eje Aeropuerto
recogerd todos los traficos que en la actualidad ufilizan la M-110 para acceder al
Aeropuerto y la mayor parte de los que van en transito hacia otros destinos. La M-50
atraerd el resto de estos traficos de paso, especialmente parte de los que actualmente
utilizan la M-111 hacia Paracuellos.

En caso de no construirse la M-50 en este horizonte, estos Gltimos traficos
circular por el Eje Aeropuerto .

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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En el supuesto de no ponerse en funcionamiento la Ciudad Aeroportuaria, disminuiria
l6gicamente el tréfico por la calzada lateral que afiende sus accesos, especialmente en
el tramo entre la M-110 y el acceso Norte. El efecto en el resto del eje seria menos
importante.

Para el afo 2020 (largo plazo), con la correspondiente ampliacién de carriles en el
tronco y vias de servicio, se mantendrdn en los niveles de servicio de los viarios,
exceptuando la M-110 direccién Este (direccion de entrada al eje Aeropuerto), punto
mdas problematico de la red, en el que es posible, de no ampliarse, que se pase a un
nivel de servicio E y la calzada en direccién Sur después del Eje Este - Oeste en el que
el nivel de servicio podria llegar ser D.

De los resultados y comparacién de los distintos escenarios -estudiados en el Estudio
Informativo se pueden exiraer las siguientes conclusiones, acerca del comportamiento
del tréfico en el viario considerado:

» Lo mayor parte del trafico externo en los distintos tramos de las calzadas loterales
vendrd ocasionado por la Ciudad Aeroportuaria.

v

La mayor implicacién de este tréfico se producird entre la M-110 y la NAT en
sentido Sur en la hora punta. Este tréfico no se puede segregar salvo que se
hiciera una calzada lateral exclusiva para la Ciudad Aeroportuaria.

»  Eltrafico externo en caso de no existir la Ciudad Aeropontuaria y sin conectar con
la N-I es poco significativo respecto al tréfico aeroportuario y queda
practicamente separado en el tronco del Eje Aeropuerto . No asf en el Eje Este -
Oeste.

» Lo prolongacién a la M-40 no descongestiona el nudo Eisenhower, solamente lo
mejora, ya que seguirian entrando por é! los que se dirigen a los Terminales
Existentes y al aparcamiento de empleados.

A4

Tanto la A-10 como la M-110 entre la variante de Alcobendas y el Eje
Aeropuerio presentan serios problemas de congestidn en todos los escenarios. La
peor situacién se produce con la Ciudad Aeroportuaria a pleno rendimiento y el
Eje prolongado hasta la M-40 .

»  La Avda. de e Hispanidad llegard en cualquier escenario a su saturacién por los
tréficos atraidos por la Zona Industrial Sur, aparcamiento de empleados vy
Terminales Existentes. La prolongacién del Eje Aeropuerto hasta la M-40 seria
imprescindible para evitar a los viajeros procedentes del Sur que se vean
afectados por esa saturacion.

» Todos los escenarios se han planteado supuesta en servicio la A-22, por lo
menos hasta el Eje Aeropuerto , pues en caso contrario se cgrcvono | tETRNG
comentada en la A-10 y la M-110. '

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO




=]
|

n
=

]
5
5]
pn
e

4864 f | ‘

1501 | 3363 y
F! ¥ !

- M—40 /

= / 1743 ,J 2200
S48 Fi 0 1243 f 078 | 130 732
\ gao | 1 % 7 / ? | ¢ o |73
2] - / e 2 |
/ 1150

1015 | 145

/ 742
A 143 [ 595
/

i / / A A —l‘.-QC; 3

1867 |
280 |3588 | —
1754 3¢ a0 s
145 [1508 z
2
i
| )
| Iy
I
| l‘
J ¥
[} ll
i
|
220
i
i
I
330 g 160 : .'
= iflt
372 i
75 | ea7 "
] Ei
3 i }F g [ ses
4 4 A
h |
i
Bl
l I |
[} "
1
il
it ,
| |: 1330
i fh
|
Al
—_— |
|esTE-oESTE| M
il
l
|
1280
T |
bl
il
| i
I i
il
|
I
|
f i
il
v [}
[
il
b H0
i R .
A y =
; 185 2
733 s w07 | 78 :
208 [ 528 . i i i v
] l 1 £ 1
_«f E.u%usga
a " - O
297 | 322 )

/ 810 I — ‘I 1 1 . . ..‘.. “
= / 564 |2248 . oo N ; /

;;c‘ [ 27 - 2 | 71 3 &5 . o rv'”.

331 | 148 e -

m FUTURO SISTEMA — | TrruLo FECHA FICHERO CAD

Aena ? mmsspm AEROPORTUARIO DE MADRID " TRAFICO ANO 2010 JUNIO 19398 0051

PLAN DIRECTOR DE MADRID B DESDE M-40 SIN C. AEROP. ESCEALA 0 100 200 300m|PLANO N* 6
DAAD | EJE NORTE-SUR 1:10.000 el

NUMERICA ] GRAFICA HOJA 1 DE 2

ACCESOS AL AEROPUERTO




;P"I:Il[
3 | BAO
522 | 38
[
- I.\c-a
. J‘:E E .\D:‘-‘E]‘—: o
]
\
h/ _ . of
- _,,,Pf'!
FUTURO SISTEMA Aens | TTULO FECHA FICHERO CAD
PV W — P ® Rt T AADRID TRARICO S0 20 —_ i
'y Navagaoie, Adee PLAN DIRECTOR DE MADRID B AS DESDE M-40 SIN C. AEROP. ESCALA 0 100 200 300m |pLaNO N*6
ARAJ g 40; ——— ——
ACCESOS AL AEROPUERTO ‘ EJE NORTE-SUR N‘L:Eggm o o o Tl




I
385 375 o __|_ - 120 - gmn : 838 _|
“E‘:alj:-lae | |
2 o 12
¥ 2 945 - = = ) | y 1189 |
) B1a ‘“rﬂ 855 | o4 T EI“ I 2 v 189 | o s ﬁa|:|1_11 |
~ 338 [ 478 | | 2 | 1 2 | :]_
i \ ! il 455 1214 763 |
4235 ' / 361 | 94 o [1214 50 [ 732
508 3 [1228 / a8 586 | = | 7] 913 |
01 88 - / / “[5'3'_ 297 [ es2 L) L . ‘| o s oy — 3] o |
: | 8 / }r .f ﬂib { -; i lie T ' o = | = [z s .903_ 285 ]
/ / = = M| N / : : SR T :
s — | | e ey
/ - : - \ IHIII — e — =
L1/ / S S — —— _
5104 : ——,—— ———= —— — = ———— = =
— %4 [ 1860 = — = e " —— “"ll— ————— S==a i B et i -
_“_-__l 659 ;I— ~ { : et et f— I — R e —
- [ 5 | 401B | / ’\ |
| 617 ]5.0‘, 572 e ! s 29|37 |
3 | < 263 |1308 s -.. - 1654 g2 | 2k 15 0 950 L2 H
= - I - 5;4 |-0C9_ : / 2es [1ses| |3 | 6 : F::Cﬁ | o | 0 o [ ”;siB‘Tm — e ] o ey 3-:51 |
g 205 [1542 L~ ; ‘ + [ a 2 | 2 | 1| - = ’ 63 = e t | |’3 [ |l-"5 |
/Ik 2 | 29 295 i 241 T} - 3 | a £l |
P 2 | zo07 = L ax | . !
3 2| I | wzlo‘m :: 3 = | -215i‘lna 2551? 144 — = ) 31?!‘ |
(i It | S £ R I 0 [ ss0 R
| :: l 2| | L] | |
i : | | |
l B0 i ! = £SO 360 R i |
e N 16 | : 375 - 320 230 &70 R, — 385 ‘ mes |
i 1
4[]
1 :l[I ]
i1l
1835 i 277
528 [1207 : :: 570 | 507
E 3 | 8 I { K x| A
A= f :}1
i
Iy
|
|: 5
gl 1330
I !
fa
i
It |
A-10 ' |
4200 o TEE 1380 !
1338 | 3062 f 1ud;- [z ! ‘I
I
il
18e I
164 [ +] : il
=T Hfl
l
: 1l .
2 le it ;
I 1 ‘ i _.I.
: l 582 K
RECINTGS CIUDAD 1l s |31 0
FERIALLS | =P | AEROPORTUARIA 2 | A ] /*-’ m‘l}'fm
; 0 '
97 acs | 36 Al _;\‘I 39
373 7 | o | sy 288 | 307
18 ]lmz- / s N 1988
13 < —
26 2255[:215. : L4 a,s" :' 7
47 25 i 2 1 i 5.5 | I
170, 301 L1 | 1033 F/ ’."'/ & /f
I 244 E_-’as / M—=111 |\ /|
o~ ; [EH , A
<&i]i]:;a - - !1\.:5 oz B42 : 4 I‘j' :
52 |2987 ; 330 264 = S = L
1 e j j:‘ ]I T 7 28 | wa ‘:: 521 = mﬂ B *""‘ﬁ'r'n‘;,.—a;;éu?i"gp
TITULO FECHA FICHERO CAD
Aena
V.. ® FUTURO SISTEMA TRAFICO ARO 2010 JUNIO 1999 0054
Aena Aaropusrios Espafioles AEROPORTUARIO DE MADRID SDE M-40
y Navegack DE ESCALA 0 100 200 300m|pLANO N* 7
PLAN DIRECTOR DE MADRID BARAJAS ' CON CIUDAD AEROPORTUARIA 110,000
ACCESOS AL AEROPUERTO ey i o e o




|
|
| _
| !'-'J::EF?::G_‘ ‘
| -_:_J_\ I‘ :] a4 =
R === Ry = i ;,
| ragllcaey = {
A [ :
: _' Eé?_
| 2182 1594 SBE ‘: ]ldﬂ
: fr.a;m |[;;.::- n: J|‘5£| -u:o i -:n %\\\ o3
|
[. e S gl . — —_— e s ERE —
|
% ;
P ® FUTURO SISTEMA Aena RS N R FICHERO CAD
Heg ! Aeropuerkos Esparies fam = AEROPORTUARIO DE MADRID ﬂ ngé%gé‘?ﬁgmo D e
PLAN DIRECTOR DE MADRID BARAJAS CON CIUDAD AEROPORTUARIA 100 200 300m|PLANO N°7
{ 1:10.000
ACCESOS AL AEROPUERTO | | wtnca | AR ous 0 oe




PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS 15/06/99

Estos resultados del Estudio de trafico llevan a concluir las siguientes bases de disefio
de la red viaria que se precisa para el horizonte a medio plazo:

>

‘/4

A T4

Y

v

Se debe realizar la prolongacion del Eje Aeropuerto hasta la M-40.

Es necesaria la ampliacién a 3 carriles de la A-10, fundamentalmente en la
direccién Madrid — Aeropuerto

Es asimismo necesaria la ampliacién de la M-110 a 3 6 4 carriles, desde su
empalme con el Eje Aeropuerto hasta la variante de Alcobendas.

Deberd estar construida la autopista A-22, al menos el tramo comprendido entre
la M-40 y la M-50.

En el caso de que no esté construida la M-50, se realizard, para el horizonte a
medio plazo, el Eje Norte-Sur con 3 carriles por sentido en el fronco y en las
calzadas laterales, a fin de conseguir como minimo un nivel de servicio C. La
disposicién de espacio permitira realizar una posterior ampliacién hasta 4 carriles
por sentido en el horizonte a largo plazo

La baja intensidad de trafico resultante da lugar a que se pudieran suprimir los
siguientes tramos de viales y/o movimientos considerados en el disefio de trazado
que se analiza:

v Lazo que conecta el Eje Este - Oeste con la calzada lateral derecha del Eje
Norte-Sur.

v Salida directa del aparcamiento de pasajeros en direccion Norte.

v Ramal directo hacia la A-22 desde la calzada lateral izquierda del Eje Norte-
Sur, en direccién Oeste (M-40).

v Tramo de calzada lateral derecha comprendido entre las vias de entrada y de
salida de la NAT.

Acceso a la Nueva Area Terminal

El acceso a la NAT se realiza por las colzados laterales, pudiendo proceder el iréfico
de las siguientes carreteras y autopistas:

>

»

Se observa en las simulaciones efectuadas que, de tener que absorbe
entrada de fodos los pasajeros y acompafnantes en el modo vehiculo

Por el Norte: De la M-110, la A-22.

PorelSur:  De la M-111 y Terminales Existentes, por medio del Eje Este -
Oeste, de la A-10, y de la M-40 directamente en caso de realizarse
su conexién. s
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resto de vehiculos), se producirian problemas graves de trenzado en los cuatro carriles
del acceso, al tener que cruzar al carril de la izquierda los vehiculos que proceden de
la calzada lateral desde el Sur y se dirigen al aparcamiento.

La mejor solucién que se ha planteado para evitar este problema consiste en la
disposicién de una entrada directo a dicho edificio de aparcamiento desde el tronco,
de manera que se reduzca en unos 1.000 vehiculos el tréfico de acceso a la NAT.

La distribuciéon de traficos se efectuard de manera que los taxis y los vehiculos de
acompofantes, asi como los vehiculos de los pasajeros que entren al Aeropuerto por el
nudo desde el Norte, accedan obligatoriamente a la via de acceso a la NAT, mientras
que el resto de vehiculos de pasajeros, procedentes del Sur, pasen a ufilizar e! ramal
de acceso directo al edificio de aparcamiento desde el tronco.

Respecto al retorno de los vehiculos de los pasajeros que han llegado al Aeropuerto,
no se considera tan necesario disponer un ramal de salida directo al tronco desde el
edificio de aparcamiento, dado que las salidas desde éste no se producirdn de manera
tan concentrada en el tiempo como las llegadas de vehiculos en la hora punta de lo
mafana. De esta manera, los pasajeros podrian realizar el retorno por el viario de la
NAT, accediendo al nudo que les permitirg dirigirse tanto al Norte como al Sur.

Los taxis que, una vez hayan dejodo al pasajero en el terminal, quieran acceder a la
bolsa de taxis emplazada en la misma zona que el edificio de aparcamiento de
empleados, deberdn realizar el trayecto por una via interna, sin necesidad de utilizar el
Eje Aeropuerto.

Por otro lado, el emplazamiento del edificio de aparcamiento de empleados de la NAT
en la parcela limitada por el Eje Este - Oeste, la actual M-110 y el Eje Norte-Sur, con
acceso por la glorieta de conexién con la M-111 y lo Avda. de Logrofo y por un
enlace en el tramo central del Eje Este-Oeste, permite evitar que dichos empleados
utilizasen obligatoriamente el Eje Norte-Sur como hubiera sucedido en caso de que el
emplazamiento elegido hubiera sido al Norte de la NAT. El occeso mayoritario de
estos empleados se efectuaria por la N-100 y la via interna del Aeropuerto a la glorieta
anteriormenie comentada, observdndose que para evitar las congestiones de tréfico
serd necesario la modificacién de esta interseccion y de los viarios que la alimentan.

3.2.5.4 Planeamiento urbanistico

Los municipios existentes dentro del 4rea de influencia del presente estudio son: Madrid
y Alcobendas. En la actualidad el planeamiento de cada uno de estos municipios es el
siguiente:

»  Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid (Abril- 1997).

»  Revision y Adaptacién del Plan General de Ordenaciéon Urbana deg#
Aprobacién inicial (Abril 1998). -
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También debe considerarse el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario
Madrid-Barajas (Julio 1997)que actualmente esté en tramitacién.

3.2.5.5 Servicios afectados

Los organismos y empresas de servicios que presentan algin tipo de infraestructura en
la zona y que pudiera verse afectada por los distintos trazados de las alternativas
son los que se detallan a continuacién con indicacién del fipo de infraestructura:

- Red Eléctrica Espafola .....ccovevvveeericieecnnnee. linea Eléctrica Aérea de Alta
Tensidn
Unidn Fenosa .o Lineas Eléctricas
- dberdrola ..o Lineas Eléctricas
- Telefénica. ..o Lineas Telefénicas
- Correos y Telégrafos.......oecevereeiireincennneenne Lineas telegrdficos
- GrUPISO i e Conservacién M-40
- Gas Natural ..o Conducciones de gos
- Enagas . Gasoducto
- Compapfa Logistica de Hidrocarburos (CLH).  Oleoducte
- Canaldelsabel ll..........ccoooiniiiiiiiiiienenn, Abastecimiento de agua
- Ayuntamiento de Madrid .......ccccooeiiiiirienn. Alcantarillado

3.2.6. Definicion de las opciones estudiadas

Se han considerado tres alternativas de trazado del eje Aeropuerto que se desarrollan
completamente desde la M-40 a la M-110. Todas los alternativas se han dividido en
dos tramos, como se indicaba anteriormente: el denominado Tramo |, que es comdn a
todas ellas ya que no es posible en dicha zona el planteamiento de opciones que
marquen diferencias significativas entre ellas, y el Tramo I, cuyas alternativas tienen su
origen a la altura de la A-10, y su final en la conexiéon con la M-40. Las dos primeras
alternativas conectan directamente a la M-40 con ramaies de acceso, mientras que la
tercera conecta previamente con la glorieta existente bajo la M-40, en la Avenida de
Logrofio.

Las alternativas planteadas son las siguientes:
3.2.6.1 Eje Aeropuerto (Tramo )

%  Eje None-Sur

Es el vial principal de acceso al nuevo Grea terminal del aeropuerto de Madrid-
Barajas.

Tiene su origen en la A-10 con la que conecta y finaliza en la conexién con la M-

110, en el extremo Noreste de la Moraleja, dentro del término munigipe™=ge
Alcobendas. i
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$

En su situacién en planta no es posible plantear alternativas significativas al estar
condicionado por los siguientes factores:

v Situacién del aeropuerto
v Zonas de reserva aeroportuaria
v Desarrollo previsto de la Ciudad Aeroportuaria

Al tenerlos en cuenta nos quedaria la banda en la que se ha situado, con el limite
este de la calzada en el borde de la reserva aeroportuaria, al objeto de permitir el
méximo desarrollo de la Ciudad Aeroportuaria ya que la ubicacién al este
congestionaria el Area Terminal y al oeste reduciria los terrenos urbanizables de la
Ciudad, constredida en este sentido por el futuro Parque de Valdebebas

En cuanto a las variaciones posibles en alzade, se han tenido en cuenta los
siguientes elementos:

v Orografia del terreno. Se ha considerado en el mismo o futura antropizacién
del entorno.

v Necesidad de alzado concordante con las cotas del Area Terminal

v Respeto a las limitaciones aeronduticas, que condicionaran la altura de
edificacion en la zona.

A partir de aqui quedan dos posibilidades:

v Sitvar la autovia elevada con respecto a los accesos y cruces, lo que creario
una barrera visual del Area Terminal.

v Disponerla deprimida con los cruces por encima permitiendo la visibilidad de
todas las instalaciones aeroportuarias y facilitando asi la construccidén de
futuros pasos sobre la misma.

Esta Oltima caracterizacién es la que se ha dispuesto para el disefio del eje.

La longitud total de dicho viario es de 5.500 metros, de los cuales un 61,5%
transcurriric en desmonte (unos 3.380 m.), alcanzando estos uno altura en
algunos puntos de hasta 30-35 metros. Esta disposicién es inevitable si se quiere
respetar la servidumbre aeronéutica y permitir en un futuro la existencia de
edificaciones en altura.

Su trazado en planta es sensiblemente rectilineo, en direccién sur-norte, mediante
radios de 5.000 m., con objeto de discurrir de forma paralela al borde oeste del
nuevo drea terminal.

Presenta un radio minimo de valor 1.000 m a la altura del futuro cruce a disﬁnm
nivel con la nueva autovia A-22, con el objeto de mantener el trazado por un & &

L+

-

]

<
R
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Unico lado de fa misma y no tener que volver a cruzar la A-22 ya que ésta, nada
més rebasar el Pinar de San Isidro, cambia su orientacién hacia el este.

En cuanto o su trazado en alzado ya se ha comentado que al atravesar el arroyo
de la Plata y el de Valdebebas, estando éstos entre oteros de cierta importancia,
transcurre desmontando los mismos y no sobrepasando nunca la pendiente del

3,1%.
En su recorrido se plantean los siguientes enlaces:

v Con la A-10, autovia de acceso al aeropuerto desde la M-40 que bordea
los recintos feriales. Queda situado a la altura de su PK 3,5 entre los
existentes de Feriales y de “La Ermita”.

v Con el eje Este - Oeste.

v De entrada al N.A.T, a través de las calzadas laterales.
¥ De salida del N.A.T, a través de las calzadas laterales.
v" De conexién con la futura A-22.

v Con la M-110. Se dispone una conexién con ramales directos més que un
enlace propiamente dicho, de forma que en un futuro sea posible una
prolongacién del eje hasta conectarlo con la N-I, si fuese necesario.

El Eje se disefia con caracteristicas de autovia con velocidad de proyecto de

80 Km/h.

Se disponen en casi todo su recorrido sendas calzadas laterales a ambas
margenes a través de las que discurrirén los traficos de salida y entrada o los
distintos recintos, de forma que el eje permitird siempre una répida conexién entre
sus extremos

Se realiza una mejora de los radics en planta de las curvas en “S” de la autovia A-
10 existentes frente al parque Juan Carlos | para que los ramales del enlace que
hay que realizar entre el eje Norte- Sur y la A-10 no invadan el parque. Con elio
se consigue ademds una mejora en cuanto a la seguridad vial de dicha autovia.

La longitud de este eje entre los enlaces con la A-10 y la M-110 es de unos 5,5
Km.

Los pardmetros minimos empleados en el predisefio son los siguientes:

v Planta:

¢ Radio minimo: 1.000 m

v Alzado:
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Kv concavo: 15.000 m
Kv convexo: 3.500m
Pendiente maxima: 3,04 %
Pendiente minima: 0.50 %

3.2.6.2 Eje Este-Oeste o Transversal

El Eje Este-Oeste es la prolongacién de la N-100 y su continuacién en la llamada via
intertroncal, actualmente en proyecto, que atraviesa la zona industrial de Barajas, y
conectard las terminales existentes con las nuevas. Su trazado discurre en direccién
este oeste aproximadamente y parte de un enlace con la M-111 y la Avenida de
Logrofio junto a la glorieta, recientemente construida, de distribucién entre éstas
oltimas y la
M-110.

Se sitia dentro de la banda reservada o tal efecto en el Plan General de Ordenaciéon
Urbana de Madrid al sur de los futuras instalaciones aeroportuarias y de los terrenos
propiedad de AENA, colindante con estos. Su longitud prevista en la parte a desarrollar
por este estudio es de aproximadamente 2,2 Km. Terminando en un enlace que lo
conectaria con el Eje Norte-Sur y que permitiria su prolongacién en un future hacia los
desarrollos de la ciudad aeroportuaria.

Al igual que el Eje Norte-Sur y por razones similares no es posible el planteamiento de
alternativas significativas a su trazado en planta.

En plonta queda delimitado al sur por el desarrollo urbano de Barajas-Pueblo y al
Norte por el sistema aeroportuaric. Dentro de esta banda se sitéa lo mds al Norte
posible con objeto de poder ampliar al méximo la curva de conexidn con la via
intertroncal.

Su alzade vendrd igualmente impuesto por las cotas de sus zonas inicial y final que no
permiten variaciones significativas en su desarrollo.

En su recorrido se plantean los siguientes enlaces:

»  Con la avenida de Logrofio - M-111
»  De acceso al aparcamiento de empleados
»  Con el eje Norte-Sur

Se disefia al igual que este Ultimo con caracteristicas de autovia y velocidad de
proyecto de 80 Km/h.

Los parémetros minimos empleados en el predisefio del eje Este - Oeste son los
siguientes: s

»  Planta:
v Radio minimo: 500 m.
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»  Alzado:
v Kv.céncavo: 7.000 m
v Kvconvexo: 10.000 m
v Pendiente méxima: 5,23 %
v Pendiente minima: 0.50 %

3.2.6.3 Eje Aeropuerto (Tramo i)

Se inicia en el cruce del Eje Aeropuerto con la A-10 y su trazado discurrird en tinel
bajo el Parque Juan Carlos | y el Metro a Barajas, actualmente en construccién,
atravesando posteriormente el FF.CC. y la M-40, con la que conecta en sentido sur.

Se han planteado tres posibles alternativas de trazado:
Alternativa 1:

Su trazado desarrolla la solucién mas occidental de las tres propuestas, discurriendo el
tinel por un corredor entre el Recinto Ferial y el Parque Juan Carlos |, pasando sobre
el FF.CC. y la M-40, siendo esta clternativa la que produce una minima afeccién al
citado parque.

Alternativa 2:

Se inicia igual que la anterior y su trazado se desarrolla, en su mayor parte en tinel,
pasando por debajo del centro del Parque Juan Carlos |, el Metro, el FF.CC. y la M-
40.

Alternativa 3:

Su tramo inicial coincide con los de las ofras dos alternativas , sin embargo a
continuacién el trazado se traslada hacia el Este para concluir conectando con la
glorieta existente bajo la M-40, en la Avenida de Logrofio.

3.2.7. Presupuestos

A continuacién se adjuntan una tabla resumen de los presupuestos de las diferentes
alternativas de trazado consideradas en el Estudio, por capitulos de las mismas.
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Tabla 30. Resumen del Presupuesto por Alternativas

ALTERNATIVA A-1  ALTERNATIVA A-2  ALTERNATIVA A-3

CAPITULOS {=3.265m 1=2.966 m {=2.470 m
MOVIMIENTO DE TIERRAS 5.347.541.700 5.331.581.175 5,308.171.750
TUNEL 3.7%96.000.000 4.654.000.000 4.160.000.000
DRENAJE 344 170.050 353.224.780 324.231.100
FIRMES 2.104.391.102 2.073.277.436 1.985.939.120
ESTRUCTURAS 2.751.415.000 2.740.890.000 2.864.140.000
SENALIZAGON, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 390.391.700 392.868.200 378.054 000
MEDIDAS CORRECTORAS 167.275.000 167.275.000 167.275.000
VIGILANCIA AMBIENTAL 12.160.000 12.160.000 12.160.000
VARIOS 827.185.851 830.561.384 805.371.19%
PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL (Plas.) 15.740.531.403 16.555.837.975 16.0056.342.169
Gastos Generales de Empresa {17%) 2.675.890.339 2.814.492.456 2.720.908.16%9
Beneficic Industricl (6%) $44.43).884 993.350.278 960.320.530
Suma Parciol 19.360.853.626 20.363.680.709 19.686.570.868
LV.A. (]6%) 3.097.736.580 3.258.188.913 3.149.851.33¢9
PRESUPUESTO EJECUCION POR CONTRATA {Pias.) 22.458.590.206 23.621.869.622 22.836.422.207
EXPROPIACIONES 656.326.400 635.275.600 628.652 400
PRESUPUESTO CONOCIMIENTO ADM|N|STRAC|C)N {Ptas.) 23.114.916.606 24.257.145222 23.465.074.607

3.2.8. Andlisis coste-beneficio

Se ha redlizado el estudio de rentabilidad de las alternativas o estudiar siguiendo la

metodologia expuesta en el texto “Manual de Evaluacién Econémica de Proyectos de

Carreteras” de la Direccién General de Carretergs del Ministerio de Fomento

El andlisis coste/beneficio de las tres alternativas se ha desarrollado frente o la

situacion actual. En dicho andlisis se determinan los flujos de costes y beneficios que

caracterizan cada una de las alternafivas de actuacién contempladas, asi como una

evaluacién de la rentabilidad de las mismas, tomando en consideracién los siguientes

indicadores econdmicos:

»  V.AN.: Valor Actual Neto del Proyecte

»  TIR: Tasa de Rentabilidad Interna

»  B/C: Relacién entre los Beneficios y Costes actualizados
» PRI Periodo de Recuperacién de la Inversién

Para el caso de la no construccién del Eje Aeropuerto se ha planteado una alterpgtves
cero o plano general segin el cual se comparan las tres alternativas constryfyes. El
trazado de este itinerario alternativo discurre a través de la M-110 en su mg

Sr parte,
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atravesando también zonas de la Av. de Logrofo, A-10, Av. de la Hispanidad, el nudo
Eisenhower y un tramo de la N-II.

Los valores resultantes para los indicadores seleccionados han sido:

»  Alternativa A.1

v Inversion = 20.691 Mptas

v VAN. = 502.555Mptas "

v TIR. = 232%

v B/C = 22,7

v PR.L = 10 afios (2012) 9 anos {(2011)
»  Alternativa A.2

v Inversion = 21.708 Mptas.

v VAN. = 506.897 Mptas.

v TR, = 232%

v B/C = 2179

v PR = 10 afos (2012) 8 anos (2010)
»  Alternativa A.3

v Inversién = 21.000 Mptas.

v VAN. = 509.135 Mpios.

v TIR. = 23,6%

v B/C = 22,5

v PRl = % afos (2011) 8 afos (2010)

Como puede cobservarse la alternativa A.3 es la que presenta una mejor rentabilidad y
la que ofrece mayores beneficios, siendo su V.AN. de 509.135 Mptas.

Del andlisis de rentabilidad realizado se deriva que la alternativa A.3 es la
econémicamente mds idénea. No obstante la alternative A.1 presenta valores de
rentabilidad econémicamente admisibles.

3.2.9. Estudio de Impacto Ambiental
3.2.9.1 Ambito de referencia

Se han considerado como dmbitos de referencia la zona definida por: al Norte por el
limite del término municipal de San Sebastian de los Reyes, al Sur por la carretera N-I,
al Este por los terrenos de AENA y al Qeste por las proximidades de la M-40, en lo que
se refiere al Medio Fisico, y los términos municipales ofectados por el trazado, en el
caso del Medio Socioeconémico. Es necesario tener en cuenta que el dmbito de

referencia respecto al medio fisico queda limitado al Este por los terrenos propiedad de
AENA. : '
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3.2.9.2 Obijeto del Proyecto

El presente proyecto surge como consecuencia de la necesidad de dotar de accesos
necesarios a lo ampliacién que se estd llevando a cabo en el Aeropuerto Madrid-
Barajas. Las caracteristicas de la via son las siguientes:

> Tipo de via: autovia

»  Velocidad de proyecto: 80 Km/hora

»  Calzadas principales: 2 calzadas de 2 a 4 carriles de 3,50 m cado uno

»  Calzadas laterales: a ambos lados entre los PK. 0+000 y 4+600 del eje
Aeropuerto aproximadamente, de 1 a 4 coarriles de 3,50
m cada uno y de sentido Unico. Las calzadas laterales se
proyectan separadas del tronco principal por unas
bandas de proteccidn de 30 m de anchura.

»  Arcenes exferiores: 2,50 metros

»  Arcenes interiores: 1,00 metros

>  Bermas: 0,75 metros

»  Mediana: 18,00 metros ( 12 m. caso del eje Este - Oestel,

»  Pendiente méxima: <6%

3.2.9.3 Conclusiones del Estudio

De entre los impactos negativos el Unico que destaca es la afeccién derivada como
consecuencia de la realizacién de importantes movimientos de tierra, presentando
desmontes de hasta 34 metros de altura y ferraplenes de hasta 26 metros. Como
consecuencia de esta accién, no Unicamente se produce un impacto paisajistico nofable,
sinc que se genera una gran cantidad de material sobrante y provoca graves procesos de
erosion. Se trata de un impacto permanente e irreversible, cuya eliminacién no es posible
salvo que se adopten las medidas correctoras tendentes a disminuir su intensidad.

3.2.9.4 Juicio sobre los impactos

Tal y como establece el Real Decreto 1131/88 sobre Reglamento de E.LA. se han
calificado los impactos en t#érminos de compatible, moderado, severo o critico.

3.2.9.5 Plan de medidas protectoras y correctoras
»  Consideraciones generales

Una vez identificados y cuantificados los impactos ambientales que se producen con
la construccién y puesta en servicio de lo infraestructura, se recogen en el Estudio
Informativo las medidas correctoras que serd preciso introducir en el dlseno olelrs
minimizar su impacto ambiental. 2
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»  Medidas protectoras

Se trata de medidas referidas a evitar acciones del proyecto o a modificarlos, de
modo que se minimicen o eliminen los efectos negativos derivados de ellas.
Comprenden los siguientes tipos de actuacion:

v Proteccién de la red de drenaje superficial

v Proteccién de la vegetacion

v Ubicacién de zonas de instalaciones temporales

v

Ubicacién de zonas de vertido y acumulo de los materiales, prestamos y
extraccién de los materiales de obra

v Medidas preventivas para evitar la contaminacién de los aguas
»  Medidas Correctoras

v Disminucién de la contaminacién acustica

v Labores de Revegetacién

v' Restitucién del suelo agricola: acopio y gestién de suelos vegetales

v Proteccién de los yacimientos arqueolégicos: prospeccién arqueolégica

v Restauracién de zonas afectadas temporalmente: tratamiento de suelos
compactados

v Adecuacién de los drenajes para favorecer el paso de la fauna

v Cerramientos a ambos lodos de la carretera

v Restauracién de riberas
3.2.9.6 Jerarquizacién ambiental de las alternativas

La nueva cuantificacién de los impactos y su enjuiciamiento tras la aplicacién de las
medidas correctoras permite jerarquizar las alternativas segin su impacto ambiental.

Los resultados obtenidos muestran una gran similitud entre las tres soluciones, aspecto
que cabria esperar, puesto que las tres soluciones presentan frazado comin, exceptuando
el Tramo | del Eje Aeropuerto.

Lo jerarquizacién de las alternativas se realiza atendiendo tanto a aspectos cuantitativos
como cualitativos. El juicio de los impactos, y preferentemente la generacién de menor
volumen de materiales sobrantes, sirve para decantarse desde la perspectiva cmb'
por la realizacién de la Alternativa 1.
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3.2.10. Andlisis multicriterio

La metodologia utilizada se basa en valorar una serie de condiciones que se agrupan
posteriormente en cuatro conceptos bdsicos que resumen la valoracién de los distintos
elementos considerados en una nofa Unica para cada uno de los conceptos y para
cada alternativa. Los conceptos fundamentales analizados han sido:

»  Criterio Medioambiental
»  Ciriterioc Econbémico

»  Criterio Funcional

»  Ciriterio Territorial

3.2.10.1 Criterio medioambiental

Entre los mdltiples indicadores de impocto estudiados en el impacto ambiental sélo
uno de ellos establece diferencias entre las alternativas. Este criterio resulta ser el
Relieve {14) cuya valoracién esquematizamos a continuacién.

Quedando por tanto:

ALTERNATIVA - INDICADOR RELIEVE

Al 8.5
A2 7.3
A3 7.3

Habida cuenta de que en la valoracién estamos aplicando un indicador dnico estd
claro que el valor unitario del impacto ambiental serd directamente el determinado
para este indicador.

ALTERNATIVA VALOR GLOBAL DE

IMPACTO
Al 8,5
A2 7,3
A3 7.3

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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3.2.10.2 Criterios econdmicos

Como indicador Unico del criterio econdmico se recoge el dato de la Tasa Interna de

Retorno (T.I.R.) de cada una de las alternativas. Esto se traduce en las siguientes
valoraciones:

ALTERNATIVA  T.LR. ’éggAN%RH IECRCIDO
Al 21.8% 9 46
A2 21.5% 9 46
A3 22.0 % 958

3.2.10.3 Criterio funcional

Se pretende medir en esta opcién la funcionalidad de la carretera, valorando por tanto

en mayor medida aquellas que mejor resuelven el funcionamiento de la misma. Los
indicadores elegidos han sido los siguientes:

Velocidad de planeamiento
Seguridad vial
Facilidad de programacién

Calidad del trazado
Afeccion al usuario

VVVVYV

Para cada uno de los indicadores se han obtenido los siguientes notas:

NOTA
INDICADOR

Al A2 A3
Velocidad de planeamiento 8 8 8
Seguridad vial 8.4 7.8 3.8
Facilidad de programacién 9.94 9.19 9.23
Afeccion al usuario 8.47 6.91 6.51
Calidod del trazado 7.5 7.77 8.14
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Dando pesos homogéneos a cada uno de los indicadores del criterio funcional se
obtienen las siguientes puntuaciones para cada alternativar

Alternativa  Nota fundcional

A 8.39
A2 8.03
A3 7.02

3.2.10.4 Criterios territoriales

Se pretende medir en esta opcidn la calidad de la carretera en referencia a su conexién
e integracién en el ferritorio, valorando por tanto en mayor medida aquellas que mejor

resuelven su conexién e integracion en el mismo. Los indicadores elegidos han sido los
siguientes:

»  Conectividad con la red existente
»  Coordinacién con otros planeamientos

Para cada uno de los indicadores se han obtenido los siguientes notas:

NOTA
INDICADOR
Al A2 A3
Conectividad con red existente 8 8.5 7.9
Coordinacién ofros planeamientos 7.5 7.5 5

Dando pesos homogéneos a cada uno de los indicadores del criterio territorial se
obtienen las siguientes puntuaciones para cada alternativa:

ALTERNATIVA  NOTA TERRITORIAL

Al 7.75
A2 8
A3 6.45

3.2.10.5 Andlisis de robustez
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explicita el resultado. Es evidente que independientemente del criterio al que le
queramos dar més peso, aquellas alternativas, cuyo indice sea mayor serdn mejores en
el conjunto.

Los resultados obtenidos han sido los siguientes:

ALTERNATIVA  ANALISIS DE ROBUSTEZ

Al 93,9 %
A2 6%
AJ 0,09 %

Debe considerarse que el que la robustez de una aliernativa sea O o un valor muy
pequeio, como sucede en este caso, no indica que la alternativa sea inviable, sino que
dentro de las estudiadas existe otra que es manifiestamente mejor, ya que lo es
practicamente en la tfotalidod de los criterios estudiados. Del estudio realizado se
selecciona por tanto la Alternativa 1.

3.2.11. Ofras actuaciones en el viaric del entorno del Aeopuerto

Las actuaciones complementarias con el Eje Norte — Sur para la mejora del servicio a
los tréficos relacionados con las actividades aeroportuarias, con indicacién de! estado
del desarrollo de los proyectos correspondientes, a la fecha de redaccién del Plan
Director del Aeropuerto, son las siguientes:

v" Prolongacion y mejora del Acceso Sur de Barajas (proyecto en fase de aprobacién por
laD.G.C).

v Conexién Aeropuerto — Variante N-ll. Vias de Servicio Sur de Barajas (proyecto
finalizado).

v Ampliacién de la Autovia A-10 a tres carriles (proyecto en elaboracién).

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO
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ANEJO

TABLAS DE DATOS DE PARTIDA Y RESULTADOS
DE LA MODELIZACION
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Resultados de la Encuesta de Movilidad
(EMMA)
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Datos Socioecondmicos
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Conexion Kpax %
Conexion Pernocta 382 2%
Conexion no Pernocta 8.237 34%
{:j Total 8.620 35%
No conexién 15.885 65%
TOTAL 24.505 100%

: Pasajeros que acceden(O/D) via terrestre al Aeropuerto ':M‘AD desde Comunidades Auténomas

ANDALUCIA ARAGON ASTURIAS C.LEON C.MANCHA | CANTABRIA | CATALUNA | EXTREMA.

Pax {miles) 393 135 86 729 341 27 76 102
% 2% 1% 1% 4% 2% 0% 0% 1%
M tra 292 85 64 540 244 24 59 70

GALICIA MADRID MURCIA NAVARRA P. VASCO RIOJA VALENCIANA TOTAL
Pax (miles) 92 13.915 44 29 95 15 189 16.268
% 1% 86% 0% 0% 1% 0% 1% 100%
Muestra 74 9940 31 20 72 12 143 11670

Nota - Estan incluidos ios pasajeros en conexion que pernoctan en Madrid




L Pax % Sobre Pax % Sobre
Municipio Muestra {miles) | Comunidad Municipio Muestra {miles) | Comunidagd

ALAMEDA DEL VALLE 1 1.5 0,01% MIRAFLORES DE LA SIERRA 2 33 0,02%
ALAMO (EL) 1 0,8 0,01% MOLAR (EL) 1 1.4 0,01%
ALCALA DE HENARES 102 1449 1,.04% MOLINOS (LOS) 2 2,8 0,02%
ALCOBENDAS 202 2939 211% MORALZARZAL 1 0.8 0,01%
ALCORCON 74 106,2 0,76% MORATA DE TAJUNA 1 0,9 0,01%
ALDEA DEL FRESNO 1 24 0,02% MOSTOLES 68 103.0 0,74%
7lﬂk_I:_GETE 19 26,5 0,19% NAVACERRADA 6 98 0,07%
°  EDRETE 5 71 0,05% NAVALCARNERO 3 42 0,03%
[AANJUEZ 29 357 0,26% NUEVO BAZTAN 1 1,3 0,01%
ARGANDA DEL REY 16 23,2 0,17% PARACUELLOS DE JARAMA 7 10,8 0,08%
BOADILLA DEL MONTE 15 22,8 0,16% PARLA 17 28,6 0.21%
BRUNETE 1 1,3 0,01% PEDREZUELA 1 1.6 0.01%
BUITRAGO DEL LOZOYA 2 51 0,04% PERALES DE TAJUNA 1 1.3 0,01%
BUSTARVIEJO 2 36 0,03% PINTO 9 12,0 0,05%
CABANILLAS DE LA SIERRA 3 44 0,03% POZUELO DE ALARCON 152 2026 1,46%
CABRERA (LA) 1 2,4 0,02% RASCAFRIA 4 49 0,04%
CADALSO DE LOS VIDRIOS 1 2.7 0,02% RIBATEJADA 1 1.4 0,01%
CERCEDILLA 5 6,2 0,04% RIVAS-VACIAMADRID 13 18,3 0,13%
CHINCHON 4 6.0 0,04% ROBLEDO DE CHAVELA 1 1.3 0,01%
CIEMPQZUELOS 2 29 0,02% ROBREGORDO 1 0,9 0,01%
COBENA 2 21 0.01% ROZAS DE MADRID (LAS) 130 1954 1,40%
COLLADO MEDIANO 2 21 0,02% ROZAS DE PUERTO REAL 1 1.1 0,01%
COLLADO VILLALBA 3 39,2 0,28% SAN AGUSTIN DE GUADALIX 6 9.6 0,07%
COLMENAR DEL ARROYO 1 1.5 0,01% SAN FERNANDO DE HENARES 26 38,0 0,28%
COLMENAR VIEJO 8 12,6 0,09% SAN MARTIN DE LA VEGA 2 3.0 0,02%
COLMENAREJO 1 1,4 0,01% SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 51 67,6 0,49%
PQBPA 1 0,9 0,01% SANTORCAZ 1 1,4 0,01%

3LADA a4 66,0 0,47% SOTO DEL REAL 8 13,1 0,09%
[CUBAS DE LA SAGRA 1 1,6 0,01% TALAMANCA DE JARAMA 1 1,3 0,01%
DAGANZO DE ARRIBA 2 27 0,02% TITULCIA 1 1.2 0,01%
ESCORIAL (EL) 35 48,4 0,35% TORREJON DE ARDOZ 68 92,1 0,66%
FUENLABRADA 49 69.3 0,50% TORRELAGUNA 1 1,2 0,01%
FUENTE EL SAZ DE JARAMA 1 0,9 0.01% TORRELODONES 24 33,9 0,24%
GALAPAGAR 16 25,0 0,18% TORRES DE LA ALAMEDA 4 57 0,04%
GETAFE 67 100,2 0,72% TRES CANTOS 91 119,6 0,86%
GRINON 3 4.1 0,03% VALDEMORILLO 2 3.7 0.03%
GUADALIX DE LA SIERRA 1 1,5 0,01% VALDEMORO 12 16,0 0,12%
GUADARRAMA, 16 246 0,18% VALDETORRES DE JARAMA 2 26 0,02%
HOYO DE MANZANARES 4 53 0,04% VALVERDE DE ALCALA 1 09 0,01%
HUMANES DE MADRID 2 286 0,02% VELILLA DE SAN ANTONIO 1 1,5 0.01%
LEGANES 73 106,0 0,76% VILLACONEJOS 1 1,6 0,01%
LOECHES 4 6,7 0.05% VILLALBILLA 1 1,2 0,01%
LOZOYUELA-NAVAS-SIETEIGLE 1 1.3 0.01% VILLANUEVA DE LA CANADA 4 52 0,04%
MAJADAHONDA 116 1540 1.11% VILLANUEVA DEL PARDILLO 1 1,37 0,01%.
MANZANARES EL REAL 3 41 0,03% VILLAVICIOSA DE ODON 13 : -’1‘6;8' 0,12% -
MECO 1 08 0,01% ZARZALEJO 1 1.4 0,01%
r'\JORADA DEL CAMPO 1 1,0 0,01% Total 17,49%




Madrid / Capital

Muestra

Pax {miles)

% Sobre

Comunidad
Arganzuela 223 315 2.27%
Barajas 560 823 592%
Camberi 548 759 5.46%
Carabanchel 208 286 2.05%
Centro 1873 2.485 17.86%
Chamartin 659 936 6.72%
Ciudad Lineal 318 475 3.41%
Fuencarral-El Pardo 258 378 2.72%
Hortaleza 128 178 1.28%
Latina 89 120 0.87%
Moncloa-Aravaca 643 896 6.44%
Moratalaz 74 89 0.71%
Puente de Vallecas 69 83 0.67%
Retiro 394 558 4.01%
Salamanca 805 1.275 9.16%
San Blas 86 121 0.87%
Tetaan 672 877 7.02%
Usera 41 57 0.41%
Vicalvaro 8 11 0.08%
Vilia de Vallecas 19 30 0.22%
Villaverde 75 97 0.70%
NS/NC 372 511 3.67%
TOTAL 8.222 11.481 82.51%
JTOTAL 9,940 13,915 100%




TRES CA. .OS

0,85 Doméstico

0,21 Intemacional

LAS ROZAS

1,01 Doméstico

0,43 Intemacional

TORRELODONES

0,19 Doméstico

0,08 Internacional

COLLADOQ VILLALBA

0,19 Doméstico

0,09 Internacional

EL ESCORIAL

0,26 Doméstico

0,08 Internaclonal

MAJADAHONDA

0,91 Doméstico

0,20 Internacional

POZUELO DE A.

1,13 Doméstico

0,35 Internaclonal

ALCORCON !
0,60 Doméstico !

0,15 Internacional

MOSTOLES

0,54 Doméstico

0,21 Intemacional

FUENLABRADA

0,44 Doméstico

0,06 Intemacional

PARLA

0,16 Domastico

0,04 Internacional |

ALCOBENDA.

iy
I

1,88 Doméstico

0,27 Internacional

S. SEBASTIAN DE LOS R.

0,39 Doméstico

0,09 Internacional

S. FERNANDO DE H.
0,28 Doméstico

0,03 Intemacional

ALGETE

0,14 Doméstico
0,05 Intemacional

TORREJON DE A.

0,58 Doméstico

0,10 Internacional

ALCALA DE H.

MADRID

0,85 Doméstico

0,21 Internaclonal

COSLADA

0,43 Doméstico

0,03 Internacional

MADRID

61,84 Doméstico

20,54 Internacional

LEGANES

0,58 Doméstico

0,16 Internacional

GETAFE

0,66 Domestico

0,07 Internacional

ARANJUEZ

o 0,20 Doméstico

0,07 Intemmacional

LUGAR DE PROCEDENCIA PARA ACCESO TERRESTRE
DE PASAJEROS POR TMOS. MUNICIPALES DE LA C. DE MADRID



Nacionalidad

Distrito Extranjeros | Espaiioles |  Total
Pasajeros en miles
Centro 1.395 1.090 2.485
Arganzuela 86 229 315
Retiro 158 400 558
Salamanca 329 946 1.275
Chamartin 246 689 936
Tetdan 328 649 977
Camberi 229 530 759
Fuencarral-El Pardo 39 340 378
Moncloa-Aravaca 326 570 896
Latina 17 103 120
Carabanchel 51 235 286
Usera 10 47 57
Puente de Vallecas 15 79 93
Moratalaz 9 90 99
Ciudad Lineal 84 391 475
Hortaleza 27 150 178
Villaverde 38 58 a7
Villa de Vallecas 1 29 30
Vicalvaro 1 10 11
San Blas 16 105 121
Barajas 218 605 823
NS/NC 203 307 511
Total de tahla 4.766 11.501 16.268

Tamaiio de la muestra

Centro 1.146 727 1.873
Arganzuela 74 149 223
Retiro 129 265 394
Salamanca 259 646 905
Chamartin 194 465 659
Tetaan 251 421 672
Camberi 185 363 548
Fuencarral-El Pardo 31 227 258
Moncloa-Aravaca 257 386 643
Latina 15 74 89
Carabanchel 42 166 208
Usera 9 32 41
Puente de Vallecas 12 57 69
Moratalaz 8 66 74
Ciudad Lineal 61 257 318
Hortaleza 22 106 128
Villaverde 33 42 75
Villa de Vallecas 1 18 19
Vicalvaro 1 7 8
San Blas 12 74 86
Barajas 171 389 560
NS/NC 162 210 372
Total de tabla 3.824 7.846 11.670




Nacionalidad

e

Distrito Negocio | No Negocio | Vacaciones | Total
Centro 1.137 304 1.044 2.485
Arganzuela 172 52 N 315
Retiro 300 75 183 558
Salamanca 823 183 269 1.275
Chamartin 625 111 200 836
Tetan 713 64 200 a77
Camberli 455 99 206 759
Fuencarral-El Pardo 240 65 73 378
Moncioa-Aravaca 456 167 274 896
Latina 53 15 52 120
Carabanchel 157 43 85 286
Usera 39 9 9 57
Puente de Vallecas 62 12 19 93
Moratalaz 46 21 32 99
Ciudad Lineal 345 58 72 475
Hortaleza 118 30 30 178
Villaverde 44 15 38 97
Villa de Vallecas 23 5 3 30
Vicalvaro 6 1 4 1"
San Blas 71 22 28 121
Barajas 635 60 128 823
NS/NC 263 70 178 511
Total de tabla 9.115 2.428 4.725 16.268

Tamafio de la muestra

Centro 805 228 840 1.873
Arganzuela 118 35 70 223
Retiro 198 58 138 394
Salamanca 564 137 204 905
Charmartin 430 81 148 659
Tetuan 477 46 149 672
Camberi 309 75 164 548
Fuencarral-El Pardo 155 47 56 258
Moncloa-Aravaca 324 122 197 643
Latina 38 12 39 89 ;]
Carabanchel 108 34 66 208 & .
Usera 24 8 9 41 1
Puente de Vallecas 44 10 15 69 %%
Moratalaz 33 15 26 74 K
Ciudad Lineai 220 44 54 318
Hortaleza 83 23 22 128
Villaverde 34 11 30 75
Villa de Vallecas 13 4 2 19
Vicalvaro 4 1 3 8
San Blas 49 16 21 86
Barajas 426 37 97 560
NS/NC 191 58 123 372
Total de tabla 6.267 1.817 3.586 11.670




Distrito

Procede Residencia

Si [ No | Total

Centro 417 2.068 2.485
Arganzuela 156 159 315
Retiro 275 283 558
Salamanca 487 788 1.275
Chamartin 376 560 936
Tethan 303 674 977
Camberi 303 456 759
Fuencarral-El Pardo 273 106 378
Moncloa-Aravaca 377 519 B96
Latina 77 44 120
Carabanchel 167 119 286
Usera 37 20 57
Puente de Vallecas 58 35 a3
Moratalaz 81 18 Q9
Ciudad Lineal 260 216 475
Hortaleza 110 68 178
Villaverde 33 65 97
Villa de Vallecas 21 9 30
Vicélvaro 10 1 11
San Blas 60 61 121
Barajas 111 712 B23
NS/NC “140 371 511
Total de tabla 7.100 9.168 16.268

Tamafio de la muestra
Centro 301 1.572 1.873
Arganzuela 105 118 223
Retiro 184 210 394
Salamanca 344 561 905
Chamartin 260 399 659
Tetdan 211 461 672
Camberi 214 334 548
Fuencarral-El Pardo 183 75 258
Moncloa-Aravaca 261 382 643
Latina 857 32 89
Carabanchel 122 86 208
Usera 27 14 41
Puente de Vallecas 42 27 69
Moratalaz 60 14 74
Ciudad Lineal 173 145 318
Hortaleza 78 50 128
Villaverde 23 52 75
Villa de Vallecas 13 <] 19
Vicalvaro 7 1 8
San Blas 45 4 86
Barajas 68 492 560
NS/NC 92 280 372
Total de tahla 5.008 6.662 11.670




Distrito

Clase del vuelo (agrupados T1, T2y T3)

Nac+UE Sche. | Inter.+ UEno Sche. | P.Aéreo | Total
Centro 1.383 938 164 2.485
Arganzuela 182 87 46 315
Retiro 353 129 75 558
Salamanca 868 228 179 1.275
Chamartin 652 168 115 936
Tetlan 608 188 181 977
Camberi 510 159 80 759
Fuencarral-E!l Pardo 261 49 €9 378
Moncloa-Aravaca 574 253 69 896
Latina 83 28 10 120
Carabanchel 204 48 34 286
Usera 28 14 15 57
Puente de Vallecas 67 14 12 93
Moratalaz 76 18 5 99
Ciudad Lineal 315 62 o8 475
Hortaleza 138 24 15 178
Villaverde 63 34 97
Villa de Vallecas 19 2 10 30
Vicalvaro 7 2 2 11
San Blas 91 20 10 121
Barajas 585 133 95 823
NS/NC 296 195 19 511
Total de tabla 10.331 4.181 1.755 16.268

Tamarfio de la muestra

Centro 947 859 67 1.873
Arganzuela 128 76 19 223
Retiro 249 114 31 394
Salamanca 615 217 73 905
Chamartin 452 160 47 659
Tettan 425 173 74 672
Camberi 359 152 37 548
Fuencarral-El Pardo 183 47 28 258
Moncloa-Aravaca 402 213 28 643
Latina 57 28 4 89
Carabanchel 145 49 14 208
Usera 19 16 6 41
Puente de Vallecas 49 15 5 69
Moratalaz 53 19 2 74
Ciudad Lineal 219 59 40 318
Hortaleza 96 26 6 128
Viltaverde 44 Y| 75
Villa de Vallecas 13 2 4 19
Vicalvaro 5 2 1 8 «.
San Blas 63 19 4 86
Barajas 425 96 39 560
NS/NC 206 158 8 372
Total de tabla 7.230 3.722 718 11.670




Modo de Acceso

Distrito Taxi | Coche | Autobus | Otros | Total
Centro 1.529 404 523 29 2.485
Arganzuela 198 77 35 6 315
Retiro 365 125 66 1 558
Salamanca 886 270 115 4 1.275
Chamartin 668 220 39 9 936
Tetdan 729 166 82 977
Camberi 491 188 75 5 759
Fuencarral-El Pardo 231 138 10 378
Moncloa-Aravaca 529 238 120 10 886
Latina 54 50 15 1 120
Carabanchel 157 94 32 2 286
Usera 34 19 4 57
Puente de Vallecas 47 40 7 93
Morataiaz 42 53 4 99
Ciudad Lineal 316 130 29 475
Hortaleza 106 62 6 3 178
Villaverde 30 33 35 97
Villa de Vallecas 23 8 30
Vicalvaro 4 7 11
San Blas 78 33 9 121
Barajas 455 144 204 20 823
NS/NC 264 171 74 2 511
Total de tabla 8.989 5117 1.976 186 16.268

Tamaino de la muestra

Centro 1.136 302 413 22 1.873
Arganzuela 139 51 29 4 223
Retiro 259 86 48 1 394
Salamanca 620 199 83 3 905
Chamartin 461 159 32 7 659
Tetuan 481 126 65 672
Camberl 351 131 62 4 548
Fuencarral-El Pardo 158 92 8 258
Moncloa-Aravaca 379 160 96 8
Latina 40 37 11 1
Carabanchel 112 69 25 2
Usera 21 16 4
Puente de Vallecas 35 29 5
Moratalaz 33 37 4
Ciudad Lineal 209 89 20
Hortaleza 78 45 5 2
Villaverde 22 25 28
Villa de Vallecas 13 6
Vicalvaro 3 5
San Blas 53 25 8
Barajas 303 103 138 16
NS/NC 196 117 57 2
Total de tabla 6.389 3.646 1.500 135




COCHE

AUTOBUS
. Alquiler Privado
TAXI OTROS |TOTAL|
Sin Con Conduce Con. Total | Senvicio | Operador| Cortesia | Cortesia Total
conductor | conductor Pax Acompa. Publico | Turistico| Hotel Parking
Pax (miles) 8.989 359 79 2.014 2.685 5117 | 1.161 409 394 12 1.976 186 |16.268
% 55% 2% 0% 12% 16% 31% 7% 3% 2% 0% 12% 1% 100%
Tamafio muestra| 6.389 262 1.359 1.968 57 3648 855 328 an 6 1.5C0 135 |{11.670




n: Tamano muestral

TAXL LOCHE _m.{%;{,‘%ifi“ﬁm‘&ﬁ;%
Pax " 7 iE“‘;m % n 'Pﬁﬁa % W
NACIONALIDAD ESPANOLA
NEGOCIO |4.604 64% Eo 2.167 30% 7] 366 5% 5] 56 1% B 7.192 m%lTas
NONEGOCIO | 696 43% - 751 46% —=—{ 150 9% o] 35 2% 5 1.631 IOO%IW
VACACIONES | 1.113 42% 7] 1132 42% o] 402 15% e 32 1% |T2'678 100%|W
TOTAL 6.413 56%,4374.049 35% 5] 97 8% & 12 1% |T“'5°1 100%1—7W
NACIONALIDAD EXTRANJERA
NEGOCIO | 1.255 65%|W 433 2% et 28 1% —ef 18 1% |T1.923 um%rﬁ
NONEGOCIO | 348 44% r——c—rt 290 36% —rf 144 18% ——— 16 2% T 797 100% —
VACACIONES | 972 48% ——r 346 17% ] 697 34% —— 31 2% 55 2.046 100%'W
7~ TOTAL 2.575 54% o 1.068 zz%l =55 1058 22%| =] 6 1% BN 4.766 IOO%IW
TOTAL
64% W”” 29% [T 584 6% —=>— T3 1% |—§1-_-9.115 IOO%IW
4% == 100 43% —od 293 2% ——rd S0 2% 5 2.428 IOO%W'
44% [5%] 1.478 31% (057 1.099 23% 5] 63 1% 7] 4.725 100%|W
SS%IWS'IU 3% (g 1976 12% ool 186 1% 16,268 1oo%,m7—0.




Datos EMMA
Modo de acceso al aeropuerto de Barajas

Dii?ﬁ_gg%‘g N Autobus Acompada C. Alguiler C. Conductor Otros Taxi jzr?;arial
Cenfro 508 877 3716 291 G3 246 T83 963 3T 122 TBZ3 298| _%'03'6'797
Arganzuela 34775 47 051 7 459 22 262 5 769 204 122 321 437
Retiro 65 433 71 695 11135 43 259 1101 369 658 562 282
Salamanca 112616 168 531 21224 80018 4 283 890 714 1277 386
Chamartin 39 525 125 102 12 451 85192 B 796 674 411 945 477
Tetudn 80 288 75 401 21070 69 942 736 123 982 823
Camberi 73734 121 432 11602 57084 5273 494 769 763 895
Fuencarral-El Pardo 10033 65 334 2512 71 068 229 248 378 194
Moncloa-Aravaca 121 161 142 641 14 264 80 796 8738 528 195 895 796
Latina 14 848 32707 2614 15 767 1101 56 305 123 343
Carabanchel 31950 65 257 4 924 26 432 2236 156 303 287 101
Usera 3913 13 851 2 256 3802 34 740 58 562
Puente de Vallecas 6239 17 667 2491 20 140 46 797 93 333
Moratalaz 4 891 32647 1534 18 765 44 131 101 969
Ciudad Lineal 30 052 69 191 5158 59 853 314 347 478 601
Hortaleza 6137 29 132 1 367 33220 2 446 105 432 177735
Villaverde 35 010 20995 3848 7 871 29 329 97 053
Villa de Vallecas 4712 2934 23 356 31003
Vicalvaro 3215 3950 3846 11 010
San Bilas 8933 216438 2614 8 987 77 417 119 589
Barajas 193 164 89 807 17 577 36 236 19 157 467 141 823083
Lozoyuela 6 154 1101 7 255
Lozoya 999 4324 4 062 3308 12 692
Guadalix 1980 14 702 23423 15183 55 288
Meco 1346 877 2473 4 696
Paracuelios 2740 5 968 1336 3575 13618
Alcobendas 2816 93 297 3045 82 523 1 346 183 519 366 545
Santorcaz 2 564 2 564
Villar del Olmo 1 564 1 564
Morata de Tajuna 1466 1012 2478
Chinchén 1048 3966 960 1336 7311
Aranjuez 3702 15 981 3518 8 168 7574 38 943
Valdemoro 2937 9 281 2910 5 000 20127
San Martin de la Vega 1683 1372 3025
Velilla de San Antonio 1367 1 367
Loeches 4 499 1105 2614 8219
San Fernando de Henares 40 326 1204 24 818 37 862 104 210
Torrején de Ardoz 3136 28 517 1458 7 200 1245 50 268 91 822
Alcala de Henares 10 341 43 506 5908 38 034 1 346 48 433 147 568
Tres Cantos 6796 31 302 4 872 32 950 1101 44 398 121 418
Arganda del Rey 22 840 5 394 13 541 41775
Torres de la Alameda 4 749 1132 927 6 808
Getafe 5026 16 850 33622 1372 43 510 100 380
Pinto 7034 2 585 2 505 12124
Méstoles 10 493 65 539 70 567 63770 210 369
Navalcarnero 2505 1 455 3960

- Moraleja de En medio 960 1 455 2415
Aldea del Fresno 1572 2614 4 187
Cadaiso 3673 3673
Zarzalejo 1480 1275 2755
Boadilia del Monte 2496 17 932 1094 17 049 11 164 49734
Villanueva del Pardillo 1 540 1101 2641
Colmenar Viejo 2 559 1458 1105 8 067 13189
Manzanares El Real 4235 6 021 1024 7831 4009 23121
El Escorial 2724 16 836 6138 5158 19 196 50 052
Torrelodones 17 940 28672 13 365 59 978
Guadarrama 12 168 31423 6189 16 130 27 795 93 705
Las Rozas 14 574 164 359 6419 174 984 7 502 197 515 5865 353
Legnés 8 021 30832 31749 1534 32 302 104 437
Fuenlabrada 17 449 14 861
Paria 7 843 10 057 2579 5 349 2
Humanes 2 261 781 &3&}8 © 8080
68 1653 1101 Y 5 2754
M501 1245 J/:ga 1:245
M505 1564 . 1 564
N1 27 254 31512 10 836 57 138 4 570 82 888 214 198
N2 70 043 71 004 16 733 69 595 14 151 128 362 369 889
N3 50 062 38 414 22 681 61777 1480 128 719 303133
N4 69 952 55 816 15 344 71546 20318 244 699 477 675
N400 2614 28614
N401 25908 34 048 26 092 57 714 33220] 176980
N5 10 251 41 279 7150 34 008 3763 35720 132 172
N6 154 541 138 BOB 66 024 102 852 22 858 250 261 735 342

Total general 1980728 2701105 451 407 2051184 175518 9098 761| 16 458 684
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Estimacion de crecimiento de Poblacion

Poblacién Poblacién | Poblacién | Poblacién | Poblacion
CENTROIDE Dencminacién 1897 tasa 2000 2005 2010 2025

1 Centro 119397 -0,5% 117 771 115110 112509 105054
2 Arganzuela 112102 -0,5%| 110575 108076] 105635 98 635
3 Retiro 118189 -0,5%| 116579 113945 111371 103 991
4 Salamanca 138347 -0,5%| 136463 133379 130386] 121727
5 Chamartin 131674 -05%| 129880 126 946 124 077 115 855
6 Tetuan 131869 -0.5% 130073 127 134 124 261 116 027
7 Chamberi 142854 -05%| 140909 137725 134613] 125693
8 Fuencarral-El Pardo 192 806| -0,2%| 191543 189455 187390 181328
9 Moncloa-Aravaca 97 910 -0.5% 96 576 94 394 92 261 86 148
10 Latina 249807 -0,4%| 247007 242411 237 900 224 865
11 Carabanche! 212 215 0,1%] 212925] 214112| 2153077 218930
12 Usera 110129y -0,6% 108 136 104 893 101 748 02 868
13 Puente de Vallecas 218417} -07%| 214125] 207159 200419 181 487
14 Moratalaz 103 389| -06% 101 516 98 470 95 516 87 174
15 Ciudad Lineal 208 107| -05%| 204928] 199737 194 678 180 256
16 Hortaleza 136 690 0.3% 137778}  139610] 141467 147 188
17 Villaverde 119174 0,0% 119197} 119235 119273 119 388
18 Villa de Valiecas 56 789 2,9% 61922 71 530 82628 127 363
19 Vicalvaro 38703 2,9% 43 292 50 008 57 767 89 043
20 San Blas 115654 -0,5% 113887 111003 108 191 100176
21 Barajas 29784 0,6% 30343 31298 32283 35429
22 Aeropuerto 2 261 0,0% 2261 2261 2261 2 261
23 Lozoyuela 4 421 0,2% 4 452 4 503 4 555 4715
24 Lozoya 3248 0,1% 3258 3278 3297 3357
25 Guadalix 38 364 0.8% 39333 41 004 42 746 48 428
26 Meco 9408 2.4% 10093 11 345 12 754 18 118
27 Paracuellos 8628 0,5% 8752 8 962 9177 9 854
28 Alcobendas 132 985 0,4%| 134693 137587 140 544| 149 800
29 Santorcaz 1422 0,9% 1459 1522 1588 1804
30 Campo Real 2743 1,4% 2 858 3061 3278 4026
31 Vilalr del Oimo 3662 0,8% 3746 3892 4043 4533
32 Tielmes 7 356 0,7% 7 506 7762 8027 8877
33 Morata de Tajufia 7204 0.7% 7 350 7 601 7 861 8694
34 Valdelaguna 14 082 0,6% 14 335 14 769 15215 16 636
35 Chinchdn 6532 0,6% 6 650 6 851 7 058 7717
36 Aranjuez 38 148 1,1% 39398 41574 43 870 51 546
37 Valdemoro 31642 1,4% 33 288 35658 38 197 46 950
38 San Martin de la Vega 8245 1,3% 8 560 9110 9696 11 690
39 Velilla de San Antonio 4 235 0,6% 4310 4 437 4 567 4 983
40 Loeches 16 289 1,1% 16 812 17 722 18 681 21 881
41 San Fernando de Henares| 101 192 0.6% 102990| 106058 109217 119270
42 Torrején de Ardoz 84 991 1,0% 87 504 91 859 96430 111555
43 Alcald de Henares 157 102 1,2% 162 712] 172512 182902 217978
44 Tres Cantos 25726 0.2% 25911 26 223 26 538 27 508
45 Arganda del rey 48 406 1.1% 49 988 52 740 55 644 65 351
46 Torres de la Alameda 8 525 0,9% 8766 9182 9619 11 057
47 Getafe 140 027 0,4%) 1418602 144 266| 146980| 155 431
48 Pinto 23976 0,9% 24 651 25818 27 041 31067
49 Méstoles 327779 0,6%| 333831 344 166] 354 821 388 806
50 Navalcamero 13744 1,9% 14 524 15923 17 458 23 005
51 Moraieja de Enmedio 8 894 1,8% 9382 10 255 11 209 14 638
52 Aldea del Fresno 7775 0,1% 7 803 7 850 7 898 8043
53 Cadalso 16 008 0,4% 16 203 16 532 16 868 17 817
54 Zarzalejo 5897 0,1% 5913 5941 5968 6 051
55 Boadilla del monte 49 591 0,3% 50 044 50 808 51 584 53983
56 Villanueva del Pardillo 6072 0,3% 6126 6217 6309 6 594
57 Colmenar Viejo 27 011 0,8% 27677 28 824 30017 33504
58 Manzanares el Real 23972 0.5% 24 309 24 880 25465 27 304
59 El Escorial 18 953 0,6% 19 280 19 838 20412 72235 B
60 Torrelodones 25996 0,3% 26211 26 572 26 939 28 068]"
61 Guadarrama 60 327 0,4% 60 972 62 062 63172 66 622
62 Las Rozas 141 022 0,5% 143 077 146 567| 150 142 161400
63 Leganés 167 610 0,1% 168 041 168 762 169486| 171677
64 Fuentabrada 154 924 06%| 157630 1622451 166995 182097
65 Parla 66 323 0,6% 67 560 69 673 71853 78 808
66 Humanes 11372 1.1% 11735 12 366 13 031 15 249
67 Torrejon de la Calzada 4511 -0,9% 4 386 4 184 3992 3 467




Estimacién crecimiento del Empleo

EMPLEO EMPLEO | EMPLEO | EMPLEDO | EMPLEO
CENTROIDE Denominacién 1997 tasa 2000 2005 2010 2025

1 Centro 44670 1,19% 46 279 49 092 52075 62 159
2 Arganzuela 40652 1,19% 42 117 44 677 47 392 56 568
3 Retiro 43866 1,19% 45 446 48 208 51 138 61 040
4 Salamanca 51707 1,19% 53 570 56 826 60 280 71951
5 Chamartin 47 746 1,19% 49 467 52 473 55 662 66 440
6 Tetudn 44 581 1,19% 46 187 48 994 51972 62 035
7 Chamberi 55293 1,19% 57 285 60 767 64 460 76 941
8 Fuencarral-El Pardo 752711 1,62% 78 997 85 623 92 805 118171
9 Moncloa-Aravaca 378491 1,19% 39212 41595 44 123 52 667
10 Latina 88261 1,44% 92 127 g8 952 106 281 131682
1 Carabanchel 74 2001 1,40% 77 354 82914 88 872 109 443
12 Usera 35613] 1.13% 36 838 38974 41233 48 827
13 Puente de Vallecas 76 7151 1,10% 79 282 83754 88 477 104 307
14 Moratalaz 42 403 1,17% 43 908 46 537 49 323 58 724
15 Ciudad Lineal 76 238| 1,19% 78 997 83817 88 932 106 226
16 Hortaleza 50582| 1,28% 52 543 55983 59 647 72143
17 Villaverde 42 209| 0,61% 42 988 44 318 45 689 50 063
18 Villa de Vallecas 21 346| 3,75% 23 838 28 655 34 446 59 834
19 Vicélvaro 14 106] 3,75% 15753 18 936 22763 39 540
20 San Blas 36 338] 1,19% 37 652 39 950 42 388 50 631
21 Barajas 12 213| 3,45% 13519 16 014 18 970 31530
22 Aeropuerto 629| 0,00% 629 629 629 629
23 Lozoyuela 1445 3,01% 1 580 1833 2126 3319
24 Lozoya 829| 2,64% 896 1021 1164 1721
25 Guadalix 15 267| 3,40% 16 879 19 953 23 587 38 961
26 Meco 3764 4.31% 4271 5275 6513 12 265
27 Paracuellos 3132 2,31% 3355 3761 4217 5944
28 Alcobendas 55740 2,95% 60 823 70 345 81 358 125 863
29 Santorcaz 371 2,92% 404 - 467 539 831
30 Campo Real 800} 4.91% 924 1174 1492 3062
31 Vilair del Oimo 16815] 3,99% 1817 2210 2688 4 836
32 Tielmes 2110 3.00% 2 306 2674 3100 4 830
33 Morata de Tajufia 2551 3,00% 2788 3232 3747 5839
34 Valdelaguna 5210 287% 5672 6 534 7 527 11507
35 Chinchén 1729 2,87% 1882 2 168 2 497 3818
36 Aranjuez 11054 3,14% 12129 14 160 16 530 26 298
37 Valdemoro 12664 4,05% 14 265 17 397 21217 38 486
38 San Martin de la Vega 2936| 4,11% 3313 4052 4 956 9 070
39 Velilla de San Antonio 1737] 3.12% 1905 2222 2 590 4107
40 Loeches 6400{ 364% 7123 8516 10 181 17 394
41 San Fernando de Henar 39997 2.97% 43 667 50 545 58 507 90 739
42 Torrejon de Ardoz 33106| 3.04% 36223 42 082 48 890 76 660
43 Alcala de Henares 58 483| 3,11% 64 108 74 709 87 064 137 795
44 Tres Cantos 11496| 2.87% 12 515 14 418 16 610 25 396
45 Arganda del rey 20138| 3,20% 22132 25902 30315 48 598
46 Torres de la Alameda 31006] 3.,96% 3377 4102 4 982 8 925
47 Getafe 54 058| 3,03% 59121 68 637 79 685 124 686
48 Pinto 9184| 4,02% 10 336 12 585 15 324 27 664
49 Méstoles 123 984| 2,85% 134 895 155 253 178 685 272413
50 Navalcarnero 4904 4,05% 5 525 6739 8221

51 Moraleja de Enmedio 3676| 5,19% 4278 5510 7 096

52 Aldea del Fresno 2650 2,77% 2877 3297 3779

53 Cadalso 4 838| 2.58% 5223 5934 6 742

54 Zarzalejo 1513] 277% 1642 1883 2158

55 Boadilla del monte 21 175] 2,96% 23109 26733 30926

56 Villanueva del Pardillo 2704] 2,84% 2941 3383 3892

57 Colmenar Viejo 10 341| 3,06% 11 320 13 162 15303

58 Manzanares el Real 10209| 3,28% 11 246 13 213 15525

59 El Escorial 6411| 3,30% 7 066 8310 9772

60 Torrelodones 9919 281% 10777 12 376 14212

81 Guadarrama 25822 3,12% 28 314 33012 38 490 61 007
62 Las Rozas 57 156 2,58% 61695 70074 79 592 116 626
63 Leganés 62 899| 3,00% 68 729 79 670 92 354 143 857
64 Fueniabrada 59 583| 3,18% 65 441 76513 89 458 142 979
65 Parla 27 284| 3,32% 30096 35 441 41 736 68 155
66 Humanes 4383 3,29% 4 830 5678 6675 10 844
67 Torrejon de la Calzada 1745| 0,97% 1796 1884 1977 2283
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Vahiculos

Situacidn Aeropuerto de Barajas

21103197

Punto 8. Salida N-i Fecha Aforo
ritPeriodo:s[i*n Motos; ] s¢:Ligerosz4{-~Pesados s Taxis sigliAutobuses [ e Total rv3
6:30- 7 0 126 7 234 10 377
7-8 2 472 24 €59 49 t.206
8 -9 3 556 43 894 33 1.529
9-10 5 560 40 938 41 1.584
10-11 7 520 45 593 24 1.189
11-12 3 827 63 513 14 1.120
12-13 9 417 43 285 k¥ 801
13-14 9 306 s 221 25 597
14-15 28 709 53 362 51 1.203
15-16 5 '015 46 520 16 1.602
16- 17 1 652 58 §57 12 1.280
17-18 4 740 60 746 16 1.566
18-18 3 726 81 648 " 1467
19-20 2 557 44 692 12 1.307
20 - 21 2 502 37 379 12 932
21.22 1 452 33 3re 7 872
22 ~22:30 2 200 15 170 6 393
otales % AN ASB6 [hNa 9037 EB.798 376}5%.--19.025
Distribucion Horaria ~—— Molos. ——Ligeros
—&— Pesados —M— Taxis
—%— Autobuses

1.000 .

&00 .

-~
2

g

.7°
-4
-9
- 10
-12

I

630
7
8
9
10-1
11
17-18
18.19

Saereva
Infrassructy

12-13

13-4

i

14-15

15-18
18-17

19-20

21.22

20

22-22:30

Vehicutos

EEEREERE

Situacidn

Punto

gfo

15-16
16-17
17 -18
18-19
19.20
20-21
21-22

v
-

7 Salida A-10

Aetopuerto de Barajas

Fecha Aforo

213 37 152
214 28 157
240 28 247
405 24 375
376 26 255
393 17 167
230 26 174

O 2 WOINWKNN 2NN o 2 W oG

- N - . —4— Motos
Distribucion Horaria Pesados
—M-— Autobuses
10- 11 12-13 1415 16-17 18,19
Periodo

gowmwwwam

—— Ligeros
—¥— Taxis

W-21

NN

222230



Vahiculos

21/03/37

Situacion Aeropuerio de Barajas

Punto 8. Salida Internacional Fecha Aforc
[£iReniodorE] :Motos Rl Ligenos o] % T3 TR
6:30- 7 1) 135 13 116
7-8 3 384 83 238
8 -9 1 419 58 774
g-10 6 485 100 1.038
10- 11 4 511 80 925 .
11-12 3 660 a4 796 1.570
12-13 10 559 5 504 1.183
13-14 12 583 7t 416 1.09%
14 - 15 25 1.133 94 440 1727
15-16 5 545 62 312 945
16 - 17 8 517 N 425 1.054
17 -18 3 548 86 481 1.140
18- 19 4 707 100 691 1.517
19- 20 2 628 84 720 1479
20-21 3 479 43 473 1.036
21-22 o) 448 4 226 745
1 274 14 501
A PEAEERFA20 sk 19,489
i —&—Motos —8—Ligeros
Distribucion Horaria Pesados Tokis
—M— Aulcbuses
1200
1.000 -
800 .
800 -
400 .
200 - -

) . e
~ = - a - “ © ~ o« @ o - o o
= - 2 - o p - - =4 = = = ~& & o L]
o N - i f g s . s i h ' h &
- - w ~ w - ]
sl - e = B e b4 - = = b 2 2 o b
o ~
N

Petiodo

! Secretaria de Estude de
®\ Infraestructuras y Trarsportes [

Vehicuios

2110307

Situacion Aeropuerto de Barajas

Punto 5. Salida Nacional Fecha Aforo

2| #Rasados [ HafTaxis ZAutobuses: iy oofal o

8 308 1 377

1 570 2 763

i2 530 2 784

14 303 1 662

13 257 a 437

10 149 0 396

16 137 0 323

11 185 1 394

11 196 2 408

15 225 0 466

10 343 0 699

16 373 3 785

12 412 -1 484

18 438 2 1.040

24 224 1 716

¢ 442

0 2186

20 [ 9432

Distribucion Horaria —#— Motos —S-—Ligeros
~f— Pesados —p— Taxis
—¥— Aulobuses
600 -
500 .
400 -
300

200 -

10C -

o ¥ i e
T 2T 2 ¢ ¢ 2 £ 2 2 = o o g 5 & =
gﬁﬁéé;én;enr‘-néo‘—'ﬁ-
o - = & - <= & =2 = 2 @2 8 @& =
R

Pariodo



Vahiculos

21/03/097
21703097

i

Situacién  Aeropuerto de Barajas
Situacién  Asropuerto de Barajas

Punto 3. Entrada Internacional Facha Aforo
Punto 4. Entrada Nacional Fecha Afora
+ Pariodoszi| 5+ Motos\Sie 7 Ugdros iz 5Pesatics axisag [Actobuses [~ Total... .
JeRodadoRé & AMotos WAL A Ligeros 2] - P b Tokalt 6:30 - 7 1 162 25 119 8 315
6:30- 7 1 733 1.072 7-8 5 290 39 223 55 612
7-8 7 830 1.022 8.9 2 231 45 247 22 548
8-9 15 1.300 2.034 9.10 4 416 68 330 22 B40
9-10 8 671 1.275 10- 11 4 270 32 464 21 791
i0-11 2 586 973 11-12 4 360 26 430 28 843
11-12 7 558 766 12-13 2 185 3 165 24 407
12-13 10 589 800 13-14 5 308 15 220 a5 583
13-14 4 645 999 14-15§ 4 284 25 174 2s 513
14-15 B 493 752 15-16 1 262 43 235 14 555
15- 16 0 524 852 16-17 2 256 55 265 15 503
16-17 2 579 969 17-18 2 248 as 203 25 a1
17 -18 7 586 1.008 18- 19 0 262 38 205 13 518
18- 18 2 948 19-20 0 206 28 157 15 406
189-20 4 840 20-21 0 166 18 168 31 383
20-21 3 733 21-22 0 178 20 204 13 415
21-22 0 442 22 - 22:30 0 78 12 79 g 178
L 22-22:30 0 164 FrlotalesBl $a Tk eills A 50 {556 PAR088] ol 376 . ..9.015
08 N EASITSY
) _ Distribucion Horaria ::I‘:;::' o 1#‘:;;“
Distribucion Horaria —4—Motos —&- Ligaros —%— Autobuses
500
450
400
as0
5 0
s 250
£
s 200
150
] 100
) e 50 -
e ; ﬁ@l’—ﬁ%{;’b%:'
e S S T % g8 = o o = e e = = @& g =& u g
8 5 8 = 8 Tt s % I & 2 3 & 2 £ £ & & . §
= g & ¥ e " o7 8
d

Periodo




Vahiculoa

21/03/97 21/03/97

,‘
Situacién Aeropuerto de Barajas Sitvacién  Aeropuero de Barajas
Punto 2. Entrada por A-10 Fecha Afaro Punto : 1 Entrada desde N-I| Fecha Aforo : 25.02.97
mhPariodospl i MotossizELigeros v CTaxisgiFAutobuses T.” -Total .. . PariodoZx[ i Motos of}= Ligeroa | TPesados .| -~ Taws<r| Autobuses.] - Toml
630- 7 0 187 9 127 2 325 630-7 4 519 u 305 16 B55
7-8 4 65584 23 334 12 1.057 7-8 15 1.541 85 660 63 1 954
g-9 3 524 12 359 16 914 £.8 1 1.007 17 432 25 1652
g-10 2 394 29 ase 13 794 e-10 9 830 11 483 28 1481
10- 11 1 318 23 271 19 630 10-11 5 768 109 487 28 1397
11-12 2 291 17 153 23 486 11-12 10 &21 75 334 42 1.082
12-13 L1 20 21 120 13 360 12-13 8 586 7 273 51 989
13-14 2 23 18 118 11 ano 13-14 7 €93 57 31 65 1.133
14-15 1 251 15 145 13 425 14-15 12 536 a5 293 39 825
15-16 1 303 15 168 14 501 15- 16 2 492 86 362 1 950
16 - 17 3 298 23 209 13 546 16 - 17 2 £52 85 397 29 1.065
17-18 2 304 24 221 9 557 17-18 9 £37 66 346 kL 892
18-19 0 342 14 243 15 G614 18-19 4 419 68 395 14 800
19-20 0 kI 19 234 1 625 19- 20 6 379 57 21 41 754
20-21 1 288 12 145 13 469 20-21 3 332 7 223 41 656
21-22 0 161 7 93 12 273 21-22 2 347 M4 217 20 620
22-22:30 0 45 3 28 4 78 22-22.30 1 169 ) 21 75 15 281
i ToRRERE s 7 ASE|FEv S B R 3322 | W23 - 9.034 “Totalesypmadt: . L1100 R U8, 988 e 1,126 | S =~ 6024 vy, = 669 .. 17.716
Distribucion Horaria —4— Motos —i— Ligeros Distribucion Horaria —— Molos —@—Ligercs
—fr— Pesados —n— Taxis ——Pesados ——Tans
—— Aulobusses —— Autobuses
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Listado Resumen Aforos 25/2/97 en accesos a Barajas

Motos Ligeros Pesados Taxis Autobuses] Total
Entrada desde N-ll Hora Punta 44 4 295 423 2427 160 7 349
Total 110 9988 1125 5824 569 17 716
Porcentaje 0.62% 56.38% 6.35% 33.44% 3.21%| 100.00%
Entrada desde A-1 Hora Punta 10 2105 96 1447 62 3720
Total 27 5188 284 3322 213 9034
Porcentaje 0.30% 57.43% 3.14% 36.77% 2.36%| 100.00%
Entrada Internacio Hora Punta 16 1370 210 1383 128 3107
Total 36 4 160 556 3888 376 9016
Porcentaje 0.40% 46.14% 6.17% 43.12% 4.17%| 100.00%
Entrada Nacional Hora Punta a3 4120 367 1829 27 6 376
Total B0 10 057 872 4492 258 15759
Porcentaje 0.51% 63.82% 5.53% 28.50% 1.64%| 100.00%
TOTAL ENTRADAS Total 253 15 176 1409 9 246 782 51525
Porcentaje 0.49% 29.45% 2.73% 17.94% 1.52%| 100.00%
Salida Nacional  Hora Punta 6 1047 58 1 966 6 3083
Total 31 4 399 211 4771 20 9432
Porcentaje 0.33% 46.64% 2.24% 50.58% 0.21%| 100.00%
Salida Internaciona Hora Punta 14 1944 305 3091 131 5485
Total 80 8 932 1190 8 849 420 16 481
Porcentaje 046%  45.85% 6.11%  45.42% 2.16%| 100.00%
Salida A-10 Hora Punta 7 671 99 1793 44 2614
Total 37 3676 366 4 020 123 g§222
Porcentaje 045% 44.71% 445%  48.89% 1.50%| 100.00%]
Salida N-It Hora Punta 17 2234 159 3318 128 5856
Total 86 9037 728 B 798 376 19025
Porcentaje 045%  47.50% 3.83% 46.24% 1.98%| 100.00%
[TOTAL SALIDAS  Total 244 12713 17094 12818 499 56 160
Porcentaje 0.43% 22.64% 1.95% 22.82% 0.89%| 100.00%
Hora Punta 147 17 786 1717 17 254 686 37 590
% hora punta 0.39%  47.32% 457%  45.90% 1.82%| 100.00%
TOTAL Total 497 55 437 5332 44 064 2 355! 107685
% total 0.46% 51.48% 495%  40.92% 2.19%) 100.00%




PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS 15/06/99

Distribucién Geografica de Empleados

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO 150



Resultados del Modelo de Distribucion geografica de Empleados

Zona Barajas 00 |Barajas 05| Barajas 10 | Barajas 25
Centro 227 404 498 627
Arganzuela 258 464 572 720
Retiro 650 1190 1466 1844
Salamanca 853 1680 2081 2617
Chamartin 1106 1961 2415 3036
Tetuan 575 1019 1255 1579
Chamberi 409 726 894 1125
|Fuencarral-El Pardo 838 1503 1865 2397
Moncloa-Aravaca 493 874 1078 1360
Latina 777 1391 1718 2178
Carahanchei 582 1034 1268 1576
Usera 33 584 717 893
Puente de Vallecas 797 1405 1719 2123
Moratalaz 662 1194 1463 1814
Ciudad Lineal 1332 2357 2895 3617
Hortaleza 762 1347 1655 2065
Villaverde 380 702 876 1150
Villa de Vallecas 211 386 485 645
Vicalvaro 255 377 473 629
San Blas 827 1462 1785 2237
Barzjas 1672 3077 3933 5527
Guadalix 233 427 544 756
Paracuellos 134 244 307 414
Alcobendas 684 1424 1802 2457
Santorcaz 0 0 0 0
Campo Real 0 0 0 0
Vitalr del Olmo 0] 0 0 0
Tielmes 0 0 0 0
Morata de Tajuia 0 0 0 0
Vaidelaguna 0 0 0 0
Chinchoén 0 0 0 0
Aranjuez 0 0 0 0
Valdemoro 0 0 0 0
San Martin de la Vega 0 0 0 0
Velilla de San Antonio 0 0 0 0
Loeches 0 0 0 0
San Fernando de Henares 1406 2186 2781 3855
Torrejon de Ardoz 873 1452 1867 2674
Alcala de Henares 867 1519 1968 2857
Tres Cantos 85 153 193 256
Arganda del rey 0 0 0 0
Torres de la Alameda 0 0 0 0
Getafe 601 1094 1397 1888
Pinto 0 0 0 0
Méstoles 703 1310 1679 2319
Boadilla del monte 601 1087 1369 1831
Colmenar Viejo 360 658 834 1144
Manzanares el Real 143 257 321 420
Las Rozas 825 1689 2138 2915
Leganés 325 601 754 993
Fuenlabrada 264 483 613 842
Parla 188 343 438 600
TOTAL 22497 40071 50127 65981
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Matrices de Tiempos

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESO



MATRIZ DE TIEMPOS, DISTANCIA Y % DE TIEMPO EN EL MODO

Barsjas 2005
Denominacién Tiempo {minutos) Distancia % tismpo sn modo

Taxi | Vehpriv.| Bus | Metro | Cercanias| Taxi | Vehpriv.| Bus | Metro [Cercanias| Taxi | Vehpriv.| Bus | Metro |Cercanias

Centra rE] 3 7 5 42 13 13 15 18 15| B6.4% B8.4%| 64.8%| 648%| 57.1%
Arganzuela 34 34 6t 52 as 13 13 15 19 16| 85.3% 853%| 705%| 635%| 57.9%
Retiro 29 25 61 52 a8 3| 1t 14 16 15| B28% 828%| 70,5% B35%| 57.9%
Salamanca 3 3 54 47 33 " 1 13 15 13| 839% 839%| 741%| 59.6% 54,5%
Chamartin 32 32 61 365 24 10 10 15 13 11{ B4.4% 844%| 721%| saox%|  417%
Tetuan 3B 38 6 a7 24 i 11 16 16 11| 86.8% B68%| 71.2%| 574%| 41.7%
Chamberi s 3% 80 41 29 12 12 14 1§ 13| 861% 86.1%| 700%| 634%| 51.7%
Fuencarral-El Pardo 34 34 77 56 B 13 13 21 18 13| 85,3% 853%( 68.8%| 589% 38.9%
Moncioa-Aravaca 38 38 74 56 44 16 16 18 27 18| 868% 868%| 66.2%| 64.3% 56,8%
Latina 38 38 77 63 51 16 15 18 20 18| 86.8% 86.8%| 64.9%| 635% 56,9%
Carabanchel 39 39 80 69 % 16 16 18 21 18] 87.2% 87.2%| 66,3%| 62.3% 57.1%
Usera 33 a3 76 67 53 15 16 19 2 19| BaB%| 848%| 645%| 582% 52,8%
Puente de Valiecas a2 az 74 62 44 13 13 17 20 18| 84.4% 84.4%| 676%| 61.3% 56,6%
Moratalaz 22 2 81 57 43 10 10 1B 17 16| 77.3% 77.3%| 605%| 632%| 535%
Ciudad Lineal 23 23 77 46 50 8 8 17 12 17) 783% 78.3%| 67.5%| 500%] 48.0%
Honaleza F3l 21 78 30 35 7 7 3 10 6] 76,2% 76.2%| 70,5%| 50.0% 51,1%
Vilaverde 36 36 75 &6 49 18 18 22 25 22| 861%| 86,1%| 867%| 606% 59,2%
Villa de Vallecas 30 k'] 76 67 ag 14 14 22 24 21| 833%| 833%| 6B4%| 627%| 538%
Vicalvaro 22 2 8t 72 34 9 9 F2] 23 17| 78.3%  783%| 69.1%| 639% 50,0%
San Blas 18 18 85 56 56 5 5 17 18 17} 722%]  72.2%| 67.1%| sotw|  s51.8%
|Barajas 13 14 84 16| 52 4 F) 21 3 16] 64,3%| 64.3%| 679%| 31.3%| S0.0%
Asropuerto 0 o 8t 17 49 0 0 24 4 19 704% | 41,2% 53,1%
Lozoyuela 89 .80 148 124 107 74 74 92 a9 85| o44%| 9da%| 331%| z218% 10.3%
Lozoya T m 182 139 122 54 54 68 85 61| 93.0%f 93.0%| 301%| t9.4% 9,0%
Guadalix 36 38 118 94 77 22 2 36 34 28] 86.1%[  86.1%| 41.5%| 2807% 14.3%
Meco 40 40 104 95 a3 24 24 % ar 28| 875%| B7.5%| 72.1%| 684%| 51.2%
Paracuellos 20 0 95 85 34 10 10 36 38 19] 750%F 75.0%| 70.5%| e6.3%| 412%
Alcobendas 25 25 a7 70 45 1" 1 27 25 19| s00%! B0.0%| 747%| e43%| 556%
Santorcaz a5 45 109 100 48 27 27 45 a7 28| 8ss%| 889%| e88%| e50%| 458%
Campo Real 4 43 114 99 &7 27 27 43 44 39| s84%| 884%| s84%| e87%| s8.2%
[Vilak del Olmo 55 55 110 101 49 34 34 52 53 34| 90.9%| 90.9%| 60.9%| 564% 26.6%
Tielmes 50 50 118 103 71 37 37 49 50 45] 900%F 900%| 66.1%| 66.0% 54,9%
Mocata de Tajuda 54 54 118 103 i 38 38 a4 45 40f 907%| 907%| €61%| e60%| sa9%
Vaidelaguna 54 54 123 108 7 41 r 48 80 44| 907%| 90.7%| 56.1%| S46%| 39.5%
Chinchdn 61 &1 135 126 112 40 40 69 72 69| 91,8% 91.8%| 622%| 587%] 56.3%
[Aranjuez €8 =] 109 T00 86 54 54 55 62 59| 926%|  92.6%| 77.1%| 740%]  73.3%)
Vaidemoro 56 56 99 90 78 34 34 38 41 38| 91.1% 91,1%| 69,7%| 656%] 632%
San Martin de ia Vega 43 43 % 87 73 3 3 an 44 41| 88.4% 88.4%| 656%| 609%| 57.5%
Velilla de San Antonio 31 31 116 101 &9 7” 17 a3 45 39| B83.9% 839%| B72%| 67.3%| 565%
Losches 38 38 98 89 a7 20 20 40 41 22| 86.8% 86.8%| 684%| s40%| 37.8%
San Femando de Henares 2% 26 [T) 79 27 8 8 26 28 10{ 80.8% B0.8%| 68.2%| 633%|  a7.0%
Torrejon de Ardoz k)| 3| % a1 29 1 1" 3z 34 14| 839% 83,9%| 74.4%| 704%| 483%
Alcald de Henares 40 0 102 93 41 19 19 43 45 25| B7.5% B7,5%| 73.5%| 69.9%! 53.7%
Tres Cantos 41 # 93 76 52 23 23 az 30 24| B87.8% B7.8%| 73.1%| 632%) 55.8%
Arganda dei rey a7 37 108 91 59 24 24 35 38 32| #65%] 865%| 73.6%| 7avwl  661%
Torras de la Alameda a3 el 107 98 45 24 24 £1 52 33 88.4%] B80.4%| 70.1%| 66.3%[ 47.8%
|Getafe 49 49 84 75 58 7 27 28 31 20] 89.8% Bo.8%| 69.0%| 840%| 638%
Pinto 52 52 88 79 €5 29 28 k1] 35 32| 90.4% 904%| 716%| 67,1%| 646%
IMostales 48 43 92 83 §9 27 27 29 32 20 89,6% 89,6%| 69.6%| 651%| 623%
INavalcamero 60 80, 108 99 85 40 40 42 45 42 9.7% 91.7%| 657%| 61.6%| 58.8%
Moraleja de Enmedio 53 53 % 87 71 34 3 ar 40 35 90,6% 60.6%]
Aldea del Fresno 80 80 123 114 100 61 61 63 66} 63] 93.8% 50,0%
Cadalso 108 108 141 132 18 86 o6 88 El 88] 952% 3MT%
2arzakajo 84 B4 133 116 82 81 51 61 60 54( 94,0% 59.8%
Boadilla del monte 55 55 98 89 75 29/ 29 3 35 33 90.9% 54 7%
Villanueva del Pardillo 62 62| 9 79 57 34 34 38 40 33 91,9% 456%
Colmenar Visjo 47 47 58 81 57 29 29 3 3% 30| 89.4% 50,9%
Manzanares el Real 56 56 117 100 78 38 38 54 53 47 91,1% 46,1%
E1 Escorial 80 80 126 109 85 a7 47 56 55 49| 93.8% 64,7%
Torrelodones 65 65 108 91 67 37 k14 41 40 34| 923% 52,2%
Guadarrama 70 70 116 99 75 a4 44 48 48 41| 92.9% 57.3%
Las Rozas 82 52 a9 72 50 25 25 29 3t 25| 90.4% 52.0%
Laganés 43 43 8s 76 60 2 23 2 29 27| sa4% 61.7%
Fuenlabrada 49 49 91 82 66 2 29 32 3 33| 898% 85.2%
Parla 54 54 90 81 84 <3 31 37 40 38| 90.7% 73.4%
Humanes 53 53 96 a7 7 33 33 36| 3 B[ 90.6% B06%,
Torrejon de la Calzada 59 59 100 a1 74 a7 37 38 41 38| 91.5% 63.5%
88 76 76 121 112 88 81 &1 85| €9 66| 93.4% 64,3%




MATRIZ DE TIEMPOS, DISTANCIA Y % DE TIEMPO EN EL MODO

Barajas 2010
Denominacién Tiempo {minutos) Distancia % tiempo en mado
Taxi | Vehpriv.[ Bus | Mstro |Cercanias] Taxi | Vehpriv.| Bus | Metro [Cercanias| Taxi | Vehpriv.| Bus | Matro |Cercaniae
Centro 43 43 Il 54 42 13 13 ] 18 15 88.4% 88.4%( 6&4.8%| 64.8% 57.1%
Arganzueia 34 34 61 52 as 13 13 t5 19 16| 853% 853%| 70.5%| 63.5% 57.9%
Retire 29 29 81 52 38 11 1 14 18 15| 82.8% 828%| 705%| 63.5% 57.9%
Salamanca 3 3 54 47 33 1" 1 13 5 13 839% 83,9%| 74,1%]| 596% 54.5%
Chamantin 32 32 €1 36 24 10 10 15 13 11] B4.4% B4.4%{ 721%[ B3.9% 4N, 7%
Tatusn 38 KT 66 47 24 1 1 16 16 11| 86.8% B6.8%| 71.2%| 57.4% 41‘?Tl
Chamberi 36 k] 60 41 2 12 12 14 16 13| 86,1% B51%| 700%| €3.4% 51.7%
Fuencarral-El Parde 34 M 7 56 ) 13 13 21 18 13] 853% 853%| ©8.B%| 58.9% 38,9%
Moncloa-Aravaca 38 38 74 56 44 16 16 18 21 18] 858% 85 8% 662%| 643% 56.8%
Latina 38 38 77 63 51 16 16| 18 20 18] 86.8% B8 B%| 649%| 635% 56.9%
Carabanchel 39 39 B0 8% 56, 16 16 18] 21 15] 87.2% 87 2% 66,3%]| B82.3% 57.1%
Usera 33 33 76 &7 53 16 18 19| 22 19 B4.8% 84.8%| 64,5%( 53,2% 52,8%
Puente de Vallecas 32 32 n 62 44 13 13 17 20 18| 84,4% 84.4%| 676%| 613% 56,8%
Moratalaz 2 22 81 87 43 10 10 16 17 16| 77,3% 77.3%| 605%| 63.2% 53.5%
Ciudad t.ineal 23 23H 7 46 0 a B8 17 12 17| 78.3% TB3I%| 67.5%|) 50.0% 48.0%
Hortaleza Fil 21 78 30 45 7 7 19 10 18| 76.2% 76,2%| 705%]| 50.0% 51.1%
Villaveroe 38 36 75 88 49 18 18 22 25 22| BB, 1%, B6,1%| 66,7%| 606% 59.2%
Villa de Vallecas 0 0 78 87 38 14| 14 22 24 21( B33% 83,3%{ 68.4%| 627% 53.8%
Vicdivaro 23 23 81 72 3 L] 9 4] 23 17| 783% 783%| €91%| 639% 50,0%
San Blas 18| 18 B85 86 56 5 5 17 18 17] 72,2% 72,2%] 671%| 591% 51,8%
Elrejas 14 14 B4 1€| 52 4 4 21 & 18| 64.3% 84.3%| 67.9%| 313% 50.0%
Asropuario 0 0 81 17 49 o 0 24 4 19 T70.4%| 41.2% 531%
Lozoyuela 88 88 148 124 107 74 74 92 89 BS| 94.3% 894,3%) 331%) 21.8% 10,3%
Lozoya kal Fal 163 139 122 54 &4 68 65 81| 93.0% 93.0%| 301%| 19.4% 8,0%
Guadaii 36 38 118 94 7 22 22 6 34 28] 861% 86,1%| 41.5%| 287% 14,3%
Maco KT 38| 104 95 a 24 24 48 a7 28| &7.2%| &7.2%| 72,1%| 6B8.4%| 51.2%
Paracusiics 20| 20 85 85 Ma 1% 10 36 38 18] 750% 75.0%| TO5%| 663% 41,2%
Alcobendas 25 25 a7 70 45 11 1 27 25 18| 80,0% BOO%| 747%| 843% 556%
Santorcaz A4 44 108/ 100/ 48 Fi4 27 46 47 28| 88,6% 88,6%| 688%| 650% 45 8%
Campo Real 43 43 114 99 67 27 27 43 44 39| 88,4% B88,4%) 684%| 6B7% 58,2%.
Vilalr det Omo 55 55 110 101 49 34 34 52 &3 34| 90,5% 90,9%| 60,9%| 564% 28,6%
Tielmes 50 80 118 103 Al 37 37 49 50 45| 90,0% 90.0%| 661%| 66,0% 54,9%
Moraia de Tajuia 54 54 118 103 71 38 38 44 45 40f 90,7% 90,7%| 661%] 66,0% 54,9%
Vaidelaguna 54 54 123 108 76 41 41 48 50 44| 90,7% 90,7%| 56,1%| 546% 39,5%
Chinchén 51 &1 135 126 112 40 40 69 72 69 91,8% 91,8%] 62,2%| 58,7% 56,3%
Aranjuez 68 68 109 100 85 54 54 58 62 59 926% 926%| 77.1%| 74,0% 73.3%
Valdemoro 53 53| o9 20 768 34 34 ] 4 38| 906% 906%| 69,7%| 656% €3.2%
San Martin de la Vega 42 42 96 a7 73 ki 31 40 44 41| 881% 88.1%| 656%| 60.9% 57,5%
Velilia de San Antonio k3l K 116 m 69 17 17 43 45 39] 83.9% 838%| 67.2%| 67.3% 56.5%
Loeches 38 38 58 89 37 20 20| 40| 41 22| B86.8% B6.8%]| 68,4%| 640% 37.8%
San Femando de Henares 26 26 Ba 78 27 8 8 26| 28] 10| 80,8% BOB%| 682%| 633% 37.0%
Torrején de Ardoz K| an 90| 3] 29 " 1" 32 34 14| 83,9% 83,9%| 744%| 70.4% 48,3%
Aicala de Henaras 39 39 102 53 41 19 1% 43 45 25| 87.2% B7.2%| 73.5%| 699% 53,7%
Tres Cantos 41 41 83 76 52 23| 23 2 30 24| 87.9% 87,9%| 73.1%| 632% 55,8%
Arganda del rey 37 37 108 91 59 24 24 38 38 32| 86,5% 86,5%| 736%| 747% 66,1%
Torres de la Alameda 43 43 107 98 45 24/ 24 5t 52 33| 88.4% 88.4%| 701%| 663% 47,8%
Galafe 44 44 84 75 58 27 27 28 3 28| 886% B8BE%| €90%| 640% 63,8%
Pinto 47 47 88 79 65 28| 28 3 k- 32| 89,4% 88.4%| 716%| 6T1% 64,6%
Mdstoles 45 45 a2 a3 69 27 27 2% 32 29| 88.9% B88,9%| 698%] 651% 62.3%
N: TYOro 60 60 108 99 85 40 40 42 45 42| 9N.7% 91,7%] 65.7%] 61.6% 58,8%
Moralejs de Enmedio 53 53 96 a7 Fal 34 34 7 40 8 206% 90.6%| 66,7%] 621% 50,8%
Aldea dal Fresno 80| 80 123 114 100 61 61 83 66 63| 938% 93.8%| S57.7%| 535% 50,0%
Cadalso 105 105 141 132 118 86 B6 88 91 88| 952%
Zarzalejo 84| 84 133 116 92 5 51 61 60 54| 94,0%
Boadilla del monte 54/ 54 98 a9 75 28 29 33 35 33| 90,7%
Villanueva del Pardillo 62 a2 96 79 57 M 34 38 40 33| 9M.9%
Colmenar Viejo 47 47 98 a1 57 28 29 38 35 30| 89,4%
Manzanaras el Real 56 56 117 100 76 as 38 S84 53 471 91,1%
El Escorial BO| 80 126 109 e5 47 47 g6 &5 491 93,8%
Torrelodones 65 65 108 81 67 37 a7 49 40 34] 92,3%
Guadamrama 70 70| 116 3] 75 a aa 48 48 a1 9Ze%
Las Rozas 52 52 &8s 72 50| 25 25 2 H 25| 904%
Legands 42 42 85 76 60| 23 23 26 29 27| B81%
Fusniabrada 49 49 9 82 66| 29 29 32 35 33) B98%
Parla 49 49 90 a8t 64 N 31 ar 40 38] B89.8%
Humanes 53 53 o8 a7 71 EX] k] 36 38 36| 90,68%
Torreién de la Calzada 54 54 100 9 74 kY 37 38 41 38| 90.7%
68 75 75 12t 112, 98 61 61 85| 69| 66| 933%
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MATRIZ DE TIEMPOS, DISTANCIA Y % DE TIEMPO EN EL MODO

Barajas 2025
Denominaciin Tiempo (minutos) Distancia % tiempo an modo
Taxi | Vehpriv.| Bus Metro |Cercaniasi Taxi | Vehprdv.| Bus Metro |Cercanias| Taxi | Vehpriv.] Bus Metro | Cercanias

Centro a3 a3 7 54 42 13 13 15 18 15| 884%| BB4%| 64.8%| 648% 57.1%
Arganzusia 34 34 61 52 38 13 13 15 19 16| 853% B5.3%| 70,5%| 63,5% 57.9%
Retiro 29 29 61 52 38 11 1 14 16 15| szaw| m28%| 705%| 63.5% 57.9%
Salamancs 1| 3 54 a7 33 1 11 13 15 13| s3ow| e3en| 741%| s08% 54,5%
Chamartin 32 32 &1 36 24 10 10 15 13 11] 844%| e44%]| 721%]| 639% 41.7%
Tetuan 3l 38 55 a7 24 11 K] 16 16 11| 88.86%| @66%| 71.2%| 57.4% 7%
Chamberi 36 36 80 41 29 12 12 14 16 13| s61%| @61%| 700%| e34n 51.7%
Fuencarral-El Parde 34 34 7 56 38 13 13 21 18 13| esam| 853w €s8%| sa9n 38.9%
Moncloa-Aravaca 38 as 74 56 4 18 16 13 21 18| ees%| o58%| 662%] 643% 56,8%
Latina 38 38 77 63 51 16 16 18 20 18] essa%| 868%j 649%] 635% 56,9%
Carabanchel 38 ) 80 58 ~ 56 (13 16 18 21 15| B7.2%|  872%| 66.3%| 62,3% 57 1%
Usera 3 ] 76| 87 53 16 16 19 22 15| magx| s48%| B45%| s82% 52.8%
Puente de Vallecas a2 2 2! 62 4“4 13 13 17 20 18| 844%| 844%| 676%| 613% 56,8%
Moratalaz 2 z a 57 43 10 10 16 17 16| 773w 77w s05%| 63a% 53.5%
Ciudad Lineal 23 2 77 45 50 8 B 17 12 17] 783%| 7s.a%| e67.5%) soox 48.0%
Horlaleza 21 21 78 0 45 7 7 19 10 16| 76.2%| 762%| 70.5%| S50.0% 51.1%
Vikaverde 36 3% 75 [ 49 18 18 22 25 22| es1%| Be1%| 66.7%| 60.8% 59,2%
Villa de Vallecas 30 30 7% &7 29 14 14 22 24 21| 833%| e3aw| esawn| e27% 53.8%
Vicaivaro b 2 a1 72 34 9 9 21 23 17| 7sax| 7| €9.1%| e3e% 50.0%
San Blas 18 18 85 65| 58 5 5 17 18 17] 722%|  722%| 67.1%| seqw 51.8%
Barajas 14 1 o4 8 52 4 ) 21 3 18| 643%| 64.9%| 67.9%| 313% 50.0%
Asropuerto 0 [V a 17 49 0 0 24 4 19 704%| 41.2% 53,1%
Lozoyusia 88 88 148 124 107 74 74 92 89 85| o43%| e43%| 331%| 218% 10.3%
Lozoya ] 7 163 129 122 54 54 68 65 e1| 93.0%| 930%| 201%| 19.4% 2.0%
Guadalix 36 36 118 94 77 22 22 36 34 28] 851%] es1%| 415%| 287% 14,3%
[Whaca £ 39 104 85 43 24 24 % a 28] 87.2%| B7.2%| 72.1%| 68.4% 51.2%
Paracusiios 20 20 95 865 34 10 10 3% 38 19| 75.0% 750%| 70.5%| 66.3% 41.2%
Alcobendas 25 25 o7 70 45 1 1 b1 4 25 19| 8o0%| e00%| 74T%| B43% 556%
Santorcaz 44 44 109 100 48 27 27 48 47 28] 8ss%| Bse%| 688%| 650% 45 8%
Campo Real 44 44 114 9% 14 27 27 43 44 30| see%| s86w| 654%| 68.7% 58,2%
Vilalr ciel Oimo 56 56 110 101 ri) 34 34 52 53 34| 91.1%| 91,1%| GO.9%| 56.4% 25,6%
Tieimas ] 51 118 103 n 37 37 49 50 as| oo02%| 902%| es1%| eeo% 54.9%
Morata de Tajufa 54 54 118 103 Il 38 38 44 45 40| 907%| 907%| 681%] eso% 54.9%
Vaidelaguna 55 55 123 108 78 4 ] 43 50 4| o09%| 909%] 561%| 546% 39,5%)
Chinchan 60 &0 135 126 12 40 40 69 724 gs] 91.7%] 91.7%] e2.2%] s87% 56,3%,
Aranjuez 3 68 109 100 86 54 54 59 62 58| 926%| 92.6%] 77.1%| 74.0% 73,3%
Valdemoro 53 53 99 90 76 34 34 38 41 38| 906%| 90.6%| 69.7%| 656% 63,2%
San Martin ds la Vega 43 43 96 a7 73 3 K| a0 a4 41| soaw| sa4a%| 656%| 60.9% 57.5%
Velilla de San Antonio 3 # 116 Lyl 69 7 17 43 a5 39| B3g%| B39%| 67.2%} &7.3% 56,5%
Losches 38 38 98 89 37 20 20 40 4 22| 868%| 0608%| 68.4%| e40% 37.8%
San Femando de Henares 26 2% 88 79 27 8 8 26 28 10| 20.8%| 808%| 68.2%| 63.3% 37 0%
Torrsjén de Ardoz kY k| 90 a1 29 1 1 az a4 14| s3o%| 839%| 744%| 704% 48,3%
. |Alcals de Henares a9 39 102 23 a1 19 19 43 45 25| 87.2%| 87.2%{ 735%| 69.9% 53,7%
Tras Cantos 41 41 93 76 52 23 23 3z 30 24| e7.8%| 67.8%] 73.1%| 632% 55,8%
Arganda del rey 38 a8 106 91 59 24 24 36 38 3z| eee%| 868w 7ae%]| 747% 66,1%
Torres de la Alameda 43 43 107 58] 46 24 24 5 &7 33| 09.4%| ©84%] 70.1%| ©63% 47 8%
(Getafe 44 44 84 75 8 27 27 28 k1! 29 s86%| BEE%| 69.0%| 64.0% 63,8%
Finto 48 48 88 79 85 28 28 3 35 32| soe%| Boe%| 716%| &7.1% 64,.6%
Mostoles 45 45 92 83 €9 27 7 29 az 29| sso%| o89%| 69.6%| 6£51% 82,3%
|Navaicamero 58 58 108 99 8s 40 an 42 45 42| 914%] 914%| 657%| 616% 58.8%,
Moraleia de Enmedio ) <) 56 & 71 7] K71 7 a0 38| 906%| OS06%| 667%| GZ1%|  60,6%)
Aldea del Fresno 7% 79 123 114 100; 61 81 63 66 63| 937w sa7%| 57.7%| S535% 50,0%
Cadalso 104 104 14 132 118 85 ] 88 1] Ba| 952%! 952%| 440%| 394% 7%
Zarzaiejo B84 84 133 11§ 92 59 s1 61 60/ 54| o40%| o40%| 707%| 638% 59.8%
Boadilla dal morie 54 54 s8] 89 76 29 29 33 35 33| 907%| 907w 53.3%| s8a% 54.7%
Vilanueva del Pardilio 62 62 esl 79 57 34 a4 38 ] 3| 91.9%] 919%| 656%| 57.0% 455%
Colmenar Viejo 47 47 98 a1 57 28 29 as 36 30| 89.4% 89,4%| 69.4%] 59.3% 50,9%
Manzanares el Real 56 56 17 100 76 38 38 54 53 471 911%|  o11%| e32%] 54.0% 46.1%
Ei Escorini 80 80 126 109 85 47 47 56 55 49| 938%| 938%| 74E%| €7.9% 64.7%
Torrelodones 65 85 108 ™ 67 37 a7 41 40 34| 923%| 923%| 685%| 59.3% 52.2%
Guadarama 70 70 116 99 75 a4 a4 48 48 a1 92.0%| 92.9%| 70.7%| 62,6% 57,3%)
Las Rozas 52 52 89 72 50 25 25 29 kY 25| 904%| 904%| s0.7%| 583% £2.0%
Leganés 43 43 85 7% &0 3 n 26 2 27| sa4%] esan| se2%| 632% 61.7%
Fusnlabrada 49 49 9t 82 €6 29 29 a2 35 33] e9e%] eosn| Toa%| 659% 65.2%
Paria 49 49 20 a1 64 31 31 37 40 38| BoAa%| 898%| 756%| 71.5% 73,4%
Humanes 53 53 %6 87 71 33 33 £ 38 36| 00.6%| DOE%| 66,7%| 62%|  60.6%|

Tormejon de la Calzada 55 55 100 1] 74 37 37 38 41 38| 90.9% 7

&8 76 76 121 112 98 61 &1 65 89 65| 934%
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Meodelo de Viajeros

INFRAESTRUCTURAS DE ACCESQ 157



DISTRIBUCION DE VIAJEROS POR ORIGENES EN ESCENARIOS TEMPORALES

EMPLEO POBLACGION VIAJES TOTALES
DENOMINACION
1997 2005 2010 2025 1997 2006 2010 2025 | 1998int | 2005 2010 2025

Centro 4670 | 40092 | S2075 | 62158 | 119387 | 115110 | 112509 | 105054 | 278933 | 275866 | 274255 | 270892
Arganzuela 40652 | 44677 | 47392 | sesee | 112102 | 108076 | 105635 | 98e3s | 2zamig | 20479 | 29209 | 28916
Retiro 43866 | 48208 | 51138 | 61040 | 118188 | 113045 | 111371 | 103991 | s2267 | s1e87 | S1381 | Ss073e
Salamanca s1707 | 56626 | 50280 | 71951 | 138347 | 133379 | 130366 | 121727 | 119487 | 118151 | 117446 | 11595%
Chamartin 47746 | 52931 | 55454 | 68492 | 131674 | 126946 | 124077 | 115855 | 83193 | 67301 | 86850 | 86016 |
Tetuan 33581 | 48554 | 51972 | 62035 | 131868 | 12/ 134 | 124261 | 116027 | 91784 | 90633 | 90014 | 8B60S
Chamberi 85203 | 60767 | 64460 | 76941 | 142854 | 137725 | 134613 | 125603 | 71017 | 70258 | e9BEY | 63049
Fuancarral-E) Pardo 75271 | 85623 | 92805 | 118171 | 192806 | 189455 | 187390 | 181328 | 235841 | 35955 | 38199 | 37183
Moncioa-Aravaca 37849 | 41595 | 44123 | 52667 | 97910 | 94334 92281 | 86148 | 82692 | 81843 | 81405 | 80533
Latina 88261 | 98952 | 106208t { 131662 | 249807 | 242411 | 237900 | 224865 | 11398 ] 11345 | 11325 ] 11334
Carabanchel 74200 | 82994 | 88872 109443 | 212215 | 214112 | 215307 | 216930 | 26950 | 27590 | 28014 | 29405
Usera 35613 | 38974 | 41233 | 48e27 | 110120 | 104893 | 101748 | 92868 5496 5363 5294 5120
Puente de Vallecas 76715 | €3754 | 88477 | 104307 | 218417 | 207159 | 200419 | 181487 8723 8502 83rs 8057
Moratalaz 42403 | 46537 | 49323 | 58724 | 103388 [ 98470 | uss16 | 87174 9 464 9293 9199 8983
Ciudad Lineal 76238 | 83817 | 88932 (106226 | 208107 | 199737 | 194678 | 180256 | 45075 | 44398 | 44025 | 43167
Hortateza S0582 | 55983 | 59647 | 72143 | 136690 | 130610 | 141467 | 147188 | 16609 | 17 145 | 17495 | 18620
Villaverde 42200 | 44318 | 45689 | 50083 | 119174 | 119235 | 119273 | 119388 8937 9 008 9054 9199
Villa de Vallecas 21346 | 28655 | 34446 | 50834 | s67Be | 71530 | 82628 | 127383 2953 3666 4198 6311
Vicalvaro 14106 | 18938 | 22763 | 39540 | 39703 | 50008 | 57767 | 89043 1041 1201 1478 2220
San Blas 36338 | 39950 | 42388 | 50631 | 115654 | 111003 | 108191 | 100176 | 11188 1 11002 { 10899 | 10650
[Barajas 12213 | 16014 | 18970 | 31530 | 20784 | 31298 | 32283 | 35429 | 77440 | e4432 | 69402 | 107 673
Adropuerto 629 629 629 629 2 261 2261 2 264 2261 1 1 1 1
Lazoyuela 1445 | 1833 | 2126 | 3319 442 4503 4555 4715 696 729 753 B41
Lozoya 825 | 1021 1164 | 1721 3245 azra 3297 3357 1205 1243 1269 1365
Guadalix 15267 | 19953 | 23587 | 38961 | 38364 | 41004 | 42746 | a4pa2e 5 47 5657 6017 7 334
Meco 3764 | 5275 | 6513 | 12265 9408 | 11345 | 12754 | 18118 437 572 566 B36
Paracuelios a1az | aret | 4217 | 5944 5628 5962 9177 9854 1273 1350 1402 1581
Alcobendas 55740 | 70345 | 81358 | 125863 | 132965 | 137587 | 140544 | 148000 | 34300 ] 36656 | 38307 | 44260
Santorcaz art 467 539 831 1422 1522 1588 1804 227 240 248 279
Campo Reat a0 | 1174 | 1482 | 3082 2743 3081 3278 4026 1 1 1 2
Vilair del Gima 1615 | 2210 | 2688 | 48306 3662 3692 2043 3533 138 152 61 158
Tielmes 2110 | 2674 | 3100 | 4830 7356 7762 an27 8077 1 1 1 1
Morata da Tajufta 2 551 3232 | 3747 | 5839 7204 760 7 861 8694 219 236 247 288
Vakielaguna 5210 | 6834 | 7527 | 11507 | 1s0m2 | 147ves | 15215 | 16638 1 1 1 1
Chinchon 1729 | 2188 | 2497 | 3818 6 532 6 851 7058 7717 690 733 763 867
Araniuez 11054 | 14160 | 16530 | 26298 | 38148 | 41574 | 43670 | 51546 3530 3665 4140 5045
Valdemono 12664 | 17397 | 21217 | 38486 | 31942 | 35650 ] 38197 | 46950 1 880 2125 2318 3042
San Martin de la Vega 2036 | 4052 | 4956 | sgor0 8245 9110 9696 | 11800 282 a7 342 438
Valilia de San Antonio 1737 | 2222 | 28590 | 4107 4235 4437 4 567 4983 133 142 149 173
Loaches 6400 | 8516 | w181 | 17354 | 1828e | 17722{ 1mem1 | 21881 750 B35 596 1121
San Femando de Henar| 39997 | 50545 | 58507 | 00739 | 101192 | 106058 | 108217 | 119270 9897 | 10667 | 11202 | 13111
Torreion de Ardoz 33106 | 42082 | 488090 | 76660 | 84991 | 91859 | 96430 | 114555 8628 9513 | 10127 | 12310
Alcalé de Henares 53483 | 74709 | 87084 | 137795 | 157102 | 172512 | 182902 | 217978 | 13835 | 15412 | 16508 | 20414
Tres Cantos 11498 | 14418 | 18610 | 25396 | 25726 | 26223 | 26538 | 27508 | 11210 | t1874 | 12345 | 14077
Arganda del Rey 20138 | 25002 | 30315 | 48598 | 48406 | 52740 | 55644 | 652351 3840 4268 4 567 5645
Tomes de la Alameda 3006 | 4102 | 49682 | 68925 8525 5182 G619 | 11057 603 666 712 864
Gatafe 54058 | 68837 | 79685 | 124686 | 140027 | 144266 | 146980 | 155431 9458 | 10089 | 10499 | 12061
Pinto 9184 | 12585 | 15324 | 27664 | 23076 | 25818 | 27041 | atoe7 1132 1260 1353 1705
Méstoles 123984 | 155253 | 178685 | 272413 | 327779 | 344166 | 354821 | 388806 | 19539 | 21108 | 22110 | 25656
Navalcarnero 4904 | 6735 | 8221 | 14823 | 13744 | 15923 ) 17458 | 23008 374 438

Moraisja de Enmedio 3676 | S510 | 709 | 15160 6654 | 10255 ] 11200 | 14638 226 267

Aldea dal Frasno 2650 | 23207 | arre| sem 7775 7 850 7898 8043 393 410

Cadaliso 4838 | 5934 | e742| oess| 16008 | 185321 16888 | 17917 347 366

Zarzalejo 1513 1883 | 2159 | azsa 5897 5941 5968 6051 255 263

BoadiladelMonts | 21175 | 26723 | 30926 | 47879 | 49591 | 50808 | 51584 [ 53983 4633 4924

Vilanueva dal Pardiio 3704 | 3383 | 3892 | 5927 6072 6217 6 309 6594 243 257

Colmenar Viejo 10341 | 13182 | 15303 | 24053 | 27011 | 28824 ] 30017 | 33904 1232 1345

Marizanares ol Real 10209 | 13213 | 15525 | 25183 | 23972 | 24800 | 25465 | 27304 2194 2364

El Escorial 6411 8310 | 97r2 | 15805 | 18953 | 19838 ] 20412 | 22238 4850 4955

Torrslodones goto | 12376 | 14212 | 21523 [ 25986 | 26572 ] 26930 | 28068 5626 5 940

Guadarmama 25822 | 2D012 | 38490 | 61007 | 60327 | 62062 | 63172 | 66622 6736 9343

Las Rozas 57156 | 70074 | 79502 | 116626 | 141022 | 146567 | 150142 | 161400 | 52483 | 55918

Leganés 62899 | 79670 | 52354 [ 143857 | 167610 | 188762 | 169486 | 171677 980 | 10250

Fusniabrada 59583 | 76513 | e@o4s8 | 142079 | 154924 | 162245 | 166995 | 182097 6509 7024

Parla 27284 | 35441 | 41736 | 68155 | es323a | ess7a{ 718s3 | 7emO08 2655 2 883

Humanes 4383 | 5678 | 6675 | 10844 | 11372 | 12366 | 13031 | 15249 565 624

Torrejonde laCalzads | 1745 | 1884 | 1977 ] 228 4511 4184 2992 3467 1 1




TIEMPOS MEDIOS Y TOTALES DE ACCESO AL AEROPUERTO DE BARAJAS

Pasajeros Empleados
Escenario - -
Tiempo. medio Total (horas) Tlempo' medio Total {(horas)
(min}) {min)

2005 Taxi 30,9 3572296
Veh. Priv 336 3738086 37,8 4 609 707
Autobus 52,7 1699 199 40,2 980 419
Metro 49,9 1 665 266 60,4 2 945 287
Cercanias 38,7 1303 321 45,4 1 660 302
Total 36,7 11 978 168 41,8 10 195 715

2010 Taxi 30,8 4 350177
Veh. Priv 334 4 558 054 375 5716619
Autobus 52,7 2 080 254 40,3 1228916
Metro 49,9 2038 502 60,6 3692 997
Cercanias 38,8 1 605 656 455 2079113
Totai 36,6 14 630 642 M,7 12 717 645

2025 Taxi 30,6 6 526 252
Veh. Priv 33,3 6 856 385 376 7538136
Autobus 52,7 3145924 405 1626 819
Metro 49,9 3088 284 60,9 4 890 398
Cercanias 39,5 2 480 924 455 2 742 340
Total 36,6 22097 770 418 16 797 693




