
DIRECTRIUS TERRITORIALS: L’EUROREGIÓ / EUROPA

Població en municipis de més 
de 50.000 habitants

Font: Elaboració pròpia, 2005



4.000 camions/dia
11 trens/dia

OD Catalunya

de pas

4.000 camions/dia
13 trens/dia

1.300 camions/dia
4 trens/dia

2.700 camions/dia
7 trens/dia

5.300 camions/dia
13 trens/dia

6.700 camions/dia
42 trens/dia

MERCADERIES
Principals fluxos de llarg recorregut i de pas (2002)

Font: SIMCAT (DPTOP), 2003



Repartiment Modal terrestre 2002 (detall Euroregió). % del ferrocarril

10,60%

7,32%

5,80%

0,04%

1,94%

1,38%

5,92%

4,00%
4,16%: mitjana a través dels Pirineus

Font: SIMCAT (DPTOP), 2003



Efecte frontera (2001)

4,3 MTn

2,6 MTn

1,8 MTn

2,4 MTn

0,8 MTn

1,9 MTn

Ferrocarril
Carretera

Rivesaltes
Perpignan-St. Charles
Le Boulou

Bayonne
Hendaye

Font: Observatoire des trafics au travers des Pyrénées, 2001



Evolució del trànsit de mercaderies als països de la UE
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-1,3%

+4,9%

+3,4%

Inc.
1985-1997

DIRECTRIUS DE MOBILITAT
Evolució del trànsit de mercaderies als països de la UE

Font: Elaboració pròpia a partir d’Eurostat, 2002



�����

50

1.050

2.050

3.050

4.050

5.050

6.050

7.050

19
70

19
72

19
74

19
76

19
78

19
80

19
82

19
84

19
86

19
88

19
90

19
92

19
94

19
96

19
98

20
00

20
02

20
04

20
06

20
08

20
10

20
12

20
14

20
16

20
18

20
20

any

bi
lio

n 
tk

m

Total Mercaderies

Carretera

Ferrocarril

3,4%

6,0%

2,7%

�����

MERCADERIES
Previsions del Llibre Blanc

El Llibre Blanc dels Transports de la Comissió
Europea, en la seva hipòtesi alta, proposa
créixer els propers anys a un ritme similar al 
dels darrers 12 anys (3,4%, línia negra), però
forçant també rotundament el repatiment modal 
a favor del ferrocarril. Així, la carretera 
suavitzaria el seu creixement (2,7% enlloc del 
4,9% dels darrers anys) mentre que el ferrocarril 
passaria de pedre un 1,3% anual a guanyar un 
6% anual. Són hipòtesis molt contundents, que 
requereixen una millora notable de la gestió del 
transport ferroviari de mercaderies i també
noves inversions.



Projectes prioritaris d’infraestructures per a la UE (ferrocarril)

Pel que fa a al ferrocarril dins la xarxa 

transeuropea amb l’horitzó al 2010, es 

preveu:

�Acabar la connexió d’alta velocitat:

�Saragossa-Barcelona-Montpellier

�Tarragona-València-Alacant

�Madrid-València-Alacant

�Terol-Tarragona-Osca

A llarg termini per la connexió ferroviària 

d’alta capacitat al centre del Pirineu.
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PROPOSTES FERROVIÀRIES A ESCALA EUROPEA

Línies d’Alta Velocitat
Línias convencionals

Trànsit mixt
Trànsit de viatgers

PROPOSTA DE XARXA FERROVIÂRIA TRANSEUROPEA PROPOSTA DE XARXA FERROVIÂRIA DEL PEIT

Font: CE, MFOM



Problemàtica de capacitat a la xarxa ferroviària. Circulacions 2026 a la xarxa actual+TAV

Sant Vicenç
de Calders

Castellbisbal

Port

El Vendrell

L’Arboç Vilafranca

Granollers

Sant Celoni Maçanet

Barberà Mollet

Detall Sant Vicenç de Calders-Maçanet

< 150 trens/día
150-200 trens/día
200-250 trens/día
250-300 trens/día
> 300 trens/día

Línia TAV
Línia convencional

Font: Elaboració pròpia



S1

P-29

P-30

P-34

Polígono Pedrosa

ZAL

ZAL II

Aeroport

S2

S3

S4

S5

S6

S7

S8

S9

El Port de Barcelona i la Plataforma Logística del Delta

Font: APB



� El objetivo estratégico del Puerto es ser el HUB LOGÍSTICO EUROMEDITERRANEO, lo que 

supone ser el centro de concentración y distribución de cargas del sur de Europa

El corredor ferroviario en el marco de los objetivos 
estratégicos del Puerto

1. Evitar la congestión del tráfico viario de entrada y salida del Puerto
2. Garantizar la accesibilidad ferroviaria a los mercados europeos
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� El Plan Estratégico del Puerto de Barcelona prevé un elevado crecimiento de los tráficos, 
producto de la ampliación del Puerto (crecimiento del 109% en toneladas – 69 Mt - y del 167% 
en contenedores – 3,9 MTEU -, para el año 2015) 

� El citado crecimiento se realizará a partir de la consolidación de los tráficos europeos. Puede 
estimarse que, a 2015, entre un 15% y un 25% de los tráficos del Puerto en contenedores 

tendrán su origen o destino al norte de los Pirineos (entre 6 y 10 Mt) en la hipótesis de 
crecimiento vegetativo del tráfico del Puerto sin incremento significativo de su hinterland.

� Para conseguir estos objetivos es imprescindible:



La Pobla
de Segur

Lleida

Aeroport Barcelona

Girona

Vic

Manresa

IgualadaCervera

Reus

Tortosa

Amposta

Tarragona

Sant Vicenç de Calders

Blanes

Mollerussa
Tàrrega

Port Tarragona

Maçanet

Vilafranca

Ripoll

Puigcerdà

Badalona

Valls
La Plana P.

Port Barcelona

Vilanova

Mataró

Terrassa Sabadell
Granollers

La Garriga
Súria Sallent

Sants

Constantí

Balaguer

Figueres

St. Celoni

Xarxa Actual
Mercaderies

Línies amb circulacions de mercaderies (*)

LLEGENDA

FGC
Resta de línies

(*) hi ha algunes circulacions esporàdiques de 
mercaderies també a les línies de Vic i de Manresa

E. França

Calaf

Arenys

Font: Elaboració pròpia



La Pobla
de Segur

Lleida

Aeroport Barcelona

Girona

Vic

Manresa

IgualadaCervera

Reus

Tortosa

Amposta

Tarragona

Sant Vicenç de Calders

Blanes

Lloret

Mollerussa
Tàrrega

Port Tarragona

Maçanet

Vilafranca

Ripoll

Puigcerdà

Badalona

Valls

Port Barcelona

Vilanova

Mataró

Terrassa Sabadell
Granollers

Mercaderies

LEGENDA

Aeroport Girona

La Garriga
Súria Sallent

Sagrera

Sants

Aeroport Reus

Cruïlla sense enllaç

Constantí

FGC

Balaguer

Viatgers

Figueres

Vilamalla

St. Celoni

La Plana P.

Camp de Tarragona

Vallès

PLA ESTRATÈGIC DIRECTOR
D’ INFRAESTRUCTURES FERROVIÀRIES
PROPOSTA 2026
Mercaderies

Les circulacions de mercaderies 
desapareixeran de la línia de la 
costa; caldrà reforçar el corredor 
prelitoral i crear un eix transversal 
per l’interior. La xarxa de 
mercanderies será d’ample 
internacional, tant si són línias
actuals remodelades como si es 
tracta de línies noves.

Font: Elaboració pròpia



MODEL TERRITORIAL
Distribució de la població

Previsió de Població a Catalunya (SPT, 2005)

La implantació d’un Eix Transversal 
Ferroviari impulsaria el nou model
territorial de Catalunya proposat en 
el nou Pla Territorial. Segons les 
previsions de la SPT, 3,1 milions
d’habitants viurà fora de la RMB 
l’any 2026, que perdrà pes
demogràfic en relació a la resta de 
Catalunya (passa de 69% de 2001 a 
61% l’any 2026)  
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EIX TRANSVERSAL FERROVIARIO
CORREDOR DE L’EBRE /
CORREDOR MEDITERRANI

A les comarques situades al llarg del corredor 
transversal de Catalunya s’hi concentraran 
1,5 milions de habitants. Exceptuant el Segrià
i el Gironès, que estan servits també pel
corredor de l’Ebre i del mediterrani
respectivament, les 7 comarques servides
exclusivament per l’ETF sumen 1 milió de 
habitants (600.000 l’any 2001)  

MODEL TERRITORIAL
EIX TRANSVERSAL FERROVIARI



ALTERNATIVES ESTUDIADES



ALTERNATIVA PROPOSADA

Es descarten les opcions amb nou túnel transpirinenc



MODEL TERRITORIAL
EIX TRANSVERSAL FERROVIARI

en el marc de l’Euroregió

Portbou

Vignemale

Viatgers i mercaderies

Viatgers

Toulouse
Montpellier

Barcelona

València

Zaragoza

Castelló de la Plana

Teruel

Huesca

Lleida

Tarragona

Girona

Narbonne

Carcassonne

Igualada
Manresa

Vic

Alacant

L’Eix Transversal Ferroviari
s’inscriu en el marc de l’Euroregió
com un complement a la xarxa
ferroviària proposada pel PEIT 
del Ministeri de Foment i de la 
xarxa ferroviària transeuropea.



NOVES PROPOSTES DE XARXA TRANSEUROPEA

XARXA
VIÀRIA

XARXA
FERROVIÀRIA

Font: Elaboració pròpia



HIPÒTESI DE SERVEIS DE VIATGERS
Serveis euroregionals (noves línies d’ample UIC)
Vc = 220-250 km/h

Barcelona

Zaragoza

València

Toulouse Montpellier

Castelló

Lleida

Girona

Camp de Tarragona

Perpinyà

Narbonne

Tortosa / Amposta

Figueres

Igualada

Manresa
Vic

15

5

5

3

24

LLEGENDA:

5 trens per dia i sentit

Alacant

Temps de viatge estimats

Barcelona-València (1h30)
Barcelona-Zaragoza (1h15)
Barcelona-Montpellier (1h30)
Barcelona-Toulouse (1h45)
Zaragoza-València (1h30)
Zaragoza-Toulouse (2h)
Toulouse-Montpellier (1h15)

Font: Elaboració pròpia



Política logística

�Des de la Generalitat es 
promouen les centrals logístiques
com un element de competitivitat i 
modernització del sector a tot el 
territori.

�A més, es promouen diferents
aparcaments de camions.

�A les comarques del Camp de 
Tarragona i Terres de l’Ebre
promovem tres centrals logístiques.



Centrals integrades de mercaderies

Inversió per al període 2005-2008

Projectes en curs 61,3

CIM La Selva 10,8

CIM El Camp 32,0

LOGIS Empordà 18,5

Nous projectes 57,2

LOGIS Penedès 32,2

Altres operacions 25,0

TOTAL 118,5 MEUR



Xarxa d’aparcaments de vehicles pesants

� Places existents: 905
� Mercaderies
convencionals (905)

�Places previstes: 600
� Mercaderies
convencionals (450)
� Mercaderies perilloses
(150) 

Inversió total: 8 MEUR



Port de Tarragona
Pla d’inversions 2005-2009

�A més, el MIFO inverteix en accessos viaris i ferroviaris com
el pont sobre el Francolí i l’arribada del tren d’alta velocitat.

Actuació Estat Període Inversió
(MEUR)

Perllongament del dic d’abric Adjudicada 2004-2007 36,1

Explanada ribera a ponent del contradic Prevista 2006-2009 6,4

Accés del ferrocarril al  moll d’Andalusia Prevista 2005-2006 1,6

Perllongament de l’espigó dels Prats                     Prevista 2005-2006 2,3

Reordenació de la zona de Serrallo             Prevista 2005-2006 2,9

Perllongament accés ferrocarril i carretera a explanada ribera                Prevista 2006-2007 4,3

Ordenació de la dàrsena interior extrem contradic Prevista 2006-2007 2,0

Actuacions en zal i adquisició de terrenys, solars i edificis En execució 2001-2009 5,3

60,9TOTAL



Port de Barcelona

�L’ampliació del port permetrà
duplicar-ne la capacitat operativa. Per
això, s’ha desenvolupat un pla per
resoldre colls d’ampolla. Els objectius
són:

�Augmentar el transport ferroviari
(ara només un 6%)
�Crear una autoritat ferroportuària
�Remodelar el moll adossat per
comptar amb 1.600 m per a creuers
�Arribar a 1,8 milions de 
creueristes/any en 5 anys

Inversió: 5.287 MEUR fins el 2010





Inversió de l’Estat en aeroports a Catalunya (1995-2005)
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�La inversió als
aeroports de 
Catalunya en els
darrers tres anys
ha tingut un gran 
increment atès la 
gran importància
que ha adquirit la 
xarxa catalana 
aeroportuària a 
Europa.

Font: Inversions liquidades per al període 1995-2003. Les dades dels anys 2004 i 2005 corresponen a inversió
pressupostada (Annex d'inversions reals)

MEUR



Aeroport de Barcelona

�Continuen les obres 
d’ampliació de l’aeroport de 
Barcelona. Es destaquen les 
seguents actuacions en marxa:

�Connexió de les terminals A i B 
(Licitada per 25 MEUR). 
Execució prevista en 20 mesos.

�En execució la terminal Sud de 
500.000 m2 (Inversió de 260 
MEUR). En funcionament per al 
2007.

�Inaugurat el Centre de Control 
de Trànsit (Inversió 126 MEUR). 
Durant el 2004 va registrar 
800.000 operacions.


