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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

APENDICE C

CONFIGURACION ACTUAL DEL AEROPUERTO
Fuente: Proyecto de Plan Director, octubre 1998

C.1 Generalidades

El Aeropuerto de Barcelona esta situado a 15 Km al Suroeste de la capital, rodeadoe
por el mar y junto al nucleo de El Prat de Llobregat. Ocupa una superficie aproximada
de 1.068 Ha en terrenos pertenecientes en su mayoria al término municipal de El Prat
de Llobregat, y en menor medida a los términos de Sant Boi de Llobregat y
Viladecans.

La CLASIFICACION del Aeropuerto es:

Clase: Internacional
Categoria OACI: 4-E
Categoria Administrativa: ~ Grupo A*

" (Real Decreto 2878/1982 de 15 de Octubre de 1982)

El indicativo del aeropuerto es, seguin O.A.C.1,, LEBL, (segun .A.T.A., BCN) y su hora-
rio de servicio H 24. Sus aeropuertos alternativos son Girona, Reus, Zaragoza y Palma
de Mallorca, mientras que él es alternativo de los de Palma de Mallorca, Ibiza, Girona,
Zaragoza, Valencia y Madrid.

La configuracion actual se desglosara en este anexo en varios apartados,
correspondientes a Espacio Aéreo, TMA, Ayudas a la Navegacion, Campo de Vuelos,
Plataforma de estacionamiento de aeronaves y Edificios Terminales. Ambos se
complementaran con el detalle de las actuaciones inmediatas que se estan
realizando, o se van a acometer en breve en cada una de las zonas, y la prevision de
necesidades.
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C.1 PLANO DEL AERODROMO
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C.2 PLANO DEL AERODROMO PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA

-;-.'.“.V,.

L B '_

APENDICE C: CONFIGURACION ACTUAL DEL AEROPUERTO 159



Aena " .

PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

C.2 Espacio aéreo
El Aeropuerto de Barcelona esta integrado dentro del FIR/UIR de Barcelona, cuyos
limites son:

ESPACIO AEREQ INFERIOR (FIR): que se extiende desde el suelo o el mar hasta el
FL245 (siendo el nivel de vuelo mas alto
utilizable el FL240),

ESPACIO AEREO SUPERIOR (UIR): que se extiende desde el nivel de vuelo 245
hacia arriba (el FL250 es el mas bajo utilizable).

En cuanto a las zonas reservadas, Barcelona TMA es un espacio aéreo bastante
limpio de areas restringidas y peligrosas, no esperando a corto plazo la reduccion de
las existentes, y de las cuales, por su proximidad al aeropuerto, indicamos las
siguientes:

- LE-D45 MANRESA (Barcelona) .- Zona peligrosa con restriccion de vuelos por
ejercicios de Aeroclub. La restriccion desde el nivel del suelo hasta una
altitud de 5.000 pies, siendo su actividad diaria.

- LE-D46 SABADELL (Barcelona) .- Zona peligrosa de actividad coordinada por la
TWR de Sabadell. El tipo de restriccion es similar a la anteriormente
citada, actividad de aeroclub, aunque mas completa por existir
posibilidad de vuelos acrobaticos y paracaidismo. La restriccion va
desde el nivel del suelo hasta una altitud de 2.500".

Las operaciones se realizan dentro de los siguientes espacios, en los que prestan
servicio las dependencias que se indican.

Zona de Transito de Aerodromo (ATZ), delimitada por un cilindro de 8 km de radio
centrado en el ARP (punto de referencia del aerédromo, de coordenadas 41°17'53" N,
02°04'10" E), o la visibilidad horizontal existente, lo que resulte menor, y limite vertical
de 900 m sobre el suelo o hasta el techo de nubes, lo que resulte mas bajo,
suministrando el servicio de control Barcelona TWR.
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Zona de Control (CTR), delimitada por un cilindro de 12 NM de radio. Coh cemro en eI._ "
VOR/DME "QUV" de coordenadas 41°17'47" N, 002 °05'11" E, (excluyendc»’,' £spacic
aereo superpuesto del ATZ de Sabadell), y limites superior FL75 e inferior
suministrando el servicio de control Barcelona APP.

Area de Control Terminal (TMA). cuyo limite superior es el FL 245, y el inferior 300 m
GND/MSL, suministrando el servicio de control Barcelona ACC.

Dentro de este TMA se encuentran tambiéen los aeropuertos de Girona, Sabadell y
Reus, y de la que dependen los CTR's de Girona y Reus y los ATZ's de Girona, Reus
y Sabadell.

Las SID’s y STAR’s pertenecientes al Aeropuerto se apoyan en las siguientes ayudas:
- VOR/DME "BGR" BAGUR
- VOR/DME "QUV" BARCELONA
- VOR/DME "GRN" GIRONA
- VOR/DME "MLA" MAELLA
- VOR/DME "RES" REUS
- NDB "LRD" LERIDA
- NDB "SBD" SABADELL
- NDB "VNV" VILLANUEVA

Los umbrales 07 y 25 son instrumentales de precision, y la pista 02/20 es instrumental
de no precision.

Las aproximaciones finales se realizan mediante las siguientes maniobras, publicadas
en el AlP:

- Aproximacion instrumental VOR/DME RWY 02

- Aproximacion instrumental de precision ILS RWY 07

- Aproximacion instrumental LO-LM RWY 07

- Aproximacion instrumental de precision VOR/DME-ILS RWY 25
- Aproximacion instrumental VOR/DME RWY 25

- Aproximacion instrumental VOR/DME RWY 07

Los procedimientos VFR en el TMA de Barcelona prohiben maniobras de
aproximacion visuales directas a la cabecera 20. Los procedimientos VFR y SVFR
para helicopteros militares y civiles que operen dentro de la zona de control de
Barcelona, las cartas de las rutas aéreas del TMA de Barcelona, asi como la situacién
de las principales ayudas a la navegacion del area, estan publicados en el AIP.
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Por ultimo, una importante ayuda de que dispone el Centro de Control, y que influye
muy favorablemente en la capacidad del espacio aéreo, es la cobertura del espacio
aéreo mediante radares.
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C.3 RUTAS RADIOELECTRICAS. ESPACIO AEREO INFERIOR
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C.4 RUTAS RADIOELECTRICAS. ESPACIO AEREO SUPERIOR
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C.3 TMA

Desde junio de 1.997 el TMA se ha reestructurado con la implantacion del Tercer
Sector de Aproximacion. Se divide el espacio aéreo préximo al aeropuerto en siete
volumenes basicos con el objetivo de permitir asociaciones de estos volumenes para
conseguir 1, 2 o 3 sectores modulares que se ajusten a cada configuracion operativa
segun la carga de trabajo generada en cada una de ellas. De esta manera es posible
asignar cada una de las radiofrecuencias asignadas al TMA a cada volumen de
espacio aéreo, con lo que a una ruta de entrada o salida del TMA le correspondera
una radiofrecuencia fija.

Los volimenes de espacio aéreo se representan en el grafico C.5 a continuacion:
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C.5 VOLUMENES DEL ESPACIO AEREO

Se han definido tres configuraciones genéricas segun la pista en uso para llegadas,
por lo que se presentan tres configuraciones: 25, 07 y 02. Cada una se dividird en tres
Sectores Operativos segun las cargas de trabajo en las distintas rutas de entrada o
salida. Estos Sectores Operativos tendran la funcién de controlar las entradas y
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salidas de las rutas que le hayan sido adjudicadas, asi como de la impr'é\si.gjn..de las
fichas de llegadas y despegues correspondientes. NG

A las diferentes integraciones se les denomind como 6 configuraciones basicas de
doble pista y 3 configuraciones de pista unica:

e Configuracion 07-A (Alta demanda de llegada y baja de salida)

e Configuracion 07-B (Baja demanda de llegada y alta de salida)

¢ Configuracion 07-C (demanda de llegada y de salida compensadas)
e Configuracion 25-A (Alta demanda de llegada y baja de salida)

» Configuracién 25-B (Baja demanda de llegada y alta de salida)

e Configuracion 25-C (demanda de llegada y de salida compensadas)
e Configuracion 07-U

e Configuracion 25-U

e Configuracion 02-U

Las configuraciones actuales con sus distintas divisiones en Sectores Operativos se
presentan a continuacion en el Cuadro C.6.
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C.6 CUADRO: DIVISION DEL ESPACIO AEREQ. SECTORES OPERATIVOS

Configuracion Sectores Operativos Volumenes
07-A TMAW w
TMA N-E-S N+E+S+APP02+APP25
APP FINAL APPO7
07-B TMA W-S W+S+APP02
TMAN-E N+E+APP25
APP FINAL APPQ7
07-C TMA W W+APPQO2
TMA N-E-S N+E+S+APP25
APP FINAL APPQO7
25-A TMAN N
TMA W-S-E W+S+E+APP02+APPQ7
AFP FINAL APP25
25-B TMAW W+APPQO7
TMA S-E S+E+APPQ2
APP FINAL N+APP25
25-C TMAN-E-S N+E+S
TMA W W+APPO7+APP02
APP FINAL APP25
02 TMA W W+APPO7
TMA N-E-S N+E+S+APP25
APP FINAL APPO02
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actualmente se considere la posibilidad de conseguir sectores y procedimientos fijos
vélidos para las diferentes configuraciones.

C.4 Ayudas a la aproximacion

Se cuenta con la siguiente relacion de Ayudas Terrestres Visuales. Indicador de
direccion del viento ("manga") y PAPI, en las cuatro cabeceras (aunque la cabecera 20
no se utilice para aproximaciones); Pistolas de senales y bengalas; Senalizacion e
iluminacion de todos los obstaculos; Sistema sencillo de lluminacion de Aproximacion
en la cabecera 02 de 420 m; sistema de iluminacion para aproximacion de precision
CAT | de 900 m en la cabecera 07.

Dispone ademas de ayudas radioeléctricas a la Navegacion y Aproximacion (NDB,
DME y VOR/DME), y de Ayudas a la Aproximacion de precision (ILS CAT | en ambas
cabeceras de la pista 07-25.
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C.7 CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (1)
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C.8 CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (2)
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C.9 CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTQOS (3)
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C.11 CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (5)
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C.12 CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (6)
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C.5 Campo de Vuelos
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El Aeropuerto dispone de dos pistas cruzadas: 07-25 y 02-20. Su supegicle es._;_,,.,c'ié'

Mavemy;

hormigon asfaltico.

Su PUNTO DE REFERENCIA se encuentra en la interseccion de los ejes de la pista 07-25
y la calle de rodaje B-2-2. La pista 07-25, tiene 3.108 m de longitud, y la pista 02-20
es de 2.720 m de longitud.

Las caracteristicas mas importantes se resumen en el siguiente Cuadro:

C.13 PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LAS PISTAS

Fuente' AIP ESPANA /17 MAY 1.998)

COORDENADAS UTM GEOGRAFICAS ALT. RUMBOS
X y latitud longitud z(m) GEOGRAFICO MAGNETICO
Pto. de referencia 422.950 4.572.364 4117 49N 020442 E 3.8
Pista 07-25 3.108 M DE LONGITUD. 45 M DE ANCHURA. OPERATIVA IFR PRECISION
UMBRAL 07] 421632 4.571.780 4117 30N 020346 E 2.4 0667 068°
UMBRAL 25 424 482 4.573.045 4118 12N 020549 E 2.9 246° 248°
extremo 07| 424735 4.573.157 411820 N 0206 03 E 3.0
Pista 02-20 2720 M DE LONGITUD, 45 M DE ANCHURA.
UMBRAL 02 423.400 4.571.190 4117 10N 020502 E 1.8 019° 021°
UMBRAL 20 424.350 4.573.710 411828 N 020538 E 3.5 199° 201°
extremo 02|  424.243 4.573.536 411832 N 020542 E 36 UMBRAL 20 DESPLAZADO 184 M

La pista 02 dispone de sistema sencillo de iluminacion de aproximacién Calvert de 420
m junto con un PAPI con barras a 373 m del umbral 02, pendiente 3°. La pista 20
dispone de sistema de iluminacion de aproximacién PAPI, con barras a 413 m,
pendiente de 3° (a pesar de no utilizarse esta aproximacion, se mantiene este equipo).
La pista 07 dispone de sistema de iluminacién para aproximacion de precision CAT |
de alta intensidad y PAPI con 2 barras de ala a 367 m, pendiente 3°. La pista 25
dispone de PAPI con 2 barras de ala a 373 m del umbral 25, pendiente 3,05°.

El avion determinante es el B-747 para ambas pistas. Las distancias declaradas se
presentan en el cuadro siguiente:
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C.14 DISTANCIAS DECLARADAS

Fuente: AIP ESPANA (17 MAY 1.998) N J2cion AR 2
Numero de pista 07 25 02 20
TORA (m) 3.108 | 3.108 | 2,720 | 2.536
ASDA (m) 3.385 | 3.168 | 2.780 | 2.596
TODA (m) 3.385 | 3.168 | 2.780 | 2.596
LDA (m) 3.108 | 3.108 | 2.720 | 2.536
TORA = Recorrido de despegue disponible
ASDA = Distancia de aceleracion parada disponible
TODA = Distancia de despegue disponible
LDA = Distancia de aterrizaje disponible

En el Plano del Aerédromo para Movimientos en Tierra, se observa la disposicion de
las calles de salida y rodaje (de 23 m de anchura, salvo la paralela a la 07-25, de 30
m), y de los apartaderos de espera en todas las cabeceras menos la 07 que presenta
doble acceso a cabecera.

Respecto a la sefalizacion, el aeropuerto dispone de:

- Senal de Borde de Pista

- Sefal de Umbral de Pista

- Senal de eje de pista

- Sefal de punto de visada

- Sefal de zona de toma de contacto
- Senal de faja lateral

y en las calles de rodaje:

- Sefal de eje de calle de rodaje
- Sefal de punto de espera en rodaje
- Senal de faja lateral
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También dispone de Senalizacion Vertical (letreros) con Instrucciones ¢
(OACI), y de Informacion. Dispone asimismo de la siguiente iluminacion:

- Luces de borde, umbral y extremo de pista.

- Luces de eje de pista en pista 07-25

- Luces de toma de contacto en umbral 07

- Luces de borde de calle de rodaje

- Luces de proteccion de pista (C-1-1; C-1-C; C-2-1)
- Luces de apartaderos de espera

También dispone de sistema de guia de rodaje en los puntos de espera en rodaje, y 5
vehiculos para el guiado de aeronaves, prestando servicio actualmente 18 sefnaleros.

Carece de senales de interseccion de calle de rodaje, luces de eje de calle de rodaje,
barras de parada, y luces de interseccion de calles de rodaje.

C.5.1 Campo de vuelos. Actuaciones en curso

Ademas de lo anterior, se estan llevando a cabo ampliaciones del Campo de Vuelos,
que detallamos a continuacion.

Se acomete la construccion de nuevas calles de salida rapida en ambas pistas: una
calle sirviendo a la cabecera 07 a 1.756 m de ella; dos calles sirviendo a la cabecera
25 a 1.462 y 2.483 m de la misma; y una calle sirviendo a la cabecera 02 a 2.225 m
del umbral.

Se dota a la cabecera 07 de nuevo apartadero de espera rellenando la isleta existente
entre las dos calles de entrada a pista, y se amplia el apartadero de espera de la
cabecera 20, con capacidad ambos para alimentar simultaneamente a tres aviones en
espera al despegue.

Se completara en la cabecera 25 el sistema de luces de aproximacion de precision, de
900 m de longitud.

Esta en curso la construccion de 2 calles adicionales de acceso a la plataforma de
estacionamiento de aeronaves, que unirdn la misma con la calle de rodadura paralela
a la pista 07-25.

_Ifgatorias B
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La “inner” (rodadura paralela a la 07-25, que esta en el interior de la pliqtaforma'_dé

estacionamiento de aeronaves), se desdobla para evitar bloqueos de la rodadura por .«

maniobras de retroceso de aviones .

También se acomete la reubicacion del Radar de Aproximacion en una parcela situada
al Sur de la cabecera 25.

Por ultimo, se replantea la union entre la plataforma de estacionamiento de aeronaves
y la calle de rodadura paraleia a la pista 02-20, en las proximidades dei SE!.

C.6 Plataforma de estacionamiento de aeronaves
Para el estacionamiento de aeronaves se dispone de:

- 3 posiciones para aeronaves tipo E (B747)

- 39 posiciones para aeronaves tipo D (A300, DC10, B767, B757)
- 19 posiciones para aeronaves tipo C (737, B727, A320/MD87)

- 4 posiciones para aviacion regional tipo C (B146, S2000)

El total de posiciones declaradas es de 65, pero en el caso de utilizarse las posiciones
flexibles, el total de posiciones se reduce a 62, ya que estos puestos se encuentran
sobre varios de clase inferior.

De las 24 posiciones asistidas por pasarela se pierden dos cuando dos B747 ocupan
sus puestos con acceso directo al terminal, quedando por tanto 20. De la misma
manera, los 41 puestos remotos pasan a ser 40 cuando un DC-10 ocupa su posicion
remota.

Con esta configuracion, en el caso de considerar las dos posiciones de B747 vy
eliminando las que éstas ocupan de tipo C y D, la capacidad maxima tedrica de la
plataforma es de 70 operaciones por hora para aeronaves E, D y C que no sean de
tipo regional. Las aeronaves de tipo C regional se consideran independientemente, y
su capacidad se estima en 4 movimientos a la hora en esta configuracion.
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La iluminacion de fa plataforma consta de balizas luminosas de borde de plataforma e
iluminacion de la misma por medio de 41 proyectores. Se cuenta ademas con letreros
de identificacion de puesto de estacionamiento.

Dispone de Sefales de Puesto de Estacionamiento de Aeronaves, Lineas de
Seguridad en las Plataformas, y Sefal de Punto de Espera en la Via Publica de
Vehiculos.

Carece de puesto de estacionamiento aisiado.

Ademas, en el momento actual se proyecta ampliar la plataforma, en su extremo Este,
frente a carga aérea y con una superficie de 12 Ha.

C.7 Edificios terminales de pasajeros

Tras la remodelacion y ampliacion, el Area Terminal pasé a tener una superficie
edificada, medida sobre plano, de 110.000 m?, en tres terminales diferenciados:

Terminal C, que se dedica exclusivamente al Puente Aéreo, y a Aviacion General.

Terminal B, dedica el area de salidas a vuelos de companias nacionales, y el area de
llegadas a trafico domestico.

Terminal A, dedica el area de llegadas a los vuelos internacionales, y el area de
salidas a los vuelos de companias no nacionales.

Las instalaciones de que dispone incluyen Dormitorio para Asilados Politicos,
Facilidades para Pasajeros con Minusvalias, Oficinas de Companias Aereas,
Dependencias para los Cuerpos de Seguridad, Zona de Pasajeros en Transito.

Cuenta con los siguientes equipos: 90 Mostradores de Facturacion, con elevado grado
de mecanizacion, 8 Carruseles de Recogida de Equipajes para aviones de fuselaje
estrecho, y 6 para aviones de fuselaje ancho; Controles de Seguridad, de Pasaporte, y
de Aduanas, con sus respectivas dependencias las 24 horas del dia; Telesenalizacion,
Paneles de Informacién de Vuelo, Pictogramas y Sistema de Megafonia, todos ellos en
suficiente numero y estado satisfactorio; Climatizacion, Carrillos Portaequipajes y
Telefonia.
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Se dispone tambien de Sala de Autoridades: Punto de Encuentro en' ninal E
Servicios de Objetos Perdidos. Informacién del Aeropuerto, Médico. Consigna. Salas
VIP, Salas de Alquiler, Servicio de Informacion Turistica, Tiendas, Farmacia, Bancos.
Cambio de Moneda, Cajero Automatico, Tiendas Libres de Impuestos, Agencias de
Viajes, y Alguiler de Vehiculos.

C.16 Distribucion de superficies (m?)
FUENTE: Medicion propia sobre Plano del Edificio Terminal del Aeropuerto

] grminal B,

Terminal C Terminal B Terminal A Total

Salidas 5.250 17.800 8 600 31450

EaNA 5 7.300 4.550 3350
PASAJEROS Llegadas 1.500 Q . 1

TOTAL 6.750 24,900 13.150 44,800

AREA COMERCIAL 200 17.100 6.900 24.200

ZONA RESTRINGIDA 4.900 20.400 15.700 *59.300

TOTAL EDIFICIO 11.850 62.400 35.750 *128.300

“Incluye el Bloque tecnico. con tres plantas de 6.100 metros cuadrados. totalizando 18.300 metros cuadrados.

En el nivel inferior se encuentran los vestibulos de facturacion, vestibulos de llegadas,
y salas de recogida de equipajes. En el nivel superior se encuentra la rambla (de
acceso controlado en los terminales A, B y C), los controles de seguridad y las salas
de salidas y embarques por pasarela. Bajo las salas de salidas se encuentran los
embarques a remotos. Los pasajeros desembarcados circulan por los pasillos
perimetrales de la sala de salidas, accediendo a la rambla, y descendiendo a las salas
de recogida de equipajes, y los vestibulos de llegadas.

El esquema funcional del Area Terminal puede separarse en tres zonas diferenciadas:

» Area de embarque/desembarque, donde se produce el enlace entre el edificio
terminal y el avion, bien a través de pasarela, bien a través de acceso a jardineras
hacia posiciones remotas. Existen cuatro areas de embarque, con seis pasarelas y
cuatro puertas a remotos.

* Rambla de circulacion, elemento lineal para trafico peatonal, y que hace de
elemento integrador de las cuatro areas de embarque, y de frontera entre estas y
los edificios procesadores.

+ Edificios terminales, donde se produce el contacto entre el aeropuerto y la ciudad,
se realizan los procesos de facturacién y entrega de equipajes, y se alojan los
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diferentes servicios administrativos, comerciales, de restauracion, e
conforman el servicio al pasajero. N

A continuacién detallamos cada uno de los edificios terminales, o procesadores, del
Area Terminal.

Terminal A

En el vestibulo principal de salidas, se encuentran 36 mostradores de facturacion, ias
oficinas de las compafias aéreas y zonas comerciales y de servicios. De alli se
accede a la planta superior, a Rambla, donde se ubican la sala de espera y las areas
de embarque ya descritas, y de las que se asignan 9 puertas asistidas (un modulo
triangular completo, y la mitad del otro) por pasarela y 6 salas a posiciones de
estacionamiento remotas para vuelos internacionales y No Schengen, asi como zonas
comerciales (“Duty Free”) y de servicios.

La sala de recogida de equipajes contiene cuatro hipédromos. De esta sala se pasa al
control de aduana y de ahi al vestibulo por donde se abandona el edificio.

Terminal B

En salidas, se dispone de 48 mostradores de facturacion (4 de ellos especiales),
oficinas de las compafias aéreas y zonas comerciales y de servicios. En la planta
superior se localizan la sala de esperas y las areas de embarque para las posiciones
de estacionamiento asistidas con pasarela, en total 9 (un modulo triangular completo, y
la mitad del otro). Como en el terminal anterior, debajo de estas areas de embarque
existen otras salas que sirven a los aviones estacionados en posiciones remotas (6
puertas trafico Schengen). En la planta superior también se encuentran zonas
comerciales y de servicios.

En llegadas, el pasajero accede a la sala de recogida de equipajes siguiendo el mismo
proceso que el descrito anteriormente para el puente aéreo. En la planta inferior se
encuentran los 8 hipédromos de recogida de equipaje. De la sala de recogida se
accede al vestibulo principal desde el que se sale del edificio.

Terminal C

Dispone de 6 mostradores de facturacion en el vestibulo de salidas, en el que también
se situan las oficinas de las compariias aéreas y zonas comerciales y de servicios. En
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la planta superior se encuentra la sala de espera dotada de zonas cétﬁé’fc#a!e_sj{_,géi
servicios, y las areas de embarque de las puertas servidas con pasarelas’ ggsumﬂaﬁ”/
6 (un modulo triangular completo). Debajo de estas areas de embarque, en la piénta
inferior, se localizan las salas a posiciones de estacionamiento remotas. con 4 puertas
de embarque.

En la planta de llegadas se dispone de dos hipédromos de recogida de equipajes.
Desde el area de recogida de equipajes se accede al vestibulo de llegadas por donde
abandonara ei edificio.

En la planta inferior, se encuentran las dependencias de aviacion general. Ademas, el
Area Terminal de Pasajeros se amplia a través de la adecuacion y rehabilitacion del
antiguo edificio del Puente Aéreo, adyacente a la actual Terminal B.

La ampliacion se realiza en dos plantas, contando la inferior con 80 m de fachada por
45 m de fondo, y la superior con 80 m de fachada y 65 de fondo. En la planta inferior
se realiza la facturacion del pasajero y el tratamiento de los equipajes en la ampliacién
del patio de carrillos. La planta superior se dedica a oficinas de compafias, de forma
parcial, sirviendo el resto para el control de seguridad de los pasajeros, centro
comercial y conexion con la Rambla.

El aumento de superficies y equipos destinados al tratamiento de pasajeros puede
resumirse en un incremento del numero de mostradores de facturacion de 21 (el nuevo
area supone 25 pero se pierden 4 de los antiguos en una zona de aseos) y una
superficie util de 2.800 m®. Ademas se instalaran 3 equipos de control de seguridad,
formados por arcos detectores y equipos de Rayos X.

También se crean nuevos espacios para locales de ventas de billetes y otras
actividades comerciales, asi como para la informacion del pasajero por parte del
aeropuerto.

Las superficies construidas concretas que representa esta ampliacion se resumen en
la siguiente tabla:
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C.17  SUPERFICIES DE AMPLIACION ZONA OLIMPICA
FUENTE: Medicion propia sobre planos del proyecto de ampliacion

Area Area Neto
Ganada Perdida
Vestibulo de Facturacion 1.800 - 1.800
Vestibulo de Salidas 2.800 - 2.800
Colas de Facturacion 700 100 600
Colas de Control 500 - 500
Aseos y Otras 800 - 800
Comercial 200 - 200
Restringida 2.300 200 2.100
Total 9.100 300 8.800

Esta previsto, asimismo, la ampliacién del edificio terminal por su parte Este (terminal
C) para ampliar el nimero de puertas de embarque y dar servicio especifico a la
aviacion regional. La Rambla se ampliaria en 60 metros de longitud, para dar acceso a
un nuevo edificio desarrollado en angulo recto respecto de la ampliacion de Rambla,
en planta baja y con una superficie de 2.000 m2, donde se situan seis puertas de
embarque a posiciones remotas, mediante jardineras, o bien hacia aviones de tipo
regional, que estacionarian frente al nuevo edificio.
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