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Durante el periodo de informacion institucional se han recibido informes de los
ayuntamientos del Prat de Llobregat, Viladecans, Sant Boi de Llobregat, Gava y
Barcelona del Consell Comarcal del Baix Llobregat, de la Generalitat de Catalunya, y
de los Ministerio de Medio Ambiente y Defensa. Ademas se han recibido escritos de la
Céamara Oficial de Industria, Comercio y Navegacién de Barcelona, de la Subdireccién
General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias, de Centros Logisticos
Aeroportuarios S.A.(CLASA), de Urbanizaciones de Cataluna S.A. (URCASA), de
FUMANYA.S.A., y la Asociacion de Campings de la Provincia de Barcelona.

A continuacion se expone, en forma de breve resumen, el contenido de los informes
institucionales.

Ayuntamiento del Prat de Llobregat.

En materia de transporte pone su acento en la mejora de los objetivos de transporte
publico, en el empleo de los ingresos de aparcamiento como medio de financiacién de
aquel transporte y en la creacion de carriles y aparcamientos de bicicletas. En materia
de campo de vuelo solicita la no prolongacion de la pista 02-20 y su empleo sélo en
casos de emergencia. En materia territorial y urbanistica solicita que la separacion de
las edificaciones del subsistema 1.2 del limite urbano sea de 100 metros y que exista
una franja ajardinada, se reestudie el limite norte de la zona de servicio introduciendo
una finca de titularidad municipal, se realicen propuestas de enlaces viarios en Can
Monés y entre la ronda sur del Prat y la carretera 246, se determinen las zonas de
acceso controlado y que no se reduzca la zona de proteccion ambiental de la costa por
la prolongacion de la pista 02-20. En cuanto a los temas referentes al medio ambiente
solicita que se pongan condiciones medioambientales a la zona MRO, se realice un
estudio de impacto ambiental para todo el aeropuerto y no sélo para el subsistema de
pistas y plataformas, la creaciéon de un comité de gestion de ruido y la creacién del
consorcio de gestion del parque litoral. Entre los aspectos juridicos destaca su opinién
respecto a que la normativa excede de las determinaciones del Plan Director, que éste
no puede atribuir el caracter de interés general a las obras, que las determinaciones
de caracter urbanistico usurpan las competencias municipales, que ha de existir una
garantia de intervencion de las administraciones en las obras sin Plan Especial, que el
Anexo A no tiene caracter normativo y que el subsistema 1.6 tiene dudoso caracter
aeroportuario. En materia econémica se reafirma en la obligacion de pago de licencias
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e impuestos de construccion, y en cuanto a los aspectos de gestion del _'z-;eropuerto
incide en la necesidad de valorar el modelo de gestion actual, se propongan poiiticas
tarifarias, se aporte definicion y cifras del negocio aeroportuario, se introduzca la
gestion diferenciada por unidades de negocio y que la administracion municipal
participe en la gestion del aeropuerto.

Ayuntamiento de Viladecans

Su informe solicita que en materia de transporte se reduzcan los aparcamientos y que
se potencie ei transporte publico también en ios municipios del delta. En materia de
campo de vuelo solicita se sitien luces de aproximacion reducidas en la nueva
cabecera 07. En materia de territorio y urbanismo pone su atencion en la posibilidad
de incluir en el ambito del Plan Director el enlace de Filipinas y la prevision de un vial
de conexion entre la A-16 y la carretera 246, acentuar la integracion paisajistica de los
nuevos usos que rodean esa carretera mejorando ademas los previstos en el Plan vy,
por ultimo no dilatar la expropiacion de los campings. En materia de medio ambiente
solicita la creacion de un organo interadministrativo para la gestion de la franja litoral,
realizar un estudio de impacto en coherencia con la Agenda 21 municipal, prestar
atencion a las zonas humedas interiores del aeropuerto, construir una nueva
depuradora al cambiar el tipo de efluente junto con un by-pass y emisario submarino
alejado de las lagunas reutilizando agua para riego y limpieza, instalar ademas un
sistema de eliminacion de hidrocarburos en las aguas pluviales y situar un filtro verde
antes de que lleguen al Remolar, reponer la pineda litoral y clarificar la dimension de la
zona de control de altura del arbolado, establecer un programa de gestion de residuos,
introducir criterios de ahorro energético y potenciar los vehiculos eléctricos, establecer
un sistema de seguimiento de ruidos en tiempo real y estudiar la minimizacion de los
impactos acusticos ferroviarios. Desde el punto de vista juridico plantea dudas sobre el
alcance competencial del Real Decreto 2591/98 y sobre el procedimiento de
aprobacion del Plan Director. En el ambito de lo econdémico reclama iniciativas de
formacion para la ocupacion en las nuevas actividades del aeropuerto. Desde el punto
de la gestion solicita la presencia de los ayuntamientos en la gestion de los
aeropuertos.

Ayuntamiento de Sant Boi de Liobregat

En materia de territorio y urbanismo solicita que el ambito del sistema aeroportuario
senalado en la modificacion del Plan General Metropolitano en tramite se identifique
con la zona de servicio del aeropuerto, consensuar el impacto del desvio de la
carretera 246 sobre los espacios agricolas, que se integre la franja prevista
urbanisticamente de 200 metros al lado de esa carretera en el estudio del Plan
Director, se definan concretamente los usos de la zona de reserva y se determinen las
calificaciones urbanisticas de los suelos que dejan de ser sistema aeroportuario. En
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y I

materia de medio ambiente solicita se incluyan los suelos de prote
de la zona de servicio y se estudie la continuidad de la red de aguas.

Ayuntamiento de Gava

En materia de campo de vuelo se opone a la prolongacién de la pista 07-25 hacia el
oeste y reproduce las soluciones de operatividad del aeropuerto contenidas en su
informe al Plan Director de 1998. En cuanto a los aspectos medioambientales se
opone a la ejecucion de obras sin estudio de impacto ambiental y aplicacion de sus
medidas correctoras.

Ayuntamiento de Barcelona

En materia de transporte solicita se considere el aeropuerto como hub, que el sistema
de transporte publico es insuficiente teniendo en cuenta la saturacién de la red viaria
del Baix Llobregat, solicita que el metro llegue a las dos terminales, manifiesta que el
sistema de accesos dual hace perder claridad, que el sistema ferroviario es incompleto
y que se ha de garantizar técnica y econémicamente. En materia de pistas y campo de
vuelo senala la falta de “lado tierra” en la nueva terminal que puede producir conflictos
con el Remolar. En cuanto a la ciudad aeroportuaria reclama que la falta de “lado
tierra” en la nueva terminal ha de sustituirse localizandola cerca de la ciudad del Prat
de Llobregat.

Consell Comarcal del Baix Liobregat

En materia de transporte afirma que no se responde de forma convincente a la
movilidad y accesibilidad terrestre, que el transporte publico ha de ser preferente, que
los aparcamientos de larga estancia son contradictorios con ello, que el metro ha de
llegar a la nueva terminal y que la estacion del AVE ha de tener un acceso facil. En
materia de pistas y campo de vuelo propone se realice un plan de gestién que
minimice el impacto sonoro consensuado con los ayuntamientos y el Consell
Comarcal. En materia de territorio y urbanismo demanda la adecuacién urbanistica del
entorno del aeropuerto, que no se considere la ronda sur del Prat como un vial del
aeropuerto y manifiesta que la red viaria estructurante no es conexa. En materia
medioambiental destaca que el acceso rodado entre pistas puede afectar el Remolar y
que se han de efectuar estudios del efecto del nuevo drenaje sobre el sistema
hidroldgico, tener en cuenta el Riera Roja que desagua en el Remolar, estudiar el
arrastre de hidrocarburos y el destino de aguas depuradas para otros usos.

Generalitat de Catalunya

En materia de transporte considera que el aeropuerto no sélo ha de ser un hub y que
se ha de concretar la accesibilidad del transporte publico de acuerdo con el ferrocarril
y la ATM. En materia de pistas y campo de vuelo solicita que se realice un estudio
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proyecto de la nueva terminal esté acabado el 2001, expresa que la pista
dispone de corredor para un sistema sencillo de alumbrado de aproximacion, que el
punto de encuentro del plan de emergencia no esta suficientemente justificado vy
solicita se rectifique un error en la longitud de la pista 07-25. En materia de territorio y
urbanismo demanda que se cierre el consenso sobre el desvio de la carretera 246,
que los subsistemas de caracter lucrativo cumplan con la reserva de parque urbano y
se determinen sus edificabilidades brutas, se grafie una zona verde inmediata al actual
acceso de la terminal hasta el barrio de Sant Cosme y la plataforma de aeronaves,
definir los usos de la zona de reserva, unificar los subsistemas 1.2, 1.4y 1.5 en la
zona de carga y reconsiderar en el horizonte del plan Director la ubicacion de la zona
de carga y de los depositos de combustibles. En materia de medio ambiente informa
sobre la falta de una mayor referencia al impacto acustico y sobre la necesidad de
profundizar en el sistema de drenaje por su afeccion al canal de la Aviacion y los
asociados al desvio del Llobregat. Por ultimo, y en materia econdmica solicita se
introduzca la dotacién presupuestaria del ferrocarril.

Ministerio de Medio Ambiente
Reproduce su anterior alegacion en el sentido de que se realice el estudio de impacto
ambiental para no condicionarlo posteriormente.

Ministerio de Defensa

En materia de transporte informa que en el plan Director no se mencionan los accesos
al acuartelamiento. En materia de campo de vuelo solicita que se comprueben las
servidumbres aeronauticas. En materia de territorio manifiesta que no se menciona la
existencia del cuartel ni la voluntad de continuidad del Ejército del Aire en ese enclave.
En el ambito medioambiental solicita se incluya el cuartel en el estudio de impacto
acustico. Por ultimo, en el plano juridico incluye una nueva redaccion para el capitulo
de expropiaciones y mutaciones demaniales en lo que se refiere al Ministerio de
Defensa.
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