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1. INFORMACION URBANISTICA. PLANES DE ORDENACION DEL
TERRITORIO
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1.1. INTRODUCCION

La normativa urbanistica del municipio de Valverde esta regulada por el Plan General de
Ordenacion Urbana de 1978, cuyo planeamiento en el entorno del Aeropuerto se ve en el Plano 7
“Informacion Urbanistica”.

Los terrenos actualmente propiedad del aeropuerto se clasifican como sistema de
comunicaciones y los de su entorno vienen clasificados como rusticos. Por tanto y como se vera
posteriormente (IIL.5 Sistema general aeroportuario y area de cautela aeroporturaria.
Necesidades del terreno y III1.6 Conclusiones. Areas de coordinacion), no existe problema alguno
para la expansion del aeropuerto, en tanto en cuanto se efectlen las oportunas actuaciones
sobre los terrenos rusticos circundantes.
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2. PLANES DE INFRAESTRUCTURAS
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2.1. PLAN DIRECTOR DE INFRESTRUCTURAS DE CANARIAS

En 1992, el Gobierno de la Nacidn formula el Plan Director de Infraestru de forma ’sg;t(grlal y
atr

unilateral, utilizando al efecto el art. 149.1.13° de la Constitucion, poriel que, se«le: atribuye
competencias sobre bases y coordinacién de la planificacion general de la actlwd’ad,,gcenomgcai’

Tras la mencionada Resolucion del Congreso de los Diputados, el Gobierno de Canarias elabord en el
primer cuatrimestre de 1995 un documento de trabajo sobre Directrices de desarrollo territorial e
infraestructuras en el archipiélago canario, que tenia su apoyo legal en los articulos 95 y 96 de la Ley
20/1991 de 7 de junio sobre modificacion de los aspectos fiscales del Régimen Econdmico de Canarias.
A partir de él se formulo la procedencia de acometer la redaccion de un Plan que permitiera concretar
dichas directrices.

Mediante Decreto 255/1996, de 26 de septiembre del Gobierno de Canarias, se crearon los érganos
administrativos para la coordinacion de las tareas del PDIC, partiendo explicitamente del principio de
coordinacion como criterio institucional, en la idea de que dicha planificacién cuente con la mas amplia
base de aceptacion general en las instancias afectadas.

Para sostener los trabajos de elaboracion del PDIC, el Gobierno de Canarias considerd oportuno
convocar una asistencia técnica, cuyo concurso fue publicado en el Boletin Oficial del Estado n® 227 con
fecha de 19 de Septiembre de 1996, y adjudicado a la UTE Protoin, S.A.-C.& G. Canarias, S.L.- 3G.
Ingenieria y Gestion de Proyectos y Obras, S.L., mediante resolucion publicada el 20 de Enero de 1997,
en el Boletin Oficial de Canarias n° 9.

La mecanica seguida en el proceso de trabajo se puede sintetizar de la siguiente manera:

e Primeramente se han ido elaborando una serie de monografias o ponencias sectoriales de
caracter tematico referidas a las distintas infraestructuras consideradas, asi como andlisis
horizontales sobre la situacion territorial y socioeconomica de la region, y sobre otros aspectos
como los posibles marcos juridico, de gestion y financiero.

e Partiendo de dichas memorias se elaboraron unos primeros textos de conclusiones y estrategias
que han sido analizados y debatidos con los departamentos implicados en dichas materias.

e Tras estas consultas y con las aportaciones resultantes de las mismas, se elaboraron unos
documentos de objetivos y programas para cada tipo de infraestructura que se han sometido a
la consideracion de las comisiones técnicas.

¢ Las consideraciones y conclusiones de estos debates se han trasladado a la Comision Ejecutiva
del PDIC, y el fondo de todos esos trabajos se ha incorporado en el presente documento.

El PDIC nace con la intencion de mantener una vigencia indefinida, aunque la programacion de
actuaciones derivadas del mismo se extendera hasta el afio 2006.

2.1.1. OBJETIVOS DEL PLAN DE INFRAESTRUCTURAS DE CANARIAS

Los objetivos que el PDIC contempla se organizan de la siguiente forma: un objetivo general y un
grupo de objetivos de caracter especifico. El primero se consiste en aumentar la competitividad
de Canarias asegurando la sostenibilidad de su desarrollo y la cohesion social. Los segundos son
una serie de objetivos intermedios més tangibles y mas facilmente referenciables a programas
departamentales, relacionandose directamente sobre los dmbitos esenciales que caracterizan a
nuestras sociedades: territorio, poblacidn, recursos y actividades econdmicas. Se resumen en los
siguientes puntos:

PLANES DE INFRAESTRUCTURAS 2.1
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e Mejorar la integracion del archipiélago en relacion con la Union Europea y los paises
del entorno.

e Promover la integracion territorial del archipiélago.

e Reforzar la articulacion interna de cada isla.

¢ Cualificar el medio y diversificar los servicios turisticos.

e Cualificar el medio urbano.

2.1.2. PROGRAMA DE ACTUACIONES

Una vez establecidos los referentes y objetivos, el PDIC se estructura en las siguientes partes:

» Analisis insulares, en los cuales se aborda de manera individual cada una de las islas.

e Analisis sectoriales. En esta parte se presentan una serie de andlisis de la problematica
de las distintas infraestructuras consideradas a nivel regional e insular, y se definen los
objetivos sectoriales a alcanzar asi como las lineas y programas de actuacion para la
consecucion de los mismos. Prestaremos especial atencion a la parte de Aeropuertos.

e Marco juridico, financiero y de gestion.

e Finalmente concluye con un programa de actuacion para la consecucién de los
objetivos.

Los apartados a continuacion se centran en aquellas actuaciones contempladas en el PDIC que
son de relevancia en aspectos tratados en la elaboracién del Plan Director.

Actuaciones propuestas de ambito general:
e Consolidar una red de lineas de transporte insular e intrainsular, con horarios
sincronizados que potencie la movilidad de la poblacién en condiciones homogéneas en

toda la regidn Canaria.

e Garantizar la integracidon del eje transinsular con las otras redes exteriores de
transporte, actuando respecto a:

> Mejora de las lineas de pasajeros maritimas y aéreas con el continente
europeo con incremento de los servicios, ampliacion de destinos y mejoras
tarifarias.

> Establecer comunicaciones maritimas y aéreas de pasajeros con Madeira.

> Establecer comunicaciones maritimas y aéreas de pasajeros con la zona
cercana de Africa occidental.

PLANES DE INFRAESTRUCTURAS 2.2
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o Declaracion de obligaciones de servicio publico en los traficos interinsulares que se
realizan via aérea o maritima, cuando sea necesario para garantizar en el futuro las
frecuencias, continuidad y precios de los servicios.

Actuaciones propuestas especificas del transporte aéreo y aeropuertos:

e Redaccién y puesta en marcha de los Planes Directores y Planes Especiales
urbanisticos de los aeropuertos para una mayor coordinacién interadministrativa en la
planificacion de las previsiones de crecimiento, entre AENA, el Gobierno de Canarias,
los Cabildos Insulares y los municipios directamente afectados por las infraestructuras
y los impactos de las operaciones de vuelo.

¢ Coordinacién entre las politicas de AENA y la politica regional e insular de transportes.

» Realizar reservas de suelo en los aeropuertos de la region para posibles ampliaciones
gue garanticen su futuro.

Actuaciones especificas de aeropuertos para el Hierro:

» Analisis de su evolucion a medio plazo e incidencia en el desarrollo insular por sus
limitaciones operativas actuales.

PLANES DE INFRAESTRUCTURAS 2.3
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3. AREAS DE AFECCION POR SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

AREAS DE AFECCION POR SERVIDUMBRES AERONAUTICAS 31



Plan Director del Aeropuerto de El Hierro

Ver ANEXO II de la Parte I (Memoria).

AREAS DE AFECCION POR SERVIDUMBRES AERONAUTICAS
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4. ANALISIS DE AFECCIONES AL MEDIOAMBIENTE Y AL
PATRIMONIO CULTURAL
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4.1.1. INTRODUCCION B
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El ruido es un aspecto de gran importancia de la incidencia aer6pprtuaria en, el.entorno y es uno
I3 . . . . i o SO0, T i .

de los mas conflictivos en la actualidad. Habitualmente es un impatiante®condicionante a la

operatividad del aeropuerto y fundamental a tener en cuenta en su futuro desarrollo.

En este capitulo se evalla el impacto acustico generado exclusivamente por las operaciones de
aterrizaje y despegue de las aeronaves en el aeropuerto de El Hierro. No se contempla, por lo
tanto: el ruido producido por las operaciones de aeronaves en tierra; el ruido generado por las
actividades en las instalaciones de los aeropuertos; el ruido generado por el trafico de vehiculos
inducido en las zonas aeroportuarias, ni ninguna otra fuente de ruido.

Una caracteristica esencial del ruido es que participa de caracteristicas fisicas (objetivas) y
psicologicas (subjetivas). En la definicion habitual del ruido, sonido no deseado, se encuentra
esta dualidad. Ambas vertientes son importantes vy, si en los aspectos fisicos se pueden realizar
evaluaciones exactas y desarrollos tedricos precisos, en los aspectos psicoldgicos el problema es
mucho mas dificil. Como forma de energia mecanica, el ruido se puede medir actualmente con
gran exactitud en laboratorio, si bien en condiciones reales (de campo) hay algunas dificultades
adicionales que no permiten una repetitibilidad en una medicion tan grande. Sin embargo, es
suficiente para la mayoria de los propositos. Como forma de molestia subjetiva, el ruido es
mucho mas dificil de evaluar, e imposible hacerlo de una forma exacta.

4.1.2. LA MEDIDA DEL RUIDO
4.1.2.1. INDICES DE RUIDO E INDICES DE MOLESTIA

La cuantificacion de una magnitud fisica es posible de una forma exacta, pero la de una
sensacion subjetiva no lo es. Cualquier pretension de gran exactitud en este sentido es
vana, por lo que siempre, en Ultima instancia, habra que dejar un margen amplio. Sin
embargo se han desarrollado escalas que tratan de cuantificar estas molestias. En este
punto se va a explicar el significado de estas medidas, su deduccion y su aplicacion.

Desde la generacion del ruido hasta su percepcion como molestia hay varias etapas fisicas
y psicoldgicas. Para cada situacion se han definido medidas, que no deben ser confundidas
unas con otras. Desde la generacién hasta la molestia de la poblaciéon en su conjunto
podemos distinguir los siguientes estados:

a) Ruido instantdneo no ponderado.

Se trata de la vibracion sonora sin correccion ninguna. Se puede medir en términos de
energia o de presion. Es una medida fisica de una perturbacion de un medio, y como
tal, es plenamente objetiva. Por ser instantanea, se trata de la medida puntual de un
suceso continuo.

b) Ruido instantaneo ponderado.

Se realiza una ponderacion en frecuencias de la medida anterior, con el fin de
aproximarla a la percepcién del oido humano. Esta ponderacion se realiza en base a
sonoridades, es decir, estudios basados en sonidos mas o menos limpios (redes de
ponderacién A, B, C, D, escala de fonos de Flechner y Munchon) o en base a
ruidosidad, es decir percepciones molestia al ruido (sonos de Steven, noys de Kryter).

ANALISIS DE AFECCIONES AL MEDIOAMBIENTE Y AL PATRIMONIO CULTURAL 4.2



Plan Director del-Aerepuerto de El Hierro
6’&/@; f_gmenz—u

Como se puede comprobar varios autores han propuesto %stalas" P
mas utilizadas son la red de ponderacion A (basada en la Le!sca!a de .ones) y 43:
de Kryter. La red A da lugar al universalmente utilizado dBi mlentras que la ; _
rmdosndad perablda de Kryter da lugar al PNL (tamb|en

laborioso, y en C|erto modo artificial. En la actualldad se tiende & fa; s;mphf‘caqon por
lo que se suele utilizar frecuentemente el dBA, que, precisamente por incorporar
menos "correcciones" que el PNL, es mas ldgico. Existe otro indice instantaneo
importante basado en el PNL, con una supuesta correccién por la molestia adicional
producida por la presencia de tonos puros en el ruido, denominado PNLT, nivel de
ruidosidad percibida corregida por tono.

c) Molestia acumulada para un suceso.

Se han definido indices de molestia acumulada para un suceso, entendiendo como tal,
al periodo en el que el ruido pasa de ciertos niveles instantaneos (dBA o PNLT).
Tipicamente en aviacién un suceso sera un despegue o un aterrizaje. Estos indices ya
no son medidas de ruido instantaneo, sino que tratan de evaluar la molestia
acumulada para todo este suceso. Por tanto, nos parece incorrecto o confuso
denominarlos "indices o niveles de ruido", y preferiremos la expresion "indices de
molestia para un suceso". No nos parece posible que el ruido se pueda acumular, sino
que un proceso en el que hay un ruido mas o menos continuo se llega hasta un nivel
de molestia.

Los dos indices tipicos son el SEL (Sound Exposure Level), que es una integracion del
nivel dBA para la duraciéon del suceso, y el EPNL (Effective Perceived Noise Level), que
es una derivacion del PNL para la duracién del suceso, con "correcciones" por tonos
puros y por duracion. Un tercer indice, que creemos muy descriptivo para el ruido de
los aviones, es el TA (Time Above), definido simplemente como el tiempo en
segundos en el que el ruido esta por encima de un cierto nivel dBA.,

d)  Molestia acumulada para un periodo.

En este caso se trata de evaluar la molestia acumulada en un periodo de tiempo mas
o menos largo. Tipicamente se tratara de dar la molestia para un dia normal. A lo
largo de este dia habrd un nimero de sucesos ruidosos. El nivel de molestia final
dependera de lo ruidoso de cada suceso y del nimero de sucesos. Como se supone
que la molestia de un mismo suceso depende de la hora en que se produzca, se
suelen ponderar mas los sucesos nocturnos.

Los indices mas utilizados en este caso son el LDN (Level Day-Night), ponderacion de
los niveles SEL de los sucesos con el dia y la noche, el NEF (Noise Exposure Forecast)
y el WECPNL (Weighted Equivalent Continous Perceived Noise Level), ambos basados
en ponderaciones dia-noche o dia-tarde-noche de los niveles EPNL.

e)  Molestia acumulada para la poblacion.

Hasta ahora se ha tratado la molestia de una persona. El siguiente paso consiste en
incluir a la poblacién entera, ya que en ultima instancia se trata de molestar lo menos
posible al menor nimero de personas (en ciertos casos puede que sea mejor molestar
mas a una minoria para molestar menos a la mayoria). Para ello se deben tener datos
de niveles de molestia acumulada para un periodo (en forma de curvas sobre un
mapa) y de poblacion (censo demografico). Dependiendo del modo en que se
ponderen los niveles de molestia y el nimero de personas se definen indices como los
NII (Noise Impact Index), LWP (Level Weighted Population) o APN (Annoyed
Population Number). Sin embargo estos indices son de uso poco extendido, y se suele
preferir en la practica realizar estudios mas aproximados (minimizar el area dentro de

ANALISIS DE AFECCIONES AL MEDIOAMBIENTE Y AL PATRIMONIO CULTURAL 4.3
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la curva de un cierto nivel de molestia, o tratar que la héieﬂla nok Hegue hasta
poblaciones). Estos indices tiene interés para Ila optlrﬁuzamon ‘automatica
trayectorias (programas que obtienen la trayectoria que rrﬁqlmlza el funCIonal"’de
molestia acumulada para la poblacién).

Todos los indices de ruido y molestia por ruido utilizados por distintas organizaciones
y paises se pueden englobar en alguno de los anteriores apartados. En general,
cuando se habla de "indice de ruido", se refiere a la molestia acumulada para un dia
(tipo d). Estas escalas son las que se suelen utilizar para la planificacion del terreno.
Cuando se utiliza la expresion "ruido de pico" o "dB pico", sélo se pueden referir a
medidas instantaneas del ruido (tipo b). Un ejemplo tipico de los indices de molestia
acumulada para un suceso (tipo c) son los procesos de certificacion de aeronaves
pesadas segln el Anexo 16 de la OACI y la FAR 36. En estos documentos se
especifican valores maximos EPNL en ciertos puntos para todo el proceso de
despegue y aterrizaje.

4.1.3. INDICES DE MOLESTIA PARA UN PERIODO Y CRITERIOS DE ZONIFICACION

Como criterio de utilizacion del terreno se suelen utilizar los indices de molestia acumulada
para un dia, tipo LEQ, LDN, WECPNL, NEF y similares. La forma habitual de proceder es
trazar las curvas de igual indice de molestia (sea mediante medidas, sea mediante un
programa) y consultar una tabla de recomendacion de usos del terreno, aprobada por la
autoridad competente. Segin la extension de las huellas se procede a delimitar
servidumbres, a clasificar el uso del suelo, etc.

Practicamente, cada pais y organizacion que ha realizado algin estudio en cuanto al ruido
producido por los aviones, ha desarrollado un indice de medida de molestia propio, casi
como una cuestion de prestigio internacional. Estos indices se basan en principios distintos,
en estudios distintos acerca de la molestia real y tiene procesos de calculo muy diferentes.
Por ello, en general no se puede hacer una correlacion sencilla entre ellos, lo que dificulta
la comparacion entre las recomendaciones de estos paises.

Sin embargo, esto tiene una importancia relativa, ya que:

e Los indices que parten de hipdtesis parecidas (basicamente con el mismo descriptor
inicial de ruido, sea dBA, PNL, etc.) si se pueden relacionar de forma bastante
aproximada.

e Cuando se utilizan programas de calculo para trazar huellas, las propias
aproximaciones en las hipétesis de entrada y los errores de calculo, hacen que haya
que interpretar las curvas con una tolerancia muy grande. En tal caso, no es logico
superponer las curvas y esperar una gran coincidencia.

e Hay una tendencia clara de los paises a la simplificacion. Cada vez hay mas
Autoridades Aeronauticas que recomiendan los indices basados en el dBA (tipicamente
el LEQ).

e Aunque las Autoridades Aeronauticas recomienden otra cosa, las autoridades locales y
del aeropuerto tienden a utilizar indices sencillos basados en el dBA.

La tendencia hacia la simplificacion es cada vez mayor. No obstante, en muchos paises la
utilizacién del indice nacional estd bastante arraigada, y se tiene gran experiencia en su
uso y en su interpretacion, asi como una gran base de datos histérica. Por ello no resulta
sencillo que estos paises dejen de utilizarlo en aras de una mayor armonizacion. Sin
embargo seria conveniente la utilizacion de un indice comin para todos los paises
Europeos, y unos criterios de utilizacién del terreno similares.
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Indice L, (LEQ)

Nivel continuo y equivalente de ruido. Se trata de una suma de la energia acusticaj(filtrada
en frecuencias segun la red A) para un determinado period&;\de tiempo. Parg.,ég%ﬁntervalo

4

no hay ponderacion ninguna, aparte de la propia del dBA. % L Y

Si el periodo de tiempo es T, y el nivel de ruido instantaneo es dBA(t) 14 media en energia
es:

;
Leg = 10 log [% ,L lodBA(t),flOdtJ

El intervalo en consideracion es normalmente de 24 h., 12 h., o periodos como dia, tarde o
noche. Este es un indice bastante objetivo, y se utiliza bastante como descriptor de
molestia dando valores limites por periodos (un valor unos 10 dBA menor para el periodo
de noche que para el dia). AENA recomendd el uso de este indice en la Declaracién de
Impacto Medioambiental del aeropuerto de Madrid-Barajas y desde entonces se usa
normalmente para evaluar la afeccion sonora en el entorno de los aeropuertos espafioles.

indice LDN

Nivel Ponderado Dia-Noche, descrito por la Enviromental Protection Agency (EEUU) en
1973-74. Se basa en una suma de energia en dBA, dividiendo el dia en dos periodos entre
las 7:00 y las 22:00, es decir, es una derivacion ponderada para el L, de dia y noche. El
periodo nocturno lleva una penalizacion de 10 dBA por la mayor molestia y el menor ruido
de fondo.

Si llamamos LD al nivel L, para el periodo entre las 7:00 y las 22:00 y LN al L, entre las
22:00 y las 7:00, la ponderacion para el LDN se calcula con la féormula:

LDN =10 log ( 5x10%P10 4 9« 10(LN+10)/10)

Como se puede ver, este indice no incorpora correcciones complicadas por percepciones
subjetivas dificiles de cuantificar. Por ello es recomendable su utilizacion normalizada como
indice de molestia para un periodo.

indice NEF

Muchos estudios de ruido en el mundo se han realizado basandose en el indice NEF,
desarrollado por la FAA en 1967. Este indice ya esta en desuso reemplazandolo por el LDN,
por lo que no tiene mayor interés.

4.1.4. METODO DE CALCULO

El estudio del ruido generado por las operaciones de despegue y aterrizaje en estos
aeropuertos se realiza mediante una herramienta informatica de modelizacion y simulacion
del ruido de las aeronaves en los aeropuertos y sus alrededores, desarrollada por la Oficina
de Medio ambiente y Energia de la FAA, llamada “Integrated Noise Model” (INM), en su
Gltima version 6.0. La precision de sus resultados estd avalada por los afios de uso (en
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sucesivas versiones mejoradas) y por todas las comp;/@aoon
este tiempo. {

El estudio se realiza para dos escenarios: la situacion a("};uaI en el ano 2009fy un escenario
futuro en el afo 2020. S

Los datos se introducen de forma sencilla en el programa, y deben incluir:
¢ Datos del aeropuerto: altitud, temperatura, geometria de las pistas.

e Trayectorias de despegue con la utilizacion de cada una (tipo de aviones, nimero de
operaciones y periodo del dia de cada una).

« Trayectorias de aterrizaje con la utilizacion de cada una (tipo de aviones, nimero de
operaciones y perioda del dia de cada una).

» Tipo de métrica a obtener y precision del calculo.

Las curvas de contornos de igual molestia se han trazado sobre el plano del aeropuerto,
permitiendo reconocer de forma intuitiva la evolucion de las mismas con los afios.

4.1.5. ESCENARIO ACTUAL ANO 2000

Datos empleados en la simulacion
Altitud: 32m.
Temperatura de referencia: 26°C

Geometria de las pistas:

Umbral Altitud Longitud
16 27° 49°11,447" 0170 53°23,90”
34 270 48°35,440" 0170 53°02,89”

Rutas:

Las rutas normalizadas de entrada y salida estan publicadas por el Servicio de Informacion
Aerondutica (AIP - Espaiia) de la Direccién General de Aviacion Civil.

Datos del trafico de aeronaves:
Segun los datos de tréfico del aeropuerto, que se pueden encontrar en el Capitulo 3 de la

Parte I del presente Plan Director, y de acuerdo con los criterios de AENA para el trazado de
las huellas sonoras, el nimero de aeronaves correspondiente al 90% del dia punta es 19.
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CUADRO I. MEZCLA DE AERONAVES ANO 2 { (

| ATERRIZAJES |  DESPEGUES f\+
AERONAVE |- e P TR
| DpiA | NOCHE| DIA | NOCHE'
ATR72 8 0 8 0
BEECH1900 1,6 0 1,5 0
TOTAL 9,5 0 9.5 0

Distribucion horaria de las operaciones:

De acuerdo a lo establecido para el aeropuerto de Madrid - Barajas en la D.I.A., el dia se
divide en dos periodos Dia y Noche. El pericdo dia se extiende desde las 07:00h hasta las
23:00h, y el de noche desde las 23:00h hasta las 07:00h. Todas las operaciones
consideradas estan incluidas en el periodo dia.

Utilizacidn de pistas:

Pistas Aterrizajes Despegues
16 80% 80%
34 20% 20%

Procedimientos operativos:

El aeropuerto no tiene definidos procedimientos anti-ruido, por lo que se utilizaran los
procedimientos estandar del INM.

Métrica:

Los indices adoptados para el estudio segin recomendaciones de AENA son: el nivel sonoro
continuo equivalente diurno para el periodo (07h - 23h) y el nivel sonoro continuo
equivalente nocturno para el periodo (23 - 07h). Por lo que se refiere a los valores limites
admisibles para cada uno de los indices, de acuerdo con los criterios de AENA para el
trazado de las huellas sonoras y las recomendaciones de la UE se fijan en:

Leqora (07h - 23h) 65 dB(A)
Leqnoche (23h - 07h) 55 dB(A)

4.1.6. ESCENARIO 2020

Altitud del aeropuerto: 32m
Temperatura de Referencia: 26 °C

Rutas:
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Ry,
Se han utilizado las mismas rutas normalizadas de entrada y sabef’d ﬂu0 &4tén publicadas por
el Servicio de Informacion Aeronautica (AIP - Espaia) de la ‘D&reca Generaf de Aviacion
Civil. 3 . w\,»ﬁ

‘1
I

¥
Ii’
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Datos operacionales:

El nimero de las operacmnes correspondientes al 90% del d|a‘2r)unta ha resulta,e}e ser de 44,
obtenido de la prognosis “optimista” de aeronaves para el afio 2020, Se_ha“optado por la
prognosis “optimista”, ya que es la mas restrictiva de cara a la planlflcaaon del uso del suelo
para el plazo fijado.

CUADRO II. MEZCLA DE AERONAVES ANO 2020

ATERRIZAJES DESPEGUES

AERINAVE DIA NOCHE DIA NOCHE
ATR72 22 0 22 0
BEECH1900 0 0 0 0
TOTAL 22 0 22 0

Utilizacion de pistas:

Pista 16 para aterrizajes y despegues

Pista 34 para aterrizajes y despegues
Movimientos segun periodo:
Despegues:
100% de movimientos durante el dia (07:00h-23:00 h).
Aterrizajes:
100% de movimientos durante el dia (07h:00-23:00 h).
A partir de este momento, se procede a realizar la simulacion de los escenarios y
obteniéndose las huellas sonoras para cada uno de ellos. Los resultados de esta simulacion

son los que permiten evaluar el impacto acustico, tanto de la situacion actual como futura.

A vez terminada la simulacion de los escenarios y obtenidas las huellas sonoras para cada
uno de ellos, los resultados se presentan sobre fondo topografico en los planos 7 y 8.

Se han establecido las huellas de ruido correspondientes a los siguientes niveles:
LegDia 60 dB(A), 65 dB(A), 70 dB(A), 75 dB(A), 80 dB(A)

LeqNoche 50 dB(A), 55 dB(A), 60 dB(A), 65 dB(A), 70 dB(A)

4.1.7. PRESENTACION DE LOS RESULTADOS

Una vez terminada la simulacién de los escenarios y obtenidas las huellas sonoras para cada
uno de ellos, los resultados se presentan sobre fondo topogréfico en las diferentes hojas 1y
2 de los Planos 7 y 8.
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4.2. AFECCIONES AL MEDIO NATURAL
4.2,1. INCIDENCIA AMBIENTAL EN EL AEROPUERTO

En los apartados siguientes se realiza una evaluacion de la incidencia ambiental de la ampliacion
del campo de vuelos del aeropuerto tanto durante la fase de construccion como de explotacion.

Resulta obvio que al nivel de definicién propio del Plan Director es imposible determinar la
magnitud de los impactos de muchos acciones que sdlo seran evaluables cuando sean
desarrolladas por los proyectos.

No obstante se ha realizado un esfuerzo para mostrar una panoramica lo mas completa posible
de la incidencia ambiental de la ampliacién del aeropuerto y por marcar las directrices para el
desarrollo de las medidas protectoras y correctoras.

A continuacion y por este orden, se describen las acciones susceptibles de causar impacto al
medio natural, se cuantifican en las medidas de los posible los efectos de estas acciones y se
proponen las medidas protectoras y correctoras necesarias para eliminar, disminuir o corregir
estos efectos.

Debido a las caracteristicas del emplazamiento en este Plan Director no se considera, por
irrelevante, el impacto sobre el patrimonio cultural.

4.2.2. ACCIONES CON POTENCIAL INCIDENCIA AMBIENTAL
4.2.2.1. AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA E INDIRECTA

Como area de influencia directa se considera el area del emplazamiento en el que se
ubicaran las instalaciones principales (pistas, calles de rodadura y plataformas), el entorno
inmediato del area de emplazamiento en el que se puedan llevar a cabo obras relacionadas
con el aeropuerto, tales como nuevas vias de acceso, canalizaciones de cauces, drenajes,
etc., y las areas ocupadas provisionalmente por las instalaciones de obra (parques de
magquinaria, plantas de aridos, etc.).

Como area de influencia indirecta se considera aquella en la que se pueden manifestar
efectos ambientales debidos a las actividades aeroportuarias en el exterior del recinto
definido como sistema general aeroportuario.

4.2.2.1.1 Acciones caracteristicas en la construccion y explotacion de
aeropuertos

Se incluye a continuacidn la relacion y descripcion de actividades asociadas a la
construccion y explotacion aeroportuaria que pudieran tener incidencia ambiental
sobre los recursos naturales del entorno.

e Acciones asociadas a la construccion

» Tala y desbroce, movimiento de tierras y ocupacion permanente en la
superficie de ocupacion de:

- Pistas de aterrizaje y despegue

- Calles de rodadura
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- Plataformas

- Instalaciones auxiliares

- Viario interior

- Reposicion de servicios _
» Tala y desbroce, y movimiento de tierras en las superficies ocur;adas por

instalaciones de obras.

Talas y desbroces, movimientos de tierra y ocupacion permanente de
terrenos necesarios para la canalizacién de cauces.

Y

» Ruido, emisiones atmosféricas y vertidos procedentes de la maquinaria de
obra.

« Acciones del proyecto asociadas a la explotacidn
» Afecciones por ruido a las poblaciones del entorno

» Emisiones atmosféricas procedentes de las operaciones aeroportuarias y el
trafico terrestre de acceso al aeropuerto.

» Vertidos de aguas residuales, urbanas e industriales, escorrentia de
elementos tdxicos procedentes de las pistas, residuos liquidos generados
en los hangares, talleres de reparacion, parque de magquinaria y otras
instalaciones de mantenimiento, vertidos de deshielo de pistas y aviones;
vertidos en zonas de pruebas de simulacion de incendios; pérdidas en el
almacenamiento y suministro de combustible, etc.

» Generacion de residuos solidos urbanos e industriales
4.2.2.1.2 Limitaciones a la definici 6n de acciones

La definicion de acciones susceptibles de causar impactos y, por consiguiente, la
identificacion de los efectos ambientales y su caracterizacion es paralela y esta en
correspondencia con la definicion del proyecto en cada una de sus etapas de
desarrollo.

Por ello se debera asegurar mediante los mecanismos de control necesarios, que las
acciones del proyecto vayan siendo progresivamente evaluadas a medida que el
proyecto gana en concrecion y que se adoptan las medidas protectoras y correctoras
aconsejables.

Con el nivel de precision correspondiente a la formulacion del Plan Director, no se
puede concretar si se van a producir efectos ambientales, como y de qué orden de
magnitud, como consecuencia de las siguientes acciones:

s Sobrantes de obra que deben destinarse a vertedero de escombros como
consecuencia de los movimientos de tierra necesarios para la construccion de las
pistas, calles de rodadura, plataformas, instalaciones auxiliares, viario interior y
reposiciones de servicios.

s Necesidades de préstamo para la nivelacién y construccion de las pistas de
aterrizaje y despegue, de las calles de rodadura, plataformas, instalaciones
auxiliares, viario interior y reposiciones de servicios.
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» Incidencia ambiental sobre aire, suelo y aguas, de las ‘:actwndades e mstalac‘qhes
auxiliares de las obras de construccién del aeropuerto;\giiales £OmMo campafr}énto
de obra, parque de maquinaria, almacén de aridos, plantaide machaqueo y'/Iavado
de arido, planta de hormigonado/asfaltado, etc.

e Bombeo de acuiferos en la superficie de implantacion del aeropuerto para la
utilizacién de agua en obras.

4.2.2.1.3 Acciones a considerar en el ambito de definicion del Plan Director
Las acciones definidas en el ambito del Plan Director son:
« En la fase de construccion

> Tala, desbroce y ocupacion permanente de terrenos para la construccion
de las nuevas pistas, calles de rodadura, plataformas y viario interior.

> Talas y desbroces, movimientos de tierra y ocupacion permanente
necesarios para la canalizacion de cauces.

= En la fase de explotacion
» Afecciones por ruido a las poblaciones del entorno

> Emisiones atmosféricas procedentes de las operaciones aeroportuarias y el
trafico terrestre de acceso al aeropuerto.

¥ Vertidos de aguas residuales, urbanas e industriales
» Generacion de residuos urbanos e industriales

4.2.2.2. DESCRIPCION DE EFECTOS AMBIENTALES

4.2.2.2.1 Aspectos generales

Los efectos ambientales que previsiblemente se ocasionaran sobre los recursos
naturales en las areas de influencia directa e indirecta, como consecuencia de la
construccion y de la explotacion aeroportuaria, son las que se indican a continuacion:
e Emisiones a las atmosfera

e Vertidos liquidos

e Residuos solidos

4.2.2.2.2 Emisiones a la atmdsfera

Durante el periodo de construccion las emisiones a la atmosfera se originaran como
consecuencia de los trabajos con maquinas, vehiculos de transporte y equipos que

utilizan gasodleo y/o gasolina como combustibles.

También en el periodo de construccion cabe destacar el polvo que se origina como
consecuencia de la actividad de las obras.

Los contaminantes que se emiten a la atmdsfera, representativos del periodo de
construccion son: CO, CO,, NOx, HC, particulas y polvo.
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e La actividad de las aeronaves en el aeropuer? que mcluye Ias \‘ogeracmnes de
aproximacion, aterrizaje, rodadura y tiempo i actlvo despegue.,k #ascenso. El
conjunto de estas actividades se conoce como ciclo: take-off).

e Una gran variedad de vehiculos de tierra dan servicio a las aeronaves durante las
operaciones de embarque y desembarque de pasajeros y carga en el terminal.

« Una unidad auxiliar de potencia es el componente de la aeronaves que genera
electricidad y aire comprimido mientras el motor principal de la aeronave esta
apagado.

e« Todos los vehiculos de transporte tanto plblico como privado utilizados para
acceder al aeropuerto, asi como los vehiculos de transporte de mercancias y
abastecimiento son parte importante de la contaminacion atmosférica generada
en el aeropuerto.

Todos estos vehiculos emiten gases en la combustion de los combustibles que utilizan.
Las emisiones tipicas serian: CO, CO,, HC, COV, NOx y PM10.

A estas emisiones, hay que afadir el ozono troposférico que se puede originar como
consecuencia de la combinacidn de diversos efectos acompafados de una
concentracion elevada de HC, COV y ciertas condiciones climaticas.

4.2.2.2.3 Vertidos liquidos

Clasificacion de /as aguas residuales

Las aguas residuales generadas se pueden dividir en base a su calidad en:

e Sanitarias, generadas principalmente en los edificios terminales y campamentos
de obra.

e Pluviales de zonas potencialmente contaminadas, principalmente las pistas y
plataforma.

e Pluviales no contaminadas, del area de urbanizacion general.

e Industriales, procedentes de naves de mantenimiento.

Por otra parte, los principales focos de generacidon de aguas residuales en el
Aeropuerto, se pueden clasificar en base a la actividad desarrollada, asi como a la
ubicacion respecto a la red de saneamiento en:

+ Mantenimiento de vehiculos de tierra.

Las aguas residuales generadas provienen de lavado de vehiculos y motores y el
agua de limpieza de pavimentos.

» Estacion de servicio y central eléctrica.
La estacion de servicio y la central eléctrica generan aguas pluviales
potencialmente contaminadas con algin derrame accidental de aceite o

combustible.

» Cafeterias y restaurantes.

ANALISIS DE AFECCIONES AL MEDIOAMBIENTE Y AL PATRIMONIO CULTURAL 4.12



Estas instalaciones estan ubicadas dentro de Ios rmmales del a
Producen aguas contaminadas con solidos org mcos aceltes
degradados, materias grasas, detergentes, desengrasanfe‘ '

» Servicio de salvamento y extincion de incendios.
Se realizan pruebas que generan aguas contaminadas con espuma.
e Operaciones en plataforma.

En las plataformas de estacionamiento de aeronaves se realizan las operaciones
de descarga de aguas residuales a cubas, carga de agua potable, comprobacion y
purga de motores, limpieza de aeronaves y verificacion de liquidos hidraulicos.

Las aguas pluviales de la plataforma de estacionamiento de aeronaves pueden
estar contaminadas con derrames accidentales de queroseno, liquidos hidraulicos,
aguas de lavado y espumdgenos (utilizados para la dilucién de derrames en
plataforma).

o Descarga de WC quimicos.

El contenido de los WC quimicos de los aviones se vacia en camiones cuba que
luego los transportan a las instalaciones de descarga. En ellas se realiza la
descarga de las aguas desde los camiones cuba a la red de saneamiento del
Aeropuerto. Estas aguas estan contaminadas con materias organicas fecales y
sustancias bactericidas.

Gestion de /as aguas residuales

Sera necesario modernizar, modificar y ampliar las redes de drenajes actuales, estas
son:

¢ Red de saneamiento de edificios.
¢ Red de aguas pluviales.
Estas redes estaran segregadas y gestionaran los efluentes liquidos como se indica:

La red de saneamiento se llevara a la planta depuradora actual que habra de trabajar
en paralelo con otra nueva de similar o mayor capacidad. En funcidn de los estudios
que se realizan de detalle en el futuro pudiera ser conveniente disponer de una planta
nueva.

El efluente tratado se enviard previo control de descarga al emisario o podria
estudiarse su reciclado en otros usos (riegos de jardines, mangueos, etc.).

La red de aguas pluviales a su vez dispondra de dos lineas, una de pluviales limpias
de la zona de urbanizacion general y la de aguas potencialmente contaminadas de
plataforma y pista. Las aguas de plataforma y pista se conducirian a una planta
separadora de hidrocarburos donde se retiran los materiales flotantes y los sdlidos en
suspension.

El efluente de la planta separadora de hidrocarburos y las aguas pluviales limpias se
verteran al emisario previo control de descarga.
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Las tasas de generacion de aguas residuales por pasajero queée han utllgza}gﬁ para
los distintos contaminantes representativos son las siguientes: ‘

CUADRO 4.I. TASAS DE GENERACION DE CONTAMINANTES DE AGUAS RESIDUALES

Contaminante Tasa de generacion (g/pasajero)
Aceites y grasas 1,2
DBOs 5,2
DQO 12
Sdlidos en suspension 2,7

En cuanto a caudal se ha considerado una tasa de generacidon de 18 | de agua
residual por pasajero.

A esta agua que denominaremos doméstica hay que afadir las aguas residuales
industriales generadas en las operaciones de mantenimiento, lavados y pruebas, a las
que corresponderia una tasa de generacion de 10 |/pasajero.

La generacion estimada de aguas residuales sera:

CUADRO 4.II. GENERACION ESTIMADA DE AGUAS RESIDUALES

Tipo de agua residual

Caudal (m?3/afio)

2000 2020
Domeéstica 2.235.000 4.990.000
Industrial 1.240.000 2.770.000

CUADRO 4.III. CARGA CONTAMINANTE DE LAS AGUAS DOMESTICAS

Masa (kg/dia)
Carga contaminante
2000 2020
Aceites y grasas 0,41 0,91
DBOs 1,77 3,95
DQO 4,08 9,12
Sdlidos en suspension 0,92 2,05

4.2.2.2.4 Residuos sélidos
En el aeropuerto se generan los siguientes tipos de residuos:

Residuos urbanos (RU)

Se incluyen en este grupo aquellos residuos que no tienen la calificacion de peligrosos
y que por su naturaleza y composicion pueden asimilarse a las basuras domésticas y,
por lo tanto, se pueden gestionar conjuntamente con ellas. Los residuos de este tipo
generados en el aeropuerto son debidos a la presencia de una poblacion flotante

ANALISIS DE AFECCIONES AL MEDIOAMBIENTE Y AL PATRIMONIO CULTURAL 4.14



Plan Director del Aeropuerto de El Hierro

(pasajeros) y a una serie de servicios atendidos por un personal fijo durante el horario
laboral. De los residuos generados en el aeropuerto, se pueden considerar incluidos
en este grupo los procedentes de las siguientes actividades:

» Uso de las instalaciones por parte de los pasajeros.

e Restauracion

e Actividad comercial

e Jardineria

e Actividades administrativas y de oficinas

» Manejo de mercancias

* Servicios y cattering de aeronaves

e Limpieza de pistas de despegue y aterrizaje y pistas de rodadura

e Construccion y demolicion: debido a las obras de acondicionamiento, construccidn
y reparacion de instalaciones del aeropuerto.

¢ Servicio médico

Los residuos se generan principalmente en los edificios terminales, aparcamientos y
zonas de acceso y de manera dispersa en todas aquellas zonas donde se realiza la
limpieza y recogida y basura y en lugares precisos donde se realizan actividades
concretas de generacion como las cafeterias, restaurantes y centros médicos.

Otras zonas de generacion de residuos son las oficinas de AENA y de las compafiias
aéreas.

Por ultimo, en la actividad de transportes de mercancias y paqueteria se generan
residuos que provienen principalmente del embalaje de las mercancias.

En construccion los RU son generados por los equipos y oficinas de obra de las
empresas contratistas.

Residuos peligrosos (RP)

Tal y como define la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos Toxicos y
Peligrosos (B.O.E. nim. 120 de 20 de mayo de 1986), se consideran como tales
“aquellos materiales, tanto solidos, liquidos, pastosos, asi como los gaseosos
contenidos en recipientes que, siendo el resultado de un proceso de produccion,
transformacion, utilizacion o consumo, su productor destine al abandono y contengan
en su composicion alguna de las sustancias y materias que figuran en el anexo, en
cantidades o concentraciones tales que representen un riesgo para la salud humana,
los recursos y el medio ambiente”. Estos residuos requieren un tratamiento o
eliminacion particular y especifico, asi como un continuo control en su gestion.

Los RP en el Aeropuerto tienen su origen principalmente en las actividades de
mantenimiento de equipos, aeronaves, vehiculos y edificios, asi como en la recogida
selectiva de fracciones de residuos peligrosos presentes en los residuos domésticos.
Los focos de generacion de estos residuos son los talleres de mantenimiento de
aeronaves, vehiculos y los puntos de seleccion de basura.
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Otro lugar de generacién de residuos peligrosos s i las ‘plantas separatioras de

hidrocarburos de las redes de recogida de aguas pluw%es :
N\

A estos residuos hay que anadir las aguas muy cargadés CC

no se pueden verter junto con las aguas residuales domeésti

son las aguas originadas en las practicas de extincion de incen

n, productos qunmlcos que
del agropuerto como
con fuego real.

Los residuos peligrosos que se generan en el aeropuerto son:
e Residuos peligrosos liquidos

> Aceites minerales usados (lubricantes, hidraulicos, aislantes) procedentes
de vehiculos, maquinas y aviones.

» - Disolventes (clorados y no clorados)
> Espumogenos
» Liquidos hidraulicos
» Mezclas gasoil/agua (pruebas servicio extincion incendios)
» Pinturas, barnices, decapantes, pegamentos y colas
» Restos de disoluciones de aplicacién de pesticidas y/o herbicidas
» Combustibles degradados
e Residuos peligrosos sdlidos
> Aerosoles y envases a presion
» Baterias de vehiculos

» Envases vacios de las sustancias peligrosas (incluyendo latas y bidones de
aceites, pinturas, disolventes, barnices, pesticidas, herbicidas, etc.)

> Filtros de aceite de vehiculos diversos

» Fluorescentes

> Pilas (Botén y Convencionales)

» Tierras contaminadas por hidrocarburos

» Residuos de sustitucion de sensores del Sistema Contraincendios

» Residuos biosanitarios.
Fstrategias en e/ diserio del sistema de gestion de residuos
La creacion de las nuevas infraestructuras previstas en el proyecto de ampliacion del
aeropuerto va a significar desde el punto de vista medioambiental un aumento del

volumen de residuos generados en el conjunto aeroportuario.

La importancia que la gestion medioambiental ha cobrado en los Ultimos afios se
acentlla en el caso particular de los aeropuertos, fundamentalmente si estan
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certificados seguin la norma UNE EN ISO 14001. El incremento en la generacion de los
residuos junto a una mayor sensibilizacion ambiental hace necesario prever un
conjunto de servicios y nuevas instalaciones que complementen su labor fundamental
de infraestructura de transporte aéreo, definiendo en su conjunto un Sistema de
Gestion Integral para el conjunto de aspectos ambientales significativos.

El Plan Nacional de Residuos Urbanos 2000-2006 (en adelante, PNRU) recientemente
aprobado (BOE Num. 28 de 2/2/00), que se inspira en los principio recogidos en el
Articulo 1.1 de la Ley 10/98 de Residuos, tiene por objeto prevenir la produccidn de
residuos y establecer sistemas de gestidn cuya prioridad de objetivos sea, por este
orden: prevencion, minimizacion, valorizacion y eliminacion. EI PNRU incorpora las
directrices, prioridades y criterios establecidos por la Unién Europea, y viene a dar
respuesta a la obligacidn de establecer planes de gestion de residuos, tal y como se
especifica en la Directiva Comunitaria 91/156/CEE, que regula con caracter general la
gestion de los mismos. Para el caso de la Comunidad Auténoma de Canarias, la Ley
1/1999, de 29 de enero, tiene por objeto la ordenacion de los residuos que se
generen o gestionen en su ambito territorial, garantizando la proteccion del medio
ambiente y la salud de las personas. Los objetivos establecidos en su Art. 2 son
fundamentalmente los incluidos en el PNRU. La planificacion de la gestion de los
residuos se desarrolla a partir del Plan Integral de Residuos de Canarias vigente vy los
Planes Directores Insulares de Residuos.

El Plan establece como principios y directrices a considerar en la gestion de los
residuos urbanos:

a) Prevencion y Minimizacion: Conseguir la reduccion de la generaciéon de
residuos urbanos, asi como de la cantidad de sustancias peligrosas o
contaminantes presentes en ellos.

b) Reutilizacion y Reciclado: Facilitar la reutilizacion directa de los residuos,
potenciando el reciclaje de las fracciones recuperadas y contribuir a la
proteccion del medio ambiente incentivando la reutilizacion, reciclado vy
valoracidn de los residuos.

) Proximidad: El tratamiento de los residuos debe realizarse en la instalacion
adecuada mas proxima a los centros de generacion, evitando movimientos de
los RU innecesarios y que puedan originar riesgos e impactos sobre el medio
ambiente.

d) Proteccion y regeneracion del suelo: Se deben clausurar los puntos de
vertido incontrolado de RU, recuperando estos espacios degradados para
aquellos usos que se definan como viables y compatibles.

e) "Quien contamina paga” y responsabilidad del productor: El poseedor o
productor de los residuos debe asumir los costes de su correcta gestion
ambiental. El servicio de recogida, tratamiento y eliminacién de los residuos
urbanos se financiara mediante tributos o instrumentos similares gestionados
por las Entidades Locales o, en su caso, por las Comunidades Auténomas, y
mediante los recursos provenientes de los sistemas integrados de gestion.

f) Desincentivacion de la generacion de residuos urbanos: Se arbitraran
los instrumentos econdmicos adecuados, de caracter progresivo, para
desincentivar la produccién de residuos urbanos, incrementandose los costes
repercutidos a los generadores de forma proporcional al incremento de residuos
generados. Se puede resumir en un principio derivado del anterior “quien
contamina mas, paga mucho mas”.
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g) Sistema de informacion: Creacion de un inventario,'\ n bé'ncddé datps
sistema informacién sobre generacion y gestion de RU. et o

h)  Concienciacion ciudadana: Fomentar programas de divulgacion y pedagogia
social destinados a motivar la sensibilizacion social de la poblacion.

i) Formacion: Fomentar programas de formacion de especialistas en las diversas
actividades de gestion de los RU.

Estas lineas de actuacion y principios rectores deberan incorporarse como criterios
aplicables en el disefo, construccion y explotacion de las instalaciones necesarias para
la gestion de los residuos en el recinto aeroportuario. Por tanto la estrategia seria:

» Reduccion del ratio de generacion de residuos

¢ Implantacion de un modelo de recogida selectiva en origen

¢ Incremento de la fraccion de residuos recuperados y reutilizados

» Incremento de la fraccion a reciclaje

¢ Valorizacién de la fraccién organica (compostaije)

» Eliminacién segura de las fracciones no recuperables

Este modelo de gestion debe definirse a partir de la identificacion de las diferentes
areas y potenciales focos contaminantes, definicion de tipologias de residuos, su
caracterizacion fisicoquimica, prevision de generacion y presentacion.

Origen y Clasiffcacion de los Residuos

Los residuos sodlidos asimilables a urbanos (RU) generados en el conjunto
aeroportuario son debidos fundamentalmente:

e La presencia temporal de una poblacion flotante (pasajeros)

e La presencia del personal fijo durante su actividad laboral en el aeropuerto
(personal aeropuerto, compafiias aéreas, contratas, etc.).

» Los servicios prestados y actividades desarrolladas (existencia de establecimientos
comerciales, tiendas, bares, restaurantes, oficinas, talleres, zonas de
carga/descarga, limpieza de calles y viales, zonas en reparacion/renovacion,
derribos, mantenimiento de jardines y zonas verdes, etc.)

Los residuos generados en el area aeroportuaria no difieren, en tipo, a los que
generaria una pequefia ciudad en la que existiera una gran presencia del sector
terciario. Las actividades de servicios y cattering de aeronaves generan
aproximadamente el 60% de los RU.

Tendrian la categoria de residuos industriales “asimilables a urbanos” por cuanto que
a pesar de tener su origen en instalaciones industriales o comerciales, serian analogos
a los residuos urbanos.
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4.2.2.2.5 Estimacion Generacion R esiduos

Residuos Urbanos (RU)
La generacién de RU en el aeropuerto depende del nimero de personas que transitan
por el aeropuerto y para el establecimiento de ratios de generacién se considera
normalmente el nimero de pasajeros del aeropuerto.

A titulo orientativo el CUADRO 4.1V adjunto muestra los ratios de generacion de RU
en otros aeropuertos en forma de kilogramos por pasajero:

CUADRO 4.1V. RATIOS DE GENERACION DE RU (KG/PAS)

Heathrow Heathrow Gatwick Estocolmo Gatwick Barajas
94-95 95-96 94-95 96 95-96 98
0,364 0,332 0,379 0,356 0,374 0,368

Hay que tener en cuenta que la tendencia, objetivos y metas de los distintos
aeropuertos, es que la generacion de residuos por pasajero disminuya con el tiempo
situandose en unas estimaciones del 10% a corto plazo y del 15-20% a medio y largo
plazo, respecto a las actuales generaciones de residuos.

Residuos de Embalajes (RE)

De acuerdo con otros aeropuertos para los residuos de embalajes (RE) generados
durante el manejo de cargas y mercancias se consideraria un ratio de generacion de
0,03 kg/pasajero.

Estos residuos estarian compuestos principalmente por papel, cartdn, plasticos
(rigidos y flexibles) y maderas (pallets, resto de mobiliario) que serian recogidos
selectivamente en origen.

Residuos Sanitarios (RS)

Para los residuos biosanitarios (RS) se consideraria un ratio de generacion por
pasajero de 0,0074 10~ kg/pasajero.

Residuos Peligrosos (RP)

Por su parte los residuos peligrosos (RP) tienen su origen en actividades de
mantenimiento de aeronaves, equipos, vehiculos, edificios, etc., también son
originados en los puntos de recogida selectiva (pilas, residuos sanitarios especiales,
etc.), lugares de almacenamiento de productos y puntos de tratamiento o
manipulacion de residuos.

El ratio medio de generacion considerado para los residuos peligrosos seria de 2 102
kg/pasajero.

El CUADRO 4.V adjunto incluye una estimacion de la generacion anual de residuos
para la previsién de trafico considerada:
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Afo Prevision Trafico RU RP RE % |
: (MPas/aiio) (t/dia) (kg/afio) (t/afio)
2000 0,12 0,11 240 3,6
2020 0,28 0,27 560 8,4

4.3. PROPUESTAS DE MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

Se describe a continuacion la propuesta de medidas que deberdn desarrollarse en los proyectos
respectivos para proteger, corregir o compensar los efectos ambientales causados por la construccion y
explotacion de las instalaciones previstas en el Plan Director.

4.3.1. ASPECTOS GENERALES

4.3.1.1. CRITERIOS AMBIENTALES A TENER EN CUENTA EN LA REDACCION DE

LOS PROYECTOS CONSTRUCTIVOS

Por el nivel de definicion del Plan Director, quedan indefinidas algunas de las actividades
con potencial incidencia ambiental, que serd necesario precisar y concretar en la fase de
redaccion de los proyectos constructivos. En este apartado se definen los criterios que
deberan ser tenidos en cuenta durante la redaccién de los proyectos con el fin de evitar o
al menos reducir hasta hacerlos compatibles, los efectos ambientales negativos sobre
recursos naturales de interés.

4.3.1.1.1 Localizacion de vertedero s, areas de préstamos e instalaciones
auxiliares

En los proyectos constructivos se incluira un apartado de analisis ambiental en el que
evalle la incidencia que pudieran ocasionar los vertederos, areas de préstamo e
instalaciones auxiliares.

Aungue la localizacion definitiva de estas areas es responsabilidad del contratista, asi
como la tramitaciéon y obtencidén de los permisos y licencias pertinentes, en este
apartado se recogen diversos aspectos relativos a la ubicacion de las instalaciones
auxiliares de obra, definiendo por exclusion las areas a preservar, asi como los
criterios que tendra que tener en cuenta el contratista en la seleccidon definitiva de
estas areas. Todos estos criterios se incluiran en el respectivo articulado del pliego de
los proyectos de construccion.

Los criterios son los siguientes:
» No ubicacién de instalaciones auxiliares de obra y vertederos a menos de 200 m
de viviendas, salvo en el caso de que se trate de explotaciones activas, ya

autorizadas.

e Exclusion de las zonas de policia de los cauces, para la ubicacién de vertederos,
areas de préstamo e instalaciones auxiliares.
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e Exclusion de los terrenos ocupados por vegetacion de interéiﬁf
e Exclusion de las areas definidas como lugares o habitats de fgteres Comunitario.” ¢/}

» El proyecto constructivo incluira un proyecto de restauracion del area ocupada por
vertederos, del area de extraccion de aridos y del area de ocupacion de las
instalaciones auxiliares atendiendo a los siguientes criterios:

> Integracion paisajistica
» Prevencion y control de procesos erosivos
> . Recuperacién de usos del suelo

e En el terreno ocupado por el parque de maquinaria, almacén de materiales y
campamento de obra, el proyecto incluird la retirada de todo tipo de material una
vez haya acabado la actividad especifica en el lugar de ocupacion, la limpieza de
su entorno v la realizacion de un subsolado del terreno con el fin de descompactar
el mismo vy facilitar asi la colonizacion natural.

e La altura de los vertederos se limitara en lo posible los taludes no sobrepasaran la
pendiente 1H:1V. Considerando estas limitaciones y partiendo del supuesto de
una disposicion final en forma de pirdmide truncada.

* Se propondra un procedimiento de revegetacion con plantas autdctonas, arboles y
arbustos precedidas de hidrosiembra.

Si el contratista no utilizara las areas indicadas en el proyecto para albergar los
vertederos, canteras e instalaciones auxiliares, deberd redactar un proyecto
justificativo de la desafectacion ambiental a recursos naturales de interés,
acompaiiado de las correspondientes medidas de recuperacion, siguiendo los criterios
descritos en este apartado.

4.3.1.2. PRESCRIPCIONES AMBIENTALES DURANTE LA FASE DE
CONSTRUCCION

Se recogen en este apartado las medidas de prevenciéon y correccion de impactos
ambientales que debera tener en cuenta el contratista de obra. Las medidas que se
proponen hacen referencia a:

e Gestion ambiental durante la fase de obra

» Otras medidas, tales como delimitacion previa del perimetro de obra con el fin de
proteger determinadas zonas con vegetacion de interés, la regulacién del periodo de
obra, etc., son tratadas en los apartados respectivos dedicados a otras medidas de
proteccion de impactos ambientales.

4.3.1.3. GESTION AMBIENTAL DURANTE LA FASE DE OBRA

Ademas de los criterios mencionados en el apartado anterior, referentes a la localizacion
de instalaciones y actividades auxiliares de obra, el contratista tendrd en cuenta las
medidas preventivas que se sefalan en este apartado relacionadas con las actividades de
obra.
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Las medidas aqui relacionadas estan encaminados a la protecc10ﬂ1 hldrologlca al contro[;de
la contaminacién atmosférica y a la prevencion de la contamlnaaon de suelos fgpor
actividades e instalaciones de obra. W L f
i : _\ V‘_‘? f.
Todas las medidas enunciadas en este apartado se recogeran en eI al’tieulado Fespectivo
del pliego de prescripciones del proyecto constructivo.

+ Campamento de obra

Los campamentos de obra deberan dotarse con un saneamiento y una gestion de
basuras adecuadas. Dependiendo de su ubicacion tamafo, el saneamiento se podra
realizar mediante conexion a la red de alcantarillado municipal, WP quimico, letrinas
localizadas a mas de 200 m de pozos o de cauces (previo estudio de su ubicacion, con
el fin de evitar percolaciones), fosa séptica en salida canalizada hacia vaguadas o
pequefios arroyos, o por cualquier otro sistema que proponga el contratista y que
asegure que no se produciran contaminacion de las aguas.

Las basuras se depositaran en contenedores cerrados para su recogida periodica por el
servicio municipal o si esto no es posible, para su transporte al vertedero controlado o
planta de transferencia mas proxima.

e (Gestion de aceites usados

Como consecuencia del cambio de aceite y lubricantes empleados en los motores de
combustion y en los sistemas de transmision de la maquinaria de construccion, el
contratista se convierte, a efectos de la Orden de 28 de febrero de 1989 del Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo, en productor de dichos residuos toxicos y peligrosos.

En dicha Orden se define aceite usado como todo aceite industrial con base mineral o
sintética lubricante que se haya vuelto inadecuado para el uso que se le hubiera
asignado inicialmente y, en particular, el aceite usado de los motores de combustion y
de los sistemas de transmision, asi como el aceite mineral lubricante, aceite para
turbinas y sistemas hidraulicos.

Las obligaciones que comporta la posesion de aceite usado se contienen en los
apartado Tercero, Cuarto y Quinto de dicha Orden que establece:

"Toda persona fisica o juridica que posea aceite usado estd obligado a destinar e/
mismo a una gestion correcta, evitando trasiadar /a conltarminacion a los diversos
medos receptores”,

Queda prohibido:
» Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, interiores, en aguas

subterraneas, en cualquier zona del mar territorial y en los sistemas de
alcantarillado o evacuacién de aguas residuales.

Y

Todo depdsito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre el suelo,
asi como todo vertido incontrolado de residuos derivados del tratamiento de
aceite usado.

Ademas el almacenamiento de aceite usado y su recogida debera atenerse a las
normas que se describen en los apartados Duodécimo y Decimotercero de la Orden
entre las que cabe destacar que no se podran mezclar los aceite usado con los
policlorobifenilos ni con otros residuos tdxicos y peligrosos.
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El contratista vendra obligado a realizar algunas de las acciones que se mencionan a
continuacion:

> Efectuar el cambio en centros de gestion autorizados (talleres, estaciones de
engrase, efc.).

» Efectuar el cambio a pie de obra y entregar los aceites usados a persona
autorizada para la recogida.

» Efectuar el cambio a pie de obra y realizar ellos mismos, con la debida
autorizacion, el transporte hasta el lugar de gestion autorizado.

> Realizar la gestion completa mediante la oportuna autorizacion.

A estos fines se tendran en cuenta las prescripciones de la Orden de 13 de junio de
1990 sobre transferencia de los aceite usados del productor a los centros de gestion,
para lo cual el contratista recabara informacion al respecto el érgano ambiental
competente,

* Parque de magquinaria

En el caso de que el parque de maquinaria se ubique sobre suelo permeable, el
contratista impermeabilizara el suelo.

Ademas, si se realizan los cambios de aceite en el parque de maquinaria, el contratista
construira una trampa de grasas para la separacion de los aceites y grasas de las
aguas de limpieza del suelo.

Las trampas de grasas se taparan en su parte superior cuando llueva, con el fin de
evitar su desbordamiento, con el consiguiente arrastre de aceites y grasas fuera de
ellas.

e Extraccion de aridos.
Si durante la extraccion de aridos se afectara a la capa freatica, el contratista detendra
los trabajos hasta que sea autorizado para proseguir con los mismos, una vez se hayan

evaluado las consecuencias al respecto.

Las extracciones de aridos no modificaran la direccion del drenaje, al menos sin que no
se proceda posteriormente a la recuperacion de las condiciones hidraulicas iniciales.

e Vertederos
Los vertederos no modificaréan las condiciones hidraulicas existentes, por lo que se
dispondran cunetas perimetrales con el fin de controlar la escorrentia y arrastre de
materiales hacia cauces en tanto y en cuanto se produce la revegetacion de su
superficie.

En el caso de que se produzca el relleno de vaguadas, se repondra su drenaje
mediante obra con dimensionamiento adecuado.

Tanto en el transporte como en la descarga se adoptaran las medidas pertinentes para
evitar una excesiva emision de polvo.

¢ Acopio de materiales
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El acopio de materiales se realizara de modo que en todo momento estén controladas
las molestias a la poblacién asi como el arrastre a cauces.

Las materias primas toxicas empleadas en la obra se almacenaran en depdsitos
estancos disponiendo de los instrumentos de seguridad establecidos por la legislacion
correspondiente en un estado de conservacion que garantice su eficacia en relacion
con la proteccion de suelos y aguas.

e Proteccion contra el ruido durante la construccion

El contratista serd responsable del correcto funcionamiento de los dispositivos anti-
ruido de los vehiculos y maquinaria de obra, asi como del cumplimiento de las
inspecciones técnicas en esta materia.

¢ Emisiones a la atmdsfera

Durante la construccién se exigird a las maquinas y equipos que utilicen combustibles,
que estén puestas a punto o revisadas, para evitar combustiones incorrectas o
visualizables. También se tomaran medidas para evitar la produccién de polvo.

+ Retiracra de residuos de obra y limpieza del terreno

La retirada de los materiales se efectuara a lugar autorizado para ello, de acuerdo con
lo estipulado al respecto en la normativa urbanistica y en el Reglamento de actividades
molestas, insalubres, nocivas y peligrosas, aprobado por Decreto 2414/1961 de 30 de
noviembre.

e Otros

El lavado y limpieza de las cucharas, palas y otros elementos de las retroexcavadoras,
bulldozers y demds maquinaria de obra no se llevard a cabo en las instalaciones
adecuadas.

4.3.2. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS DE LAS AFECCIONES AL MEDIO
NATURAL

4.3.2.1. RETIRADA, ACOPIO, MANTENIMIENTO Y EXTENDIDO DE TIERRA
VEGETAL

Se procedera a retirar, acopiar y mantener la tierra vegetal para su posterior reutilizacion,
mediante su extendido en una capa no inferior a 24 cm de espesor. En los documentos
contractuales del proyecto constructivo se definiran los trabajos necesarios para ejecutar
esta labor.

4.3.2.2. RECUPERACION AMBIENTAL EN AREAS DE OCL!PACI()N DE .
INSTALACIONES AUXILIARES, VERTEDEROS Y AREAS DE EXTRACCION

Se procedera a la recuperacion ambiental del area de ocupacion de instalaciones auxiliares,
de vertederos y areas de extraccion siguiendo los criterios expuestos anteriormente.
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4.3.2.3. MEDIDAS PROTECTORAS DE LA VEGETACION DUﬁANTE LA FASE DE
CONSTRUCCION . ' ‘

Se procederd el jalonamiento del perimetro de las formaciones de pinar, choperas y
vegetacion de ribera que pudieran verse afectadas como consecuencia de las obras de
construccion, de modo que el dafio causado se limita a lo imprescindible.

Este jalonamiento se basara en un replanteo del perimetro potencialmente afectable,
previo al inicio de las obras.

El jalonamiento debera realizarse con soportes rigidos e inamovibles, hasta el momento de
terminacion de las obras, en cuyo momento se procedera a su retirada. Entre jalon y jalon
se colocara cinto o malla delimitadora.

4.3.3. EMISIONES A LA ATMOSFERA

Se dispondra de una unidad mdvil de vigilancia de la emisidén-inmision de los contaminantes
atmosféricos siguientes:

e (O, CO,
e Particulas
e NOx

s Hidrocarbonos (HC)

e Compuestos organicos volatiles
e 0Ozono (03)

Esta unidad dispondra de los tomadores de muestras y analizadores necesarios para medida de
los parametros indicados en las concentraciones habituales.

4.3.4. VERTIDOS LIQUIDOS

La planta separadora de hidrocarburos y la planta depuradora de aguas sanitarias (fecales),
dispondran en la descarga un totalizador de caudal y un equipo de toma de muestra compuesta
de funcionamiento automatico. Asimismo podra accederse a toma de muestra manual.

4.3.5. VIGILANCIA DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS SUBTERRANEAS

Se habilitard una red de piezémetros, tomando como base los sondeos que se efectien
previamente a la construccion, con objeto de comprobar que la calidad de las aguas subterraneas
en el estado cero (sin haber proyecto) y durante la operacién (con proyecto) son de calidad
similar y detectar posibles contaminaciones, al objeto de tomar las medidas de prevencion
oportunas.
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4.3.6. RESIDUOS SOLIDOS

Se dispondran nuevas infraestructuras y metodologias de trabajo, para facilitar la gestién de los
residuos solidos siguientes:

e RU: Residuos solidos asimilables a urbanos
s RP: Residuos peligrosos

* RE: Residuos de embalajes (Reciclables)

s RS Residuos sanitarios

por las empresas contratistas y gestoras autorizadas.

La imagen de modernidad de las nuevas infraestructuras que se proyectarfan“eh el aeropuerto
junto con el incremento en la sensibilizacion social para el problema de los residuos, el elevado
volumen a gestionar y la estrategia de la legislacion en esta materia, justificarian una instalacion
que integre la gestion de los residuos urbanos con la recogida selectiva y el almacenamiento
temporal controlado de otro tipo de residuos (valorizables, peligrosos, especiales, voluminosos,
etc.).

Para llevar a cabo esta gestion se realizaria una estacion de transferencia que integraria un punto
de compactacion para la fraccion organica e inorganica de los RU con un punto limpio para la
recepcion y almacenamiento temporal controlado de residuos de otras tipologias.

El punto limpio seria un area provista de contenedores abiertos y zonas especialmente
acondicionadas para el almacenamiento temporal de residuos de tipologias especiales y
contenedores de recogida selectiva “in-situ” (vidrio, pilas, bidones de residuos liquidos, residuos
voluminosos, enseres, escombros, neumaticos usados, aceites usados, baterias, etc.).

Para la fraccion de papel y cartén existiria un compactador automatico situado en la propia
estacion o bien ubicado junto a los focos generadores que se identificaran.

La estacion centralizaria toda la gestion de los residuos sélidos de forma que serviria como punto
de partida para su retirada del recinto aeroportuario por las Entidades Gestoras Autorizadas.

En cuanto a los RP se deberian elaborar los procedimientos correspondientes, para la retirada
“in-situ” y confinamiento en recipientes homologados. Los RP deberian ser gestionados por
Entidades Gestoras Autorizadas.

4.4. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

En el proyecto se redactara un Plan de Vigilancia Ambiental con objeto de:
¢ Llevar un seguimiento de los niveles de ruido.

¢ Controlar y vigilar la inmision-emision de contaminantes atmosféricos.
e Controlar y vigilar las descargas liquidas al Dominio Publico Hidraulico.
* Gestionar adecuadamente los residuos sdlidos.

» Vigilar la calidad de las aguas subterraneas.

¢ Llevar a cabo un seguimiento de la restauracion y vegetacion de los vertederos.
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4.5. AFECCIONES AL PATRIMONIO ARTISTICO Y CULTURAL

No se detectan incidencias sobre el patrimonio artistico y cultural.
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5. SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO Y AREA DE CAUTELA
AEROPORTUARIA. NECESIDADES DE TERRENO
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5.1. SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO Y AREA DE CAUTELﬁJ AEROPORTUARIA
NECESIDADES DE TERRENO

En el cuadro siguiente quedan recogidos los diferentes tipos de actlwdadési eroportuarlas quafr se

consmleran en el Sistema General Aeroportuario. Esquemas de esta dlStI’Ileﬁlpn rEeahzados Qara el

Propuesta” y 4 “"Maximo desarrollo posible: SGA y Area de Cautela Aeroportuarla .

CUADRO I. TIPOS DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

SISTEMA AEROPORTUARIO

ZONA DE '
RESERVA SUBSISBIEM&&EI:I AC\)I\IIEISMIENTO SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
AEROPORTUARIA
12 Linea 22 Linea 32 Linea
Administracion. Agentes -
Compaifiias. Viajes. Eﬂ:ﬂl(i:;?;s
Edificios Terminales | Hoteles. Ser-vicios Oficinas (fias
- y Servicios anejos Comerciales y . v
_ Zona de Pasajeros en Zona de Acceso | Personales. Parking Eﬁ:e?géasr?xg'os
Espacmga Restringido Vehiculos y Termi-nales Ex F(]}sic'ones ’
necesarios para de Transporte Publico. CoFr: re;os 4
posibilitar el i TMA/CTR Alguiler de vehiculos. 9 )
giiig:”o de - Campo de vuelos: Edificios Aduanas. Edificios _
hritud Pistas de vuelo y Calles de Terminales transitarios. Parking Oficinas.
;f;i\‘;vf:c?g;ones y/o Rodaje. Zona de Carga* Agentes Han diing vehiculos y carga. Almacenes de
i i = . | Terminales transporte || Privados.
aeroportuarios, asi | ' anas de Seguridad. Correos. Mensajeria | - .~ P
como las Plataforma: p :
L Zona de espera, Seguridad y Hangares y -
ampliaciones de ) ’ -k . . Servicio de Campo. Almacenes y
cualquiera de los Aparca_;mmntos de Aerp naves. | Zona Industrial ‘iA'al!eres. Asistencia Aparcamiento Oficinas.
demas - VV||1a,|eT y Aparcaml_entos Eronaves.
subsistemas et Bloque Técnico Cer_ltro de
- Puestos de Carga . . emisores.
: Torre de Control, Asistencia en Rampa y
) instaiaciones para Radar, Radioayuda. | Mantenimiento. Ca Almacenes.
Equipos y Vehiculos de Zona de Servicios Aa ar, yuda. - =AMPO 1 eocheras y
- gente Handling. de vuelo. e
Servicio . . Talleres. Edificio
Salvamento y Extin- | Aparcamientos. .
- Zonas de Acceso i6n de 1 di Catering y
restringido de los Terminales clon de Incendios Servicios.
de Pasajeros y Carga i , ivi
Zona Aviacion Edificio Terminal y || Area Administrativos. g.g'f:livalgasdes
General* Hangares Aparcamientos ServiciosyEscueIa
Redes de Comunicaciones.
7ona de Almacenamiento y Servicio de Combustible.

Abastecimiento

Central Eléctrica y Distribucion de Energia.
Abastecimiento de Agua.
Redes de Saneamiento.

*No existentes en el aeropuerto de El Hierro.

Como consecuencia de la configuracion adoptada para el desarrollo previsible del Aeropuerto en
el Plan Director, no se hace necesaria la adquisicion de terrenos adicionales a los existentes
dentro del limite aeroportuario actual.

Para el maximo desarrollo posible, sin embargo, se ha definido un area de cautela de 8,79
hectareas, segun se refleja en el Plano 4.
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6. CONCLUSIONES. AREAS DE COORDINACION
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6.1. CONCLUSIONES. AREAS DE COORDINACION

Las afecciones producidas por el aeropuerto sobre el entorno y las producidas por el entorno
sobre el aeropuerto hacen preciso informar a las Autoridades competentes, para que adopten, en
caso necesario, las medidas pertinentes en los aspectos que se detallan a continuacion:

. Servidumbres Aeronauticas: El entorno del aeropuerto estd formado por
terrenos risticos con algunas posibles construcciones aisladas de altura reducida. No
obstante deberd garantizarse que las alturas de las construcciones en las zonas
indicadas quedan por debajo de las superficies mostradas.

. Ruidos y contaminacion: Se recomienda tener en cuenta para posibles futuras
recalificaciones de terrenos la limitacion en los mismos del desarrollo de actividades
industriales que pudieran generar niveles de humos peligrosos para la operacion segura
de los aviones. En lo relativo a huella sonora no se precisan medidas especificas ya que
ésta se sitlia sobre el recinto aeroportuario o sobre el mar.

. Necesidades de suelo: para la zona de servicio propuesta en el desarrollo
previsible no se precisan adquisiciones de terreno fuera de la zona actual de propiedad
del aeropuerto.
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