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Plan Director del Nuevo Aeropuerto de Ciudad Real

6. PLANO DIRECTOR

6.1.INTRODUCCION

La presente seccion tiene como objeto la definicion de todas las infraestructuras necesarias para
el desarrollo del aeropuerto de Ciudad Real que se derivan de las necesidades establecidas en la
seccion anterior para cada afio horizonte. En este sentido, se analizaran las alternativas de
desarrollo en base a una serie de condicionantes de relevancia y se representaran graficamente
las configuraciones de desarrollo seleccionadas para cada afio horizonte. Asimismo, se
presentan recomendaciones acerca del uso del suelo en el entorno aeroportuario y las
actuaciones a realizar a fin de implantar las configuraciones de desarrollo seleccionadas para
cada fase.

Con el fin de presentar toda esta informacion, se ha seguido la siguiente metodologia:

- Anilisis del actual entorno aeroportuario, presentado en los Capitulos 2 y 3 del presente
documento “ANALISIS DEL ENTORNO” y “ESPACIO AEREO” respectivamente.

- Estudio de la demanda previsible de tréfico de pasajeros, aeronaves y carga, presentado en el
Capitulo 4 del presente documento “PREVISIONES DE TRAFICO™.

- Valoracion de las necesidades futuras del aeropuerto para todas sus infraestructuras e
instalaciones, incluyendo el Subsistema de Movimiento de Aeronaves y el Subsistema de
Actividades Aeroportuarias, establecidas en base a las demandas de trafico para cada fase.
Esto se ha realizado en el capitulo 5 del presente documento, “ESTUDIO DE
NECESIDADES™.

- Estudio y evaluacion de las distintas alternativas que permitan satisfacer las necesidades de
desarrollo aeroportuario definidas anteriormente para cada fase.

- Valoracion de las obras e inversiones necesarias para cada etapa de desarrollo y definicion
las afecciones al entorno resultantes una vez obtenidas las alternativas de desarrollo para
cada fase.

6.2.DESCRIPCION GLOBAL

De acuerdo a la metodologia seguida en el apartado anterior, se definen en el presente apartado
las directrices empleadas para la elaboracion del Plan Director.

En primer lugar, se establecen las necesidades futuras del aeropuerto, determinadas por las
previsiones de trafico. Consecuentemente, se definen las actuaciones a realizar con el fin de
establecer una serie de infraestructuras de manera escalonada y de forma coherente con las
necesidades de cada fase estudiada.

Finalmente, y en base a consideraciones tinicamente de tipo fisico, se investigan las maximas
posibilidades de desarrollo del aeropuerto, estableciendo las capacidades maximas que este tipo
de configuracion seria capaz de albergar en lo referente al trafico de pasajeros y aeronaves.
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6.3. CONFIGURACION DE DESARROLLO PREVISIBLE

De acuerdo con las consideraciones efectuadas y cumpliendo con el estudio de necesidades
planteado en el Capitulo 5 del presente documento, se desarrolla la configuracion general del
nuevo aeropuerto de Ciudad Real, que se ilustra en el grafico siguiente.

GRAFICO 6.4
Configuracidn inicial propuesta

6.3.1. Zona de movimiento de aeronaves

El campo de vuelos queda definido por las coordenadas de los siguientes puntos caracteristicos

Coordenadas UTM ED50 X Y Z (s.n.m.)
ARP Aeropuerto 415.940,87 4.301.507,09 636.
Umbral 11 413.993,70 4.301.963,75 626
Umbral 29 417.888,03 4.301.050,42 646

Las longitudes declaradas de la pista de vuelos se

documento, quedando estas como sigue:

recogian en el apartado 5.1.2 del presente

TODA TORA ASDA LDA
PISTA 11
4.060 m. 4,000 m. 4,060 m. 4.000 m.
TODA TORA ASDA LDA
PISTA 29
4,060 m. 4.000 m. 4.060 m. 3.000m.
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El campo de vuelos, adecuado para su uso por aeronaves tipo F, se complementa con la*
ejecucion de un tramo de rodadura paralela que cubre parcialmente la pista, al ser su longitud de
3.000 m. El acceso a pista para despegues por cabecera 29 se resuelve a 90°, situdandose a unos
1.000 m del umbral 29, a la altura del umbral desplazado en la primera fase. Ademas, se
construira una calle de salida rapida a 2.100 metros del umbral 11 para las salidas de pista de las
aeronaves tipo C y tipo D ligeras, que constituyen el 90% de la flota prevista en el aeropuerto de
Ciudad Real. Se construira al final de la pista 11 una plataforma de viraje para las aeronaves que
no abandonen la pista por las salidas anteriores.

Con esta configuracién, se disminuye simultaneamente el tiempo de ocupacién de pista por
parte de las aeronaves que realicen la aproximacion por la cabecera 11 y por parte de las que
despeguen por 29 (siempre que puedan despegar en 3.000 m de pista desde el umbral
desplazado), con lo que se consigue para el sistema una capacidad bastante superior a las 12
aeronaves/hora punta previstas para el aeropuerto en su etapa inicial.

Igualmente, se han previsto las oportunas calles de enlace con las plataformas de
estacionamiento de aeronaves, las cuales se han separado segun su dedicacion en:

- Plataforma de pasajeros.

- Plataforma de carga.

- Plataforma de deshielo.

- Plataforma de aviacion general,

- Plataforma de mantenimiento de aeronaves.

- Plataforma de estacionamiento de larga duracion.

La primera se ha posicionado lo més cerca posible a la estacion ferroviaria situada en el entorno
de la cabecera 11, de manera que se favorezca la comodidad del intercambio modal de pasajeros
entre el transporte aéreo y el terrestre. También se ha previsto una zona de estacionamiento de
helicépteros en las cercanias de la futura plataforma de aviacion general.

La plataforma de deshielo queda adosada a la de pasajeros. De este modo se podra hacer uso de
esta zona para el estacionamiento de aeronaves en épocas en las que no se prevea su uso como
zona para el deshielo de aeronaves.

6.3.2.Zona de Pasajeros

Situados frente a las anteriores plataformas, o en sus cercanias, se han previsto las siguientes
infraestructuras:

- Un edificio terminal y sus respectivos aparcamientos.

- Una nueva estacion para el tren de alta velocidad AVE.

- Un Centro de Visitantes.

Las peculiaridades del trafico de aviacion general aconsejan su segregacion del resto del trafico
aeroportuario, por lo que se construird un edificio terminal adyacente a la plataforma de
aviacion general, asi como los hangares necesarios destinados a prestar servicio a este tipo de
aeronaves.

6.3.3.Zona de Carga

Frente a la Plataforma de Carga, se prevé la construccion de un Edificio Terminal dotado de la
infraestructura necesaria para el tratamiento de este tipo de trafico, asi como un aparcamiento de
vehiculos pesados.
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6.3.4.Zona de Servicios Aeroportuarios. ‘

El aeropuerto se dotara con aquellos elementos que sean necesarios para el normal desarrollo de*™
sus funciones. Entre otros, se pueden citar los siguientes; torre de control, centro de emisores,
edificio de salvamento y extincion de incendios, instalaciones de deshielo de aeronaves, punto
limpio etc.

6.3.5.Zona de Abastecimientos

Contiene las redes de comunicaciones, almacenamiento y servicio de combustibles, central
eléctrica, distribucion de energia, abastecimiento de agua, redes de saneamiento y todas las
infraestructuras basicas para el funcionamiento del aeropuerto.

6.3.6. Accesos

El aeropuerto servira de enlace entre el medio de transporte aéreo y el terrestre. Para ello se
propone ejecutar conexiones con el AVE Madrid- Sevilla, linea férrea convencional Madrid-
Badajoz, autovia Ciudad Real-Puerto llano y la carretera N-420.

6.3.7. Zona de Apoyo a la Aeronave

El aeropuerto de Ciudad Real constituira un fuerte nicleo de atraccion de empresas, y como
parte de las actuaciones previstas para su desarrollo, se facilitard terreno urbanizado
perteneciente al aeropuerto, teniendo en cuenta las limitaciones de terreno existentes. Las
parcelas estaran dotadas de los servicios adecuados de luz, alcantarillado, vias de acceso etc.

Se dara prioridad a las compaiiias de mantenimiento de aeronaves y de handling que operen en
el aeropuerto a las cuales se asignaran las parcelas mas cercanas a plataforma con el fin de
facilitar el acceso al Lado Aire de sus equipos. Se ha previsto fasear el desarrollo de la zona
industrial de acuerdo con la prognosis de trafico.

6.3.8.Zona de Reserva

Se establece unas zonas de reserva en las fases iniciales con el fin de asegurar el crecimiento del
aeropuerto segun lo previsto.
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6.4. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL DESARROLLO “**"

PREVISIBLE. ACTIVIDADES PREVISTAS g RS

Con el fin de conseguir un desarrollo ordenado del conjunto de las actividades aeroportuarias, se

procede a delimitar las distintas areas del terreno en funcion de los usos del mismo atendiendo a

las recomendaciones de OACI y al estudio de actuaciones en aeropuertos de similares

caracteristicas.

La estructura de la zona de servicio aeroportuaria se divide, en funcién de las actividades a las

que se destinen, en cuatro areas perfectamente delimitadas en el Plano N°2, “ZONA DE

SERVICIO PROPUESTA. ESTRUCTURA DE LA ZONA DE SERVICIO AEROPORTUARIA™.

Estas areas son el Subsistema de Actividades Aeroportuarias, el Subsistema de Movimiento de

Aeronaves, la Zona de Proteccion Natural y las Zonas de Reserva Aeroportuaria.

Las superficies y la ordenacion recogidas en el Plan Director, son de naturaleza estrictamente

aeroportuaria y no urbanistica, y tienen cardcter conceptual, no vinculante, pudiendo estar

sujetas a modificaciones siempre que, a juicio de la autoridad aeronautica competente, no se
consideren modificaciones sustanciales

En el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se realiza el intercambio modal entre el sistema

terrestre urbano y el transporte aéreo, para lo cual se incluiran las infraestructuras, instalaciones

y edificaciones necesarias para garantizar la eficacia funcional y calidad de servicio deseadas. El

Subsistema de Actividades Aeroportuarias del aeropuerto de Ciudad Real comprende una

superficie estimada de 447,93 hectareas que se distribuyen, tal y como se detalla en el Plano

N°5, “ZONA DE SERVICIO PROPUESTA. ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS”, en las

siguientes zonas

- Zona de Pasajeros: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y
servicios relacionados con el transito de pasajeros desde su acceso al ambito aeroportuario
hasta su embarque a la aecronave, con una superficie total de 58,83 hectareas.

- Zona de Carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios
destinados al transporte aéreo de mercancias, con una superficie total de 115,64 hectareas.

- Zona de Apoyo a la Aeronave: contiene todas las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados a la atencién y mantenimiento de las aeronaves. Su
superficie total es de 250,26 hectareas.

- Zona de Servicios Aeroportuarios: Contiene las infraestructuras, instalaciones, edificaciones
y servicios destinados a la atencién y gestion técnica del aeropuerto con una superficie total
de 2,67 hectareas.

- Zona de Aviacion General: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y
servicios destinados a actividades relacionadas con el transporte aéreo en aeronaves no
comerciales, aerotaxis y aviacion privada y deportiva. Su superficie es de 9,75 hectareas.

- Zona de Abastecimiento: Contiene las redes de comunicaciones, almacenamiento y servicio
de combustibles, central eléctrica, distribucion de energia, abastecimiento de agua, redes de
saneamiento y todas las infraestructuras basicas para el funcionamiento del aeropuerto. Su
superficie total es de 10,77 hectareas.

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y superficies utilizados por

las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y circulacion en rodadura y

estacionamiento. Esta constituido por el area de maniobras, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves, la plataforma de mantenimiento de aeronaves, la plataforma de estacionamiento de
larga estancia y las zonas previstas para la ubicacion de instalaciones auxiliares. Comprende una
superficie total de 432,94 hectareas.

Dentro del subsistema de Movimiento de Aeronaves, es necesario definir, tal como se indica en
el Anexo 14 de OACI, la posicion del puesto de estacionamiento aislado para aeronaves. En
el cuadro siguiente se indican las coordenadas UTM ED50 que definen el centro geométrico del
puesto de estacionamiento aislado:
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COORDENADAS UTM ED50 DEL PUESTO DE ESTACIONAMIENTO
AISLADO PARA AERONAVES

X 414.399.42 Y 4302217.77

- Campo de vuelos: Esta integrado por una pista de denominacion 11-29, con 4.000 metros de
longitud y una calle de rodadura paralela de 3.000 metros. Ademas de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves comerciales de pasajeros y de carga existe otra de aviacion
general situada al este de la anterior, una plataforma de mantenimiento de aeronaves y una
plataforma de estacionamiento de larga estancia.

- Instalaciones de ayudas a la navegacion aérea: Contienen el conjunto de instalaciones del
aeropuerto tanto radioeléctricas como ayudas visuales, que sirven para materializar las rutas
y procedimientos de aterrizaje y despegue dentro del espacio aéreo controlado.

- Instalaciones auxiliares: Incluyen los viales interiores y estacionamiento de vehiculos de
servicio, los puestos de carga y las instalaciones para equipos de servicio, asi como las areas
de acceso restringido que establecen el contacto entre las terminales de pasajeros y carga y
este subsistema.

La Zona de Proteccion Natural, Zonas verdes contiene la reserva del volcan de la Atalaya y la
franja de proteccion de la ZEPA. Comprende una superficie total de 57,42 hectareas.

La Zona de Reserva Aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el desarrollo
de nuevas instalaciones y/o servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de
las areas mencionadas anteriormente. Comprende una superficie de 296,16 hectareas.

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacion, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan para las areas
de maniobra y el espacio aéreo de aproximacion, de acuerdo con la Ley 48/1960, de 21 de julio,
de Navegacion Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronauticas, con
el objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves.

A fin de facilitar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, y de
conformidad con la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacién Aérea,
en el planos 7 del Plan Director se incluye la propuesta de servidumbres aeronauticas del
Aeropuerto de Ciudad Real. Asi mismo, en el punto II1.10 Compatibilidad del Aeropuerto con
su Entorno del Plan Director, se incluyen los “Criterios en relacion a las condiciones de uso de
los predios”.

Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de aeronaves militares y sus medios de
apoyo integrado por el conjunto formado por el espacio aéreo en sus fases de aproximacion
inicial, intermedia y final, el drea de movimiento del aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por edificaciones, aledafios
a la plataforma, en el lado de la tierra. La determinacion de las necesidades en plataforma de
estacionamiento de aeronaves y en el lado tierra, de precisarse, se concretara caso por caso
dependiendo de la magnitud del despliegue y atendiendo a las necesidades expresadas por el
Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitaran los espacios precisos para que las autoridades
publicas no aeronauticas puedan desarrollar las actividades y prestar los servicios de su
competencia en el recinto aeroportuario.

El programa de inversiones establecido en el Plan Director del aeropuerto se ira ejecutando
conforme se cumplan las previsiones de incremento del trafico derivadas del analisis realizado
por el propio Plan Director.

La delimitacion de la zona de servicio queda definida en el Plano N°4, “ZONA DE SERVICIO
PROPUESTA. COORDENADAS UTM ED50” en el que constan las coordenadas de sus vértices
principales.

La superficie total de la zona de servicio aeroportuaria es de 123445 hectareas y las
coordenadas UTM ED50 que lo delimitan se muestran en la tabla siguiente.
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418.235,26 |

418.212,42

4.299.468,50 |

418.208,26

L e at]

4.299.526,12

418.190,34

418.187.25

4.299.643,37 |

418.163.41

4.299.704,22

4.299.821,59

418.136,20

4.299.943,90

418.143,40 |

418.148.83 |

4299.988.81 |

4.300.039,72 |

418.162,21 |

4.300.166,86 |

418.168,40

418.177,07

4.300.191,35

418.178,14

4.300.268,60 |

4.300.304,96

418.171,96 |

430036883 [

418.170,33

418.174,84

<

4.300.412,77

4.300.526,71

418.174,17

b I < I I

418.175,16

4.300.543,50

-

4.300.725,64

418.198.28

4.300.716.30

B I e e S

418.470,08 |

4.300.632,33

418.502,11

4.300.629.46

418.536.71 |

4.300.683.85

418.873.40

4.300.662,00

418.877,07

418.877,93

4.300.812,37

4.300.876,92

i
Y | 4.299.536,99
| X 418.180,76
Y | 4.299.752,93
X 418.137.91
Y | 4.299.961,63
X 418.154,19
Y | 4.300.127,16
X 418.171,71
Y | 430021752
X 418.176,03
Y | 4.300.328.36
X 418.174.12
Y | 430051713
X 418.168,61
Y | 4.300.734,20
X 418.406,76
Y | 4.300.653,52
X 418.527,11
Y | 4.300.698,22
X 418.876,94
Y | 4.300.706,51
X 418.880,69
Y | 4.300931,85
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418.787.47

418.885,60 |

418.865,19

4.300.996.65 Y | 4.300.982,16

4.300.995,70 |

418.602,26 | X | 41850342

418.718.51 |

4.300.981,98 |

4.300.995,73 | | v | 4301.008,85

418.403,03 418.227,85 X | 418.036,38
4.301.042,58 | 4.301.100,27 Y | 4.301.191,26
417.658.42 |1 417.652,94 X | 41763277
430127982 | 4301.320,51 Y | 4.301.355,65
417.587,55 | 417.509,10 | X | 417.443,56
4.301.402,21 4.301.475,08 Y | 4.301.556,13
41741539 | | 01739533 | x| a73s2
4.301.605,69 | [ v | 430165729 | v | 430167941
417.337.87 | 41732946 [ | x | 41720806
4.301.744,76 | 4.301.755,71 Y | 4.301.791,43
417.244.22 417.18095 | X | 41716173
4.301.873,59 | Y | 4.301.945,58 | Y | 4301.971,53
a7.1445s D x | 41703555 | X | 417.104,58

4.301.994,63 | | Y 4.302.013,20 Y | 4.302.047,89

417.068.42 X 417.054,15 | X | 417.031.86

430210161 | v | 430212251 Y | 4.302.14124

| < x| < | x| =<]|x

416.974,35 416.956,52 X 416.900,72

4.302.182,54

4.302.171,88 Y | 4.302.228,71

416.882,50 416.853,73 | X 416.821,44

4.302.245.67 4302.264.52 | | v | 430227448

416.800,81 416.737,59 X 416.694,00

4.302.278,26 4.302.289,54

| Y | 4.302.292,75
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416.672,48 ‘

416.702,25 |

4.302.749,60 |

416.683,02 |

4.302.886,19 |

4.303.128,53 |

416.540,40

4.303.325,37

416.470,22

4.303.725,31

416.470,96

4.303.904,71 |

415.076.41 |

4.304.313.86 |

414.917,14 |

4.304.139.01

414.860,20

4.304.079,56

414.733,36 |

4.303.863,65 |

414.374,04

4.303.549,63

4.302.312,94 ‘
416.698,55

4.302.529.,85 |

416.604.25 |

416.674,49

416.694,44

4.302.367.31 | Y | 4.302.466,00
416.706,26 | X | 416.70136
4.302.624,53 | Y | 4.302.685,04
416.695,71 B X | 416.686,93
4.302.837,74 | Y | 4.302.868,73
416.636,90 X | 416.618,19
4.302.981,23 Y | 4.303.044,32
416.599,17 | | 416.548,01
4.303.139,37 4.303.309,87
416.485.77 X | 416.469.76
4.303.515,88 . | 4.303.594,55
416.474.73 X | 41647764
4.303.756,02 Y | 4.303.796,80
416.458,01 X | 415.766,64
4.303.989,22 | Y | 4.304.152,12
415.043,13 | | x| 41498542
4.304.264,60 Y | 4.304.196,95
414.881,40 | X | 414.890,98
4.304.101,80 Y | 4.304.091,66
414.724.02 | 414.717.94

4.303.922,28

4.303.894,46

414.711,25

X | 414.683,01

4.303.840,76 | Y | 4.303.88542
414.349,99 | X | 41432245
4.303.528,31 Y | 4.303.487.27
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414.219,65

414.293,64

4.303.313,25 |l | 4.303.254,98 Y | 4.303.155,09
414.199,71 | 414.104,71 “ | X 413.949,28
4.303.183,38 4.303.260,91 Y | 4.303.090,31
413.847,46 b 413.853,75 X 413.812,40
| Y | 4.302.972,72 | 4.302.952,90 Y | 4.302.916,50
X 413.779,67 I 413.658.26 ; X 413.618,86
4.302.925,32 | 4.302.807,36 Y | 4.302.777.97
413.514,28 | 413.248,32 X 413.156,21
4.302.666,71 | 4.302.433,74 | Y | 4.302.353,09
| X 413.059,90 | : 413.075,01 | X 413.081,56
Y | 4.302.268,76 | | Y 4.302.056,95 | Y | 4.302.003,99
| X 413.092,68 | X 413.089,95 | | X 413.078,30
| Y | 4.301.985,65 Y 4.301.971,29 Y | 4.301.926,93
413.070,54 | | X 413.069,76 | | X 413.071,89
4.301.847,53 | 4.301.830,89 Y | 4.301.781,92
413.067,96 | 413.033,38 X 413.012,95
4.301.706,21 | 4.301.632,14 Y | 4.301.563,98
413.010,86 | 413.011,08 X 413.012,52
4.301.541,59 4.301.530,35 Y | 4.301.512,51
413.008,60 412.996,72 X 412.975,15
4.301.442,75 4.301.391,60 Y [ 4.301.319,34
412.966,87 - 412.958,79 | X 412.957,61
4.301.284,88 4.301.225,42 | Y | 4.301.157,65
413.109,94 413.179,86 | X 413.598.99
4.301.151,86 | 4.301.139,09 B Y [ 4.301.041,31
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" 414.979,53

4.300.928,60 | 4.300.820,73 | Y | 4.300.717,25
415.499,77 415.689,03 | X 415.689,05
4.300.729,78 | 4.300.793,36 Y | 4.300.819,50
415.691,05 415.698,56 | | X 415.712,45
4.300.832,67 4.300.856,20 Y | 4.300.879,22
415.728,51 | 415.777,05 X 415.829,04
4.300.900,73 | 4.300.879.49 Y | 4.300.866,66
416.301,21 | 416.300,71 X 416.364,78
4.301.026,47 | 4.301.028,13 Y | 4.301.058,44
416.361.,46 416.357,52 | | X 416.362,22
4.301.071,54 4.301.074,48 | Y | 4.301.080.76
416.448,65 416.513,66 | | X 416.543,37
4.301.026,26 4.301.039,33 | Y | 4.300.980,04
416.642,93 B 416.796,73 | | X 417.063,45
4.300.907,86 | 4.300.766,69 | Y | 4.300.525,37
417.369,71 417.626,49 | X 417.888,98
4.300.242,93 | 4.300.009,90 | Y | 4.299.769,35
418.091,34 | 418.100,50 | X 418.235,26
4.299.592,04 ._ 4.299.586,70 _ Y | 4.299.468,50
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4.302.81021 | Y | 4.303.029,47
413.825.05 | [ x | 41380065
4.303.039,11 Y | 4.303.065,15
414.018,06 | X | 413.96847
4.303.334,35 Y | 4.303.335,17

x| 4137852 | X | 41370522
Y | 4303.160,99 | 4.303.125,73

I x| 41336306 B x | 413.142.60
Y | 430275782 Y | 4.302.487,05
x| 41306301 | X | 413.05829
[y Y | 430231613

4.302.359,90

414.108,89 | X 414.614,7'? X
Y | 4.303.341,11 Y | 4.303.961,49 | Y 4.303.993,94
_ X 414.168,24 | X 414.080,46 | X 414.061,43
4.303.464,77 | Y | 4.303.418,58 | Y 4.303.380,56
414.108,89 " .
| v | 430334000
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413.95549 |

414.155,26

4.303.523,39 |

4.303.598,22

414.013,17 |
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4.303.792,22 |

4.303.763.,97

413.912,70

413.885.62

4.303.733,46

4.303.709.90

- 414.065,34
Y 4.303.838,26
X 413.942,82
Y 4.303.753,86
X 413.955,49
Y 4.303.523.,39

413.000,29 : 413.082,31 413.031,61
4.303.510,96 | 4.303.561,92 Y 4.303.644,14
412.949.36 413.000,29
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6.5.ACTUACIONES PROPUESTAS

6.5.1.Introduccion

Una vez analizadas las necesidades de infraestructuras e instalaciones aeroportuarias para cada
afio horizonte y definidas las configuraciones de desarrollo mas adecuadas, es posible definir las
actuaciones a realizar en cada fase de desarrollo. Estas actuaciones estan orientadas a satisfacer
los requisitos establecidos por las necesidades anteriormente mencionadas para cada fase.

6.5.2.Definicion de las fases de desarrollo

A continuacion se definen las fases de desarrollo en las que se realizaran las actuaciones con
vistas a cada afio horizonte definido. Estas fases son las siguientes:

- Fase 1. Inicial: Se inicia a partir del afio de apertura al trafico y se extiende hasta el afio
horizonte en el que previsiblemente se alcanzaran los dos millones de pasajeros al aiio.

- Fase 2. Desarrollo: Se inicia a partir del afio en el que se alcanzan los dos millones de
pasajeros y se extiende hasta el afio horizonte en el que previsiblemente se alcanzaran los
cinco millones de pasajeros al aiio.

Tal y como se especifico en el capitulo 4 del presente documento “PREVISIONES DE
TRAFICO”, es importante recordar que las fases se establecen como delimitadoras de un trafico
determinado de pasajeros, aeronaves y mercancias. En consecuencia, se mantiene en todo
momento la coherencia entre las fases de desarrollo y las correspondientes actuaciones a realizar
dentro de ellas.

6.5.3.Actuaciones en Fase 1, Inicial,

Las actuaciones a realizar dentro de la Fase Inicial con vistas al afio horizonte en el que se
alcancen los dos millones de pasajeros son las que se enumeran a continuacion.

6.5.3.1. Obras de infraestructuras

Se llevaran a cabo las siguientes actuaciones en el Area de Movimiento:

- Construccion de una pista de 4.000 m de longitud y 60 m de anchura, dimensionada para
aeronaves tipo F (A-380). Esta pista estard dotada de una plataforma de viraje en su cabecera
29 para permitir el giro de aeronaves de 180° en pista.

- Desplazamiento del umbral 29 una distancia de 1.000 m.

- Construccion de una rodadura paralela a la pista de 3.000 m de longitud y 25 m de anchura,
dimensionada para aeronaves tipo F (A-380). Esta rodadura contara con dos calles de salida
de pista, ubicadas en cabecera 11 y a 3.000 m del umbral 11 respectivamente.

- Construcriién de una salida rapida a 2.100 m del umbral 11 con una superficie aproximada de
17.500 m".

- Construccion de una plataforma de estacionamiento de aeronaves comerciales de pasajeros y
de carga con una superficie aproximada de 195.500 m’, que sera capaz de albergar cuatro
aeronaves del tipo C (737-800), cinco aeronaves del tipo D (757-200), y cinco aeronaves del
tipo E (747-400).

- Construccion de una plataforma para estacionamiento de larga duracion para aeronaves al
. . r
sur de la cabecera 29 con una superficie aproximada de 50.000 m".

- Construccion de una plataforma de mantenimiento de aeronaves con una superficie total de
125.000 m”.
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- Construccién de dos calles de acceso a la plataforma de aeronaves comerciales de pasajeros
y de carga. Asimismo, se construiran las calles de acceso a las plataformas_;-'.ﬂe L '
estacionamiento de larga duracion y a la de mantenimiento de aeronaves. Estas calleE}.__(ifb;r.:f,:i‘-;.\aw:‘“"
acceso tendran una anchura de 25 m, estando dimensionadas para aeronaves del tipo F \(- =,
380).

- Dotacion de las infraestructuras necesarias para el deshielo de aeronaves en una superficie
% 2 ’ a & .
aproximada de 10.000 m~, que serd capaz de dar servicio a una aeronave del tipo E (747-400)
o a dos aeronaves tipo C.

- Construccion de una plataforma de estacionamiento de aeronaves de Aviacion General con
. . 2
una superficie aproximada de 35.000 m".

- Construccion de una calle de acceso a la plataforma de estacionamiento de aeronaves de
Aviacion General, con una anchura de 20 m y una longitud de 350 metros.

- Construccion de una zona de estacionamiento de helicopteros consistente en una plataforma
para la aproximacion final y despegue de helicopteros (FATO) y tres posiciones de
estacionamiento con la correspondiente zona de rodadura, con una superficie total
aproximada de 20.000 m®. Esta plataforma sera capaz de dar servicio a diez helicopteros del
tipo Superpuma.

Por otro lado, las actuaciones a realizar en el Area Terminal son:

- Construccién de un Terminal de Pasajeros con una superficie aproximada de 26.235 m’,
incluyendo un Blogue Técnico de 1.600 m’.

- Construccion de un modulo lateral al edificio principal en el lado Oeste, con una superficie
de 4.000 m2, desarrollado en 4 plantas, para el desarrollo de las actividades de las
actividades de atencion a personalidades (sala de protocolo), dependencias de uso privado
(oficinas de administracion del Aeropuerto) y sala de embarque.

- Construccion de un Terminal de Carga compuesta por dos secciones diferenciadas para
procesos y almacenamiento de carga himeda y seca, con una superficie aproximada de 2.000
m’ y 4.000 m® respectivamente ademas de una entreplanta superior para oficinas con una
superficie de 1.000 m®.

- Construccion de un Terminal de Aviacion General con una superficie total aproximada de
900 m’.

- Construcciéon de un hangar de mantenimiento de aeronaves de Aviacion General con una
. . 2
superficie total aproximada de 1.000 m".

- Construccion de dos marquesinas para el estacionamiento de aeronaves de Aviacion General
con una superficie total aproximada de 1.000 m2.

- Instalacion de un vallado perimetral de seguridad de una longitud aproximada de 13.400 m.
- Construccién de un camino perimetral, asi como vias y caminos de servicio en el Area de
Movimiento del aeropuerto, con una longitud total aproximada de 19.000 m.

Las obras de infraestructuras destinadas a servicios y otras actividades comprenderan:

- Construccion de una Torre de Control con una altura maxima de 46,34 metros (campo de
antenas) y 41,04 (fanal) y una superficie total de 1.045 metros cuadrados que incluye la
Planta Fanal, el Area de Equipos, la Planta Técnica, los espacios comunes, la Planta Zocalo,
las oficinas y las instalaciones asi como su correspondiente urbanizacion.

- Construccion de una estacion de bombeo y depésitos de agua.

- Construccion de una subestacion eléctrica 45/15 kV
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- Construccion de una estacion depuradora de aguas residuales (EDAR)

- Construccion de un Centro de Emisores con un edificio de una superficie aproximadg
i
150m”.

- Construccién de un Centro de Visitantes con una superficie total aproximada de 2.500 m’, de
los cuales 1.000 m’ se destinaran a zona multiuso y 600 m® a oficinas. Asimismo, se
dispondra de un aparcamiento para 30 vehiculos y 5 autobuses en una parcela total de 2.500

2

m-.

- Construccién de una Central Eléctrica con una superficie total aproximada de 2.700 m’,
distribuidos en semi-sotano, sala de grupos, sala de cabinas, sala de cuadros y reguladores,
almacén y oficinas.

- Construccion de un edificio para el Servicio de Extincion de Incendios (S.E.I.), con una
superficie total aproximada de 1.700 m’, incluyendo un Garaje-Taller-Almacén Y
urbanizacion.

.y g e . . 2
- Construccion de un edificio de cocheras con una superficie aproximada de 1.000 m” para las
instalaciones de mantenimiento de equipos de handling, incluyéndose las zonas de oficinas.

- Instalacion de un punto limpio con un edificio de control/almacén e instalaciones para la
recogida de escombros diferenciados.

Por ultimo, las obras pertenecientes a aparcamientos de vehiculos y accesos incluiran las
siguientes:

- Construccion de un aparcamiento para la zona de pasajeros con una superficie aproximada
de 24.000 m’.

- Construccion de un aparcamiento para la zona de carga con una superficie aproximada de
2
12.000 m".

- Accesos al aeropuerto
- Urbanizacion Lado Tierra del aeropuerto
- Estacion AVE

Acceso del ferrocarril convencional y construccion de la zona de descarga y almacenamiento de
combustibles de aviacion en el norte de la zona industrial.

6.5.3.2. Equipos y Material movil
Los siguientes equipos y material mévil deberan ser adquiridos en la Fase Inicial:

- Equipamiento para el Edificio Terminal de pasajeros

- Equipamiento para el Edificio Terminal de Carga

- Equipamiento para el Edificio del Servicio de Extincion de Incendios.

- Vehiculos y material para la operacion del Servicio de Extincion de Incendios.

- Equipamiento para la Torre de Control, Centro de Emisores, equipo de Comunicaciones y de
Meteorologia

- Un sistema instrumental de ayuda a la aproximacion ILS Cat III para la pista 11.

- Dos sistemas de iluminacion de aproximacion de Cat II/I11, uno en cada cabecera de la pista
11-29, siendo empotrado el de la cabecera 29 para dar servicio al umbral desplazado.
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- Sistemas visuales de indicadores de pendiente de aproximacion para la pista 11-29.

- Seiializacion y balizamiento de la pista 11-29 y calles de rodaje para Cat I1I

- Seiializacion, balizamiento e iluminacién de la plataforma de aeronaves de pasajeros y de
carga.

- Equipamiento para las instalaciones de deshielo.

- Equipos, sefalizacion e iluminacion de los aparcamientos de la zona de pasajeros y de carga.
- Unidad VOR/DME

- Iluminacion y seiializacion de los accesos viarios y de la zona urbanizada.

- Equipos, seializacion e iluminacion de los aparcamientos de la zona de pasajeros y de carga.

- Instalaciones de seguridad aeroportuaria.
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6.5.4.Actuaciones en Fase 2. Desarrollo.

Las actuaciones a realizar con vistas al afio horizonte en el que se alcanzan los cinco millones de
pasajeros son las que se enumeran a continuacion.

6.5.4.1. Obras de Infraestructuras
Se llevaran a cabo las siguientes actuaciones en el Area de Movimiento.
- Construccion de una salida rapida a 2.200 m del umbral 29 desplazado, con una superficie

aproximada de 17.500 m’.

- Ampliacién de la plataforma de estacionamiento de aeronaves de pasajeros y carga en una
superficie aproximada de 450.000 m’.

- Construccion de una plataforma de mantenimiento de aeronaves al sur de la cabecera 11 con
. . 2
una superficie aproximada de 50.000 m-.

- Construccion de una calle de acceso a la plataforma de mantenimiento de aeronaves con una
longitud aproximada de 190 m y una anchura de 25 m, estando dimensionada para aeronaves
del tipo F (A-380).

- Ampliacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves de larga duracion en una
. . 2
superficie aproximada de 26.000 m".

- Construccion de un nuevo acceso a la plataforma de aeronaves de pasajeros y de carga que
enlaza directamente con la calle de salida rapida.

Por otro lado, las actuaciones a realizar en el Area Terminal son:

- Ampliacion del Edificio Terminal de pasajeros en una superficie aproximada de 16.000 m”.

- Ampliacion del Terminal de Carga en una superficie aproximada de 3.200 m’.

En lo referente a aparcamientos de vehiculos y accesos, las actuaciones incluiran las siguientes:

- Ampliacion del aparcamiento de la zona de pasajeros en una superficie aproximada de
18.000 m".

- Ampliacién del aparcamiento de la zona de carga en una superficie aproximada de 3.000 m’.

Asimismo se ejecutaran las obras de infraestructuras destinadas a servicios y otras actividades
proporcionales al incremento de actuaciones en esta fase.

6.5.4.2. Equipos y material movil

Los siguientes equipos y material movil deberan ser adquiridos en la Fase de Desarrollo con
vistas al afio horizonte en el que se alcancen los cinco millones de pasajeros anuales:

- Senalizacion, balizamiento e iluminacion de la ampliacion de la plataforma de aeronaves de
pasajeros.

- Equipos, sefalizacion e iluminacion de las ampliaciones de los aparcamientos de la zona de
pasajeros y de carga.

- Si las necesidades de trafico lo requieren, un NDB para apoyar los circuitos de espera. En
prevision de tal circunstancia, las cartas de aproximacion incluidas en el capitulo 3.4.4
contemplan dicha instalacion.
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6.6.MAXIMO DESARROLLO POSIBLE

Una vez seleccionadas las configuraciones de desarrollo para cada aiio horizonte, se procede a
definir la capacidad maxima que la configuracion tltima del aeropuerto propuesta en el presente
documento seria capaz de atender, de acuerdo a los vigentes canones de planificacion y
suponiendo una estructura de la demanda constante en el tiempo.

En lo relativo al trafico de aeronaves se estiman los siguientes valores de capacidad maxima.
- Movimientos de aeronaves en hora punta: 40 operaciones/hora

- Movimiento de aeronaves en dia tipo: 350 operaciones/dia

- Movimientos de aeronaves anuales: 100.000 operaciones/aiio

De forma similar, los valores relativos al trafico de pasajeros se estiman en:

- Movimientos pasajeros-ano: 9.000.000 pasajeros/afio
- Movimientos de pasajeros en dia tipo: 30.000 pasajeros/dia
- Movimientos de pasajeros en hora tipo: 3.500 pasajeros/hora

Estos valores suponen el techo operativo de trafico aéreo del aeropuerto de Ciudad Real.

Las necesidades de terrenos correspondientes al maximo desarrollo posible del aeropuerto de
Ciudad Real, que se delimitan en el Plano N°® 6 “Maximo Desarrollo Posible™ del presente
documento, son las siguientes:

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
Zona de Pasajeros 59,00 hectareas
Zona de Carga 115,98 hectareas
Zona de Apoyo a la Aeronave 525,37 hectareas
Zona de Servicios Aeroportuarios 2,67 hectareas
Zona de Aviacion General 9.75 hectareas
Zona Abastecimiento 10,77 hectareas
Total 723,61 hectareas

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

Zona de Campo de Vuelos 419,71 hectareas

Zona de Servidumbre de Equipos de

5 17,95 hectareas
Navegacion

Total 437,66 hectareas
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ZONAS VERDES
Total 57.42 hectareas
ZONA DE RESERVA AEROPORTUARIA
Total 15,76 hectareas
ZONA DE SERVICIO AEROPORTUARIA
Total 1.234,45 hectareas
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