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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial, junto con la
liberalizacién del trafico aéreo, los modemos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en
evolucién y han afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de
influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él
se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que
integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.

El R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su vinculacién con la
organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segtn las cuales debera desarrollarse la ampliacién y expansion del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y

medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcién de las actividades
asignadas y su grado de relacion directa o complementaria con la propia funcionalidad
aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de Movimiento de Aeronaves”; 2.
“Subsistema de Actividades Aeroportuarias”, con sus correspondientes zonas funcionales y 3.

“Zona de Reserva Aeroportuaria”.

— o
1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espa;ip&fyféupe?ﬂgras utilizados por las
(-"\'" s Lo A,

aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despeg y‘ circulaciér‘i'--\-‘én rodadura y
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estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves Y las instalaciones auxiliares.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraestructuras, instalaciones y
edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio modal
entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y calidad de

servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:
Zona de Pasajeros:
Zona de Carga
Zona de Apoyo a la Aeronave
Zona de Servicios
Zona de Aviacion General
Zona de Abastecimiento

Zona de Actividades Complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el desarrollo
de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las

zonas anteriormente mencionadas.

Para la elaboraciéon del Plan Director, conforme a la estructuracién antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida util, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto gs“i\ como su eficaz integracién en su entorno, todo ello asegurando la debida
el

gs_dixtintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Granada

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto Federico
Garcia Lorca Granada-Jaén, definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y
estructuran conforme a su funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y

eficiente de la actividad global aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansidn futuros.
Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Granada son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estacionamiento, se disefiara para las horas punta de trafico comercial definidas para los horizontes
de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el

Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de

disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de tréfico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las

caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revisién de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacién de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

El crecimiento del trafico, tanto de pasajeros como de aeronaves, experimentado por el aeropuerto,
muy superiores a los previstos en el Plan Director vigente (aprobado por O.M. de 23 de julio de
2001), hace aconsejable realizar una serie de actuaciones para garantizar un tratamiento del trafico

con los debidos niveles de calidad.

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el_fpuﬁtt'iﬂe:?} Rewsgén de los Planes
Directores, del Real Decreto 2591/98, |a revision del Plan Dirgé._féf del Aeropu;éﬁaﬁederico Garcia
I.MEMORIA. Cap.1.- Antecedentes &, ‘. &/ Pagina15

Lorca Granada-Jaén. fi s %

LU

—




Aena A Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén Cédigo EPD007.100

1.3. Marco Legal Existente

La normativa de aplicacion a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las determinaciones
sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la division en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerédromos sometidos todos ellos a jurisdiccion
militar.

Real Decreto 1558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretaria de Aviacién Civil (hoy Direccién
General de Aviacion Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de
Fomento).

Real Decrefo Ley 12/1978 de 27 de abrnl, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacién, explotacidn, conservacion y
administracion de los aeropuertos y aerédromaos civiles a la administracién civil (inicialmente

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Esparioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el

que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica

Empresarial.

Real Decreto 2858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacion hecha en la Ley de

Navegacién Aérea al concepto de "interés general" de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion
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Decreto 584/1972 de 24 de febrero de servidumbres aeronduticas modificado por Decreto
2.490/1974, de 9 de agosto y Decreto 1.844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, modificados éstas por el Real
Decreto 1.541/2003 de 5 de diciembre.

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aeronauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Madificacion de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los érganos de
la Administracion General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de

infracciones y sanciones en materia de aviacion civil.

Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, que es una transposicion que incorpora al derecho espariol la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. La
aplicacién de esta ley supondra la realizacion de un proceso de evaluacién ambiental
estratégica de los planes y programas que elaboren y aprueben las distintas Administraciones
Publicas.

Real Decreto1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

Real Decreto 862/2009, de 14 de Mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacion de aerédromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de
competencia del Estado.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la

Ordenacion de los Aempuerfos de Interés General y su Zona de Séerci ), £ _ﬁs: ecucion de lo
(\'}fﬁgm\ﬁsca!es

Administrativas y del Orden Social, la ordenacién y planlf cacién de 65 ‘aeropuer;os y éu\ ona de
y ‘i‘i«e
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estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusion de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansién del aeropuerto, y la determinacion de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del

recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion del “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacién urbana no podran “incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de

las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicién de la documentacién que debe incluirse para su aprobacién de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
plblica a efectos expropiatorios y la determinacién de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por ultimo, la tramitacion y aprobacion de Planes Especiales, asi

como la normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Granada vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 23
de julio de 2001 y publicado en el BOE n° 190 con fecha 9 de agosto de 2001. En las paginas
siguientes se incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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i meyeinmmisntn sidade; Iy ampliacisn g wdificio terminal y del apae
camientn de vehiculos, ¥ ol desarrello de 138 Infraestructuras del INTA,
Todo &lo va aeompaiado ademds par una sevie de SCTLATI ES BICAN-
nadas a la sdecuaciin de a8 pestantes infrasstruetiras al desarrollo pre
visible del peropuerso,

Ensavirsud, o prapuesta de |a Secretaris de Batade de Infrarstruczaras,
¥ de conformidad con lo establecide por ol arsieulo 186 de la Ley 13, 10606,
e 30 de diciembre, ¥ por el Real Decoeso 2501719598, de £ de dicienbre,
dispongm

Primero.~3e aprueba « «Mlan Direcior del aeropuerio de Graradas en
¢l gue s¢ definen las grandes directrices de ordenaciin y desarrollo del
armgetertn basta alearsme o mevims sypooddn precistle oo dalionds
Iz zoni de servicio er 12 que se incluyon los superficies recesarias pura
I ©j Win de les getividades que so reloc wn ol orefeulo 21.a) del
Real Deereto 26817193 de 4 de diciembre, y los espacios de reserva que
garunzicen la posibilidad de desarrollo y u.pmuu-n niel aerupuerte, ¥ que
rin todos 1 qite i SN BEecesn
ti0 | para garantzar en el fituro o correcto desenvalvimienzo de ln neti
vidad isefup nuaria, asl como las actividides comgl s necesarias
or por st relecidn con el trafico seroportzario, por la now
raleza de los servicies que prosten & los usuanos del astopuero o por
#l valumen de los rraficos sdrans que geawren, ¥ 08 aguipamienins

Segundo—1a ona de serviclo del asropaero definumsda por ! Plan
Director tere ung seperfiche estimadn de 190 hectdreas, do o cuales
166,7 hiezdrens correapenden al Subsissema de Movimiento do Aerenaves,

2% hectdreas ol Subsistema de Actividades Aeroportuariss, ¥ 15,05 hee

threns a ln 2ona de Reserva sereportuaria

L& delimitackin de la zore de servicl queds configumda por un con
junte de liness rectas ¥ cunvas refloados en ol plage ndmers 6 del Plan
Director, er o que corstar los coordenadas UTH de sus vértices prin
clgales, Egte plano we ince ipors como anexo de esin Uhll\.-:!.

cramamibenie de aerepaves eetd situsda ol sar del sumgee de veelos, frepge
@ wdificio Ternunl

1.2 Instabaciomes de ayudes o la nsvegacion aéeeu contiene el conjunto
e iestaliciieme del sery puer, Woto rediveléctricas s gyadass visus-
l==. que= sirven para inlizar los rutas ¥ ¢ de aterrimj=
F olmqiegne dentm sl sspocia adeea contmlade

1.3 Instalaciomes anmbares: inclave los viales anterintes y estacio-
nammlenm de vebhifoalos de seracho, los prestas de carga y 195 | rstalae inmes
e eipas de servicin, asl come soaress de accesa pesrngido qua
vatablosen ol cortacta entee eate Subs=astoma y fos Terminnles de Pasoporcs
y de Carga

2. El Subsisterna de Actividades Asroportuarias contiene las infrees
tructure, instalhciones y edificaciones que completan, dentro del dm
aeraporuarnio, o process de imereambic modal entre el tranaporte a
¥ = sistema tesrestre urbane provineie, gererwmndo s e funsivral
¥ fo calidad de servicio. Tiene ne superficis estimada de 825 hecuinees,
gl e .mmuye &n s slgukentes toras funelonnies, segdn e en ol
plans rumers T del Man Dirsctern:

2.1 Zena de passjeres: Cortiene todus las infreestrdcurs, irstals
ciornes, edificaciores y servicios relaviongdus cor el trifico de pasajeroes
dresde su aceeso al dmbito aeroportuerio hosta su embarcue a la acrorave
Sieperficie 0,1 hecuineas,

2.2 Zena de curgo: Contiene todas las infreestracoros, inswlociones,
wilificaciones ¥ servicins destinados al transporse adpean de werraneias
Sizperficie: 1,18 hectaress

L3 Tona de servicios: Gorzene 138 (nfeassrructaras, insmalacwnes
ecdificaciones ¥ servicins destinadvg b la ateaniie § gestion teeniea del
e PopakerTa, SuperTic e 2,10 hecrireas,

24 Zona do sbastecivdento energition: Contiene peamemdag, nst
laciones, dementos terminales ¥ rodes de disribuciin de las infeacatnaic
i rns ererdiricas ¥ bhsiens peeeanrias pars o funclonnmiene del nere
pae e, Sagerficie: 4,83 heetdreas.

3. La aona dee reserva aeroporiuarin eormiene log espacios perpsarios
piera posibilisar ol desarrollo de nuevas instalacicaes ¥ servicios aeropos
tanog, as: come las amplinciones de cunlquiera de lns zones areenermente
mencinrados. La superficie de reseria neropertuaria orupa unn superficie
i de 15,05 heeuireas, y se representa en el plano mémere £ del

Lo terrenos pescesarios para pl dicha delimitacidn suponen
IAII wwotal de ‘.Iu 2 hecsireay -{ln} wo distribuyen de lo siguenie marere 087 )
att o cals 97 pora Letur su sigtems de apros y

274 hectdreas para T calle de ﬂuhbldn de la pisty 27 ¥ 4,00 h\-ltﬂl-.-ws
para Ta calle de rodadurs de ls pists 09 acwmiis de Loy terreros prosmos

8 la placaf e estaciorami sislade, con una supechcie de 3,10
head Estas necesidades de terreno esuin representadas en o plans
nimero 5.2 del Flan Director,

Tercero~La zonade icio del T e 3 £ tres gran-

des drens homogéreas, en funcidn de las actividades asigrados y =1 grado
de relacion dirsem o complementaria cen la propia funcionalidad aero-
periuana. Esas dreas, que aparecen delimitadas en €l planc rdmers 5.1
del Plan Director, sen los siguivntes 1. sSubsistema de Movimiento de
Aeronavess; 2 Subsistern de Actividades Aere portuarias, con sus corres
pendientes zoras fircicmles, y & sHeserva aeroportuaria.

1. Fl Sub mn de M nte de Ac cantone los espacias
y stperficies utilizados por 165 SOTONIVeS ¢0 S4S IOV mient orrife,
despegue ¥ circalsekin an rodadura y esnelomamiente. BEsd constiouido
por el enmpo de vuelos, lu plaaf de estac i de oerenaves,
T impstalaciones de ovudme @ lo navegaeitn adres y law instalaciones pusi
linres, y comprerds una superficie estimads de 1607 hectirms que we
pepreveniar e ol place piawre 5.1 del Flan Dirscton

1.1 Gampe de vuelos Esti irtegrado por ura pista, de denomimaciin
U227, calles de rododurza y franje Jde segurided. Lo plawaforan de esa

Pan Director.

Cunrn <He eszablece un espacto para pesilalicar ol desp legoe de asre-
naves mlizares ¥ aps medios de opoyo mtegrado por el canpunto formado
o el eapacie adren en st fases de aproximacedn inekal, irweenedia p
firal, o drea de mavimiento del acroparrte, las posicioness peiroms en
planforma de eatackenamiento de aoronaves ¥ espaciss ne ocupndes gor
edificnsiones, aledaids o la platafarma, en o tada do 1o derr. Lo doter
avincian de Jas pecesidades oo platafosma de esaciongmienin de e
mives y en el lade terea, de previsrse, ss concretanst caso per case deper
di vl de b o gritad del despliegue y aterdismndo o ks pocescindes expre
waduws por el Ministerio Je Delensic Asimistn, se babilitarin Jos espaciod
i pora gue Toy oute ridscdes il oo seromiatices poedan Jesarre
Nlnr Ji= genivieides ¥ prestar les seevicios de 2u competencis oo el pecinto
werpopo i ko,

Quinito - Bl progroms de Lversones establecide en el Blan Dipstor
el wepypuerso s iod epecutaode confurme s cumplin las previsionsy
de= incremento del tridfice derivadas del andlisis realizade por el progio
Flan Directur.

Madrid, 23 de julic de 2001,

ALVAREZ CASCOS PERNANDEZ
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CODRDZNADAS UTM DE LA ZUNA DE SERVICIO

Aeropuerto de Graneda
X ¥
1 32,8583 4118647
e L2658 4118442
4 2655 A LIRGRD
1 2T 1116412
3 32855 1116302
] 132847 1116318
T 132,969 L116320
B 132.000 1116285
] 28 1.110.266
10 2 A 41108210
11 el 1.0021
12 412 B8N A 1TR054
13 42,209 416054
14 432,260 4.115.882
15 431949 4110852
16 IS 4110000
17 s 4110040
18 441551 4. 116045
14 4 115607
o0 4 115604
21 4 115651
= 4 115,66F
= 4 115605
ay 1115605
&5 4. 115070
i 4116014
a7 4116014
25 1.11R104
=0 4116126
an 420,361 4116177
1 49,148 4116211
* AL MR 4116207
3 42T 4116194
kL 44.7H 4116290
a5 129.015 1116370
O] 129.145 1.116328
w 123308 1L1IGS04
3R 12300 1118480
a6 124,606 LIIRGTS
40 4129626 1116472
41 429.80 L1IRAGS
42 423,940 4116643
41 490972 1116645
“ 400951 4110651
45 400,350 A 10460
an 490,772 4. 130405
v 300,804 A.11R4TH
a8 £31.218 4114471
aH 431618 4110488
50 132.250 AL11EAGD
1 432319 A116817

Flan Directur del acrvpuerto de Jerez

148.1.20.* dela O

, de 29 de diciembre, de Madidos fiscel |

29850 Jueves 9 agosto 2001

15737 oRDEY dv 23 de juliv de 2001 por In que s apruvba o

El seropuerto de Jerez, de interés general del Estado segin & aniculos
iracite y el Real Decreto 2858, 198, de 27 de roview-
bre, sobre calificacion de aeropuertos civiles, =s un geropuerte el ines
on entegoria OACT {Drganizasion do Aviaviidn Cil Internaeia

o como ameropuene de turcera categorius

rativiss

o
U@ 4 “l’ 2 .!;m‘
"}Cro

.9
r;c.

=

eh‘:'”*‘rrc;: y N

y de letra de clave «A« por el Decroto 2732/ 1508, de
e gue s fijan los servidumbres serondutices y los
dintos 2 les instalaciones radioeléoirices de ayuda
de 1n Pnse Adren de Jeree de bn eancers (i,
rez sirve un trfico fundamental para la conexsin
v mir de o Menfmsu’a ¥ pam o) desarrollo turscicas

BOE nom. 190

de o gors, Cor pespacto al ofo 188 expenmentd un eoecimieni del
T por 100, En el afio 1959 supens b 555 003 pasijeres

Thspore en la actualidad de une OQoica pista (03 21) de 2300 % 45
metris, con tres colles Je silida ortogenales, dog de eTas Interconectp o
poor woi geticdTe de redadur pasalela, ¥ etr ealie de rodudasa o aodo
dan et ae Ly enbecars 21 Lo sppavidat o aetn piets ee du 10 g
avpenibes borsy pars el estacie menbente de e pmves, existe wis plataformm
con B pueston de estaci nam
pror prasarele oon wos cspacidad indlar o laode Lo piste 10 mevimientog
her Esta capacidad e insaficiente par ateoder L demsrds prosvista,
poor b que vy o pescl bl llevar s calo sotuaelomm gue
deficie i etrel subsistenis Jde oo vimierto de aepociaves

En coante ol pdiffcio teemd nal, o aesopuerie e Jeeez megulens Basiplia
cidn de Ly goea de Dctusmcrin y de b vestibalos de esper,
ol P o slicdax como pard el de legadas. Por ot parte, el aerspuertn
wlimgone de poibacioges advewadss pars L aviacion geoeral, cavaiegor
s cualitativa y cusptizativa es sigmbcativa pora la segion sar e
Azdaluvia

For estas mgones, v censiderande o imperiancin gee tiere ol aere
pruerto parg o desarrolis social y seondmiee G de by Comdnidad g
luza como del resto de o peninsule. es preciso realizar uno cuidoda pla
nificacidr de los infroestructims y sus actividades paro amplior el aere
puerto en su verdente serondutico pore dar ana respussm insegral no
sdlc alas exigencias del trifice y transporte agreo er Espadin sine tambisén
i Tos requerimientos ¥ necesidades de sus clientes ¥ del enmoreo,

Tara ello, resiitn imprescindible aprobar el Plan Director del aere
puerto de Jerez y proceder a la delimitneiie de s nueva zona de servicin,
de acuerdo con lo esmbleride por ol articule 106 de ln Ley 10 1906, de
90 de diciembre, de Medidns Fiscnles, Admin ivas ¥ del Orden ::m:le
¥ por < Real Decreo 2501/1698, de 4 de diciemrbre, sobre Ord

los Aercpuerms de Interés Generl ¥ su Zona de Servidie, dictado en
ejecucion de lo dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 106 de la Ley er.!uh de 30 de diriembne. esin
blece que el Ministerie de F para las aeropuertos de
interés general ura zona de serdcia que incluira las superfivies necesarias
prn B epeenetdan de los acovidades seroportanrins, Ins destnadas o las
tareas complementarias de dweas y los espacios de rmervn que gamntioen
la pesibilidod de desareollo y crecimiente del conjunto y ap=ahard of carres
poadiente Flan Threetor de la misma en el que se inceing, ademas do
las netividades contemplndas on ol artienlo 0 (en realidad 39 do la Loy
e Navegaelim Adrea de 21 de julie de 1960 10s nsos irdassriales ¥ comer
ciales cuya localizackin en ella resilie pecesaria o conveniente por s
con ol trdfien séres o por s sorvicios qee poesten 8 s siarios
disl mismo,

Par su parse, ¢l eitade Real Decress 33001088, do 4 do diclembre,
diesarralin 1 wigimen juridiee de les Pones Thiecetares ¥ degerming en
A arshenlo 2 que el Plan Throsrar es un instrumento quee definird los grandos
di reetriees de ondenacior y degarretlo del oerppuerie hist olearr su
i expansion provisble ¥ gue ended por olyete o delisitacion de
la 2ora de servicio del aeropuests, Auirfin Las qupesficies
e ey pars la wekin des L petividodes que melaciors en su agpurts
v Ly los ewpacios de reserva que goranticen ls posibilidod de desozeolio
y wsparmite del aeropuerto ¥ gue comprendesin tedos squellos teenenos
e previsbbomente sewn necesurbos P gasintes s en el futes ol eerrsety
deememiely i lento dee L ety idad serepostoarin Asimdsan, determog qos
wl Flun Dipvcior ;lulr-i |r¢|u|r el 2o e seevicho el desarroilo de viess
pouividades co o infustriales. que sean nece
sarias o :l.‘rl\rHW'lu:s por su relacidn con el wnifice asroperiuano, por
Ia raturaleza de les servicion que presten a los wssarios de aercpuerio
o por el volumren de los trificos aérets que gensrsn, usi come espacios
destirades 7 eguipamientes s bien la realizacion de estas actividades
se verifieard de acuerde con las determinaciones de I erdensridn del
erpacit peroperano cortenidas en el Pan Direcor y de copformidad
conel Plar Espeeial o instrumenwo equivalents gue resaite nplicable,

Tor wde <lo, 13 aprobacidne del Flan Director del peropuerto de Jerez
que= conmizuye =1 objetn de wstn Onder, delimita fa zonn de servicio del
citade aernpuerte = incluys los sspacios que guneticen su amplizcicn
y desurrollo de aeuerdo con eritorios de planifie fardsdos enobjetivos
estratdgieos y previsiones do trafies para un ploze que Bega hasta ol ofe
D015 persigue L+ mixien eficiencin do led servicios neroporiasios prevé
lusi espucios purn las actvidades y servicios que garanticen una ofena
ae potencie o asropierio cemo puea Jde ertrwda del tarisnw nacioral
e internacional, con bas seperficies necesanos pare los eclividiades com
flemerRarias, ¥ por dieima, peessaee al maxine e esdueckin det lngarts
mediwambeninl que genera sobre su etorne, ael come la compotabil izaeion
con el desarroilo urbanfstico periférice.
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1.4. Alcance, y vigencia del Plan Director

1.4.1. Planeamiento y actuaciones urbanisticas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas
fiscales, administrativas y del orden social y el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, el
planeamiento urbanistico debera clasificar a la Zona de Servicio delimitada por el Plan Director
como Sistema General Aeroportuario destinado Unicamente al uso de aeropuerto, y no podra incluir
determinaciones que supongan interferencia o perturbacién en el ejercicio de las competencias de

explotacion aeroportuaria.

En aplicacién de la citada normativa, el planeamiento urbanistico y las autoridades competentes en
materia urbanistica no podran aprobar instrumentos de planeamiento o ejecucién ni autorizar usos u
obras en el &mbito de la zona de servicio aeroportuario que puedan interferir o perturbar el ejercicio
de las competencias del Estado en materia de aeropuertos de interés general. Las construcciones,
edificaciones, instalaciones, usos y actividades existentes se regiran por el régimen previsto para
las que se hallen fuera de ordenacién con arreglo a la legislacion urbanistica aplicable. En el punto
1.6 del presente Plan, “Compatibilidad del Entorno con el Aeropuerto” se incluyen los criterios en

relacion a las condiciones de uso de los predios.

Con caracter de recomendacion, el Plan Director establece unas Areas de Cautela Aeroportuaria
con objeto de reservar suelos para una futura ampliacién de las infraestructuras aeronauticas. Se
recomienda que dicho suelo se clasifique como Suelo Ristico de Proteccion de Infraestructuras o
denominacion similar, ya que su urbanizacién puede suponer un impedimento al desarrollo futuro
del aeropuerto.

1.4.2. Servidumbres aeronauticas y afecciones aclisticas

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacion, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacién Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
Servidumbres Aeronauticas, con el objeto de garantizar la seguridad de las aefonaves, asi como la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y sus normas de desarro _,@‘on e? fin de. companbtllzar
el funcionamiento y desarrollo del aeropuerto con los usos y activid es m‘tp!antadog.o que]puedan

implantarse en su zona de afeccion.
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De conformidad con la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea y el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas fiscales, administrativas y del orden
social, en los plancs n® 5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director se encuentran recogidas las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, tanto las establecidas en el
Decreto 2647/1973, de 11 de octubre, como las servidumbres a establecer hasta el desarrollo

previsible del aeropuerto.

Igualmente, a los mismos efectos, en los planos nimeros 6.1 a 6.6 se encuentran recogidas las
isofonas que constituyen el mapa de ruido correspondiente a la infraestructura aeroportuaria, de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las curvas isofonas
resultantes de procedimientos de evaluacion ambiental de actuaciones aeroportuarias que no
supongan modificacién sustancial del Plan Director complementaran a las incluidas en el mismo a

efectos de la determinacion de afecciones actsticas.

1.4.3. Vigencia, revision y actualizacién del Plan Director

El Plan Director mantendra su vigencia hasta tanto no entre en vigor otro que lo sustituya o se
apruebe su revision de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre. El Plan se revisara siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido y debera actualizarse, al menos, cada ocho afios.

Se considera que revisten caracter sustancial las alteraciones que impliquen la modificacién
estructural o funcional del aeropuerto de acuerdo con el articulo 9 de la Ley 21/2003, de 7 de julio,

de Seguridad Aérea.

Las superficies y la ordenacién recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria, pudiendo estar sujetas a modificaciones que no supondran la revisién del contenido
del mismo siempre que no se considere que revisten caracter sustancial de acuerdo con lo

establecido en este apartado.

La aprobacion o medificacién del planeamiento especial aeroportuario y la ejecucién de obras o
actuaciones aeroportuarias, que supongan modificacion sustancial del contenido del Plan Director,

revision del mismo con arreglo a lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto

@@"ﬁ‘? 5@8‘* de diciembre.

S

* » ﬁi 27 ‘\.
Q,q?:%;nde al".

“4hteroiones del c

autoridad aeronautica competente determinar en cada caso cuando las

ntenido del Plan constituyen maodificacidon sustancial del mismo.

.

(3]
To,
Puse. 2
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1.5. Resena histoérica del Aeropuerto

El primer vuelo sobre Granada tuvo lugar en las fiestas del Corpus de 1911. Este acto sin
precedentes dio origen a los festivales aéreos que se celebraron los afios siguientes, con el
interregno de la Primera Guerra Mundial. Se utilizaron como base unos terrenos situados en los

llanos de la cercana poblaciéon de Amilla.

Poco después, la guerra con Marruecos impulsé la necesidad de construir un aerédromo militar
permanente que sirviera de apoyo a la aviacion que participaba en el conflicto. Para ello, el
Ayuntamiento de Granada doné los terrenos en los que se celebraban los festivales. El aerédromo
se inaugurd en junio de 1922 y contaba con talleres, almacenes, pabellones para oficiales y
soldados, estacion de telegrafia y dos hangares de lona con capacidad para diecisiete aeronaves
cada uno. En 1925 recibié el nombre de Aerédromo Davila, en memoria de Luis Davila Ponce de

Leon.

Al terminar la guerra de Africa, el aerédromo se convirtié en auxiliar de Sevilla y, en 1929, se abrié
al trafico civil con la linea Granada-Sevilla, que se mantuvo apenas un afio. Dedicado nuevamente
a operaciones exclusivamente militares durante la guerra civil, el aerédromo volvié a abrirse
definitivamente en 1946 al trafico civil, nacional completo, internacional de turismo y escalas
técnicas comerciales. Los primeros servicios comerciales que se establecen a resultas de esta
autorizacion surgen de la mano de la Compaiiia auxiliar de Navegacion Aérea, CANA, que en 1949
inaugura el servicio de un vuelo diario con Madrid, que pronto debe reducirse a tres vuelos por
semana, y posteriormente a un vuelo semanal hasta la desaparicion de la Compaiiia a finales de

ese ano.

En los afios cincuenta, el aerddromo fue creciendo poco a poco: una torre de mando en 1952, un
edificio para aviacién civil a instancias de Aviaco en 1954, una escuela de pilotos en 1955, etc. Sin
embargo, el poco éxito de las lineas operadas y la falta de una pista afirmada para que pudieran
operar los nuevos aviones provocaron, ya en la década de los sesenta, la construccién de un nuevo

aeropuerto entre los términos municipales de Chauchina y Santa Fe.

Las obras comenzaron en 1970 y el aeropuerto se inaugurd el 15 de junio de 1972, abierto al trafico
nacional e internacional, para pasajeros y mercancias. El nuevo aeropuerto cuenta con una pista de
2.900 metros, dotada de un sistema ILS, y con un estacionamiento de aviones de 300 x 90 metros.

Un afio después, en octubre de 1973, se establecieron las servidumbres ai_eron-éuticas.
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Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén Cdodigo EPD007.100

llustracion 1.1.- Aeropuerto de Granada. 1974

A comienzos de los afios noventa, con la designacion de Granada como sede del Campeonato
Mundial de Esqui de 1995, se mejoraron sustancialmente las instalaciones del aeropuerto. Las
principales obras fueron la ampliacién del estacionamiento de aviones, el recrecido de la pista de
vuelo, la remodelacién de la central eléctrica, la construccién de un edificio administrativo para
Aena y la aviacion general, y la ampliacién y urbanizacién del Edificio Terminal.
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Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén Codigo EPD007.100

llustracién 1.2.- Area Terminal en los afios ochenta

El 13 de junio de 2006, el aeropuerto pasé a denominarse oficialmente Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén.

llustracién 1.3.- Fachada principal del Edificio Terminal de pasajeros
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