Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura
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1. ANALISIS DEL ENTORNO
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Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura

1.1, ASPECTOS LOCALES

Direccion General de

1.1.1. Estudios de poblacidon £ viacibn Civil

1.1.1.1. Distribucion de la poblacion

Segun datos obtenidos del Instituto Canario de Estadistica la poblacién en la
provincia de Las Palmas en 1998 era de 849.863 habitantes lo que supone una
densidad de 208,71 hab/km?2 muy por encima de la media nacional.

En cuanto a la poblacion de la isla de Fuerteventura en el afio 1998 asciende a
49.020 habitantes lo que representa un 3,01 % sobre la poblacidén total del
archipiélago canario. Este hecho unido a ser esta isla la segunda en extension del
archipiélago la sitia en la de menor densidad con 29,48 hab/kmz2.

Es por tanto la isla de Fuerteventura la mas despoblada de todas presentando
grandes diferencias con respecto a la Provincia y al conjunto del archipiélago.

Tabla 1.1 ,
INDICADORES DEMOGRAFICOS - 1998

Superficie tkm?3) 1.663 4.072 7.242 504.750
% sobre Espafia 0,33 0,81 1,43 100

% sobre Canarias| 22,96 56,23 100 -

% sobre Provincia| 40,84 100 - -

Poblacion (hab) 49.020 | 849.863 | 1.630.075|39.852.861

% sobre Espana 0,12 2,13 4,09 100,00

% sobre Canarias| 3,01 b2,14 100,00 -

% sobre Provincia| 5,77 100,00 - -
Densidad (hab/km?) | 29,48 208,71 225,08 78,96
Tasa de crecimiento| 53,717 11,27 717,16 3,62

anual 1986-96

Fuente: Anuario Estadistico de Canarias 1996

Se muestra a continuacién una representacion grafica de la distribucidon de
poblacién en la provincia de Las Palmas donde se puede comprobar como
Fuerteventura es la isla con menor poblacion de todas ellas.
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Grifico 1.1

Distribucién de poblacién en la provincia de Las Palmas

Lanzarote 8.66%

Gran Canaria 85.57

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Anuario Estadistico de Canarias 1998

Desde el punto de vista de distribucion de la poblacién en la isla conviene
destacar las grandes diferencias que aparecen entre unos municipios y otros. En
el afio 1998 de los seis municipios de la isla solo en Puerto del Rosario se
concentra el 39,51 % de la poblacion de la isla, otro 51,85 % se concentra en los
municipios de Tuineje, Pajara y La Oliva y un 8,64 % en Antigua y Betancuria
siendo esta ultima la de menor nimero de habitantes con tan solo 619, y siendo

ademas el municipio mas pequefio en cuanto a poblacion de derecho de todo el
archipiélago.

Se muestra a continuacion la relacion, actualizada a 1998, de nucleos de
poblacién de la isla, nimero de habitantes, superficie y densidad, asi como una
representacion grafica de estos datos.

Tabla 1.2
DISTRIBUCION DE LA POBLACION DE DERECHO POR MUNICIPIOS (1998)

Puerto del 19.367 39,51 290,0 66,8
Rosario

Tuineje 8.361 17,06 276,0 30,3
Pajara 8.556 17,45 383,0 22,3
La Oliva 8.500 17.34 355,56 23,9
Antigua 3.617 7,38 250,6 14,4
Betancuria 619 1,26 104,0 6,0
Total 49.020 100,. 1663,0 29,5
Fuerteventura

Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC). Encuesta de poblacién de Canarias, 1998
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Grafico 1.2

Distribucion de poblacion en Fuerteventura por nicleos urbanos (1996)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Instituto Canario de Estadistica

1.1.1.2. Dinamica y estructura de la poblacion
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La evolucion de la poblacion censal por municipios en la isla de Fuerteventura
desde 1970, ha sido la que se muestra a continuacion.

Tabla 1.3
EVOLUCION DE LA POBLACION EN FUERTEVENTURA
SEGUN LOS CENSOS OFICIALES

Puerto del 10.342|112.63414.586(18.221/18.835| 19.030 |19.367 66,8
Rosario

Tuineje 5.046 | 5.479 | 6.192 | 7.599 | 7.735 7.544 8.361 30,3
Pajara 2.567 | 3.231 | 4.166 | 6.055 | 6.055 5.812 8.656 22,3
La Oliva 2918 | 3.185 | 4.133 | 6.294 | 6.789 6.956 8.500 23,9
Antigua 1.745 | 2.041 | 2.214 | 2.714 | 2.874 3.004 3.617 14.4
Betancuria 557 534 601 594 594 572 619 6,0
Total 23.175|27.104| 31.892 |41.637| 42882 | 42918 |49.020 29,5
Fuerteventura
Fuente: Instituto Canario de Estadistica. Afios 1975-1998
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 GRAFICO 1.3
EVOLUCION DE LA POBLACION MUNICIPAL
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Fuente :Elaboracién propia a partir de datos del Instituto
Canario de Estadistica (1998) y Cabildo Insular de Fuerteventura.

Se puede observar un crecimiento continuado en casi todos los municipios de la
isla principalmente durante el Gltimo decenio, tan solo el municipio de Betancuria
mantiene su poblacion practicamente constante desde 1970. El mayor
crecimiento se produce en la capital, Puerto del Rosario, con una tasa media de
crecimiento anual del 4,10 %.

En todos los nlcleos de poblacién, excepto en la capital, la poblacion
practicamente se mantiene constante durante los afios 1970 a 1980. A partir de
este afio se produce un ligero aumento de la poblacién en los municipios de
Antigua y Tuineje. Este aumento es mas acusado en los municipios de Pajara y
La Oliva donde el nimero de habitantes en ambos municipios es muy similar.
Betancuria mantiene constante desde 1970 el nimero de habitantes. La capital
de la isla, Puerto del Rosario, es el municipio que mas ha visto incrementada su
poblacién en los Ultimos 25 afos. El crecimiento anual ha sido practicamente
constante desde 1975.

En cuanto a la distribucién de la poblacién por edad y sexo la isla de
Fuerteventura se caracteriza por tener una poblacion joven. Se produce un
descenso acusado del nimero de habitantes en edades comprendidas entre 30 y
55 afos. Para los intervalos de 55 a 60 afios y mas de 75 se producen aumentos
considerables del nimero de personas en relacion con los intervalos de edades
mas préximos. El elevado numero de habitantes con edades superiores a los 75
afos se explica al tener presente que esta isla es considerada como lugar
privilegiado para el descanso y retiro de gran nimero de personas de la tercera
edad. También es apreciable un descenso en el indice de natalidad de la isla. El
nimero total de hombres (19.473), en el afio 1991, es ligeramente superior al
nimero de mujeres (17.435).

A continuacion se representa la piramide de poblacion de la isla:
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Grafico 1.4

Piramide de poblacion de la isla de Fuerteventura
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Fuente: Datos correspondientes al Censo de Poblaciéon de 1991. Anuario Estadistico de
Canarias 1996

1.1.1.3. Estructura econémica de la poblacion

Analizando la estructura segln sectores de actividad de la poblacion ocupada en
el afio 1993 se observa como el sector servicios, con el 75,53 % del total es el
que ocupa un mayor nimero de personas. El resto de sectores; agricultura,
construccion e industria se reparten casi por igual el resto de la poblacion activa
representando cada uno de estos sectores el 6,6 %, 84 % vy 93 %
respectivamente. Si comparamos estos porcentajes con los de las Islas Canarias
en conjunto se observa que el comportamiento es similar destacando también en
gran medida el sector servicios.

En cuanto a la distribucion de la poblacion activa segun sectores a nivel nacional
se aprecia también el predominio del sector terciario aunque en porcentajes mas
reducidos, del orden del 60 %, alcanzando el sector industria valores de hasta el
21 %. Los sectores de agricultura y construccién presentan porcentajes similares
tal y como se indica en la tabla siguiente.
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Tabla 1.4

ESTRUCTURA DE LA POBLACION OCUPADA. MERCADO DE TRABAJO. ANO 1996

Poblacion de 16 y mas afos (A) 637,7 1251,7 32.1565
Poblacién activa (B) 325,3 647,2 16.039
(% B/A) 51,01 51,70 49,88
Poblacion inactiva (C) 312,4 607,5 16.116
(% C/A) 48,99 48,3 50,12
Pobl. de 16 afios y mas que trabaja (D)| 258,3 513,0 12.524
(% D/A) 40,50 40,98 38,94
Agricultura (E) 17,1 42,8 1.054
(% E/D) 6,6 8,34 8,41
Industria (F) 24,2 43,8 2.5632,4
(% F/D) 9,3 8,64 20,22
Construccién (G) 21,7 49,9 1.140,4
(% G/D) 8.4 9,72 9,1
Servicios (H) 195,1 376,2 7.433,5
(% H/D) 75,53 73,33 59,356
Parados (l) 67,0 134,2 3.5156
(% 1/B) 20,59 20,73 21,91

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
Anuario Estadistico de Canarias. Encuesta de poblacién activa, 1996.
Anuario Estadistico de El Pais, 1996.
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Las Palmas
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Grafico 1.5

ESTRUCTURA DE LA POBLACION OCUPADA. ANO 1996
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Instituto Nacional de Estadistica y
del Anuario Estadistico de Canarias 1996.
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Por ultimo si se analiza la evolucion de los porcentajes de poblacion ocupada por
sectores se observa entre los afios 1988 y 1996, tanto a nivel provincial como a
nivel del conjunto de las Islas Canarias, un claro aumento de la poblacion
ocupada en el sector terciario pasando de porcentajes del orden del 67% en el
ano 1988 al 75% en el afio 1996.

En cuanto al resto de los sectores de produccidon se aprecia cierta tendencia a
homogeneizarse los porcentajes de ocupacion en torno al 7 % produciéndose por
tanto una disminucién de dichos porcentajes en el sector primario y secundario
entre los afios 1988 y 1996.

T'abla 1.5
PRODUCCION POR SECTORES

Agricultura 9,3 6.6 9,9 8.34
Industria 13,0 9.3 10,8 8.54
Construccion 10,5 8.4 12,7 9.72
Servicios 67,2 75.56 66,6 73.33

Fuente: Anuario estadistico de Canarias. 1996. ISTAC.

1.1.1.4. Distribucion sectorial de las actividades

Produccion y renta

Se presentan a continuacion los valores de los principales indicadores econémicos
durante el afio 1993 en la provincia de Las Palmas, Canarias y a nivel nacional.

Tabla 1.6
PRINCIPALES INDICADORES ECONOMICOS EN 1996

PRODUCCION (VAB)

Agricultura 26.624 2,9 57.873 3,29 | 2.264.268 | 4,89
Pesca 11.359 1,24 15.630 0,89 203.251 0,44
Industria 112.929 | 12,31 208.5602 | 11,87 |12.122.824| 26,2
Construccion | 128.155 | 13,97 247.093 | 14,06 | 3.690.778 | 7,98
Comercio y 638.063 | 69,567 | 1.227.825| 69,89 |27.986.165| 60,49
servicios

TOTAL | 977.130 | 100,00 | 1.756.923 | 100,00|46.267.286|100,00
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PRODUCCION NETA (VAN) 1993
Renta 814.256 1.580.111 53.260.870
interior Neta
Renta per 1,005 1,01 1,36
capita
Fuente: Informe econémico BBV 1993

Anuario estadistico de Canarias 1996.

Como se puede observar la produccion en 1993 en la provincia de Las Palmas fue
de 917.130 millones de pesetas, lo que representa el 1,98 % de la produccion
nacional. Las Islas Canarias en su conjunto alcanzaron la cifra de
1.756.923 millones de pesetas lo que supone el 3,8 % del total nacional.

La produccién provincial se distribuye tal y como se muestra en el grafico
adjunto.

20y <
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Grafico 1.6
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Informe Econdémico

BBV 1993 y del Anuario Estadistico de Canarias 1996.
Existen pues grandes diferencias con la distribucion por sectores a nivel nacional:

En el sector primario la agricultura supone tanto en Las Palmas como en Canarias
un porcentaje en torno al 3 % siendo a nivel nacional del orden del 5 %. Se
observa a nivel provincial una relativa importancia del sector pesquero con una
produccion del 1,24 % frente al 0,44 % correspondiente a Espaiia.

En el sector secundario las diferencias son notorias tanto en el subsector
industria como en el de la construccion. Se aprecia un mayor desarrollo de este
ultimo tanto a nivel provincial como en el conjunto de las Islas Canarias situado
en torno al 14 % frente al 7,98 % que se alcanza a nivel nacional.

En lo que se refiere a industria el comportamiento es contrario, es decir, la
produccion nacional (26,2 %) es notablemente superior a la produccion en las
Islas Canarias del 11,87 %.

En el sector terciario la produccion es similar siendo ligeramente inferior a nivel
nacional. Este sector, en todos los casos es el mas desarrollado de todos
representando porcentajes entre el 60 y el 70 % de la produccion.

Se muestra a continuacion una relacion mas detallada por sectores de la
produccion de Canarias asi como una tabla de desarrollo del PIB y renta per
capita en la Comunidad Canaria y en Espaiia.

Capitulo 1
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Tabla 1.7

DISTRIBUCION DE LA PRODUCCION EN CANARIAS (1996)

Agricultura vy silvicultura 77.923 3,36
Pesca maritima 17.990 0,77
TOTAL SECTOR PRIMARIO ........ ol 95913 1 4,13
Productos energéticos y agua 68.323 2,95
Minerales y metales 399 0,02
Minerales y productos no metalicos 15.319 0,66
Productos quimicos 7.670 0,33
Productos metalicos y maquinaria 20.276 0,87
Material de transporte 3.838 0,16
Alimentos, bebidas y tabaco 72.625 3,26
Textiles, cuero y calzado 2.668 0,11
Papeleria e imprenta 17.374 0,75
Madera, corcho y muebles de 7.607 0,33
madera

Caucho, plasticos y O. manuf. 4.748 0,20
Construccion e ingenieria 167.685 7,23
Recuperaciéon y reparaciones 43.120 1,86
TOTAL SECTOR SECUNDARIO ...... - 431.652 18,617
Servicios comerciales 388.330 16,74
Hosteleria y restaurantes 315.768 13,61
Transporte y comunicaciones 201.675 8,69
Crédito y seguros 119.349 5,14
Alquiler de inmuebles 145.530 6,27
Ensefianza y sanidad (privadas) 44.689 1,92
Otros servicios para ventas 186.613 8,04
Servicio doméstico 23.083 0,99
Servicios publicos 366.531 15,80
TOTAL SECTOR TERCIARIO.......... | 1.791.568 77,25

Fuente: Instituto Canario de Estadistica, 1996.
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En 1993 las Islas Canarias ocupaban el octavo lugar de produccién bruta en
Espafa manteniendo esta posicion desde 1990; en cuanto a la renta familiar
disponible por habitante ocupa el noveno lugar desde 1990.

El crecimiento real tanto de la tasa anual del PIB como de la renta familiar

disponible por habitante supera la media nacional en mas de cinco puntos en el
primer caso y en casi diez puntos en el segundo.

Tabla 1.8

TABLA DE DESARROLLO DE LA COMUNIDAD DEL P.I.B. Y RENTA POR PERSONA

Producto Interior Bruto/Hab en 1993 1.624.572 .637.826
Producto Interior Bruto/Hab en 1995 .886.654 .862.086
Lugar de producciéon Bruta en 1993 8 -
Lugar de produccién Bruta en 1995 8 -
Renta familiar disponible 1993 .052.910 .198.500
Renta familiar disponible 1995 .237.466 .373.114
indice de R.F.D. 1993 (media 87,85 100
nacional = 100)

indice de R.F.D. 1995 {media 90,12 100
nacional = 100)

Lugar de R.F.D./Hab en 1993 9 -
Lugar de R.F.D./Hab en 1995 9 -
Crec. real 1985/93 (tasa anual P.1.B.) 39,38 34,10
Crec. real 1986/93 (tasa anual 47,73 38.3
R.F./H.)

Fuente: Anuario de EL PAIS de 1996.

Sector primario

Segln datos de 1993 el sector primario en Canarias genera una produccién del
4,13 % del total, con 95.913 millones de pesetas, esta produccion se distribuye
en un 3,36 % en el subsector agricultura y silvicultura y en un 0,77% en el
subsector de pesca maritima.

En la agricultura canaria se presenta una clara dualidad regadio/secano. En la isla
de Fuerteventura, sin embargo, no se encuentran cultivos de regadio ni
explotaciones agricolas orientadas a la exportacion. Pertenece al grupo de islas
mas secas; predomina la agricultura de secano, con regadio marginal de bajo
rendimiento enfocado al autoconsumo y al mercado interior.

Los cereales, vid y patatas son los cultivos basicos en las zonas en que se ha
introducido el riego, al tiempo que se diversifican los productos -frutales,

Capitulo 1
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leguminosas,..- aprovechando al maximo las condiciones medioambientales
mediante el uso de técnicas diversas -enarenados, rotacidn, cultivos en bancales,
etc.

Esta agricultura tradicional de notable interés paisajistico, estd en franca
regresion. El éxodo rural ha originado el envejecimiento del campesinado, la
reduccion del espacio cultivado y la sustitucién por una agricultura a tiempo
parcial.
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La pesca en Canarias no ha sido una actividad de peso en el conjunto econémico.
Sin embargo, por la proximidad del banco pesquero sahariano, las islas han
albergado una importante actividad conservera. Esta nunca ha sido relevante en
Fuerteventura y, en la actualidad, se encuentra en claro retroceso a causa de la
firma del acuerdo pesquero con Marruecos.

Neor,

Sector secundario

El sector secundario representa el 18,61 % de la produccion total en Canarias
con 431.652 millones de pesetas de los cuales 167.685 millones corresponden a
la construccion y el resto a la industria.

En el subsector industria destaca la produccion en alimentos, bebidas y tabacos
con un 3,26% de la produccion total. También conviene destacar la produccion
de productos energéticos y agua (2,95 %) y la de productos metalicos y
magquinaria (0,87 %). La produccion del resto de factores no supera en ningin
caso el 1 % de la produccion total. Es notoria la baja produccién en minerales y
metales con tan solo el 0,02 % de la produccion total.

Ante esta situacién el sector industria representa el 11,38 % de la produccion
total. El sector construccion se encuentra muy desarrollado representando el 7,23
% de la produccion total.

El predominio del sector agrario hasta los afios sesenta y el predominio del sector
servicios a partir de entonces a dado lugar a que el sector industrial no se haya
desarrollado plenamente.

Los factores que han favorecido el escaso despegue industrial en Canarias han
sido el reducido mercado interior, la escasez de recursos naturales
industrializables, los elevados precios del transporte y su complejidad asi como la
fuerte competencia de las importaciones.

La rama de la construccién, la alimentacion, la produccion de agua, gas y
electricidad han sido el motor de la industria. La importancia de la construccion
se explica por el desarrollo del turismo que ha generado un aumento en la
demanda de viviendas, obras publicas y equipamientos.

El petroleo es la uUnica fuente de energia utilizada para generar la electricidad
consumida por las islas. Las energias alternativas estan poco utilizadas a pesar
de contar con un gran potencial debido a la especial climatologia de las islas.
Entre las diferentes aplicaciones actuales destaca el uso de la energia solar
utilizada, en su mayor parte, para la obtencidon de agua caliente y el
aprovechamiento de la energia edlica para la extraccion de agua mediante
molinos de viento. También resulta interesante el aprovechamiento de la energia
procedente de las mareas.
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Sector terciario

El sector terciario genera 1.791.568 millones de pesetas lo que representa el
77,25 % de la produccion total de Canarias. Analizando las diferentes variables
incluidas en este sector se comprueba que los servicios comerciales, hosteleria,
restaurantes y servicios publicos representan el 46,16% de la produccién total lo
que demuestra la gran incidencia del sector turistico en las islas.

Del resto de variables destacan las que estan directamente relacionadas con el
turismo, transportes, comunicaciones, alquiler de inmuebles y otros servicios para
ventas.

El transporte maritimo y aéreo son los de mayor importancia debido al caracter
insular. Los transportes terrestres han tenido un lento y costoso desarrollo. En la
actualidad el Unico medio de transporte terrestre desarrollado ha sido por
carretera. La precaria situacion del transporte terrestre ha dado lugar al
desarrollo del transporte maritimo no solo entre islas sino también dentro de la
misma isla.

Los puertos canarios han tenido un gran desarrollo en el transporte maritimo
debido a su situacion geografica que ha permitido la utilizacion de estos puertos
como estaciones maritimas de transito en las rutas intercontinentales.

El transporte aéreo ha tenido una fuerte expansion existiendo en la actualidad
aeropuerto en seis de las siete islas mayores que componen el archipiélago. El
desarrollo de las comunicaciones aéreas estda estrechamente relacionado al
fenémeno de insularidad y también, de forma especial, a la expansion turistica
del archipiélago.

El desarrollo turistico no ha afectado a todas las islas por igual, los centros
tradicionales de Tenerife y Gran Canaria estan siendo desplazados por nicleos
recientes en las islas de Lanzarote y Fuerteventura.

Evolucion de plazas turisticas en la isla de Fuerteventura

El desarrollo turistico en la isla de Fuerteventura ha empezado a tener
importancia a partir de 1980, hasta entonces Pajara era el Unico nicleo de
poblacion que disponia de un ndmero relativamente importante de plazas
turisticas. De 1980 a 1985 se produce el inicio del desarrollo turistico en el resto
de municipios, produciéndose a partir de 1985 un espectacular desarrollo turistico
en las poblaciones de Pajara, La Oliva y Antigua. En el resto de municipios se ha
producido un ligero incremento del nimero de camas.

Se observa desde 1990, en el caso del término municipal de Pajara una
estabilizacidén del nimero de camas turisticas, tanto de plazas hoteleras como de
apartamentos.

Se muestra a continuacion la evolucién de plazas hoteleras y apartamentos, asi
como la relacion del nimero de camas.
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Grafico 1.7
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Cabildo Insular de Fuerteventura
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Tabla 1.8

PLAZAS HOTELERAS Y PERIODOS DE DESARROLLO TURISTICO. ISLA DE FUERTEVENTURA

Puerto del Rosario hoteles 134 189 212 272 272 272 300 300 300 300 300 300 300
aptos. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0

Tuineje hoteles 0] 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400
aptos. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pajara hoteles 653 667 | 1.647 | 2.360 | 2.905 | 2.905 | 3.457 | 4671 | 6.977 |10.656|10.656(10.881(10.881
aptos. 600 | 2.789 | 3.094 | 4.072 | 5.806 | 8.307 |10.706 11885 {12.455(12.979(12.9992(12.999(12.999

La Oliva hoteles 38 7231 1.491 | 1.521 | 1.521 | 1.521 | 1.b21 1521 [ 1.5621 | 1.668 | 1.668 | 1.668 | 1.668
aptos. 57 57 371 987 | 1.322 | 1.322 | 4.137 | 5208 | 7.388 | 8.603 | 8.8756 | 9.011 |10.543

Antigua hoteles 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 51 51 480 480
aptos. 0] 0 0| 1.6569 | 1.659 | 2.300 | 4.598 | 5747 | 6.077 | 6.785 | 7.114 | 8.008 | 8.835

Betancuria hoteles 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
aptos. 0] 0 0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

TOTAL hoteles 825 | 1.979 | 3.760 | 4.563 | 5.098 | 5.098 | 5.678 | 6892 | 9.198 [13.075(13.075(13.729|13.729
FUERTEVENTURA aptos. 657 | 2.846 | 3.465 | 6.818 | 8.887 {12.029(19.541 | 22940 |26.020(28.367 |29.088|30.118(32.477

Fuente: Cabildo Insular de Fuerteventura
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1.2. EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA ISLA DE FUERTEVENTURA

1.2.1. Generalidades

En este punto se analiza a grandes rasgos el sistema actual de transporte de la
isla de Fuerteventura, asi como su relacién con el aeropuerto. De este modo, se
clasifica el trafico segln los distintos medios de transporte, estableciendo el
volumen vy la tipologia de cada uno de ellos.

Siendo Fuerteventura una isla con gran dependencia del exterior, es importante
destacar la evolucién del trafico maritimo y aéreo fundamentalmente.

1.2.2. Transporte por carretera

1.2.2.1. Red de carreteras

El eje principal de carreteras de la Isla de Fuerteventura, lo componen las
denominadas FV-101, FV-102, FV-1 y FV-2, que discurren de Norte a Sur y en su
vertiente Este, uniendo los centros turisticos de Corralejo (Norte) y Morro del
Jable (Sur) pasando por la Capital Puerto del Rosario y el Aeropuerto, con una
longitud de 125 km.

La comunicacion en el interior de la Isla se realiza mediante un mosaico de
carreteras con tres accesos independientes a la costa Oeste, la FV-10 a El
Castillo, la FV-221 a Los Molinos y la FV-621 a Ajui. No existe en esta costa Oeste
una comunicacion directa Norte-Sur, por lo que todos los desplazamientos han de
realizarse a través del interior.

1.2.2.2. Intensidades de trafico

Partiendo de los datos facilitados por el Gobierno de Canarias -Direccion General
de Obras Publicas- Servicio de Carreteras de Las Palmas, se observa que la
evolucion de la I.M.D. en la red de carreteras de la Isla desde el afio 1987 hasta
el afo 1995, ha sufrido un fuerte ascenso, por lo que se ha acometido en estos
altimos afos un plan de mejora de la Red.

En el afio 1988, las mayores I.M.D. se situaban en el triangulo formado por las
Ciudades de Puerto del Rosario (Aeropuerto)-La Oliva-Antigua, registrandose la
mayor intensidad en el trayecto Puerto del Rosario-Aeropuerto, con 7.670 vh/dia.
Los datos reflejados en las figuras que se adjuntan, demuestran el gran
crecimiento de la I.M.D. en la costa Este, y en todo el eje Norte-Sur debido a la
ubicacién de los grandes centros turisticos en esta zona. Asi se advierte que en el
mismo trayecto en el que en 1987 (Puerto del Rosario-Aeropuerto) se tenia una
1.M.D. de 7.670 vh/dia, en 1995 se han aforado 11.231 vh/dia.

Segun el modelo gravitatorio establecido por el Servicio de Carreteras, se prevé
un espectacular aumento de intensidades de trafico, por lo que se realizard una
modernizacion y mejora de esta red de comunicaciones.
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1.2.3. Transporte maritimo

La Autoridad Portuaria de Las Palmas tiene bajo su jurisdiccién tres puertos
situados en las tres islas que componen la provincia de Las Palmas: Puerto de
Las Palmas en Gran Canaria, Puerto de Arrecife en Lanzarote y Puerto del Rosario
en Fuerteventura.

Las necesidades derivadas del crecimiento en el trafico de pasajeros ha llevado
en los Ultimos afios a la ampliacion de la estacion maritima de Arrecife y
construccion de una nueva en Puerto del Rosario.

La ampliacion realizada en Arrecife consiste en un aumento de superficie de
20.000 m2 disponibles para almacenamiento de contenedores y plataformas. En
cuanto al Puerto del Rosario se ha procedido a la prolongacién y ensanche del
dique muelle, aumentando la longitud de atraque en 100 m con calado de 10 m y
6.000 m2 de explanada.

Con estas obras la Autoridad Portuaria considera cubiertas las necesidades de
estos puertos en los préximos anos.

1.2.3.1. Transporte maritimo de pasajeros exteriores

En el siguiente cuadro se observa que las cifras de pasajeros procedentes de
destinos no insulares registradas en los puertos pertenecientes a la Autoridad
Portuaria de Las Palmas presenta unos bajos niveles de tréfico, destacando el
hecho de sobresalir las demandas registradas en el Puerto de La Luz y Las
Palmas y Arrecife donde se aprecian notables incrementos de trafico de pasajeros
en transito hasta 1995, decreciendo también este tipo de tréfico desde entonces.

El Puerto del Rosario Unicamente registra dentro de los traficos exteriores
aquellos que se producen en transito, mostrando entre 1993 y 1997 un notable
incremento relativo de sus demandas, siendo ademas el Unico de los tres puertos
cuyo trafico de este tipo ha aumentado en 1997.
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Tabla 1.9

EVOLUCION DE LOS PASAJEROS EXTERIORES

/

rios
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Puerto de La Luz y Las Palmas
Entradas 107 307 742 0 -100,0
Salidas 95 362 0 0 0
En transito 32.153 30.658 36.888 25.698 -30,33
T107TAL | 32355 | 31.327 | 37.630 | 25698 | 31,70
Puerto de Arrecife
Entradas 0 0] 0 0 0
Salidas 0] 0 0 5 100
En transito 36.116 42.326 51.489 31.420 -38,98
TOTAL | 36,115 | 42.326 | 571.489 | 31.425 | -38.97
Puerto del Rosario
Entradas 0 0] 0 0 0
Salidas 0 0 0] 0] 0
En transito 619 493 1.429 2.183 52,76
TOTAL 619 | 498 |k 71429 | 2733 | 5576

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas. Memoria de 1997.

1.2.3.2. Transporte maritimo de pasajeros interinsulares

El analisis de las cifras de demanda de trafico interinsular registrado entre los
puertos de la Auteoridad Portuaria de Las Palmas vy el resto de puertos canarios
muestra un elevado nivel en el trafico de los mismos. En los puertos de Las
Palmas y Arecife este aumento es significativo, especialmente en este Ultimo,
mientras el puerto del Rosario ha experimentado un ligero retroceso.

Se observa también que el tréfico de pasajeros en trénsito ha ido languideciendo
en el puerto de Las Palmas hasta no registrarse transitos en 1997. En Puerto del
Rosario este tipo de trafico no existe, seguramente por ser un puerto de
origen/destino dentro del trafico interinsular, no de escala. En Arrecife, tras una
serie de afos en los que este trafico decrecid hasta casi su desaparicion se

observa un repunte en el mismo.
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Tabla 1.10

EVOLUCION DE LOS PASAJEROS INTERINSULARES

Puerto de La Luz y Las Palmas

Entradas 227.856 241.7561 284.517 441.989 55,34
Salidas 237.831 244,247 285.622 439.833 54,04
En transito 14.927 6.340 4.566 0 -100

TOTAL 480.674 | 492.338 | 574.605 | 881.822 | 5346

Puerto de Arrecife

Entradas 11.583 20.252 22.092 36.344 64,51
Salidas 11.424 18.037 21.804 41.472 90,20
En transito 10.696 4.982 20 8.577 427,85

TOTAL 33.703 | 43.271 | 43.916 86.388 96,71

Puerto del Rosario

Entradas | 18.623 | 22.144 | 28.370 | 27.207 4,10

Salidas | 15.655 | 19.043 | 24.313 | 20.587 | -15,32
En transito 0 0 0 0 0

19l | 3y079 | a8y | 52683 | 47794 -9,28

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas. Memoria de 1997.

1.2.3.3. Transporte maritimo de mercancias

El volumen de mercancias transportadas a través de los puertos de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas, experimentaron un incremento entre los afos 1995 y
1997 del 14,54 %, cifras que responden a una reactivacion de la actividad
econdmica posterior a la crisis sufrida en los primeros afios de la década de los
90.

Respecto al Puerto del Rosario, se registra en dicho bienio incrementos de trafico
en la mayoria de productos, destacando el incremento habido en el trafico de
productos metallrgicos frente al decremento habido en el volumen de productos
siderurgicos.

En el siguiente cuadro se ofrecen los valores del trafico de mercancias registradas
en los citados aiios.
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Tabla 1.11

EVOLUCION DEL TRAFICO MARITIMO DE MERCANCIAS

SPALMAS |
Energético 3.093.373 | 184.912 | 174.342 | 3.302.295 289.617 205.110
Siderdrgico 149.036 10.099 8.153 182.431 14.272 7.090
Metaludrgico 15.441 590 559 360.840 12.482 58.020
Abonos 32.070 973 561 33.753 672 279
Quimicos 180.396 9.177 2.909 191.708 5.8569 2.518
Materiales 570.335 | 129.902 | 110.631 414.101 153.816 | 131.589
Cons.
Agro 1.686.318 | 124.219 84.755 1.701.694 120.568 53.758
Ganadero
Otras 510.587 25.567 15.090 565.337 24.158 11.546
Mercancias 1.514.583 | 319.532 | 254.578 | 1.989.497 | 427.748 | 287.260
Ttes.
Especiales
TOTAL...........| 7.762.139 | 805.067 | 651.578 | 8.741.656 | 1.049.192 | 757.170

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas. Memoria de 1997.

1.2.3.4. Transporte maritimo de vehiculos

En cuanto a la evolucion seguida en el volumen de vehiculos transportados en los
puertos de la Autoridad Portuaria de Las Palmas, se registra entre 1995 y 1997
un crecimiento relativo del 112,12 %, si bien dicha tendencia no fue homogénea
para los distintos puertos. El Puerto de Arrecife presenta un incremento relativo
del 44,64 % frente al aumento de un 15,32 % en el Puerto del Rosario. El Puerto
de La Luz y Las Palmas es el que registra un mayor crecimiento de este trafico,
alcanzando valores relativos del 154,67 %, debidos en gran medida a la elevada
demanda turistica registrada en la isla de Gran Canaria.
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Tabla 1.11

Puerto de La Luz y Las Palmas
Entradas 15.911 15.116 17.041 43,690 156,38
Salidas 16.287 17.424 16.694 42.223 152,92
TOTAL | 32.798 32.540 33 735 _'85.59-113' 154,67
FPuerto de Arrecife
Entradas 2.718 2.287 5.312 7.114 33,92
Salidas 2.970 2.301 5.415 8.402 55,61
TOTAL 5.688 4.588 | 10.727 | 15516 | 44,64
Puerto def Rosario
Entradas 4.247 4.467 3.584 4.895 36,57
Salidas 3.845 4.102 3.764 3.579 -4.,9
TOTAL | 8092 | 8569 7.348 | 8474 | 1532

Fuente: Autoridad Portuaria de Las Palmas. Memoria de 1997.

1.2.4. Transporte aéreo

En el aeropuerto de Fuerteventura se desarrollan actividades de transporte de
pasajeros y de carga, tanto nacional como internacional.

En cuanto a la evolucion del trafico se aprecia, a partir de 1992, tanto en traficos
nacionales como internacionales, una tendencia alcista del trafico de pasajeros y
aeronaves. El tréfico nacional representa del orden del 20 % del total, lo cual
dota a este aeropuerto de una clara vocacion internacional. Asimismo el trafico
charter internacional representa del orden del 60 % del total. No obstante, la
separacion entre nacional e internacional ya no es la que se hacia
tradicionalmente, pues la entrada en vigor del Tratado de Schengen ha hecho
que los pasajeros procedentes de los paises firmantes de dicho tratado
(Alemania, Bélgica, Holanda, Luxemburgo, Francia, Italia, Dinamarca, Espafia y
Portugal) sean considerados como trafico doméstico, lo cual no aparece reflejado
en las tablas posteriores.
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Asimismo, se observa una reduccion en el nimero de aeronaves Charter,
incrementandose el trafico regular de las mismas, probablemente debido a la
liberalizacién del mercado regular.

El trafico no presenta estacionalidad a pesar de ser un aeropuerto turistico,
debido a las excelentes condiciones climaticas de la isla durante todo el afo.

El total general de carga presenta un comportamiento un tanto erratico y de poca
entidad. La carga nacional se mantiene aproximadamente constante en torno a
las 3.000 toneladas. La carga procedente de la Unién Europea es muy variable de
unos afios a otros y en cuanto a la carga internacional es escasa aunque se
aprecia una fuerte tendencia alcista en los Ultimos afios. La tendencia es hacia la
regularizacion del trafico.

La carga total presenta en el afio 1996 un aumento respecto al afio anterior que
fue ligeramente superior a las 40 toneladas, recuperando los niveles del afo
1992 tras dos afios de bonanza (1993 y 1994)

En los cuadros siguientes de desglosan los diferentes tipos de trafico para los tres
altimos afios, asi como una serie historica desde 1990 hasta 1995.

Tabla 1.12

Trafico de pasajeros en el aeropuerto de Fuerteventura (1996-1998)

1.996 1997 1998
REG. CHAR. |TOT. REG. CHAR | TOT REG. CHAR |TOT
DOM. 473.749 15.047 488.363 458.363 13.062 471.425 458.425 12.945 471.370
INT. 1.023.930 836.674 1.860.604 | 1.071.734 | 897.097 | 1.968.831 | 1.184.056 | 1.121.613 | 2.305.669
TOT. 1.497.679 851.271 2.349.400 | 1.530.097 | 910.159 | 2.440.256 | 1.642.481 1.134.558 | 2.889.734
Fuente: DGAC, resimenes de trafico acumulado, 1996 , 1997 vy 1.998
Tabla 1.13
Trafico de aeronaves en el aeropuerto de Fuerteventura (1996-1998)
1996 1997 1998
REG. CHAR |TOT REG. CHAR |TOT REG. CHAR |TOT
DOM. 7.234 2.084 9.318 7.825 2.600 | 10425 9,943 714 10.657
INT. 5.972 6.182 12.154 6.163 6.139 | 12.302 6.75656 7.119 | 13.874
TOT. 13.206 8.266 21.472 | 13.988 | 8.739 | 22.727 | 16.698 | 7.833 |26.086

Fuente: DGAC, resimenes de trafico acumulado, 1997, 1997 y 1.998.
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Tabla 1.14

Trafico de mercancias (kg) en el aeropuerto de Fuerteventura (1996-1997)

1997 1998
REG. CHAR |TOT REG. CHAR |TOT
DOM. | 1.651.023 | 347.806 | 1.998.829 | 1.626.649 | 8.742 1.635.391
INT. 8956.429 | 46.528 941.957 1.444.114 | 62.800 | 1.506.914
TOT. | 2.546.452 | 394.334 | 2.940.786 | 3.070.763 | 71.542 | 3.147.889

Fuente: DGAC, resimenes de trafico acumulado, 1996 y 1997.
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TRAFICO DE PASAJEROS EN EL AEROPUERTO DE FUERTEVENTURA

1180 1981 1992 1982 1934 1985
INTERIOR ENTRADAS Reguser 200 €53 194 445 205754 xC 90 205 670
o Reguses 153 929 451 550 4957 183 1238
Crros Q 0o 200 [4] '3
TOTAL ENTRADAS 954 582 624 015 210911 Pl ) 216 955
% Creamerto — 24 £9 - [
SALIDAS R equmar 201621 196 €40 209 211 X39a? 218 718
Ho Requar 353 0 449 485 3102 Ty 478 12285 144
Owos 604 ¢ a7 333
TOTAL SALIDAS 556 933 686 125 212917 21T 445 231837 250 8Ct
W Crecamiento —_ n -£9 N L 1]
TOTAL EXTRADAS + SALIDAS 1111575 1374164 473828 415 2 447 992 4T 646
INTERHACIONAL ENTRADAS Regua —_ — L] 7 268 163 783 323379
Ho R eguar — — 571913 582 113 639 678 587 954
ot - — 12 4 66 65
TOTAL ENTRADAS —_ — 571945 673 34 423527 912029
% Crecxmvento —_ — -_— ] N 11
SALIDAS  Reguas — - Q Aibaie- 166 143 332 365
No Reguar — — 541 406 619 951 650 678 534 501
Ouos — —_ Q < 153 §42
TOTAL SAUDAS — — 581 406 T 242 857 174 942 31C
% Crecmieto —_ _ -— N 19 i
TOTAL EKTRADAS + SALIDAS —_ - 115335 140t il 1680 701 1854 139
07TRAS ENTRADAS Tunwymo — — < N 94 3
Miker — — 0 l 0 w0y
TOTAL ENTRADAS — —_ N 948 44
% Creamento — - - % £ 800 3%
SALIOAS Tunemo - — 4 2 116 .
Miktar _— _ 0 Q [} p-E]
TOTAL SALIDAS — — 4 2 116 455
W CrecaTiexo _ — _ — 867 32
TOTAL EKTRADAS « SAUDAS 8 " 214 9«0
PASAJEROS EN TRANSTO — — 9347 131477 144 164 142700
TOTAL GENERAL 1111578 1374164 1.671.134 135230 2.273.075 2476602

Fuente: Datos proporcionados por el Aeropuerto de Fuerteventura.
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TRAFICO DE AERONAVES EN EL AEROPUERTO DE FUERTEVENTURA

1850 1991 1992 1993 1994 1985

INTERIOR ENTRADJAS Regular 3202 3316 3789 3618 3869 3633
Na Regular 2728 1783 260 206 755 827

Cxros o} 0 189 64 74 171

TOTAL ENTRADAS 5930 7105 4218 3888 4 698 463"

% Crecimiento — 20 -40 8 21 -1

SALIDAS Regular 32C3 3318 3785 3621 3854 3628
Mo Reguiar 2722 1782 256 215 7 814

Otros 174 47 15 1BS

TOTAL SALIDAS 5925 710 4215 3883 4 656 4627

% Crecimento — 20 -41 -8 20 -1

TOTAL ENTRADAS + SALIDAS 11 B5S - 14 206 8 453 777 9354 G253
INTERNACIONAL ENTRADAS Requiar — — 0 438 848" 182¢
No Regutar — — 3 546 4 48" 4762 4 445

Otros — — 30 26 21 ‘8

TOTAL ENTRADAS — —_ 3978 4 945 5631 6252

% Crecimento —_ _— —_ 24 14 12

SALIDAS Regular — — 0 435 833 1812
No Regular — — 4274 4 491 4818 4 436

Oxros — — 35 2 27 43

TOTAL SALIDAS —_ — 4309 4948 5678 6 2¢1

% Crecimiento — — —_ 15 15 1"

TOTAL ENTRADAS + SALIDAS - — 8287 9 BS3 11305 12553
OTROS ENTRADAS Tunsmo — — 303 298 351 275
Milnar — —_— 204 234 365 ]

TOTAL ENTRADAS — — 507 532 716 675

*% Crecimiento - - — 5 35 -6

SALIDAS Tunsmo —_— — 295 286 357 276
Wiltar — —_ 196 237 365 385

TOTAL SALIDAS —_— —_ 491 533 722 675

TOTAL ENTRADAS + SALIDAS — — 938 1 0€5 1438 1350
% Crecimiento — —_ —_ v 35 6

TOTAL GENERAL 11.855 14.206 17.738 18.728 22.101 23.191

Fuente: Datos proporcionados por el Aeropuerto de Fuerteventura.
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1.3. EL MEDIO FISICO

1.3.1. El entorno fisico del aeropuerto

1.3.1.1. Situacion y superficie

El Archipiélago Canario se extiende frente a las costas atlanticas del continente
africano, estando comprendido entre los 300 y 279 latitud N y entre los 130 y 190
longitud W. Comprende siete islas mayores -Tenerife, La Palma, El Hierro, Gran
Canaria, La Gomera, Lanzarote y Fuerteventura- y seis islotes -La Graciosa,
Alegranza, Montafia Clara, Lobos, Roque del Este y Roque del Oeste-, totalizando
una superficie de 7213 km2. Las islas son de constitucién volcanica y estan
formadas por acumulacién de lavas y de basaltos.

La Autonomia de Canarias comprende dos provincias: la Oriental, con capital en
Las Palmas, la componen las islas de Gran Canaria, Fuerteventura y Lanzarote.
La Occidental, con capital en Santa Cruz de Tenerife, comprende las islas de
Tenerife, La Gomera, El Hierro y La Palma.

Ocupando la zona central, entre los 15° y 17° de longitud, estan las dos islas
principales: Gran Canaria y Tenerife. Entre los 13° y 15° de longitud W estan las
islas planas y alargadas de Lanzarote y Fuerteventura, las mas proximas al
continente africano a sélo 115 km de éste. En concreto la isla de Fuerteventura
se sitGa entre las coordenadas 28° 03’ N, 10° 10’ O y 289 45’ N, 10° 30’ O.

1.3.1.2. El relieve

Las Canarias son islas de origen volcénico y terreno muy abrupto, sin embargo,
las islas prdximas al continente africano son poco elevadas (no rebasan los 700
m), el trazado costero estd definido por grandes acantilados, a excepcién de
Lanzarote, Fuerteventura y Gran Canaria, islas en las que la amplia plataforma
litoral que las rodea ha permitido la acumulacion de arenas de origen edlico.

La corteza submarina, denominada complejo basal, es el basamento comin a
todas las islas aunque sdlo aflora en la Gomera, La Palma y Fuerteventura,
debido al desigual levantamiento de cada uno de los bloques insulares. Esta
formacion constituye una compleja estructura geolégica integrada por
sedimentos mesozoicos y potentes series volcanicas submarinas.

La orografia de Fuerteventura se caracteriza pues por una zona central y el area
adosada a la costa Oeste, donde aflora la corteza submarina, en cuya parte mas
elevada se encuentra Betancuria, con su punto mas elevado: la montafia de
Betancuria de 724 metros sobre el nivel del mar. Este macizo se extiende 40 km
de Norte a Sur con una anchura de 13 km. Una gran depresion rodea el macizo
montanoso por el Oriente con una faja de tierras muy feraces. Ain mas al Este,
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una serie de montafas de unos 8 km de anchura, cuyas alineaciones son
normales a la vega v al litoral oriental.

Otras elevaciones montafnosas son: Muda, con 689 metros de altitud situada al
Norte de la isla y Jandia en el Sur que con una altitud de 807 metros es el pico
mas elevado de la isla.

1.3.1.3. Hidrografia

En Canarias no existen rios. Pequefios arroyos descienden desde las cumbres de
los conos volcanicos y son sangrados y agotados rapidamente para el riego de
cultivos; ademas, en verano se secan.

En las islas planas de Fuerteventura y Lanzarote tiene mas importancia la
captacion del rocio nocturno; para ello se utiliza arena volcanica (picén)
esparcida sobre el suelo de cultivo, sobre la que se condensa e infiltra por
enfriamiento directo el vapor de agua contenido en el aire.

El suelo canario, en general, es muy poroso, e infiltra rapidamente el agua que
en raras ocasiones cae de las nubes. Este agua se busca en las capas freéticas
mediante minas y galerias. También se recurre al bombeo del agua de pozos de
mas de 200 metros de profundidad. Asi, el agua dulce alcanza valores
insospechados y es muy codiciada. Para fines turisticos y de abastecimiento se
recurre ahora a desalinizar el agua del mar en plantas potabilizadoras.

De la Oliva hacia el Norte los extensos malpaises, completados por los campos de
dunas de Tostdn, Majanicho y Corralejo, absorben toda la lluvia, sin dar lugar a
torrenteras. De la cubeta de La Oliva parten dos barrancos paralelos hacia el Este
con 8 kilémetros de recorrido. Desde la montafia de La Muda parten otros dos
barrancos paralelos, el de Vallebron y el de Guisguey, de 10 kildmetros de
longitud que desaguan también hacia el Este de la isla. La cuenca del Tetir vierte
sus aguas también hacia el Este por el barranco de la Herradura.

Otra amplia cubeta, la de Casillas del Angel capta, a través del barranco de Los
Molinos, las aguas procedentes de Los Llanos de la Concepcion, hoy represadas
en un embalse para riego.

Por dltimo, el macizo de Betancuria esté surcado por infinidad de barrancos muy
ramificados que llevan casi todas las aguas hacia el Oeste. El barranco de Rio
Palmas, que nace en Betancuria, ha sido aprovechado en Las Pefiitas mediante
una presa.

1.3.1.4. Clima

La situacién subtropical del archipiélago determina que su clima sea el resultado
de la alternancia de anticiclones subtropicales que provocan un tiempo estable y
seco y de borrascas atlanticas, menos frecuentes, que desencadenan un tiempo
inestable y lluvioso; por otro lado, presenta una serie de particularidades debidas
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a la corriente fria de Canarias, la proximidad al continente africano y su
accidentada orografia.

El régimen dominante de los alisios, cuya mayor frecuencia se registra durante
los meses de verano, determina un tiempo estable con cielos cubiertos en los
sectores de medianias y costas septentrionales, y despejados en las cumbres y
en las vertientes meridionales. En definitiva, las islas cuya orografia supone una
barrera importante a la circulacién de los alisios son las beneficiadas por unas
condiciones de humedad mas o menos constantes, y las islas que por su altitud
no alcanzan la capa nubosa, Lanzarote y Fuerteventura, presentan una mayor
sequedad.

La corriente oceanica de aguas frias tiene como efecto directo la acentuacién de
la estabilidad de los alisios, ademas de ejercer un papel atemperante sobre el
régimen térmico, fundamentalmente, en los sectores costeros. La proximidad de
la costa africana provoca en frecuentes ocasiones temperaturas elevadas,
produciendo un fuerte descenso de la humedad atmosférica y una pérdida de
visibilidad por la existencia de polvo en suspension. Por ultimo, durante el
invierno, el archipiélago suele verse afectado por la irrupcion de masas de aire
frescas y himedas que dan lugar a un tiempo inestable con abundantes
precipitaciones y un descenso generalizado de las temperaturas.

Se adjunta a continuaciéon un resumen de los datos climatoldgicos mas
significativos medidos en el propio aeropuerto de Fuerteventura.

Tabla 1.156

DATOS CLIMATOLOGICOS DE FUERTEVENTURA
PERIODO 1980 A 1995

Datos climatolégicos anuales Fuerteventura ’;\g‘\},‘,
Temperatura (°C) A
Media méaxima 23,50
Media media 20,60 | prscin Sl o /
Media minima 17,00 ‘*Vf‘.;"‘o,;h i é&}f
Maxima absoluta 35,50 N, 70n Gener® 5
Minima absoluta 10,00 \\:éf;g?é/
Precipitaciones
Dias de lluvia 28,00
Lluvia media (mm) 26,50
Dias de nieve 0,00
Dias de granizo 0,00
Dias despejados 93,00
Dias nubosos 246,00
Dias cubiertos 26,00
Humedad media relativa (%) 72,30

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia de Canarias Oriental
Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura 1989
Anuario Estadistico de Canarias 1996
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1.3.2. Geologia y geotecnia

1.3.2.1. Geologia
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Encuadre geoldgico

Estratigraficamente, los materiales presentes en la Isla de Fuerteventura cabe
agruparlos en tres grandes unidades caracteristicas bien definidas y ordenadas
de mayor a menor edad:

a)  Complejo basal

Corresponde a los materiales mas antiguos de la isla, presente sobre todo al SO
de la misma. Se considera que pertenece al Paledgeno.

b)  Coladas basalticos de la SERIE I

La erosion ejercida sobre los materiales de esta SERIE conformd una morfologia
caracteristica consistente en lomas estrechas y alargados cuchillos
perpendiculares al mar. La serie tiene un ligero buzamiento al Este, por lo que
aparecen materiales cada vez mas antiguos en direccion Oeste. La SERIE I
pertenece al Nedgeno.

) SERIE II

Los valles recubiertos de derrubios producto de la erosién originados entre los
cuchillos de la SERIE I han servido de cauce para las coladas basélticas de la
SERIE II. Estos materiales pertenecen al Pleistoceno.

Geologia local

Los terrenos sobre los que se asienta el Aeropuerto de Fuerteventura estan
constituidos por coladas basalticas de la SERIE II, procedentes de la emisidn del
volcan de El Cerro de Cercado Viejo, cuyas lavas llegan hasta el mar. Este volcan
pertenece a los volcanes en escudo que presentan edificios volcanicos formados
por acumulaciéon de coladas sin productos piroclasticos y cuyos centros de
emisién tienen poco resalte morfoldgico.

Estos centros estan caracterizados por la emision de lavas muy fluidas y
homogéneas correspondientes a basaltos olivinicos. Generan por lo tanto coladas
muy compactas.

La alteracién del olivino de las coladas, en los bordes, a Iddingsita suele ser leve
en contraste con los olivinos de la SERIE 1.

El espesor de las coladas de la SERIE II puede variar entre algunos metros y
varias decenas de metros.

Las condiciones climatoldgicas aridas han dado lugar a la formacidn de caliche
(concreciones calcareas) que ha recubierto las coladas anteriores. En la zona del
aeropuerto, el caliche se extiende de manera casi continua, con un espesor
variable entre varios centimetros y metro y medio.
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Al Norte del Aeropuerto y cruzando la pista se localiza un depdsito de derrubios
de ladera. Estos depdsitos, frecuentes en las laderas de los cuchillos de la SERIE
Iy en los valles estan formados por cantos angulosos empastados en una matriz
arcillo-arenosa.

Al Sur del Aeropuerto, y también atravesando perpendicularmente la pista, se
localiza el barranco de Goroy. El area de este barranco estd constituida por
materiales sedimentarios actuales formados por arenas y gravas (ramblas).

En los planos geoldgicos incluidos en el presente estudio se detallan las
diferentes formaciones anteriores que afectan al area del Aeropuerto.

Geomorfologia

El rasgo geomorfoldgico mas caracteristico de la zona es la erosién de los
materiales de la SERIE I que da lugar a lomas estrechas o “cuchillos” de hasta
600 m de altura que se orientan perpendiculares a la costa. Los cuchillos estan
separados entre si por amplios valles, por donde han discurrido coladas de la
serie basaltica II.

Otra de las caracteristicas morfologicas de este area son los suaves relieves
abombados producidos por los volcanes en escudo, siendo uno de los ejemplos
mas caracteristicos el de Cercado Viejo.

El caliche recubrid la totalidad de la isla encontrandose actualmente en periodo
de erosidn, pero quedando todavia amplias zonas recubiertas por él.

La elevacion de la costa occidental y los conos volcanicos recientes han
rejuvenecido los procesos erosivos.

Hidrogeologia

Puede considerarse esta zona como de pluviosidad escasa, no alcanzando
generalmente, los 100 mm/m2 al afo.

No existen cursos de agua perennes y Unicamente el Barranco del rio Cabras
tiene gran parte del afio curso de agua.

Con posibilidades de acuiferos cabe considerar los derrubios cuando se acumulan
en el fondo de valles, asi como los fondos de ramblas en donde no haya un
predominio de matriz arcillosa. Asi mismo puede considerarse como acuifero, los
basaltos de la SERIE II cuando se presentan suficientemente diaclasados.

Los basaltos de la SERIE I debido a las frecuentes intercalaciones de almagres y
niveles sedimentarios con alto porcentaje de matriz arcillosa, no cabe
considerarlos en conjunto como buen acuifero.

Cuando llueve, es frecuente que sea de forma torrencial, con lo que se producen
avenidas de agua dulce al mar acompanadas de un gran arrastre de sedimentos.

La red de drenaje superficial constituida por barrancos corre muy
esporadicamente, siendo lo normal que el talveg se encuentre totalmente seco y
por tanto sin posibilidad de aprovechamiento.
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1.3.2.2. Tectonica y sismicidad

Tectonica

En cuanto a la tecténica, las deducciones a las que se puede llevar son debidas a
la diferente génesis de las coladas volcanicas y la alineacién de sus focos
emisivos.

Las coladas tienen una direccion general acorde con la principal de la Isla, N20-
30E, y normalmente se dispone con buzamientos que tienden a Ia
subverticalidad.

Hay que resaltar el movimiento continuo ascendente del bloque que comporta la
isla, que culmina al final de Mioceno, con la inmersion y aparicidn de coladas
subaéreas de la SERIE 1.

De la observacion de los diferentes conos de emision, y en particular los de la
SERIE II que son los mas abundantes, es posible deducir un par de alineaciones
paralelas de direccion NNO-SSE.

Sismicidad

La Isla de Fuerteventura se encuentra comprendida entre las isosistas de grado
VI y VII y por lo tanto pertenece a la zona sismica segunda.

De acuerdo con la Norma Sismorresistente P.D.S.-1/1974 la Isla de Fuerteventura
esta incluida dentro de un area con un grado de sismicidad medio.

1.3.2.3. Consideraciones geotécnicas

Capacidad portante

La mayor parte de la zona donde se encuentra el Aeropuerto de Fuerteventura se
asienta sobre coladas de basalto olivinico con una buena capacidad portante.
Estas coladas pueden estar recubiertas de material arcilloso procedente de la
alteracion de los productos volcanicos por lo que seria conveniente retirar dichos
materiales hasta llegar al basalto.

En el caso de los materiales de derrubios de laderas compuestos por cantos de
matriz arcillo-arenosa seria conveniente realizar trabajos de campo (sondeos,
calicatas y toma de muestras) y su posterior envio al laboratorio para ensayarlos
con objeto de caracterizar el material existente.

Analogamente al material anterior, puede decirse de los materiales sedimentarios
del barranco de Goroy.

Explanaciones
En cuanto a las explanaciones que se puedan realizar en la zona del Aeropuerto

hay que sefalar su dificultad debido a los materiales basalticos, que pueden
llegar a crear serios problemas para la excavacion.
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Préstamos y canteras

Las canteras son en general para la extraccion de aridos, principalmente de
basaltos de la SERIE II. Un ejemplo de éstas es la cantera de basaltos del volcan
de Cercado Viejo en el Barranco de Majamanca.

1.3.2.4. Resumen y conclusiones

- La Isla de Fuerteventura esta formada principalmente por tres formaciones
bien definidas que desde la mas antigua a la mas moderna son:

a)  Complejo basal. Pertenece al Paledgeno.
b)  Coladas basalticas de la SERIE I. Pertenecen al Nedgeno.
c) Coladas basalticas de la SERIE II. Pertenecen al Pleistoceno.

- Basicamente el Aeropuerto de Fuerteventura se asienta sobre las coladas
de la SERIE II procedente del volcan de Cercado Viejo.

- Las coladas anteriores estan formadas por basalto olivinico. Son compactas
debido a una emisién fluida y homogénea.

- Existen ademas en la zona del Aeropuerto dos areas diferenciadas:

a) Al Norte de la pista y cruzando ésta derrubios de ladera compuestos por
cantos angulosos en matriz arcillo-arenosa.

b) Al Norte de la pista y al Sur cruzandola materiales sedimentarios
compuestos por arenas y gravas (ramblas).

- No hay problemas de capacidad portante en el basalto existente, En las
obras seria conveniente realizar trabajos de campo (sondeos, calicatas y tomas
de muestras) y su posterior ensayo de laboratorio.

- El basalto puede dar lugar a graves dificultades para la realizacion de
explanaciones o excavaciones.

- Las canteras existentes son principalmente de aridos de basalto como la
ubicada en el volcan de Cercado Viejo en el Barranco de Majamanca.
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1.3.3. PLUVIOMETRIA E HIDROLOGIA
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1.3.3.1. Introduccion

Aunque no existen en la Isla cauces continuos que suministren agua potable a la
poblacion, si existen varios embalses que aprovechan las lluvias torrenciales
encauzados por los barrancos (siendo el mas importante el del rio Cabras), para
uso agricola.

También existen en los alrededores del Aeropuerto algunos pozos de agua no
potable (utilizada para regadio), con un aforo conjunto estimado de 10 litros por
segundo.

El nivel freatico medio en la zona del aeropuerto se encuentra a una profundidad
de 4 m.

Se han tomado como estacidn foronémica para la obtencion de las intensidades
de lluvia, la situada en Puerto del Rosario “El Matorral” ya que ésta posee datos
de precipitaciones maximas anuales en un periodo correspondiente a 16 afos
comprendidos entre 1980 y 1995. Al ser superior a 10 el nimero de afios con
informacion se consideran fidedignos los datos obtenidos.

La identificacion de la estacion pluviométrica se detalla a continuacion:

- NOMBRE: Puerto del Rosario “El Matorral”
- NO INDICATIVO: C-249

- LONGITUD: 13051’ 55"

- LATITUD: 280 27" 10"

- ALTITUD: 29 m

En el cuadro adjunto se incluyen los datos de precipitaciones maximas anuales
para el intervalo de afios mencionado, asi como la serie ordenada y su
probabilidad.
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Tabla 1.16

DISTRIBUCION DE

PRECIPITACIONES Wy eccion Gor &
SERIE REAL SERIE PROBABILIDAD
ORDENADA

Ano LLuvia Anho LLuvia

1980 52,0 1993 10,0 0,059
1981 14,0 1981 11,0 0,118
1982 13,0 1982 13,0 0,176
1983 10,0 1980 13,0 0,235
1984 11,0 1986 13,5 0,294
1985 30,0 1984 14,0 0,353
1986 16,0 1992 15,4 0,412
1987 18,0 1991 16,0 0,471
1988 13,0 1994 17,5 0,529
1989 66,0 1983 18,0 0,588
1990 17,5 1985 26,8 0,647
1991 76,5 1988 30,0 0,706
1992 15,4 1995 31,2 0,765
1993 31,2 1989 52,0 0,824
1994 13,5 1987 66,0 0,882
1995 26,8 1990 76,5 0,941

1.3.3.2. Estudio de precipitaciones

Para el calculo de las intensidades maximas probables en cada intervalo de
tiempo, correspondientes a los diferentes periodos de retorno, se ha aplicado a
los valores maximos anuales las leyes de distribucién de frecuencias de Gumbel.

Las formulas generadas para el calculo de frecuencias son:

Precipitacién para un periodo de retorno de T afios

—
Il

X = Media de los valores maximos anuales

Sx = Error tipico de los maximos anuales

n NiUmero de valores extremos de la serie

Yr = Variable reducida para un periodo de retorno de T afios
Y, = Media de la variable reducida para una serie de n afos
Sn = Desviacion tipica de la variable reducida

La distribucién de Gumbel se utiliza normalmente con buenos resultados para
valores extremos independientes de variables meteoroldgicas, ajustandose
suficientemente bien a los valores maximos de la precipitacion para distintos
intervalos de tiempo, cifiéndose a los casos de ingenieria del dimensionamiento
de drenes y obras hidraulicas con suficiente fidelidad.
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Para la formulacion del proceso que se detalla en el cuadro adjunto, se plantean
los siguientes parametros:

Variable reducida = - L, | [, ( 1 J
"\ (Prob).

X = variable reducida con 2 digitos
Y = precipitacion maxima anual de la serie ordenada en mm
Ypunto = M.xi+ b

siendo: xi = variable reducida

v - Media (x-y) - [Media (x) - Media (y)]
~ Media (xy) - [Media (x) - Media (x)]

. [Media (x-x) —[Media (y)] - [Media (x - y) - Media (x)]]
- Media (x-x) - [Media (x) - Media (y)]

X - Xmep = Variable reducida - Media X
Y - Yumep = Precipitacién de la serie ordenada - Media Y
Dy - Dy =(Xi - Media X) . (Yi - Media Y)

Coeficiente de correlacién:

D, -D

X y

r= 0,5
[(X - XM)Z -y - YM)Z] .

A partir de estos datos se elaborard el grafico de Gumbel que se adjunta a
continuacion.
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IN° Orden| LLuvia |Probabilida | Var.Red | X Y XX XYy |Y X-XMED | Y-YMED | (X-XM)2 | (Y-YM)2 | DX-DY
d Punto

1 10 0,059 -1,041| -1,04 10,0/ 1,08 -10,41| -1,45| -1,55678 -1 2,423565| 272,0438| 25,67714
16,49375

2 11 0,118 -0,761| -0,76 11,0/ 0,58 -8,37 3,59| -1,27621 -1 1,628700| 240,0563| 19,77321
15,49375

3 13 0,176 -0,551| -0,55 13,01 0,30 -7,16 7,36| -1,06615 -1 1,136668| 182,0813| 14,38631
13,49375

4 13 0,235 -0,369| -0,37 13,0 0,14 -4,80( 10,61| -0,88481 -1 0,782880| 182,0813| 11,93934
13,49375

5 14 0,294 -0,202| -0,20 13,5/ 0,04 -2,731 13,62| -0,71731 -1 0,514533(| 168,8375| 9,32054
12,99375

6 14 0,353 -0,041| -0,04 14,01 0,00 -0,57| 16,52| -0,55599 -1 0,309121| 156,0938| 6,94636
12,49375

7 15 0,412 0,120| 0,12 15,4/ 0,01 1,84/ 19,39| -0,39580 -1 0,156658| 123,0713| 4,39091
11,09375

8 16 0,471 0,283 0,28 16,0 0,08 4,52 22,32| -0,23270 -/ 0,054151| 110,1188| 2,44193
10,49375

9 18 0,529 0,453| 0,45 17,5/ 0,20 7,92 25,37| -0,06279| -8,99375| 0,003943| 80,8875| 0,56476

10 18 0,588 0,634| 0,63 18,0/ 0,40 11,41| 28,62| 0,11832| -8,49375| 0,014001| 72,1438| -1,00502

11 27 0,647 0,832| 0,83 26,8| 0,69 22,29 32,17\ 0,31631| 0,30625|0,100052| 0,0938| 0,09687

12 30 0,706 1,055 1,05 30,0f 1,11 31,64 36,17 0,53930| 3,50625|0,290848| 12,2938| 1,89093

13 31 0,765 1,316| 1,32 31,2 1,73 41,05 40,86] 0,80041| 4,70625|0,640664| 22,1488| 3,76695

14 52 0,824 1,639| 1,64 52,01 2,69 85,23| 46,66 1,12372|25,50625|1,262757| 650,5688| 28,66200]

15 66 0,882 2,078| 2,08 66,0 4,32 137,16| 54,54 1,56277|39,50625(2,442245|1560,743 | 61,73912

8
16 77 0,941 2,803| 2,80 76,5 7,86 214,43| 67,55 2,28769|50,00625|5,233505(2500,625 |114,3985
0 -7

Tabla 1.17:Tabla para el célculo de precipitaciones
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1.3.3.3. Relacion de maximas precipitaciones diarias para los diferentes
periodos de retorno

A continuacion se realiza la distribucion tedrica ajustada para los diferentes periodos de
retorno, a partir de los cuales se realizara el calculo de caudales:

Tabla 1.18

DISTRIBUCION TEORICA AJUSTADA

T
e g i

2 0,5 0,367 23,82229

5 0,8 1,500 44,16347

10 0,9 2,250 57,63109
25 0,96 3,199 74,64748
100 0,99 4,600 99,80172
500 0,998 6,214 128,75782
1.000 0,999 6,907 141,20645

de esta forma obtendremos los valores significativos Ymm (precipitacion de calculo) para
una lluvia de duracion t = 24 horas y correspondiente a un periodo de retorno de T (afios).

1.3.3.4. Relacion de maximas precipitaciones horarias para diferentes periodos
de retorno

Tabla 1.19

2 0,9926208

5 1,8401446

10 2,4012954

25 3,1103117
100 4,15840560
500 5,3649092
1.000 5,8836021
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Tabla 1.20

2 3,9704832

5 7,3605784

10 9,6051816
25 12,4412468
100 16,6336200
500 21,4596368
1.000 23,5344083

1.3.3.5. Precipitaciones maximas de duraciones inferiores a 24 horas

En funcién de las intensidades horarias obtenidas en el apartado anterior, se deducira la
intensidad maxima de precipitacion con duraciones inferiores a 24 horas para cada uno de
los periodos de retorno.

L1 (5

neral de
Aviacitin Civil
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Grafico 1.10
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1.3.4.

Meteorologia

1.3.4.1. Analisis del régimen edlico
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Se analiza en este epigrafe la influencia que los vientos tienen sobre el campo de vuelos
del aeropuerto, de manera que se determina la direccion preferente de operacion dela
pista y se analiza su situacidn con respecto a los vientos dominantes.

La fuente de datos ha sido el registro de vientos de los aeropuertos espafoles publicado
por el Instituto Nacional de Meteorologia en su libro "Climatologia Aerondutica de Espaia’,
en su capitulo destinado al aeropuerto de Fuerteventura.

El registro de los vientos viene recogido en forma de tablas de frecuencias acumuladas por
direcciones e intensidades. Los datos correspondientes al aeropuerto de Fuerteventura se
recogen en la siguiente tabla. Estos datos son un resumen estadistico de cinco afios, con
un total de 9.130 observaciones:

Tabhla 1.21

ESTADISTIDAS DE VELOCIDAD-DIRECCION DEL VIENTO

Direccidn VELOCIDAD DEL VIENTO EN NUDOS
del viento |Calma [1-3 |4-6 |7-10 [11-16 |17-21 |22-27 |28-33 |34-40 [41-47 |48-55 |>56 | 70T
Calma 6,7 | >< | >< | >< | >< >< >< >< >< >< >< >< 6,7
N >< 103115143 ]| 94 4,1 0,6 01 01 20,2
NNE >< 101107118 7,7 54 1,2 0,1 17,2
NE >< 101107 23] 86 5,0 0,8 0,1 0,1 17,6
ENE >< 10104 ]15)| 44 1,4 0,2 0,1 83
E >< 101107 14| 14 0,2 0,1 39
ESE >< 03 06| 04 1,4
SE >< 03,06 07 01 1,8
SSE >< 02 05| 05 0,1 0,1 15
S >< 0204 | 05 0,2 12
SSW >< 01,02 0,3 0,2 0,1 g9
SW >< 01 ] 02 0,2 0,1 0,1 07
WSW >< 01,01 03 0,2 07
W >< 101,04/04] 10 0,5 0,3 2,8
WNW >< |101/06]07] 1,1 0,7 0,2 35
NW >< 10111014 ] 41 0,5 44
NNW >< |01 1121 27 0,9 0,1 7,2
TOTAL 67 | 14| §5|1184| 40,8 | 196 | 39 g6 | 01 100

Fuente: Climatologia Aerondutica de Espafia. Instituto Nacional de Meteorologia.

Para realizar el analisis se representan las frecuencias en un diagrama llamado rosa de los
vientos, formado por una serie de circulos concéntricos cuyo radio es proporcional a la
velocidad del viento y divididos en dieciséis sectores que representan las direcciones del
mismo proporcionadas en la tabla anterior.

En ese diagrama se colocan las frecuencias indicadas en la tabla para cada direccion y
cada intensidad.

A continuacion se coloca la pista en la direccion que le corresponde (100-1900)y se
delimitan dos franjas laterales alrededor de la misma, correspondientes a los umbrales de
viento lateral de 20 y 13 nudos marcados por OACI en el Anexo 14.
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Para obtener el porcentaje total de absorcion de vientos de la pista se suman las
frecuencias acumuladas de todos los sectores que caen dentro de la franja anterior. Este
porcentaje ha de ser igual o superior al 95% para que la orientacion de la pista sea la
adecuada.

Para obtener el porcentaje de absorcion de cada uno de los umbrales de aterrizaje se
sumaran las frecuencias acumuladas de la mitad opuesta a dicho umbral mas las
correspondientes a las calmas. El umbral preferente de utilizacién sera aquel cuyo
porcentaje de absorcién de vientos sea mayor.

También se ha de considerar la posibilidad de existencia de vientos de cola en el momento
del aterrizaje, para lo cual se marca un umbral de 10 nudos para cada una de las
cabeceras, sumando las frecuencias que queden dentro de esta zona delimitada.

Resultados y conclusiones
Del analisis edlico realizado se desprenden las siguientes conclusiones:

e Con una componente transversal de 20 nudos, el sector comprendido entre 166° y
2520 y su opuesto absorben mas del 95% de todos los vientos, por lo cual sera este
sector el mas adecuado para situar la pista.

» La direccién de la pista de vuelos esta contenida en el anterior sector y absorbe un
porcentaje cercano al 99%, por lo cual cumple perfectamente las recomendaciones de
OACI.

» Del analisis del porcentaje de absorcién por sentidos se desprende que la cabecera 01,
con una componente transversal de 20 nudos y un viento de cola de 10 nudos,
absorbe el 95,5% de los vientos, frente al 76,5% de la cabecera 19. Por esta razdn se
designara la cabecera 01 como de utilizacidn preferente.

Dado que el sistema de aterrizaje instrumental de categoria 1 instalado en la cabecera 01
asigna una Unica trayectoria a lo largo de la senda de aproximacion final , ello supone que
todas las operaciones de aterrizaje se realizan siguiendo la misma trayectoria, que no
afecta a ningln nicleo urbano.

Los vientos reinantes, asimismo, dificultan la propagacion del ruido producido por las
aeronaves en sus movimientos en tierra, ya que los mismos se realizan hacia la cabecera
de despegue 01, no afectando a ningtin nucleo urbano en dicha cabecera.

Por ultimo, el régimen de vientos reinantes debe ser tenido en cuenta en la eleccién de los
posibles emplazamientos de zonas industriales cuyos humos alcanzaran a sotavento areas
pobladas.

En la siguiente figura se representa la rosa de los vientos con los datos del aeropuerto de
Fuerteventura situados en ella.
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1.3.4.2. Analisis de visibilidad y altura de nubes

De los datos recogidos en la tabla posterior, proporcionada por el libro “Climatologia
Aeronautica de Espaia” del Instituto Nacional de Meteorologia para la estacién foronémica

del Aeropuerto de Fuerteventura (El Matorral), se han obtenido los datos necesarios para
el andlisis de visibilidad y altura de nubes.

En dicha tabla se representa por filas la visibilidad (VVVV) en metros y en columnas la
altura de la base de nubes también en metros, dando en cada casilla de la cuadricula
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resultante la frecuencia en tantos por ciento con que se presenta cada caso en el intervalo
de cinco afos, con un total de 9.130 observaciones.

Tabla 1.21

ESTADISTICAS DE VISIBILIDAD Y ALTURA DE NUBES

h. h.
(m.) >2.399

! 0-29|30-59850-89| 90-119{120-149 | 150-179| 180-239| 240-299 | 300-449 | 450-899 | 200-2399| y/o 4/8| TOTAL
o menos

(m.)
VVVV

0-199
200-299 I ) - -
400499 ) )

500-599

600-799

800-999 - -

1.000-1.199 - - - -

1.200-1.599 - 0,1

1.600-2.099 - _ - - - 1 o

2.100-2.499 i - -

2.50024.799 - J o | 02
1 0,4| 0,8

68,2 ¥8,8

0,1 0,2

|
9.000- 0 mas | 0,5 | 2.7
|

5
0,6 | 26,9 | 3,8 68,7 | 100,0

Resumen en lantos por dento. (Tos valores nferiores a 0,1 se han despreciado)
Fuente: "Meteorologia Aerondutica de Fsparia” Instituto Nacional de Meleorologia.

Sumando los casos de simultaneidad que se encuentran en el rectangulo definido por los
intervalos de altura de nubes y visibilidad fijados para las categorias del ILS el % de dias
que el aeropuerto estd bajo minimos. Los resultados obtenidos para Fuerteventura en las
diferentes categorias del ILS y para VFR arrojan un resultado del 0% de dias bajo minimos
para todas las categorias y vuelo visual.

1.3.4.3. Temperatura de referencia del aeropuerto

La temperatura de referencia del aeropuerto se define como la media mensual de las
temperaturas Méaximas diarias correspondientes al mes mas caluroso del afio. En
Fuerteventura este mes es el de agosto, resultando una temperatura de referencia de
27,50C.

A continuacién se incluye una tabla en la cual se detallan las temperaturas medias y
extremas en el aeropuerto de Fuerteventura en el periodo comprendido entre los afhos
1980 y 1996, obtenidas del anuario estadistico de Canarias de 1996.
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Tabla 1.22

TEMPERATURAS MAXIMAS ABSOLUTAS Y MEDIAS DE LAS MAXIMAS

T media de|20,0 [21,0 |21,5 22,5 (245 (250 (27,0 |27,5 |27,0 |26,0 (23,0 |21,0
las maximas
T maxima [ 23,0 24,0 |29,0 |27,5 |[32,0 (29,0 |33,5 (32,5 (355 (29,0 |28,0 |[24,0
absoluta (°C)
Fuente: Anuarfo Estadistico de Canarias, 1996. Instituto Canario de Estadistica.
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