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(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion no es obligatoria)

DECISIONES

COMISION

DECISION DE LA COMISION
de 20 de diciembre de 2007

relativa a la especificacién técnica de interoperabilidad sobre seguridad en los tiineles en los sistemas
ferroviarios transeuropeos convencional y de alta velocidad

[notificada con el niimero C(2007) 6450]
(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2008/163CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS, (AEIF), que fue nombrada organismo comtin representativo,
prepare un proyecto de ETL

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 2001/16/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 19 de marzo de 2001, relativa a la interoperabilidad ETI para el subsistema de de seguridad en los tdneles de

; o . 1
del Sistema ferr/ov1ar10 transeuropeo - convencional (') y, en conformidad con el articulo 6, apartado 1, de la Directiva
particular, su articulo 6, apartado 1, 2001/16/CE

(3) La AEIF ha recibido el mandato de elaborar un proyecto de

Vista la Directiva 96/48CE del Consejo, de 23 de julio de 2001,

relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuro-

peo de alta velocidad (%) y, en particular, su articulo 6, apartado 1, (4)  El proyecto revisado de ETI ha sido estudiado por el Comité
creado en virtud de la Directiva 96/48/CE relativa a la
interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de

Considerando lo siguiente: alta velocidad y al que se refiere el articulo 21 de la
Directiva 2001/16/CE.

(1) De conformidad con el articulo 5, apartado 1, de la
Directiva 2001/16/CE y el articulo 5, apartado 1, de la
Directiva 96/48|CE, cada uno de los subsistemas serd objeto
de una ETIL Cuando sea necesario, un subsistema podrd ser
objeto de varias ETI y una ETI podrd cubrir varios
subsistemas. La decision de desarrollar o revisar una ETI y
la eleccion de su ambito geografico y técnico requiere un
mandato en virtud del articulo 6, apartado 1, de la Directiva
2001/16/CE y el articulo 6, apartado 1, de la Directiva 96/
48|CE.

(5) Las Directivas 2001/16/CE y 96/48/CE y las ETI se aplican,
ciertamente, a las renovaciones pero no a las sustituciones
relacionadas con el mantenimiento. No obstante, se alienta
a los Estados miembros a que apliquen las ETI a las
sustituciones relacionadas con el mantenimiento, siempre
que les sea posible y esté justificado por el alcance del
trabajo relacionado con el mantenimiento.

(2)  El primer paso para establecer esta especificacion es que la

Asociacion Europea para la Interoperabilidad Ferroviaria (6) En su actual version la ETI no recoge plenamente todos los
requisitos esenciales. Con arreglo al articulo 17 de la

() DO L 110 de 20.4.2001, p. 1. Directiva cuya dltima modificacién la Directiva 2001/16/CE y el articulo 17 de la Directiva 96/
constituye la Directiva 2007/32/CE (DO L 141 de 2.6.2007). 48|CE, los aspectos técnicos no contemplados se conside-

() DOL 235 de 17.9.1996, p. 6. Directiva cuya tltima modificacién la ran «cuestiones pendientes» en el anexo C de la presente

constituye la Directiva 2007/32/CE. ETL
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(10)

12)

De conformidad con al articulo 17 de la Directiva 2001/
16/CE y el articulo 17 de la Directiva 96/48/CE, cada
Estado miembro debe comunicar a los demds y a la
Comision las normas técnicas nacionales que se apliquen
para incorporar los requisitos esenciales relativos a estas
«cuestiones pendientes», asi como los organismos que
nombre para llevar a cabo el procedimiento de evaluacion
de la conformidad o la idoneidad para el uso, junto con el
procedimiento utilizado para la verificacion de la interope-
rabilidad de los subsistemas a la que se refiere el articulo 16,
apartado 2 de la Directiva 2001/16/CE. Con este dltimo fin,
los Estados miembros deben aplicar, en la medida de lo
posible, los principios y criterios fijados en las Directivas
2001/16/CE y 96/48/CE. Siempre que sea posible los
Estados miembros deben utilizar los organismos notifica-
dos que se mencionan en el articulo 20 de la Directiva
2001/16/CE y el articulo 20 de la Directiva 96/48/CE. La
Comision debe llevar a cabo un andlisis de la informacién
presentada por los Estados miembros, referente a las
normas nacionales, los procedimientos, los organismos
encargados de los procedimientos de aplicacién, y la
duracién de estos procedimientos, y, en su caso, debe
discutir con el Comité la necesidad de adoptar medidas.

La ETI en cuestién no debe obligar al uso de soluciones
técnicas o tecnologias especificas excepto cuando sea
estrictamente necesario para la interoperabilidad del
sistema ferroviario transeuropeo convencional.

La ETI se basa en los mejores conocimientos técnicos
disponibles en el momento de la preparacion del proyecto.
La evolucién de la tecnologia y las necesidades operativas,
de seguridad o sociales pueden obligar a modificar o
complementar la presente ETL En su caso, se debe iniciar
un procedimiento de revision o actualizacién con arreglo al
articulo 6, apartado 3, de la Directiva 2001/16/CE o el
articulo 6, apartado 3, de la Directiva 96/48/CE.

Para fomentar la innovacién y tener en cuenta la
experiencia adquirida, la ETI adjunta debe estar sujeta a
revisién periddica a intervalos regulares.

Cuando se proponen soluciones innovadoras, el fabricante
o la entidad contratante debe especificar la desviacién de la
seccién correspondiente de la ETL. La Agencia Ferroviaria
Europea ha de ultimar las especificaciones funcionales y de
interfaz de esta solucién, seglin convenga, y elaborar los
métodos de evaluacién.

El mandato mencionado requerfa que la ETI de seguridad en
los tiineles cubriese la prevencion y mitigacion de
accidentes e incidentes en los tdneles, especialmente los
debidos a riesgos de incendio. En este contexto tenian que
tratarse todos los posibles riesgos, incluidos los relacio-
nados con descarrilamientos, choques, incendios y emision
de sustancias peligrosas. Sin embargo, estos objetivos y
riesgos se tendrfan en cuenta sélo en la medida en que
repercutieran en los subsistemas descritos en las Directivas
y en caso de que las especificaciones resultantes pudieran
asociarse a los requisitos esenciales correspondientes. Se
preveia tratar varios subsistemas, principalmente:

(13)

(14)

(15)

(16)

infraestructura, material rodante, explotacién y gestion del
trafico y mantenimiento, descritos en el anexo II de las
Directivas.

Durante el perfodo 2000-2003 los expertos en seguridad
en taneles ferroviarios de la Union Internacional de
Ferrocarriles (UIC) y la Comisién Econémica para Europa
de las Naciones Unidas (UNECE) evaluaron y reunieron las
mejores medidas aplicadas actualmente en Europa para
garantizar la seguridad en los tineles ya construidos y los
de nueva construccion. Los expertos de los administradores
de infraestructuras, las empresas ferroviarias y los fabri-
cantes de material rodante, junto con los cientificos
especialistas, reunidos en el Grupo de Trabajo sobre las
ETI durante el periodo 2003-2005, iniciaron una seleccién
estudiando estas recomendaciones de mejores précticas.
Como los expertos de la UIC y la UNECE, los de la AEIF
consideraron que el punto fuerte del ferrocarril estd en la
prevencién de accidentes. Generalmente, las medidas
preventivas ofrecen una mejor relacion coste-eficacia que
las de mitigacién o rescate. La mejor manera de conseguir
una seguridad Optima a un coste razonable es una
combinacién de medidas preventivas y paliativas comple-
tada con medidas de auto-rescate y rescate.

El principal objetivo de las Directivas de referencia 96/48/
CE y 2001/16/CE es la interoperabilidad. El objetivo del
trabajo mencionado era armonizar las medidas de
seguridad y las normas técnicas aplicadas actualmente, a
fin de hacer posible la interoperabilidad y ofrecer un
planteamiento similar de la seguridad y las medidas de
seguridad a los viajeros de toda Europa. Ademds, en general,
cualquier tren que cumpla la presente ETI (y la ETI de
material rodante) debe aceptarse en todos los tineles de la
red transeuropea.

Los niveles de seguridad del sistema ferroviario comunitario
son generalmente altos, especialmente si se compara con el
transporte por carretera. Los tdneles son incluso mds
seguros, desde un punto de vista estadistico, que el resto de
la red. No obstante, es importante que, como minimo, se
mantenga la seguridad durante la actual fase de reestructu-
racién de los ferrocarriles, que separard funciones de las
empresas ferroviarias antes integradas y hard que el
ferrocarril siga avanzando desde la auto-regulacion a la
regulacién publica. Esta era la justificacion principal de la
Directiva 2004/49/CE sobre la seguridad de los ferrocarriles
comunitarios y por la que se modifican la Directiva 95/18/
CE del Consejo sobre concesion de licencias a las empresas
ferroviarias y la Directiva 2001/14/CE relativa a la
adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y certificacion de la
seguridad (Directiva de seguridad ferroviaria) (°): la seguri-
dad tenia que mejorarse todavia mds, cuando fuese
razonablemente practicable, teniendo en cuenta la compe-
titividad del modo de transporte ferroviario.

El objetivo de esta ETI es guiar el progreso técnico en lo que
se refiere a seguridad en los thneles hacia medidas
armonizadas y econdmicas; estas medidas han de ser,
siempre que sea razonablemente practicable, las mismas en
toda Europa.

() DO L 164, 30.4.2004, p. 44.
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(17) La presente ETI se aplica tanto a los taneles en el campo
con pequefio volumen de trafico como a los situados en el
corazén de las zonas urbanas con gran niimero de trenes y
pasajeros. Esta norma prescribe sélo requisitos minimos: la
conformidad con la ETI no constituye por si sola una
garantia en cuanto a la seguridad de la puesta en servicio y
la explotacion. Todas las partes implicadas en trabajos sobre
cuestiones de seguridad deben cooperar a fin de alcanzar el
nivel de seguridad adecuado al tiinel de que se trate, con
arreglo a lo dispuesto en la presente ETI y las Directivas
sobre interoperabilidad. Por ello, se invita a los Estados
miembros a que comprueben, cada vez que abran un nuevo
tinel o cuando por los tineles existentes circulen trenes
interoperables, si las circunstancias locales (incluido el tipo
y la densidad del trifico) requieren otras medidas, ademds
de las especificadas en la presente ETL Para ello, pueden
recurrir a un andlisis de riesgos o a cualquier otra
metodologia avanzada. Estas verificaciones forman parte
de los procesos de autorizacién y certificacion de la
seguridad establecidos en los articulos 10 y 11 de la
Directiva de seguridad ferroviaria.

(18) Algunos Estados miembros ya han implantado medidas de
seguridad que imponen un nivel de seguridad mds alto que
el prescrito en la presente ETI. Estas normas ya en vigor ha
de considerarse en el contexto del articulo 8 de la Directiva
de seguridad ferroviaria. Ademds, con arreglo al articulo 4
de la misma Directiva, los Estados miembros garantizan que
se mantenga la seguridad ferroviaria y, cuando sea
razonablemente practicable, se mejore continuamente,
teniendo en cuenta el desarrollo de la legislacion
comunitaria y el progreso cientifico y técnico, y dando
prioridad a la prevencion de accidentes graves.

(19) Los Estados miembros son libres de exigir medidas mds
rigurosas para situaciones concretas, siempre que estas
medidas no dificulten la interoperabilidad. El articulo 8 de
la Directiva de seguridad ferroviaria y el punto 1.1.6 de la
presente ETI prevén esta posibilidad. Estas exigencias mds
estrictas pueden basarse en un andlisis de supuestos y en un
andlisis de riesgos y pueden referirse a los subsistemas
«nfraestructura», «energfa» y «explotacion». Se supone que
los Estados miembros han de considerar estos requisitos
mds estrictos teniendo en cuenta la viabilidad econémica
del ferrocarril y previa consulta a los administradores de
infraestructuras, las empresas ferroviarias y los servicios de
rescate.

(20) A fin de establecer las medidas que deben aplicarse a los
ttneles y trenes, sélo se ha definido un ndmero limitado de
tipos de accidentes y se han indicado determinadas medidas
que eliminardn o reducirdn significativamente los riesgos
derivados de estos accidentes. Estas medidas se inscriben en
las categorias prevencion, mitigacion, evacuacién y rescate.
En el anexo D de esta ETI se muestra la relacion cuantitativa
entre los tipos de accidente y las medidas, indicando cudles
hacen frente a cada tipo de accidente. Por consiguiente, la

aplicacién de esta ETI no garantiza la ausencia de riesgo de
accidentes mortales.

(21) En lo que se refiere a la misi6n y la responsabilidad de los
servicios de rescate, son las autoridades nacionales las que
tienen competencia para definirlos. Las medidas especifi-
cadas en esta ETI en el campo del rescate se basan en el
supuesto de que los servicios de socorro que intervengan en
un accidente en un tinel protegerdn las vidas humanas y no
los bienes materiales, como los vehiculos o las estructuras.
La presente ETI especifica mds detalladamente las tareas
asignadas a los equipos de rescate para cada tipo de
accidente.

(22) Las disposiciones de la presente Decision se ajustan al
dictamen emitido por el Comité establecido con arreglo al
articulo 21de la Directiva 96/48/CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Mediante la presente Decisién, la Comisién aprueba la
especificacion técnica de interoperabilidad (ETI) referente a la
«seguridad en los taneles ferroviarios» del sistema ferroviario
transeuropeo convencional mencionado en el articulo 6,
apartado 1, de la Directiva 2001/16/CE y del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad mencionado en el articulo 6,
apartado 1, de la Directiva 96/48/EC.

Dicha ETI figura en el anexo de la presente Decision.

La ETI serd plenamente aplicable al sistema ferroviario
transeuropeo convencional descrito en el anexo I de la Directiva
2001/16/CE y al sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad descrito en el anexo I de la Directiva 96/48/CE, habida
cuenta del articulo 2 de la presente Decision.

Articulo 2

1. En relacion con los aspectos clasificados como «cuestiones
pendientes» en el anexo C de la ETI, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacion de la interoperabilidad de
conformidad con el articulo 16, apartado 2, de la Directiva
96/48/CE y el articulo 16, apartado 2, de la Directiva 2001/16/
CE seran las normas técnicas aplicables en el Estado miembro
que autorice la puesta en servicio de los subsistemas objeto de la
presente Decision.

2. Cada Estado miembro notificard a los demds Estados
miembros y a la Comisién, en un plazo de seis meses a partir
de la fecha de notificacién de la presente Decision:

(@) la lista de normas técnicas aplicables mencionadas en el
apartado 1;

(b) los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacion que se seguirdn en relacién con la aplicacion de
tales normas; y
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(c) los organismos que nombre para llevar a cabo dichos Articulo 4
procedimientos de evaluacion de la conformidad y de
verificacion. Los destinatarios de la presente Decision serdn los Estados
miembros.
, Hecho en Bruselas, el 20 de diciembre de 2007.
Articulo 3

Por la Comisién

La presente Decision serd aplicable a partir del 1 de julio Jacques BARROT

de 2008. Vicepresidente de la Comision
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ANEXO

DIRECTIVA 2001/16/CE — INTEROPERABILIDAD DEL SISTEMA FERROVIARIO
TRANSEUROPEO CONVENCIONAL

DIRECTIVA 96/48 — INTEROPERABILIDAD DEL SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEO DE
ALTA VELOCIDAD

PROYECTO DE ESPECIFICACION TECNICA DE INTEROPERABILIDAD

Subsistemas: «Infraestructura», «<Energia», <Explotacién y gestién del trifico», «<Mando-control y
sefializacion» y «Material rodante»

Aspecto: «Seguridad en los tineles»

L INTRODUCCION ...ttt 10
1.1. Ambito técnico de aplicacion .............................. 10
1.1.1. Medidas generales de seguridad ferroviaria ..............ooiiiiiiiii 10
1.1.2. Longitud del tlnel .......... . e 10
1.1.3. Categorifas de seguridad contra incendios del material rodante de viajeros .......................... 10
1.1.3.1. Material rodante para tineles de hasta 5 km de longitud ...................... 11
1.1.3.2. Material rodante para todos 10 tineles ............c.oiiiiiiiiii 11
1.1.3.3 Material rodante de téineles con estaciones Subterrdneas .................oceeeviiiiiiiiiiiieinn... 11
1.1.4. EStaciones SUDLEITANCAS ... ..uuv ettt ettt e ettt e et e e et e et e e e e e e 11
1.1.5. Mercancias PElIGrOSAS .. ... ...ttt ettt ettt 11
1.1.6. Requisitos particulares de seguridad en los Estados miembros ..............ccoovviiiiinieeinnnn.. 11
1.1.7. Alcance del riesgo. Riesgos no cubiertos por la presente ETI...........oovviiiiiiiiiiiiiiine... 11
1.2. Ambito eografico .............. ... ... 12
1.3. Contenido de 1a presente ETI .........o ittt 12
2. DEFINICION DEL ASPECTO/AMBITO ......................................................... 12
2.1. DiSPOSICIONES ENETAlES ... ... .. ittt ettt e e 12
2.2 SUPUESEOS A€ TIESGO ... .ottt ettt 13
2.2.1. Incidentes «calientes»: incendio, explosién seguida de incendio, y emision de humos o gases toxicos. 14
2.2.2. Incidentes «frios»: colision y descarrilamiento ...........oooueieiiiuiiiiiii i 14
2.2.3. Parada prolongada ... 14
2.2.4. EXCIUSIONES ... ettt ettt ettt et 14
2.3. La mision de los servicios de rescate ................. ... 14
3. REQUISITOS ESENCIALES .. ... o e 15
3.1. Requisitos esenciales establecidos en la Directiva 2001/16/CE .......................coeiennn, 15
3.2. Requisitos esenciales detallados relacionados con la seguridad en los tineles ................ 15
4. CARACTERIZACION DEL SUBSISTEMA ............coiiiiiiii i 16

4.1. INtrodUucCiON ... ... o i 16
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4.2. Especificaciones funcionales y técnicas de los subsistemas .............................oL
4.2.1. Descripcion general de las especificaciones ..............ooviiiiiiiiiiiiiii
4.2.2. Subsistema de INfraeStruCtUrA . ......uuiiii e e
4.2.2.1. Instalacion de aparatos de VI ..........ooouueeiiinttii e
4.2.2.2. Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y las salas de médquinas ...........
4.2.2.3. Requisitos sobre proteccién contra incendios para las estructuras ................oooiiiiioii...
4.2.2.4. Requisitos sobre seguridad contra incendios para los materiales de construccién ...................
4.2.2.5. Deteccion de INCENdIOS ......uvenuttt ettt e
4.2.2.6. Instalaciones para el auto-rescate, la evacuacion y el rescate en caso de incidente ...................
4.2.2.6.1.  DefiniciOn de ZONa SEZUIA ..........uttttt ettt ettt e e
4.2.2.6.2.  DISPOSICIONES GENETALES .. ...\ttt ettt ettt et
4.2.2.6.3.  Salidas de emergencia a la superficie laterales y/o verticales .................coooiiiiiii ..
4.2.2.6.4.  Pasillos transversales al Otro tUDO .......oouuiiiiitit i
4.2.2.6.5.  Soluciones técnicas alterNatiVaS ... ....o.uuteernutte ettt e e
4.2.27. Pasillos de evacuacion ...........oo.uueiiiiti et
4.2.2.8. Alumbrado de emergencia en las vias de evacuacion ...l
4.2.2.9. Sefializacion de 1a evacuacion ...........ooouuiiiiiiti i
4.2.2.10.  Comunicacion de eMEIZENCIA .. ....uueeenutt ettt ettt e et e et e e
42211, Acceso para 108 SErvicios de FESCALE ... ..uuutteinnttt ettt et
4.2.2.12.  Zonas de rescate fuera de los tlneles ......... ...
422,13, SUMINISIIO € AZUA ...\ttt ettt e e
4.2.3. Subsistema de ENETga .........oouiuutttiit e
4.2.3.1. Segmentacién de la linea aérea o los carriles conductores ............coooueiiiiiiiieiiiiiiennnn...
4.2.3.2. Puesta a tierra de la linea aérea o el carril conductor .......... ...
4.2.3.3. Almentacion eléCtriCa ..........uieiit i e
4.2.3.4. Requisitos para los cables eléctricos en los tneles .......... ..o
4.2.3.5. Fiabilidad de las instalaciones €léctricas ...........o.ueiiiiiiiiii i
4.2.4. Subsistema de control-mando y seflalizacion ............oo.iiiiii i
4.2.4.1. Detectores de cajas de grasas calientes ..............oouueiuiiiitiiiitii i
4.2.5. Subsistema de material rodante ........ ...
4.2.5.1. Propiedades de los materiales del material rodante .............. ...
4.2.5.2. Extintores para el material rodante de VIGJEroS .........ooouuiteiiiitiiiii i
4.2.5.3. Proteccidn contra incendios para los trenes de mercancias ................oooiiiiiiiiiia
4.2.5.3.1.  Capacidad de desplazamiento hasta una zona SEQUIa .................c.eevueeiuiiaineenuneaneanns
4.2.5.3.2. Proteccion del conductor .............oiiiiiiiiii i

4.2.5.3.3.  Proteccion contra incendios para los trenes que trasporten viajeros y mercancias o automoviles ...
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4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

43.7.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

Barreras contra incendios para el material rodante de viajeros ..................oociiii

Medidas adicionales para la capacidad de desplazamiento a zona segura del material rodante de

viajeros con fuego a bordo ..........

Objetivos generales y capacidad de desplazamiento requerida para los trenes de viajeros ...........

Requisitos sobre frenos ..............
Requisitos sobre traccion ............
Detectores de incendios a bordo .....

Medios de comunicacién en los trenes

Mando especial del freno de emergencia .............ooevuiiiiiiiii i

Sistema de alumbrado de emergencia del tren .............

Desconexion del aire acondicionado del tren ......... ...

Disposicion de la evacuacion para el material rodante de viajeros ................coiiiiiiL.

Salidas de emergencia para los viajeros

Puertas de acceso para los viajeros ...

Informacion al equipo de rescate ¥ aCCeSO . .....oouuuiieintii ittt e

Especificaciones funcionales y técnicas de las interfaces .......................coL,

Disposiciones generales ..............

Interfaces con el subsistema de INfraeStructlra . .......ooooireee ettt

Pasillos de evacuaciéon ...............

Inspeccion de la situacion del tanel ..

Interfaces con el subsistema de energia ...............ooiiiiiiiiiiiii e

Seccionamiento de los sistemas de alimentacion de la traccion ...,

Interfaces con el subsistema de control-mando y sefializacion ...,

Interfaces con el subsistema «Explotacion y gestion del trdficor ...........oooiiiiiiiiiiiiii..

Plan de emergencia del tinel y ercicios ...........o.uveeruiieiiiii i

Libro de itinerarios ..................

Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren ...,

Cualificaciones especificas para tineles de la tripulacion del tren y demds personal. ................

Interfaces con el subsistema «material rodante» ............. ... i
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Ambito técnico de aplicacion

La seguridad en los tineles como parte de la seguridad general

La presente ETI es aplicable a los subsistemas nuevos, rehabilitados o renovados y se refiere a los subsistemas
enumerados en el anexo Il de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE: infraestructura
(INF»), energia (ENE»), control-mando y sefializacion «CMS»), explotacién (EXP») y material rodante (<MRo).

La seguridad en los tlneles estd influida por las medidas generales de seguridad ferroviaria (como la
sefializacion), que no son especificas de la presente ETL En ella se prescriben sélo medidas especificas
destinadas a reducir los riesgos propios de los tiineles.

Medidas generales de seguridad ferroviaria

Los riesgos relacionados con la pura explotacién del ferrocarril, como el descarrilamiento o el choque con
otros trenes, se tratan mediante las medidas generales de seguridad ferroviaria. La influencia del entorno del
tinel y, por tanto, algunas de las medidas consiguientes se tratan en la presente ETI en tanto en cuanto influyen
en la seguridad de los taneles ferroviarios.

Medidas especificas para los tineles

La finalidad de la presente ETI es definir un conjunto coherente de medidas para los subsistemas:
infraestructura, energfa, control-mando y sefializacién, material rodante, y explotacion y gestion del trafico.
Esta norma permite la libre circulacién de los trenes conformes con las Directivas 96/48/CE (en las lineas de
alta velocidad) y 2001/16/CE (en las lineas convencionales) en condiciones armonizadas de seguridad en los
tineles del sistema ferroviario transeuropeo.

Longitud del ttinel

—  Todas las especificaciones de la presente ETI se aplican a los tdneles de més de 1 km de longitud, a menos
que se indique otra cosa.

—  Los tdneles de més de 20 km de longitud requieren una investigacién especial de seguridad que puede
dar lugar a la especificacion de medidas de seguridad complementarias no incluidas en esta ETL, a fin de
admitir trenes interoperables (los que cumplen las ETI aplicables) en un entorno aceptable en cuanto a la
seguridad contra incendios.

—  Los taneles sucesivos NO se consideran un solo tiinel, si se cumplen las dos condiciones siguientes:
(A) la separacién entre ellos en campo abierto no supera los 500 m
(B)  hay una instalacién de entrada/salida a una zona segura dentro del tramo abierto.

Categorfas de seguridad contra incendios del material rodante de viajeros

El material rodante admitido en los tiineles pertenecerd a una de las dos categorfas de seguridad contra
incendios denominadas A y B (las siguientes definiciones estdn armonizadas con las del apartado 4.2.7.2.1 de
la ETI del material rodante de alta velocidad y de la parte 1 de prEN45545).
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3

Material rodante para tneles de hasta 5 km de longitud

Se define como material rodante de la categorfa A el que estd disefiado y construido para circular en tramos
subterrdneos y tdneles de un mdximo de 5 km de longitud, con evacuacién lateral disponible. En caso de
activacion de la alarma de incendios, el tren continuard hasta una zona segura (véase la definicion en 4.2.2.6.1),
situada a no mds de 4 minutos, suponiendo que el tren sea capaz de circular a 80 km/h. En la zona segura, los
viajeros y el personal podrdn evacuar el tren. Si no es posible que el tren contintie, serd evacuado utilizando las
instalaciones de infraestructura de los tineles.

Material rodante para todos los tineles

Se define como categorfa B el material rodante que estd disefiado y construido para circular en todos los
tineles de la red transeuropea. Este material ha de ir equipado con barreras contra incendios que faciliten la
proteccion de los viajeros y el personal contra los efectos del calor y el humo a bordo de los trenes incendiados
durante 15 minutos. Las barreras contra incendios y otras medidas complementarias sobre la capacidad de
desplazamiento hasta una zona segura permitirfan que estos trenes saliesen de un tinel de 20 km de longitud y
llegasen a una zona segura, suponiendo que el tren sea capaz de circular a 80 km/h. Si no es posible que el tren
salga del tanel, serd evacuado utilizando las instalaciones de infraestructura del tinel.

Material rodante de tiineles con estaciones subterrdneas

Si existen estaciones subterrdneas, tal como se definen en 1.1.4, que se especifiquen como zonas de evacuacion
en el plan de emergencia y si las distancias entre estaciones subterrdneas consecutivas y la estacion subterrnea
mds proxima al portal son inferiores a 5 km, los trenes cumplirdn los requisitos de la categorfa A.

Estaciones subterrdneas

En lo que se refiere a los subsistemas ferroviarios, las estaciones que estdn situadas en tineles cumplirdn las
especificaciones aplicables de la presente ETL

Ademds, las partes de las estaciones abiertas al publico se ajustardn a las normas nacionales sobre seguridad
contra incendios.

Si la estacion subterrdnea cumple estas dos condiciones, podrd considerarse zona segura, tal como se define en
4.2.2.6.1.

Mercancias peligrosas

Las medidas generales de seguridad aplicables al transporte de mercancias peligrosas se definen en la ETI de
explotacion y el acuerdo RID. En la presente ETI no se prescribe ninguna medida especifica sobre tineles. La
autoridad nacional competente puede prescribir medidas especificas con arreglo al apartado 1.1.6.

Requisitos particulares de seguridad en los Estados miembros

En general, las especificaciones de la presente ETI son requisitos armonizados. El nivel de seguridad existente
no podrd disminuirse en ningdn pais segiin lo establecido en el articulo 4.1 de la Directiva 2004/49/CE
(Directiva sobre seguridad). Los Estados miembros pueden mantener requisitos mds estrictos, siempre y cuando
estos no impidan la circulacién de trenes conformes con la Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva
2004/50/CE.

Asimismo, con arreglo al articulo 8 de la Directiva 2004/49/CE (Directiva sobre seguridad), pueden prescribir
requisitos nuevos y mds rigurosos, que deberan notificarse a la Comision antes de su introduccién. Estos
requisitos mds estrictos deben basarse en un andlisis de riesgos y estar justificados por una situacion de riesgo
determinada. Ademds, han de ser el resultado de una consulta al administrador de la infraestructura y a las
autoridades responsables de las tareas de socorro y estar sujetos a una evaluacion coste-beneficio.

Alcance del riesgo. Riesgos no cubiertos por la presente ETI

La presente ETI cubre los riesgos especificos que afectan a la seguridad de los viajeros y el personal de a bordo
en los tineles en lo que se refiere a los subsistemas anteriormente mencionados.

Los riesgos no cubiertos por la presente ETI son los siguientes:

— el terrorismo, como acto premeditado e intencionado destinado a causar dafios, lesiones y muertes a
gran escala;

— la salud y la seguridad del personal que intervenga en el mantenimiento de las instalaciones fijas de los
taneles;
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1.2.

1.3.

2.1

— las pérdidas econdémicas debidas a los dafios en las estructuras y los trenes;
— la entrada no autorizada en un tdnel;

— el impacto de un tren descarrilado en la estructura de un tdnel: segiin los dictdmenes de los expertos, el
impacto de un tren descarrilado no deberd ser suficiente para reducir la capacidad de soporte de carga de
la estructura del tanel;

—  los problemas de seguridad provocados por los efectos aerodindmicos de los trenes en movimiento no se
tratan en la presente ETI (véase la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad).

Ambito geografico

El dmbito geogrdfico de aplicacién de la presente ETI es el sistema ferroviario transeuropeo convencional
descrito en el anexo I de la Directiva 2001/16/CE y el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad
descrito en el anexo I de la Directiva 96/48/CE.

Contenido de la presente ETI

Con arreglo al articulo 5, apartado 3, de la Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, la
presente ETI:

(@ indica el dmbito de aplicacién que cubre (parte de la red o del material rodante contemplados en el
anexo I de la Directiva; el subsistema o parte del subsistema mencionado en el anexo II de la Directiva)
(capitulo 2);

(b)  precisa los requisitos esenciales aplicables al subsistema en cuestién y sus interfaces con otros
subsistemas (capitulo 3);

(o  define las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar el subsistema y sus interfaces
respecto de otros subsistemas. en caso necesario, dichas especificaciones podran diferir segiin el uso del
subsistema, por ejemplo segtin las categorfas de las lineas, nudos yfo material rodante previstos en el
anexo 1 de la Directiva (capitulo 4);

d)  determina los componentes de interoperabilidad e interfaces a los que se aplican especificaciones
europeas, incluidas las normas europeas, que son necesarias para lograr la interoperabilidad del sistema
ferroviario transeuropeo convencional(capitulo 5);

e)  establece, en cada uno de los casos previstos, los procedimientos de evaluacién de la conformidad o
idoneidad para su uso, incluidos, en particular, los mddulos definidos en la Decision 93/465/CCE o, en
su caso, los procedimientos especificos que deben utilizarse para evaluar la conformidad o la idoneidad
de los componentes de interoperabilidad, asi como la verificacién «CE» de los subsistemas (capitulo 6);

f)  define la estrategia de aplicacion de la ETI; en concreto, es necesario especificar las etapas que deben
franquearse para pasar gradualmente de la situacién existente a la situacién final, en la cual se habrd
generalizado el cumplimiento de la ETI (capitulo 7);

g) e indica, para el personal afectado, las competencias profesionales requeridas para la explotacion y el
mantenimiento del subsistema en cuestion, asi como para la puesta en préctica de la ETI (capitulo 4).

Ademds, en virtud del articulo 5.5, cada ETI podrd prever casos especificos, que se indican en el capitulo 7.

Por tltimo, esta ETI también comprende, tal como se detalla en el capitulo 4, las normas de explotacién y
mantenimiento especificas del dmbito de aplicacion indicado en los apartados 1.1 y 1.2.

DEFINICION DEL ASPECTO/AMBITO
Disposiciones generales

La ETI de la seguridad en los tiineles ferroviarios se aplica a todas las partes del sistema ferroviario de interés
para la seguridad de los viajeros y el personal de a bordo en los tiineles durante la explotacion. Los subsistemas
a los que se refiere se han definido en el apartado 1.1 «Ambito técnico de aplicaciény; en el cual también se
precisa que en la presente ETI s6lo se tratan las medidas de seguridad especificas de los tineles. El capitulo 2.2
trata de los supuestos de riesgo en los tineles.
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2.2

Riesgos en los tuneles

Prevencion

Lado seguro

Supuestos de riesgo

Mitigacion

M

Evacuacion

Riesgos
ferroviarios

El frente para la salvaguardia de la seguridad en los tiineles comprende cuatro lineas de defensa: la prevencion,
la mitigacion, la evacuacion y el rescate. La mayor contribucién se hace en el campo de la prevencion, seguida
de la mitigacién y demds. Una caracteristica importante de los ferrocarriles es su capacidad intrinseca de evitar
accidentes al circular el trafico por un sistema guiado y estar controlado y regulado mediante un sistema de
sefializacion. Las diferentes lineas de defensa de la seguridad se combinan para producir un bajo nivel de riesgo
residual.

< :hwww [ Riesgo

Rescate

v residual

La presente ETI supone que los «iesgos ferroviarios» puros estdn cubiertos por medidas de seguridad
adecuadas, derivadas generalmente de las normas de seguridad aplicables al sector ferroviario y reforzadas por
las demds ETI que se estdn ultimando o que serdn encargadas a la Agencia Ferroviaria Europea (ERA). Sin
embargo, esta ETI también examina las medidas que podrian compensar o mitigar la dificultad de las
operaciones de evacuacion y rescate tras un accidente ferroviario.

|
Riesgos no especificos Supuestos
de los tuneles, de incidente
tratados mediante especificos de los
medidas de seguridad tineles:
generales — Chogque
— Descarrilamiento
— Incendio Parada
— Explosion prolongada
— Emisién de
gases téxicos
— Evacuacion
espontanea
I |
Medidas de Medidas de Medidas de | |Medidas de No se
prevencién mitigacion evacuacion rescate consideran, no
se requieren

medidas

Se han definido las medidas que eliminan o reducen significativamente los riesgos derivados de estos
supuestos. Estas medidas se inscriben en las categorfas de prevencion, mitigacién, evacuacidn y rescate, aunque
en la presente ETI no aparecen dentro de estos apartados sino bajo los epigrafes de los subsistemas
correspondientes.
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2.2.4.

2.3.

Las medidas prescritas pueden considerarse una respuesta a los tres tipos de incidentes sefialados a
continuacion.

Incidentes «calientes»: incendio, explosion seguida de incendio, y emisién de humos o gases toxicos.

El principal peligro es el incendio. Se supone que éste se inicia en un tren de viajeros o vehiculo automotor y
alcanza plenas dimensiones a los 15 minutos de la ignicion. Se descubre el fuego y se da la alarma durante
estos primeros 15 minutos.

Siempre que sea posible el tren ha de salir del ttnel.

Si el tren se para, los viajeros son evacuados, bajo la direccién de la tripulacién o mediante auto-rescate, a una
zona segura.

Incidentes «frios»: colisién y descarrilamiento

Las medidas especificas para tineles se concentran en las instalaciones de entrada/salida en las que se apoya la
evacuacion y la intervencion de los efectivos de socorro. La diferencia con los supuestos «calientes» es que no
hay limitaciones de tiempo debido a la creacién de un entorno hostil debido al fuego.

Parada prolongada

La parada prolongada (una parada no prevista en un tdnel, sin incendio a bordo, durante mas de 10 minutos)
no es, por si misma, una amenaza para los pasajeros y el personal. Sin embargo, puede provocar el panico y dar
lugar a una evacuacién espontdnea e incontrolada, con la consiguiente exposicion a los peligros presentes en
un entorno de tdnel. Para mantener controlada semejante situacion, se preverdn las medidas adecuadas.

Exclusiones

Los supuestos que no se han tratado se enumeran en la secciéon 1.1.7.

La misién de los servicios de rescate

La definicion de la mision de los servicios de rescate es competencia de la autoridad nacional responsable. Las
medidas especificadas en esta ETI para el rescate se basan en el supuesto de que los servicios de socorro que
intervengan en un accidente en un tinel protegerdn las vidas humanas de manera prioritaria y no los activos

materiales, como los vehiculos o las estructuras. Se supone que los servicios de socorro tienen como misién
prevista

en un tipo de incidente «caliente»:
— intentar rescatar a las personas que no puedan alcanzar una zona segura
—  aportar asistencia médica inicial a los evacuados

—  combatir el incendio en la medida necesaria para protegerse a si mismos y a las personas atrapadas en el
accidente

—  llevar a cabo la evacuacién a campo abierto desde las zonas seguras dentro del tanel;

en un tipo de incidente «fro»:
—  aportar ayuda inicial a las victimas con lesiones graves
—  liberar a las victimas atrapadas

— y evacuar a las personas.

En la presente ETI no se establecen exigencias de tiempo ni requisitos de rendimiento. Aunque hay que tener en
cuenta que los accidentes en los tineles ferroviarios con multiples victimas mortales son raros, estd implicito
que podria haber sucesos, con una probabilidad enormemente baja, contra los cuales incluso los servicios de
rescate bien equipados estarfan inermes, como un gran incendio de un tren de mercancias.

En los planes de emergencia que debe aprobar la autoridad nacional competente se incluirdn supuestos
detallados adaptados a las condiciones locales. Si las previsiones de los servicios de rescate recogidas en dichos
planes van mds alld de los supuestos descritos anteriormente, podrdn aportarse el equipo y las medidas
complementarias adecuadas.
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3.1.

3.2

En el anexo D se muestra la relacion cualitativa entre los tipos de incidentes y las medidas. Ademds, en él se da
una descripcion completa de como las medidas contribuyen a las cuatro lineas de defensa mencionadas en 2.1:
la prevencion, la mitigacion, la evacuacion y el rescate.

REQUISITOS ESENCIALES

En este capitulo se establecen los requisitos esenciales del anexo III de la Directiva que se aplican al subsistema,
parte del subsistema o aspecto correspondiente,

precisando, para cada uno de ellos, de qué manera la ETI los tiene en cuenta, por ejemplo, mediante una
especificacion técnica o funcional, una norma de explotacidn o una condicién sobre el nivel de cualificacién
del personal.

Requisitos esenciales establecidos en la Directiva 2001/16/CE

En el anexo I de la Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, se establecen los
siguientes requisitos esenciales, que debe cumplir el sistema convencional transeuropeo:

—  seguridad

—  fiabilidad y disponibilidad

—  salud

—  proteccién del medio ambiente
—  compatibilidad técnica.

La compatibilidad técnica y la seguridad se consideran pertinentes para la presente ETIL (La fiabilidad y
disponibilidad pueden considerarse un requisito previo para la seguridad y no deben disminuir como
consecuencia de lo dispuesto en esta ETI). (La proteccién de la salud y el medio ambiente se refiere a los
mismos requisitos esenciales detallados del anexo III de la Directiva).

Requisitos esenciales detallados relacionados con la seguridad en los tiineles

A continuacién se mencionan los requisitos esenciales detallados enumerados en el anexo III de la Directiva
2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, que son aplicables a la seguridad en los tiineles.

Seccion 1.1.1 del anexo III (requisitos generales): El disefio, la construccién o la fabricacion, el mantenimiento y la
vigilancia de los componentes fundamentales para la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen en la
circulacion de los trenes, deben garantizar la seguridad en el nivel que corresponde a los objetivos fijados para la red, incluso
en situaciones degradadas definidas.

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en las secciones 4.2
«Especificaciones técnicas y funcionales de los subsistemas» y 4.5 «Normas de mantenimiento».

Seccion 1.1.4 del anexo III (requisitos generales): En la concepcion de las instalaciones fijas, asi como en la eleccion de
materiales, se debe tener en cuenta el objetivo de limitar la produccion, propagacidn y efectos del fuego y del humo en caso
de incendio.».

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en las secciones
4.2.2.3 «Requisitos sobre proteccion contra incendios para las estructuras», 4.2.2.4 «Requisitos sobre seguridad
contra incendios para los materiales de construccién» y 4.2.5.1 «Propiedades de los materiales para el material
rodante».

Seccién 2.1.1 del anexo III (Infraestructura): Se tomardn medidas adecuadas para evitar el acceso o la irrupcion indeseables
en las instalaciones.

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en la seccién 4.2.2.2
«Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y las salas de méaquinas».

Deberdn establecerse las disposiciones adecuadas para tener en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los tiineles
de gran longitud.».

Este requisito esencial se satisface mediante la presente ETI en su conjunto y se aplica a los ttineles de una
longitud entre 1y 20 km. Para los tdneles de méds de 20 km véase 1.1.2.
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Seccion 2.2.1 del anexo Il (Energia): El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia no debe poner en
peligro la seguridad de los trenes ni de las personas (usuarios, personal de explotacién, habitantes del entorno y terceros).

Este requisito esencial se satisface mediante las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en las
secciones 4.2.3.1 «Segmentacion de la linea aérea o las lineas conductoras», 4.2.3.2 «Puesta a tierra de la linea
aérea o las lineas conductoras», 4.2.3.5 «Fiabilidad de las instalaciones eléctricas» y 4.2.3.4 «Requisitos para los
cables eléctricos en los tiineles».

Seccion 2.4.1 del anexo IIT (Material rodante). «Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los pasajeros
sefialarlo al conductor y al personal de tren ponerse en contacto con el mismo.»

Este requisito esencial se satisface mediante las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en la
seccion 4.2.5.3 de la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad sobre la alarma de pasajeros. La
presente ETI de seguridad en los tiineles ferroviarios se refiere a este requisito esencial en las secciones 4.2.5.7
«Medios de comunicacién en los trenes» y 4.2.5.8 «Mando especial del freno de emergencia».

Deben existir salidas de emergencia y éstas deberdn estar sefializadas.

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en las seccio-
nes 4.4.6 «Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren» y 4.2.5.11 «Disposicion de la
evacuacion para el material rodante de viajeros».

Deberdn establecerse las disposiciones adecuadas para tener en cuenta las condiciones especiales de seguridad en los tiineles
de gran longitud.

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en las secciones
4.2.5.3 «Proteccién contra incendios para los trenes de mercancias», 4.2.5.4 Barreras contra incendios para el
material rodante de viajeros» 4.2.5.5 «Medidas adicionales para la capacidad de desplazamiento del material
rodante de viajeros con fuego a bordo, y 4.2.5.6 «Detectores de incendios a bordo».

A bordo de los trenes deberd existir un sistema de alumbrado de emergencia con intensidad y autonomia suficientes.

Este requisito esencial se satisface mediante las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en la
seccién 4.2.5.9 «Sistema de alumbrado de emergencia del tren».

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacion que permita que el personal a bordo del tren y el personal de control en
tierra puedan dirigir mensajes a los pasajeros.

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en la seccion 4.2.5.7
«Medios de comunicacién en los trenes»:

Seccion.2.6.1 del anexo III (Explotacion y gestién del trdfico): La coherencia de las normas de explotacion de las redes, asi
como la cualificacion de los conductores y del personal de tren y de los centros de control, deben garantizar una explotacion
segura, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los servicios transfronterizos y nacionales.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacion del personal que realiza este trabajo y del
personal de los centros de control, asi como el sistema de aseguramiento de la calidad establecido por los operadores
correspondientes en los centros de control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de seguridad.

Este requisito esencial se satisface con las especificaciones técnicas y funcionales indicadas en las secciones
4.4.1 «Comprobacién de las condiciones de los trenes y las actuaciones adecuadas», 4.4.2 <Norma sobre
emergencias», 4.4.5 «Libro de itinerarios», 4.4.3 «Plan de emergencia del tinel» y 4.6.1 «Cualificaciones
especificas de la tripulacion del tren y demds personal».

CARACTERIZACION DEL SUBSISTEMA
Introducciéon

El sistema ferroviario transeuropeo convencional, al que es aplicable la Directiva 2001/16/CE, modificada por
la Directiva 2004/50/CE, y del cual forman parte los subsistemas, es un sistema integrado cuya compatibilidad
es preciso verificar. Esta compatibilidad se ha comprobado en lo que respecta al desarrollo de las
especificaciones de la presente ETI, sus interfaces con los sistemas en los que estd integrado y también las
normas de explotacién y mantenimiento del ferrocarril.

Teniendo en cuenta todos los requisitos esenciales aplicables, el aspecto de seguridad de los tiineles ferroviarios
de los subsistemas infraestructura/energia/control-mando y sefializacion/explotacién/material rodante del
ferrocarril convencional se caracteriza mediante las disposiciones del capitulo 4.2.

La presente ETI se aplica a los subsistemas nuevos, rehabilitados o renovados de los tineles (infraestructura,
energia, control-mando y sefializacién, explotacién y material rodante). Las condiciones de aplicacién para los
subsistemas renovados o rehabilitados se definen en el articulo 14.3 de la Directiva 2001/16/CE, modificada
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4.2.

4.2.1.

por la Directiva 2004/50/CE, y en el capitulo 7 se da una estrategia de aplicacién. Los requisitos para la
rehabilitacién o renovacion (descritos en el capitulo 7) pueden ser menos completos que los de los subsistemas
correspondientes (descritos en el capitulo 4).

Las especificaciones funcionales y técnicas del dmbito y sus interfaces, descritas en las secciones 4.2 y 4.3, no
impondran el uso de tecnologias o soluciones técnicas concretas, excepto cuando ello sea estrictamente
necesario para la interoperabilidad de la red ferroviaria transeuropea de alta velocidad. Las soluciones
innovadoras que no cumplan los requisitos de la presente ETI y/o no sean evaluables segtin lo dispuesto en ella
requieren nuevas especificaciones y/o nuevos métodos de evaluacion. Para permitir la innovacién tecnoldgica,
estas especificaciones y métodos de evaluacién se elaborarin mediante el procedimiento descrito en el
apartado 6.2.4.

Especificaciones funcionales y técnicas de los subsistemas
De acuerdo con los requisitos esenciales del capitulo 3, las especificaciones funcionales y técnicas de los

aspectos especificos de la seguridad en los tiineles en lo que se refiere a los subsistemas mencionados
anteriormente son las siguientes:

Descripcion general de las especificaciones

Subsistema de infraestructura
Instalacion de aparatos de via
Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y las salas de mdquinas
Requisitos sobre proteccién contra incendios para las estructuras
Requisitos sobre seguridad contra incendios para los materiales de construccién
Deteccion de incendios
Instalaciones para el auto-rescate, la evacuacion y el rescate en caso de incidente
Definicién de zona segura
Disposiciones generales
Salidas de emergencia a la superficie laterales y/o verticales
Pasillos transversales al otro tubo
Soluciones técnicas alternativas
Pasillos de evacuacién
Alumbrado de emergencia en las vias de evacuacion
Comunicacién de emergencia
Acceso para los servicios de rescate
Zonas de rescate fuera de los tineles

Suministro de agua

Subsistema de energia

Segmentacion de la linea aérea o los carriles conductores
Puesta a tierra de la linea aérea o el carril conductor
Alimentacion eléctrica

Requisitos para los cables eléctricos en los taneles

Fiabilidad de las instalaciones eléctricas

Subsistema de control-mando y sefializacién

Detectores de cajas de grasas calientes
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Subsistema de material rodante
Propiedades de los materiales para el material rodante
Extintores para el material rodante de viajeros
Proteccion contra incendios para los trenes de mercancias
Capacidad de desplazamiento hasta una zona segura
Proteccion del conductor
Proteccion contra incendios para los trenes que transporten viajeros y mercancias o automoviles
Barreras contra incendios para el material rodante de viajeros

Medidas adicionales para la capacidad de desplazamiento a zona segura del material rodante de viajeros con
fuego a bordo

Objetivos generales y capacidad de desplazamiento requerida para los trenes de viajeros
Requisitos para los frenos
Requisitos para la traccién

Detectores de incendios a bordo

Medios de comunicacién en los trenes

Mando especial del freno de emergencia

Sistema de alumbrado de emergencia del tren

Desconexién del aire acondicionado del tren

Disposicion de la evacuacién para el material rodante de viajeros

Salidas de emergencia para los viajeros
Puertas de acceso para los viajeros

Informacion al equipo de rescate y acceso

Normas de explotaciéon
Comprobacion de las condiciones de los trenes y las actuaciones adecuadas
Antes de que el tren inicie el servicio
Mientras el tren estd en circulacion
Equipo relacionado con la seguridad
Incidentes relacionados con las cajas de grasas calientes
Norma sobre emergencias

Plan de emergencia del ttnel

Contenido
Identificacién
Ejercicios
Procedimientos para la puesta a tierra
Libro de itinerarios
Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren

Coordinacion entre los centros de control de tineles
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Normas de mantenimiento

Inspeccion de la situacion del tinel

Mantenimiento del material rodante

Material rodante de viajeros

Material rodante de mercancias

Cualificacién profesional

Cualificaciones especificas para tineles de la tripulacién del tren y demds personal

Condiciones de salud y seguridad

Dispositivo de auto-rescate
Subsistema de infraestructura

Para la instalacion del equipo de seguridad en los tineles, se dejard un margen que tenga en cuenta los efectos
aerodindmicos producidos por los trenes que circulen.

Instalacién de aparatos de via

El administrador de la infraestructura se asegurard de que se instala s6lo el nimero minimo de trazados de
aparatos de via de acuerdo con los requisitos de disefio, seguridad y explotacion.

Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y las salas de mdquinas

Para las salas de mdquinas y las salidas de emergencia, se utilizardn sistemas fisicos, por ejemplo, cerraduras,
para evitar el acceso no autorizado desde el exterior; desde el interior, siempre podran abrirse las puertas para
la evacuacién.

Requisitos sobre proteccién contra incendios para las estructuras
Esta especificacion se aplica a todos los tineles, independientemente de su longitud.

En caso de incendio, deberd mantenerse la integridad de la estructura durante un perfodo de tiempo
suficientemente largo para permitir el auto-rescate y la evacuacion de los viajeros y el personal, asi como la
intervencién de los servicios de rescate sin riesgo de colapso estructural.

Tiene que evaluarse el comportamiento ante el fuego de la superficie del tinel acabada, tanto si se trata de la
roca viva como de un recubrimiento de hormigén. La superficie resistird la temperatura del fuego durante un
periodo de tiempo determinado. En la figura siguiente se da la «curva temporal de temperatura» (curva
EUREKA), que s6lo debe utilizarse para proyectar estructuras de hormigén.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.2.2.6.5.

Requisitos sobre seguridad contra incendios para los materiales de construccién
Esta especificacion se aplica a todos los ttineles, independientemente de su longitud.

Esta especificacion se aplica al material de construccion y las instalaciones dentro del tinel distintas de las
estructuras, que se tratan en 4.2.2.3. Este material y estas instalaciones serdn poco inflamables o estarin
protegidos, segtin los requisitos del proyecto. El material para la subestructura del tinel cumplird los requisitos
de la clasificacion A2 de la norma EN 13501-1:2002. Los paneles no estructurales y demds equipo cumplirdn
los requisitos de la clasificacién B de la norma EN 13501-1:2002.

Deteccion de incendios

Las salas técnicas son espacios cerrados con puertas de entrada/salida dentro o fuera del tinel y con
instalaciones de seguridad necesarias para las siguientes funciones: auto-rescate y evacuacion, comunicacién de
emergencia, rescate y lucha contra incendios, y alimentacion eléctrica de traccion. Estas salas estardn equipadas
con detectores que alerten al administrador de infraestructura en caso de incendio.

Instalaciones para el auto-rescate, la evacuacion y el rescate en caso de incidente

Definicién de zona segura

Definicién: una zona segura es un lugar fuera o dentro del tinel donde se aplican todos los criterios siguientes.
—  Las condiciones existentes permiten la supervivencia.

—  Es posible el acceso de las personas con ayuda o sin ella.

—  Puede hacerse un auto-rescate si se da la oportunidad o bien puede esperarse a ser socorrido por los
servicios de rescate utilizando los procedimientos especificados en el plan de emergencia.

—  La comunicacién es posible bien por teléfono mévil o bien mediante conexion fija con el centro de
control del administrador de la infraestructura.

Disposiciones generales

El disefio del tiinel tendrd en cuenta la necesidad de instalaciones que permitan el auto-rescate y la evacuacién
de los pasajeros del tren y el personal y, asimismo, permitan a los servicios de socorro rescatar a las personas
en caso de incidente en un tdnel.

Las soluciones técnicas descritas en 4.2.2.6.3 a 4.2.2.6.5 cumplen este requisito y deberd seleccionarse una de
ellas.

Salidas de emergencia a la superficie laterales y/o verticales
Deberd haber este tipo de salidas, como minimo, cada 1 000 m.

Las dimensiones minimas de las salidas de emergencia laterales o verticales serdn 1,50 m de anchuray 2,25 m
de altura. Las dimensiones minimas de las aperturas de las puertas serdn 1,40 m de anchuray 2,00 m de altura.
Los requisitos de las salidas que funcionen como vias de acceso principales para los servicios de rescate se
describen en 4.2.2.11 «Acceso para los servicios de rescate».

Todas las salidas estardn equipadas con iluminacién y sefiales.
Pasillos transversales al otro tubo

Los pasillos transversales entre tineles independientes adyacentes permitirdn que el tdnel adyacente se use
como zona segura. Estos pasillos deben estar equipados con luces y sefiales. Las dimensiones minimas del
pasillo transversal son 2,25 m de altura y 1,50 m de anchura. Las dimensiones minimas de las puertas son
2,00 m de altura y 1,40 m de anchura. Deberd haber pasillos transversales conformes con estos requisitos al
menos cada 500 m.

Soluciones técnicas alternativas

Se permiten soluciones técnicas alternativas que aporten zonas seguras con un nivel de seguridad, como
minimo, equivalente. Se efectuard un estudio técnico para justificar la solucion alternativa, que deberd ser
aprobada por la autoridad nacional competente.
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4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

Pasillos de evacuacion
Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mds de 500 m de longitud.

Se construirdn pasillos en los tineles de via Ginica en, como minimo, un lado de la via y en los tdneles de doble
via a ambos lados del tnel. En los tineles mds anchos con mds de dos vias, el acceso al pasillo serd posible
desde cada via.

La anchura del pasillo serd, al menos, de 0,75 m. La distancia libre minima vertical por encima del pasillo serd
de 2,25 m.

El nivel minimo del pasillo estard dentro de la altura del carril.

Se evitardn limitaciones locales provocadas por obstdculos en la zona de evacuacion. La presencia de
obstdculos no reducird la anchura minima a menos de 0,7 m y la longitud del obstdculo no superard los 2 m.

Se instalardn pasamanos aproximadamente 1 m por encima del pasillo que marquen una via hacia una zona
segura. Los pasamanos se colocardn fuera de la distancia libre minima del pasillo requerida y con un dngulo
entre 30° y 40° respecto al eje longitudinal del tinel a la entrada y la salida del obstdculo.

Alumbrado de emergencia en las vias de evacuacion
Esta especificacion se aplica a todos los tineles continuos de mds de 500 m de longitud.

Se instalard alumbrado de emergencia para guiar a los pasajeros y al personal a una zona segura en caso de
emergencia.

Es aceptable la iluminaciéon por medios diferentes de la electricidad, siempre que cumpla la funcién prevista.
La iluminacién deberd ajustarse a lo dispuesto a continuacion:

Tubo de via tnica: un lado (el mismo que el pasillo).

Tubo de doble via: ambos lados.

Posicién de las luces: por encima del pasillo, lo més bajo posible, para no irrumpir en el espacio libre para el
paso de personas, o bien incrustada en los pasamanos.

La luminancia serd al menos 1 lux al nivel del pasillo.

Autonomia y fiabilidad: alimentacion eléctrica garantizada para emergencias y otras necesidades que asegure
una disponibilidad de, al menos, 90 minutos.

Si las luces de emergencia se desconectan en condiciones normales de funcionamiento, serd posible
encenderlas por los dos medio siguientes

— manualmente desde el interior del tinel a intervalos de 250 m

—  por el explotador del tiinel mediante control remoto.

Sefializacion de la evacuacion

Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mas de 100 m de longitud.

La sefalizacién de la evacuacién indicard las salidas de emergencia, la distancia a la zona segura y la direccion
hacia ésta. Todas las sefiales se ajustardn a lo dispuesto en la Directiva 92/58|CEE del Consejo, de 24 de junio
de 1992, relativa a las disposiciones minimas en materia de sefializacion de seguridad y de salud en el trabajo y
a la norma ISO 3864-1.

Las sefiales de evacuacion estardn instaladas en las paredes. La distancia maxima entre las sefiales de evacuacion
serd 50 m.

Se instalardn sefiales en el tinel para indicar la posicion del equipo de emergencia, en los lugares donde esté
situado dicho equipo.
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4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

Comunicacién de emergencia

Deberd haber comunicacion por radio, en cada tdnel, entre el tren y el centro de control mediante GSM-R. No
son necesarios otros sistemas de comunicacién complementarios como teléfonos de emergencia.

Asimismo, tendrd que haber continuidad por radio para que los servicios de rescate se comuniquen con sus
instalaciones de mando sobre el terreno. El sistema permitird que los servicios de socorro puedan utilizar su
propio equipo de comunicacion.

Acceso para los servicios de rescate

Los servicios de rescate deberdn poder entrar en el tinel en caso de incidente a través de los portales y/o salidas
de emergencia adecuadas (véase 4.2.2.6.3). Estas vias de acceso tendrdn, al menos, 2,25 m de anchoy 2,25 m
de alto. El administrador de la infraestructura describird en el plan de emergencia las instalaciones dedicadas a
vias de acceso.

Si el plan de emergencia obliga a un acceso a una carretera, éste debe estar lo mds cerca posible de la zona de
rescate prevista. En el plan de emergencia se describirdn otros medios de acceso alternativos.

Zonas de rescate fuera de los ttineles

Se dispondran zonas de rescate de un minimo de 500 m? cerca del tdnel en las vias de acceso. Las vias
existentes pueden considerarse zonas de rescate. Si el acceso a una carretera no es practicable dentro de lo
razonable, se aportardn soluciones alternativas consultando a los servicios de rescate.

Suministro de agua

Deberd haber suministro de agua en los puntos de acceso al tinel, para lo cual se consultard a los servicios de
rescate. La capacidad del suministro serd, como minimo, de 800 litros por minuto durante dos horas. La fuente
abastecedora de agua podrd ser una boca de incendios o cualquier otra forma de suministro de agua de, como
minimo, 100 m?, como una balsa, rfo o cualquier otro medio de abastecimiento. El método para llevar el agua
al lugar del incidente se describird en el plan de emergencia.

Subsistema de energia

Esta seccion se aplica a la parte de infraestructura del subsistema de energfa.
Segmentacion de la linea aérea o los carriles conductores

Esta especificacion se aplica a los tineles de mds de 5 km de longitud.

El sistema de alimentacion eléctrica a la traccion en los tineles estard dividido en secciones, que no deberdn
rebasar los 5 km. Esta especificacion se aplica solo si el sistema de sefializacién permite la presencia en el tdnel
de mds de un tren simultdneamente en cada via.

La ubicacién de los interruptores se ajustard a los requisitos del plan de emergencia del tinel y serd tal que su
nimero se reduzca al minimo.

Deberd haber un control a distancia y la posibilidad de conectar y desconectar cada «seccién conmutada.

Deberd haber algin medio de comunicacién e iluminacién en la zona de los interruptores para permitir un
accionamiento manual con seguridad y el mantenimiento del equipo de conmutacion.

Puesta a tierra de la linea aérea o el carril conductor

Se instalardn dispositivos de toma de tierra en los puntos de acceso al tinel y cerca de los puntos de separacion
entre secciones (véase 4.2.3.1). Estos dispositivos seran instalaciones fijas accionadas manualmente o mediante
control a distancia.

Se instalardn los medios de comunicacién e iluminacion necesarios para las operaciones de puesta a tierra.

Los procedimientos y responsabilidades para la puesta a tierra serdn definidos de comtin acuerdo entre el
administrador de la infraestructura y los servicios de rescate y constardn en el plan de emergencia (véase 4.4.4:
Procedimientos de puesta a tierra).
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4.2.3.3.

4.23.4.

4.2.3.5.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.53.1.

Alimentacion eléctrica

El sistema de distribucién de la alimentacion eléctrica en el tinel serd adecuado para el equipo de los servicios
de rescate con arreglo al plan de emergencia del tiinel.

Algunos grupos de los servicios de rescate nacionales podrdn ser autosuficientes en lo que se refiere al
abastecimiento de electricidad. En este caso, no disponer de instalaciones de abastecimiento eléctrico para uso
de estos grupos puede considerarse una opcion adecuada. Sin embargo, esta opcion debe describirse en el plan
de emergencia.

Requisitos para los cables eléctricos en los tineles

En caso de incendio, los cables expuestos tendrdn como caracteristicas: baja inflamabilidad, baja capacidad de
propagacion de incendios, baja toxicidad y baja densidad de humos. Estos requisitos se cumplen si los cables
son compatibles con las normas EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998) y EN 50268-2 (1999).

Fiabilidad de las instalaciones eléctricas

Las instalaciones eléctricas importantes para la seguridad (deteccion de incendios, alumbrado de emergencia,
comunicacién de emergencia y cualquier otro sistema definido por el administrador de la infraestructura o la
entidad contratante como vital para la seguridad de los viajeros en el tinel) estardn protegidas contra los dafios
derivados de impactos mecdnicos, calor o incendio. El sistema de distribucién estard disefiado de forma que
permita que el sistema tolere dafios inevitables (por ejemplo) excitando enlaces alternativos. La alimentacion
eléctrica serd capaz de funcionar a plena capacidad en caso de pérdida de un elemento importante. Las luces de
emergencia y los sistemas de comunicacién estardn dotados de un sistema sustitutorio de 90 minutos.

Subsistema de control-mando y sefializacién
Esta seccién se aplica a la parte de del subsistema de tierra de control-mando y sefializacion.
Detectores de cajas de grasas calientes

Se instalard equipo predictivo o de deteccion de cajas de grasas calientes en tierra en las redes con tdneles,
colocdndolo en posiciones estratégicas de modo que haya una alta probabilidad de detectar una caja de grasas
caliente antes de que el tren entre en un tinel y que pueda detenerse un tren en situacién anémala antes del
tunel.

El administrador de la infraestructura especificard los detectores de cajas de grasas calientes en tierra y su
ubicacion en el registro de infraestructura. La empresa ferroviaria dard informacién sobre estos detectores en el
libro de itinerarios.

Subsistema de material rodante
Propiedades de los materiales del material rodante
La seleccion de materiales y componentes tendrd en cuenta sus propiedades respecto al fuego.

Material rodante de viajeros: el apartado 4.2.7.2.2 de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad
se aplica también al material rodante del ferrocarril convencional.

Material rodante de mercancias: Véase el apartado 4.2.7.2.2.4 de la ETI de material rodante del ferrocarril
convencional (vagones de mercancias, versién EN 07 de fecha 5.1.2005) «Requisitos de los materiales».

Extintores para el material rodante de viajeros

Lo dispuesto en el apartado 4.2.7.2.3.2 de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad se aplica
también al material rodante de viajeros del ferrocarril convencional.

Proteccién contra incendios para los trenes de mercancias
Capacidad de desplazamiento hasta una zona segura

No se pide ninguna capacidad determinada de desplazamiento hasta una zona segura en caso de fuego a bordo
para los vagones o unidades de traccién de mercancias (aparte de las especificaciones de la ETI de material
rodante del ferrocarril convencional sobre los vagones de mercancias), aunque el objetivo de sacar el tren del
tinel también es valido para los trenes de mercancias. Se especificardn detectores de incendio a bordo para las
unidades de traccién de mercancias como para las unidades de traccion de pasajeros (4.2.5.6).



L 64/24

Diario Oficial de la Unién Europea

7.3.2008

4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

Proteccion del conductor

Requisitos minimos para la proteccién del conductor contra incendios: Las unidades de traccién tendran una
barrera contra incendios para proteger la cabina del conductor. Las barreras contra incendios satisfardn los
requisitos de integridad durante, como minimo, 15 minutos. Los ensayos de comportamiento ante el fuego se
realizardn de acuerdo con los requisitos del ensayo de tabiques de la norma EN 1363-1.

(Observacidn: sobre proteccidn del conductor véase también 4.7.1)
Proteccion contra incendios para los trenes que trasporten viajeros y mercancias o automoviles

En los trenes que trasporten viajeros y mercancias o automoviles, los vagones de pasajeros cumplirdn las
prescripciones correspondientes del capitulo 4.2.5 de la presente ETL La legislacion nacional podrd especificar
otros requisitos complementarios en el dmbito de la explotacién, de manera que se tengan en cuenta los
riesgos adicionales a los que estdn expuestos tales trenes, siempre y cuando estos requisitos no impidan la
circulacion de los trenes conformes con la Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE. (En
el capitulo 7.4 se enumeran las excepciones para acuerdos nacionales, bilaterales, multilaterales o
multinacionales). Las unidades de traccién cumplirdn los requisitos de las locomotoras de los trenes de
viajeros. Para los vagones de mercancias se aplicard la ETI correspondiente.

Barreras contra incendios para el material rodante de viajeros

El apartado 4.2.7.2.3.3 sobre proteccién contra incendios de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta
velocidad se aplica también al material rodante del ferrocarril convencional.

Medidas adicionales para la capacidad de desplazamiento a zona segura del material rodante de viajeros con
fuego a bordo

Objetivos generales y capacidad de desplazamiento requerida para los trenes de viajeros

En esta seccion se incluyen las medidas que se aplicardn para mejorar la probabilidad de que un tren de viajeros
con fuego a bordo continde funcionando

—  durante 4 minutos para el material rodante de la categoria A de seguridad contra incendios con arreglo al
apartado 1.1.3.1, este requisito se considerard satisfecho mediante el cumplimiento de los requisitos
sobre frenos (4.2.5.5.2),

—  durante 15 minutos para el material rodante de la categoria B de seguridad contra incendios con arreglo
al apartado 1.1.3.2, este requisito se considerard satisfecho mediante el cumplimiento de los requisitos
sobre frenos y traccién (4.2.5.5.2 y 4.2.5.5.3).

Para los tineles de mds de 20 km, se considerara la necesidad de otras medidas de seguridad complementarias

sobre infraestructura o explotacion. No podrd impedirse la circulacién de trenes de la categoria B de seguridad

contra incendios que cumplan los requisitos aplicables de las ETI correspondientes por los tineles de mas de

20 km de longitud.

Requisitos sobre frenos

Los requisitos sobre frenos del apartado 4.2.7.2.4 de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad

se aplican también al material rodante del ferrocarril convencional de las categorias A y B de seguridad contra

incendios.

Requisitos sobre traccién

Los requisitos sobre traccion del apartado 4.2.7.2.4 de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta

velocidad se aplican también al material rodante del ferrocarril convencional de la categorfa B de seguridad

contra incendios.

Detectores de incendios a bordo

Los requisitos del apartado 4.2.7.2.3.1 de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad se aplican
también al material rodante del ferrocarril convencional.

Medios de comunicacién en los trenes

Los requisitos del apartado 4.2.5.1 de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad se aplican
también al material rodante del ferrocarril convencional.

Mando especial del freno de emergencia

Las disposiciones del apartado 4.2.5.3 sobre la alarma de pasajeros de la ETI del material rodante del ferrocarril
de alta velocidad se aplican también al material rodante del ferrocarril convencional.



7.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 64/25

4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.2.1.

Sistema de alumbrado de emergencia del tren

Las disposiciones del apartado 4.2.7.13 sobre el alumbrado de emergencia de la ETI del material rodante del
ferrocarril de alta velocidad se aplican también al material rodante del ferrocarril convencional, con la
excepcion de que se requiere una autonomia de 90 minutos tras la interrupcién de la alimentacién eléctrica
principal.

Desconexion del aire acondicionado del tren

Las disposiciones del apartado 4.2.7.12.1 sobre las dreas de viajeros y de personal equipadas con aire
acondicionado de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad se aplican también al material
rodante del ferrocarril convencional.

Disposicion de la evacuacion para el material rodante de viajeros
Salidas de emergencia para los viajeros

La disposicion, el funcionamiento y los letreros de las salidas de emergencia del material rodante de viajeros del
ferrocarril convencional satisfardn los requisitos del apartado 4.2.7.1.1, letras A a C, de la ETI del material
rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Puertas de acceso para los viajeros

Cada una de las puertas ird dotada de un dispositivo de apertura de emergencia interno y externo con arreglo a
lo dispuesto en el apartado 4.2.2.4.2.1, letra g, de la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Informacion al equipo de rescate y acceso

Se facilitard a los equipos de rescate una descripcion del material rodante que les permita afrontar emergencias.
En particular, deberd facilitarse informacién sobre la manera de acceder al interior del material rodante.

Especificaciones funcionales y técnicas de las interfaces

Disposiciones generales

Dado que la ETI de seguridad en los tdneles es de caricter transversal, en ella se especifican medidas que se
refieren a varios otros subsistemas de alguna de las siguientes maneras:

—  simplemente remitiendo a una cldusula determinada del otro subsistema,

— remitiendo a una cldusula determinada del otro subsistema y completdndola con unos requisitos
particulares para los tdneles ferroviarios (por ejemplo, el punto 4.5.1 sobre inspeccion de la situacion del
tinel),

—  remitiendo a una cldusula determinada del otro subsistema y declarando que ésta se aplica también al
subsistema para el cual no existe actualmente ETI (por ejemplo, el apartado 4.2.5.2 sobre extintores para
el material rodante de pasajeros remite al apartado 4.2.7.2.3.2 y establece que se aplicard también al
material rodante del ferrocarril convencional).

La lista de interfaces figura a continuacion. Las referencias a cldusulas de otras ETI tienen que considerarse
recomendaciones para las ETI del ferrocarril convencional a las que se refieren.

Interfaces con el subsistema de infraestructura

ETI de seguridad en los taneles del ferrocarril convencional ETI de infraestructura de alta velocidad
4.2.2.7 Pasillos de evacuacién 4.2.23.2 Pasillos de emergencia en taneles
4.5.1. Inspeccién de la situacion del tanel 4.5.1 Plan de mantenimiento

Las referencias a la ETI de infraestructura del ferrocarril convencional deben especificarse en una fase posterior,
cuando se disponga de la ETI de infraestructura del ferrocarril convencional.

Pasillos de evacuacion

La definicién de pasillos de evacuacion figura en el apartado 4.2.2.7 de la ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional. La ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad se refiere a esta
especificacion, que consta en la ETI de seguridad en los tdneles del ferrocarril convencional.



L 64/26

Diario Oficial de la Unién Europea

7.3.2008

4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

Inspeccion de la situacion del tanel

La inspeccién de la situacion del tinel se basa en las especificaciones generales del plan de mantenimiento de el
punto 4.5.1 de la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad y en la futura ETI de infraestructura del
ferrocarril convencional, con los requisitos adicionales descritos en el punto 4.5.1 de la presente ETL

Interfaces con el subsistema de energia

ETI de seguridad en los tineles del ferrocarril convencional ETI de energia de alta velocidad

4.2.7. Continuidad de la alimentacion eléctrica en

4.2.3.1 Segmentacién de la linea aérea o los carriles
caso de perturbaciones

conductores

Las referencias a la ETI de energia del ferrocarril convencional deben especificarse en una fase posterior, cuando
se disponga de la ETI de energia del ferrocarril convencional.

Seccionamiento de los sistemas de alimentacién de la tracciéon

El punto 4.2.3.1 de la ETI de seguridad en los tineles sobre segmentacién de la linea aérea o los carriles
conductores y el punto 4.2.7 de la ETI de energfa del ferrocarril de alta velocidad tratan de la misma cuestion:
el seccionamiento del sistema de la linea aérea de contacto y la continuidad del funcionamiento, y estin
relacionadas entre si.

Interfaces con el subsistema de control-mando y sefializacién

ETI de seguridad en los tineles del ferrocarril convencional

ETI de control-
mando y sefla-
lizacion de alta velo-
cidad

ETI de control-mando
y sefializacién conven-
cional

4.2.4.1 Detectores de cajas de grasas calientes

4241

Los detectores de cajas de grasa calientes tienen que ser capaces de detectar una caja de grasas caliente. La ETI
de seguridad en los tineles no define ninguna especificacion del subsistema, sélo la ubicacién de los detectores

de cajas de grasas calientes.

Interfaces con el subsistema «Explotacion y gestion del trafico»

ETI de explotacién ETI de explotacion del
ETI de seguridad en los tineles del ferrocarril convencional del ferrocarril de alta | ferrocarril convencio-
velocidad nal:
4.4.1 Comprobacion de las condiciones de los trenes y 42271
actuaciones adecuadas 4233
42332
4.2.3.6.3
4.23.7
4.4.3 Plan de emergencia del tinel y ejercicios 4.2.3.7
4.4.5 Libro de itinerarios 42122
4.4.6 Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad 42.3.7
en el tren
4.6.1 Cualificaciones especificas para tineles de la tripulacion 4.6 y anexos Hy ]
del tren y demds personal.

Plan de emergencia del tanel y ejercicios

Ademds de los requisitos sobre la gestién de situaciones de emergencia descritos en el punto 4.2.3.7 de la ETI
de explotacién del ferrocarril convencional, en el punto 4.4.3 de la presente ETI se dan los requisitos
especificos para los planes de emergencia de los tineles.

Libro de itinerarios

En las lineas con tineles el libro de itinerarios tiene que especificar, ademds de los requisitos descritos en el
punto 4.2.1.2.2 de la ETI de explotacion del ferrocarril convencional, los especificados en el punto 4.4.5 de la
presente ETL

Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren

Ademds de los requisitos sobre la gestién de situaciones de emergencia descritos en el punto 4.2.3.7 de la ETI
de explotacién del ferrocarril convencional, en el punto 4.4.6 de la presente ETI se dan los requisitos
especificos para la seguridad en los tineles.
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

4.3.7.1.

4.4.

Cualificaciones especificas para tneles de la tripulacion del tren y demds personal.

Ademds de los requisitos de la ETI de explotacion del ferrocarril convencional que tratan de la competencia
lingtiistica y profesional y el procedimiento de evaluacién necesario para que el personal consiga esta
competencia, el punto 4.6.1 de la ETI de seguridad en los tineles especifica las competencias requeridas para

gestionar situaciones degradadas en los tineles.

Interfaces con el subsistema «material rodante»

ETI de material ETI material rodante-
ETI de seguridad en los tineles del ferrocarril convencional rodante del ferroca- vagones de ferrocarril
rril de alta velocidad convencional
4.2.5.1 Propiedades de los materiales para el material rodante | 4.2.7.2.2 4.2.7.2.1
4.2.5.2 Extintores para el material rodante 427232
4.2.5.3 Proteccién contra incendios para los trenes de mercan-
clas
4.2.5.4 Barreras contra incendios para el material rodante de 4.27.233
viajeros
4.2.5.5 Medidas adicionales para mejorar la capacidad de 42724
desplazamiento a zona segura del material rodante de
viajeros con fuego a bordo
4.2.5.6 Detectores de incendios a bordo 4.2.7.23.1
4.2.5.7 Medios de comunicacién en los trenes 4.2.5.1
4.2.5.8 Mando especial del freno de emergencia 4253
4.2.5.9 Sistema de alumbrado de emergencia del tren 42713
4.2.5.10 Desconexion del aire acondicionado del tren 4.2.7.12.1
4.2.5.11 Disposicion de la evacuacién para el material rodante | 4.2.7.1.1 A-C
de viajeros 422421¢

Las referencias a interfaces con la seguridad en los tineles del ferrocarril convencional distinto de los vagones
de mercancias deben especificarse en una fase posterior, cuando se disponga de la correspondiente ETI de
material rodante del ferrocarril convencional.

Propiedades de los materiales para el material rodante

El punto 4.2.5.1 especifica las propiedades de los materiales y componentes en lo que se refiere a
comportamiento ante el fuego. Esta disposicion exige las mismas propiedades para el material rodante de
viajeros del ferrocarril convencional que para el material rodante de alta velocidad y, por tanto, remite a el
punto 4.2.7.2.2 de la ETI del material rodante de alta velocidad. Las propiedades que debe tener el material
rodante de mercancias del ferrocarril convencional se definen en el punto 4.2.7.2.1 de la ETI de material
rodante-vagones de ferrocarril del ferrocarril convencional.

Otras especificaciones del material rodante

Las especificaciones 4.2.5.2, 4.2.5.4 a 4.2.5.11 de la ETI de seguridad en los tineles para el material rodante
convencional son las mismas que las del material rodante de alta velocidad.
Interfaces con el subsistema de personas con movilidad reducida

ETI de seguridad en los tineles del ferrocarril

h ETI sobre personas con movilidad reducida
convencional

4.2.2.7 Pasillos de evacuacion 4.2.2.3 Espacios para sillas de ruedas

Pasillos de evacuacion

Las dimensiones de los pasillos de evacuacion se eligen remitiéndose a la ETI del ferrocarril convencional sobre
personas con movilidad reducida, en la que se exige una anchura de 0,75 m para el uso de sillas de ruedas.

Normas de explotacién

Las siguientes normas de explotaciéon no forman parte de la evaluacién de los subsistemas.

De acuerdo con los requisitos esenciales sefialados en el capitulo 3, las normas de explotacién especificas sobre
seguridad en los ttineles aplicables a los subsistemas a los que se refiere la presente ETI son las siguientes:
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.2.1.

4.4.1.2.2.

4.4.2.

Comprobacion de las condiciones de los trenes y las actuaciones adecuadas
Se comprobard el estado del equipo del tren relacionado con la seguridad,

—  durante el mantenimiento del material rodante, por la empresa ferroviaria o la entidad responsable del
mantenimiento del material rodante (véase la seccion 4.5.2),

— antes de que el tren entre empiece el servicio, por la empresa ferroviaria,

—  mientras el tren estd en circulacion, por la empresa ferroviaria.

Este requisito completa la seccion 4.2.2.7 de la ETI de explotacién del ferrocarril convencional.
Antes de que el tren inicie el servicio

El requisito de la seccidén 4.2.3.3 de la ETI de explotacién del ferrocarril convencional es importante para la
seguridad en los tuneles.

Mientras el tren estd en circulaciéon

Los requisitos de las secciones 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3 y 4.2.3.7 de la ETI de explotacién del ferrocarril
convencional son importantes para la seguridad en los tineles.

Equipo relacionado con la seguridad

Si se detecta que alguno de los siguientes componentes del equipo funciona de manera defectuosa mientras el
tren estd en circulacion:

— el sistema de megafonia

— el alumbrado de emergencia

— el sistema de desbloqueo de las puertas
— el mando especial del freno de emergencia
— la deteccién de incendios

— la radio del tren.

La empresa ferroviaria tendrd preparados planes para que los trenes continten funcionando de manera segura
en las condiciones degradadas resultantes o bien para parar los trenes.

La tripulacion del tren informard inmediatamente al administrador de la infraestructura.
Incidentes relacionados con las cajas de grasas calientes

Si se detecta una caja de grasas caliente:

— el tren afectado se detendrd lo antes posible en un lugar adecuado antes del tinel;

—  se informard inmediatamente al administrador de la infraestructura del lugar en el que el tren se haya
detenido;

— la tripulacién del tren comprobard las piezas defectuosas;

—  la empresa ferroviaria tendrd preparadas normas para que los trenes contintien funcionando de manera
segura en las condiciones degradadas resultantes.

Norma sobre emergencias

Las normas de explotacion del administrador de la infraestructura incorporardn y desarrollardn con mds
detalle, si es necesario, el principio de que en caso de incidente (excepto un descarrilamiento, que requiere una
parada inmediata)

— el tren se detendrd antes de entrar en el tinel o bien saldrd del tinel;
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4.4.3.

4.4.3.1.

4.43.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

— en los tdneles con estaciones subterrdneas, el tren podrd ser evacuado a un andén subterrdneo; los
procedimientos para esta situacion serdn preparados por el administrador de la infraestructura y la
empresa ferroviaria y se hardn constar detalladamente en el plan de emergencia.

En todos los casos, la tripulacion del tren informard inmediatamente al administrador de la infraestructura y no
se permitird que entre en el tinel ningtin otro tren previsto.

Plan de emergencia del tanel y ejercicios

Se preparard un plan de emergencia bajo la direccion del administrador de la infraestructura, en cooperacion,
en su caso, con las empresas ferroviarias, los servicios de rescate y las autoridades responsables del tnel. Este
plan cumplird los requisitos de la seccién 4.2.3.7 de la ETI de explotacion del ferrocarril convencional «Gestion
de situaciones de emergencia» y ademds las especificaciones complementarias siguientes.

Si los tineles del itinerario son semejantes, el plan de emergencia puede ser genérico.

Contenido

El plan de emergencia deberd ajustarse a las instalaciones de auto-rescate, evacuacion y rescate existentes.
Como minimo, el plan de emergencia contendra:

— las tareas, nombres, direcciones y niimeros de teléfono de todas las organizaciones pertinentes; se
informard inmediatamente de cualquier cambio en este sentido y el administrador de la infraestructura
actualizard inmediatamente el plan de emergencia segtin corresponda;

— la identificacion del tinel debe ser inequivoca, y la descripcion y el plano de las vias de acceso para los
servicios de rescate deben ser precisos;

—  las medidas previstas y la estrategia para la evacuacion de los viajeros en caso de incidente en el tinel; en
caso de una parada prolongada (definida en 2.2 «Supuestos de riesgo»), serd posible tomar una decisién y
emprender una actuacion adecuada con el fin de evacuar a los viajeros (iniciar una evacuacion real o
hacer que se ponga en movimiento un tren de evacuacion adecuado) en un plazo de 60 minutos a partir
de la deteccion del tren; la decision se basard en una evaluacién de los riesgos relativos para los pasajeros
que permanezcan a bordo del tren o sean trasladados a una zona segura; la decision deberd basarse en
una evaluacién de los riesgos relativos para los pasajeros que permanezcan a bordo del tren o para los
que sean trasladados a una zona segura;

— los procedimientos de aislamiento y puesta a tierra (véase 4.4.4).
Identificacion

Todas las puertas que lleven a salidas de emergencia o a pasillos transversales (véase 4.2.2.6) se definirdn de
manera inequivoca y se marcardn a ambos lados. Esta identificacién se definird en el plan de emergencia y en el
libro de itinerarios y se utilizard en todas las comunicaciones entre las empresas ferroviarias, el administrador
de la infraestructura y los servicios de rescate. Cualquier cambio pertinente al respecto deberd comunicarse
inmediatamente; el plan de emergencia deberd ser actualizado adecuadamente por el administrador de la
infraestructura y el libro de itinerarios por la empresa ferroviaria segtn lo dispuesto en el punto 4.2.1.2.2.2 de
la ETI de explotacion del ferrocarril convencional.

Ejercicios

Antes de la apertura de un tinel o de una serie de tineles, se efectuard un ejercicio a escala real que comprenda
los procedimientos de evacuacion y rescate, y en el que participen todas las categorias de personal definidas
dentro del plan de emergencia.

El plan de emergencia definird de qué manera todas las organizaciones implicadas pueden familiarizarse con la
infraestructura y con qué frecuencia tendrdn lugar las visitas al tiinel y los ejercicios de simulacién o de otro
tipo.

Procedimientos de aislamiento y puesta a tierra

Si los servicios de rescate necesitan desconectar la alimentacion eléctrica a la traccién, tendran la garantia de
que las partes correspondientes de la catenaria o el carril conductor habrén sido desconectadas antes de entrar
en el tinel o seccién del tanel.

El administrador de la infraestructura serd responsable de desconectar la alimentacion eléctrica a la traccion. La
responsabilidad de la puesta a tierra se definird en el plan de emergencia. Se preverdn medidas para el
aislamiento de la seccién en la que haya tenido lugar el accidente.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.5.

4.5.2.1.

Libro de itinerarios

En el libro de itinerarios definido en el punto 4.2.1.2.2.1 de la ETI de explotacién del ferrocarril convencional
figurard la informacion pertinente sobre seguridad en los tiineles.

Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren

Segtin lo especificado en el punto 4.2.3.7 de la ETI de explotacion del ferrocarril convencional, las empresas
ferroviarias dispondran de procedimientos para informar a los pasajeros sobre las emergencias a bordo y los
procedimientos de seguridad en los tdneles. Esta informacion se facilitard en la lengua del pais por el que
circule el tren, como minimo, y ademds en inglés. En la medida de lo posible, se utilizard informaci6n visual
(pictogramas). El contenido bdsico y el minimo requerido de la informacién que se facilite deberd ser el
siguiente:

—  Mantenga los pasillos, puertas, salidas de emergencia y extintores libres de equipaje, bicicletas, etc.
—  En caso de incendio, si puede, intente apagar el fuego utilizando los extintores a bordo.

—  Alerte a la tripulacién del tren.

—  Si no hay peligro inmediato, espere las instrucciones de la tripulacion del tren.

—  Si es necesario o si se le ordena, traslddese a otro vagoén.

—  Cuando el tren se haya detenido, siga las instrucciones de la tripulacién del tren.

—  Si abandona el tren en caso de emergencia, siga las sefiales que indican la salida de emergencia...

—  Preste atencion a los trenes que circulan por las vias adyacentes.
Coordinacion entre los centros de control de tiineles

Los procedimientos de coordinacién entre los centros de control correspondientes (por ejemplo, energfa,
explotacion e instalaciones de tineles) se ajustaran a los requisitos de los planes de emergencia.

Normas de mantenimiento

De acuerdo con los requisitos esenciales sefialados en el capitulo 3, las normas de mantenimiento especificas
sobre seguridad en los tdneles aplicables a los subsistemas a los que se refiere la presente ETI son las siguientes.

Inspeccion de la situacion del tanel
Esta especificacion se aplica a todos los taneles, independientemente de su longitud.

En el plan de mantenimiento establecido por el punto 4.5.1 de la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta
velocidad y también por la futura ETI de infraestructura del ferrocarril convencional, se tendrdn en cuenta las
siguientes normas de inspeccién adicionales:

—  inspecciones visuales anuales a cargo del administrador de la infraestructura,
—  inspecciones detalladas de acuerdo con el plan de mantenimiento del administrador de la infraestructura,

—  inspecciones especiales después de accidentes o acontecimientos naturales que puedan haber afectado al
tanel,

—  después y durante las obras de la renovacion o rehabilitacién y antes de restablecer el funcionamiento de
los trenes, deberd efectuarse una inspeccion con los medios adecuados para garantizar que se mantenga
la estabilidad de la estructura y que no se infrinja el gélibo.

Mantenimiento del material rodante
Material rodante de viajeros

El plan de mantenimiento del material rodante utilizado para formar un tren de viajeros incluird de manera
especifica la comprobacién del siguiente equipo relacionado con la seguridad:

—  sistema de megafonia

—  alumbrado de emergencia
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4.5.2.2.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  sistema de desbloqueo de puertas

— mando especial del freno de emergencia

—  desconexion del aire acondicionado

—  radio del tren.

— ensayo de funcionamiento de los detectores de incendios a bordo (cuando estén instalados)

—  disposicion de la evacuacion.
Material rodante de mercancias

El plan de mantenimiento de las unidades de traccién utilizadas para formar un tren de mercancias incluird
concretamente la comprobacion de la existencia de, al menos, un dispositivo de auto-rescate en una unidad de
traccion.

Cualificacién profesional

Las cualificaciones profesionales del personal requerido para las operaciones relacionadas con la seguridad en
los tiineles en los subsistemas a los que se aplica la presente ETI, teniendo en cuenta las normas de explotacion
de el punto 4.4 de la presente ETI, son las indicadas a continuacion.

Cualificaciones especificas para tineles de la tripulacion del tren y demds personal.

Todo el personal que conduzca o acompaiie un tren, asi como el que autorice los movimientos de trenes,
tendrd los conocimientos y la capacidad de aplicarlos para gestionar situaciones degradadas en caso de
incidente. Los requisitos para el personal que realice las tareas de conducir o acompafiar un tren se especifican
en el punto 4.6 de la ETI de explotacién del ferrocarril de alta velocidad titulada «Cualificacion profesional» y
en los anexos H (Elementos minimos pertinentes para la cualificacion profesional necesaria para la tarea de
conduccién de un tren) y J (Elementos minimos pertinentes para la cualificacién profesional necesaria para las
tareas relacionadas con el acompafiamiento de trenes).

Todas las tripulaciones de los trenes conocerdn las normas de comportamiento sobre seguridad en los tiineles
y, en particular, serdn capaces de evacuar un tren en un tiinel. Ello implica ordenar a los pasajeros que pasen al
préximo vagén o que salgan del tren y conducirlos fuera del tren a un lugar seguro.

El personal auxiliar del tren (por ejemplo, el de limpieza o restauracién), que no forma parte de la tripulacién
del tren tal como se define mds adelante, ademds de su instruccion basica, recibird formacién para que pueda
prestar ayuda a la tripulacion del tren en sus actuaciones (*).

La formacién profesional de los maquinistas y los responsables del mantenimiento y la explotacién de los
subsistemas incluird el tema de la seguridad en los tineles ferroviarios.

Condiciones de seguridad y salud
Las condiciones sobre salud y seguridad del personal requerido para las operaciones relacionadas con la

seguridad en los tiineles en los subsistemas a los que se aplica la presente ETI y para su aplicacién son las
indicadas a continuacion.

Dispositivo de auto-rescate

Las unidades de traccion tripuladas de los trenes de mercancias irdn equipadas de un dispositivo de auto-rescate
para el conductor y las demds personas a bordo. Este dispositivo deberd satisfacer las especificaciones bien de la
norma EN 402:2003 o bien de la EN 403:2004. La empresa ferroviaria tiene que elegir una de las dos
soluciones diferentes definidas en estas normas.

Registros de infraestructuras y material rodante

Con arreglo al articulo 24, apartado 1, de la Directiva 2001/16/CE, cada ETI indicard de manera precisa la
informacién que debe incluirse en los registros de infraestructura y material rodante.

Registro de la infraestructura

Véase el anexo A de la presente ETL

(") La tripulacion del tren se define en el glosario de la ETI de explotacion de la siguiente manera: Miembros del personal a bordo del tren,

que cuentan con una certificacion de competencia profesional y son nombrados por la empresa ferroviaria para llevar a cabo tareas
especificas relacionadas con la seguridad en el tren, por ejemplo, el conductor o el jefe de tren.
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6.1.

6.2.

Registro de material rodante

Véase el anexo B de la presente ETL

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD

En la ETI de seguridad en los tiineles no se especifica ningtin componente de interoperabilidad.

EVALUACION DE LA CONFORMIDAD Y/O DE LA IDONEIDAD PARA EL USO DE LOS
COMPONENTES Y VERIFICACION DEL SUBSISTEMA

Componentes de interoperabilidad

No aplicable puesto que en la ETI de seguridad en los tdneles no se especifica ningtin componente de
interoperabilidad.

Subsistemas

Evaluacion de la conformidad (aspectos generales)

La entidad contratante, como la empresa ferroviaria, el administrador de la infraestructura, el fabricante del
material rodante o el representante autorizado establecido en la Comunidad, presentard una solicitud al
organismo notificado de su eleccién para la evaluacion de la conformidad de los subsistemas de material
rodante, energfa, control-mando y sefializacion o infraestructura.

En ese momento, tiene que hacerse una distincién entre:

— los subsistemas para los cuales ya existe una ETL: control-mando y sefializacién del ferrocarril
convencional, explotacién del ferrocarril convencional y material rodante del ferrocarril convencional
(vagones)

—  los subsistemas para los cuales no existe una ETL: material rodante del ferrocarril convencional distinto
de vagones, energfa del ferrocarril convencional, infraestructura del ferrocarril convencional.

En la primera situacion, la evaluacion respecto a la ETI de seguridad en los ttneles tiene que hacerse dentro del
marco de la evaluacion del subsistema correspondiente respecto a su ETI especifica. En el caso de la segunda
situacion (material rodante del ferrocarril convencional distinto de vagones, energfa del ferrocarril
convencional, infraestructura del ferrocarril convencional), la evaluacion se describe o bien en este capitulo
o bien en los capitulos correspondientes de las actuales ETI del ferrocarril de alta velocidad (material rodante,
infraestructura y energia).

Cuando la especificacion del capitulo 4 de la ETI de seguridad en los tdneles del ferrocarril convencional es ya
adecuada, no se da mds informacion sobre la evaluacién en el presente capitulo.

En el cuadro siguiente se dan las referencias correspondientes.

Especificacion

Referencia

4.2.2.1. Instalacién de aparatos de via

ETI de seguridad en los tiineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.1

4.2.2.2 Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de
emergencia y las salas de mdquinas

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.2

4.2.2.3 Requisitos sobre proteccion contra incendios para las
estructuras

ETI de se%uridad en los tineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.3

4.2.2.4 Requisitos sobre seguridad contra incendios para los
materiales de construccion

ETI de seguridad en los ttneles del
ferrocarril convencional 4.2.2.4

4.2.2.5 Deteccién de incendios

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 4.2.2.5

4.2.2.6 Instalaciones para el auto-rescate, la evacuacion y el
rescate en caso de incidente

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.4

4.2.2.7 Pasillos de evacuacion

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.2.2.7

4.2.2.8 Alumbrado de emergencia en las vias de evacuacién

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 4.2.2.8

4.2.2.9 Sefializacion de la evacuacion

ETI de seguridad en los tiineles del
ferrocarril convencional 4.2.2.9

4.2.2.10 Comunicacién de emergencia

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.5

4.2.2.11 Acceso para los servicios de rescate

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.5

4.2.2.12 Zonas de rescate fuera de los tiineles

ETI de seguridad en los ttneles del
ferrocarril convencional 6.2.7.5
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Especificacion

Referencia

4.2.2.13 Suministro de agua

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.5

4.2.3.1 Segmentacion de la linea aérea o los carriles conductores

ETI de seguridad en los taneles ferrocarril
convencional 4.2.3.1

4.2.3.2 Puesta a tierra de la linea aérea o el carril conductor

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.5

4.2.3.3 Alimentacion eléctrica

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.5

4.2.3.4 Requisitos para los cables eléctricos en los taneles

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.2.3.4

4.2.3.5 Fiabilidad de las instalaciones eléctricas

ETI de se%uridad en los taneles del
ferrocarril convencional 6.2.7.6

4.2.4.1 Detectores de cajas de grasas calientes

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 6.2.7.7

4.2.5.1 Propiedades de los materiales para el material rodante

ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad/ETI material rodante-vago-
nes del ferrocarril convencional

4.2.5.2 Extintores para el material rodante de viajeros

ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad

4.2.5.3 Proteccion contra incendios para los trenes de mercan-
cias

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.2.5.3

4.2.5.4 Barreras contra incendios para el material rodante de
viajeros

ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad

4.2.5.5 Medidas adicionales para la capacidad de desplazamiento
a zona segura del material rodante de viajeros con fuego
a bordo

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.2.5.5

4.2.5.6 Detectores de incendios a bordo

ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad

4.2.5.7 Medios de comunicacion en los trenes

ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad

4.2.5.8 Mando especial del freno de emergencia

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 4.2.5.8

4.2.5.9 Sistema de alumbrado de emergencia del tren

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.2.5.9

4.2.5.10 Desconexion del aire acondicionado del tren

ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad

4.2.5.11 Disposicion de la evacuacion para el material rodante de
viajeros

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.2.5.11

4.2.5.12 Informacion al equipo de rescate y acceso

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 6.2.8.1

4.4.1 Comprobacion de las condiciones de los trenes y las
actuaciones adecuadas

ETI de explotacion del ferrocarril conven-
cional:

4.4.2 Norma sobre emergencias

ETI de explotacién del ferrocarril conven-
cional:

4.4.3 Plan de emergencia del tinel y ejercicios

ETI de explotacion del ferrocarril conven-
cional:

4.4.4 Procedimientos para la puesta a tierra

ETI de explotacion del ferrocarril conven-
cional:

4.4.5 Libro de itinerarios

ETI de explotacion del ferrocarril conven-
cional:

4.4.6 Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad
en el tren

ETI de explotacion del ferrocarril conven-
cional:

4.4.7 Coordinacion entre los centros de control de tiineles

ETI de explotacion del ferrocarril conven-
cional:

4.5.1 Inspecci6n de la situacion del tinel

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.5

4.5.2 Mantenimiento del material rodante

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.5

4.6.1. Cualificaciones especificas para tineles de la tripulacion
del tren y demds personal.

ETI de seguridad en los tineles del
ferrocarril convencional 4.6.1

4.7.1. Dispositivo de auto-rescate

ETI de seguridad en los ttineles del
ferrocarril convencional 6.2.8.2

El organismo notificado habrd sido autorizado a:

— 0 bien a evaluar cada uno de los subsistemas mencionados anteriormente

— o bien a evaluar uno solo de los subsistemas, pero, en este caso, contratard con otros organismos
notificados para la evaluacion de los otros subsistemas la evaluacion de los requisitos pertinentes de esos

subsistemas (véase la seccion 4.2 de la presente ETI).

La declaracion CE de verificacion indicada en el articulo 18, apartado 1, y el anexo VI de la Directiva 2001/16/
CE modificada por la Directiva 2004/50/CE y relativa a los subsistemas correspondientes serd elaborada por el

solicitante.
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La declaracion CE de verificacion es necesaria para obtener la autorizacion de puesta en servicio del subsistema.

La evaluacién de la conformidad del subsistema se efectuard de conformidad con uno de los médulos
siguientes o con una combinacién de ellos, de acuerdo con el punto 6.2.2 y el anexo E de la presente ETI:

Mddulos para la verificacién «CE» de subsistemas (véase el anexo F)

Mddulo SB: Examen de tipo para las fases de disefio y desarrollo.

Mddulo SD: Sistema de gestion de la calidad del producto para la fase de produccién.
Médulo SF: Verificacion del producto para la fase de produccion.

Mddulo SG: Verificacién por unidad.

Médulo SH2: Sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio para las fases de disefio, desarrollo y
produccién.

El procedimiento de aprobacion y el contenido de la evaluacién se definirdn de comiin acuerdo entre el
solicitante y el organismo notificado de acuerdo con los requisitos especificados en la presente ETI y de
conformidad con las normas establecidas en la seccién 7 de ésta.

Procedimientos de evaluacion de la conformidad (médulos)

El solicitante elegird uno de los médulos o combinaciones de médulos indicados en el siguiente cuadro.
Cuadro

Procedimientos de evaluacion

Subsistema que debe evaluarse Isvligidlglg I\S/Ié)ftglg Médulo SG Médulo SH2
Subsistema de material rodante X X X
Subsistema de energia X X X X
Subsistema de infraestructura X
Control-mando y sefializacién X X

Las caracteristicas del subsistema que deben evaluarse durante las fases correspondientes se indican en el
anexo E. Mediante una «X» en la columna 4 del cuadro E del anexo E se indica que las caracteristicas pertinentes
deberén verificarse ensayando cada uno de los subsistemas.

En el punto 6.2.5 se describe la evaluacion del subsistema de mantenimiento.
Soluciones existentes

Si una solucién existente ya estd evaluada para una aplicacion en condiciones comparables y en servicio, se
aplicard el siguiente procedimiento:

El solicitante acreditard que los resultados de los ensayos y verificaciones de la evaluacién anterior de la
aplicacion estdn en conformidad con los requisitos de la presente ETI. En este caso, las evaluaciones de tipo
anteriores de las caracteristicas del subsistema seguirdn siendo vélidas para la nueva aplicacion,

Soluciones innovadoras

Cuando un subsistema incluya una solucién innovadora, tal como se define en la seccién 4.1, el fabricante o la
entidad contratante especificard la desviacion de el punto correspondiente de la ETI y la presentard a la Agencia
Ferroviaria Europea (ERA). La Agencia Ferroviaria Europea preparard y ultimard las especificaciones funcionales
y de interfaz de esta solucién y elaborard los métodos de evaluacion.

Las especificaciones funcionales y de interfaz y los métodos de evaluacién adecuados se incorporardn a la ETI
en el proceso de revision. La solucién innovadora podrd utilizarse antes de su incorporacién a la ETL, previa
entrada en vigor de una Decisién de la Comision adoptada de acuerdo con el articulo 21, apartado 2, de la
Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Evaluacion del mantenimiento

Con arreglo al articulo 18, apartado 3, de la Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, el
organismo notificado serd responsable de la elaboracion del expediente técnico, que incluye el expediente de
mantenimiento. Para ello, el organismo notificado verificard en particular:

—  la existencia del expediente de mantenimiento,

— la existencia para el material rodante incluido en el expediente de mantenimiento de los elementos
detallados en el punto 4.2.10.2 de la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad,

pero no tiene que comprobar la validez del contenido del expediente de mantenimiento.

La evaluacion de la conformidad del mantenimiento serd responsabilidad de la autoridad nacional competente.

Evaluacién de las normas de explotacion

Las empresas ferroviarias y los administradores de las infraestructuras deben demostrar el cumplimiento de los
requisitos de la presente ETL Para ello pueden utilizar el sistema de gestion de la seguridad descrito en la
Directiva 2004/49/CE. El cumplimiento de los requisitos de la presente ETI no requiere una evaluacion
separada por un organismo notificado, a menos que lo exija la ETI de explotacion.

La autoridad competente realizard la evaluacion de los procedimientos y procesos nuevos o modificados,
previa a su aplicacion, antes de otorgar un certificado o autorizacién de seguridad nuevo o revisado. Esta
evaluacion formard parte del proceso de concesion de la autorizacién o certificado de seguridad.

Requisitos adicionales para la evaluacion de las especificaciones sobre el administrador de la infraestructura.

Instalacion de aparatos de via

El organismo notificado comprobara la existencia en el expediente técnico de un estudio técnico que justifique
la ubicacién de los aparatos de via en el tinel y confirme que sélo se ha instalado el niimero minimo de
trazados de aparatos de via de acuerdo con lo dispuesto en 4.2.2.1.

Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y las salas de mdquinas

La evaluacion confirmard que:

—  las puertas de salida de emergencia a la superficie y las puertas de las salas de maquinas estdn dotadas de
cerraduras adecuadas;

— las cerraduras se ajustan a la estrategia general de seguridad del tdnel y la infraestructura adyacente;

—  las salidas de emergencia no pueden bloquearse desde el interior y pueden ser abiertas por los pasajeros
que evactien el tren;

—  se han instalado los dispositivos de acceso de los servicios de rescate.

Requisitos sobre proteccién contra incendios para las estructuras

El organismo notificado evaluard la conformidad con los requisitos sobre proteccién contra incendios de las
estructuras, definidos en 4.2.2.3, utilizando los resultados de los cdlculos efectuados por el administrador de la
infraestructura o la entidad contratante.

Instalaciones para el auto-rescate, la evacuacion y el rescate en caso de incidente

El organismo notificado comprobard que la solucién adoptada queda claramente especificada mediante una
declaracion en el expediente técnico y se ajusta a los requisitos del apartado 4.2.2.6. En el caso de una solucién
técnica alternativa (4.2.2.6.5), el organismo notificado comprobard que se ha efectuado el estudio técnico
apropiado y que éste ha sido posteriormente aprobado por la autoridad nacional competente.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

7.1.1.

Acceso y equipo para los servicios de rescate

Mediante la verificacion del expediente técnico y el andlisis de la informacién que acredite la consulta a los
servicios de rescate, el organismo notificado confirmard que se han cumplido los requisitos de los puntos
siguientes:

—  4.2.2.10 Comunicacién de emergencia

—  4.2.2.11 Acceso para los servicios de rescate

—  4.2.2.12 Zonas de rescate fuera de los tineles

—  4.2.2.13 Abastecimiento de agua

—  4.2.3.2 Puesta a tierra de la linea aérea o el carril conductor

—  4.2.3.3 Alimentacién eléctrica
Fiabilidad de las instalaciones eléctricas

El organismo notificado s6lo confirmara que se ha efectuado una evaluacion del modo de averia que se ajusta a
los requisitos funcionales del apartado 4.2.3.5.

Detectores de cajas de grasas calientes

El organismo notificado confirmard que se cuenta con detectores de cajas de grasas calientes o equipo
predictivo de conformidad con los requisitos de el punto 4.2.4.1 y que el administrador de la infraestructura ha
establecido unos procedimientos de actuacion tras una alarma que impiden que el material rodante sospechoso
entre o se detenga en un tiinel.

Requisitos adicionales para la evaluacion de las especificaciones sobre la empresa ferroviaria.

Las especificaciones para el material rodante del ferrocarril convencional de la presente ETI son las mismas que
las descritas en la ETI del material rodante de alta velocidad. Por lo tanto, la evaluacion de las especificaciones
sobre el material rodante tiene que hacerse de acuerdo con las especificaciones sobre evaluacion del capitulo 6
de la ETI del material rodante de alta velocidad, excepto en lo que se refiere a los siguientes puntos respecto a
las cuales debe aportarse mds informacion y han de aplicarse otros requisitos complementarios:

4.2.5.3 Proteccion contra incendios para los trenes de mercancias

4.2.5.12 Informacion a los servicios de rescate y acceso
Informacion al equipo de rescate y acceso

El organismo notificado comprobard mediante informacion acreditativa de la consulta a los servicios de rescate
que se han cumplido los requisitos de el punto 4.2.5.12.

Dispositivo de auto-rescate

La evaluacion de la conformidad se describe en las normas EN401:1994, EN402:2003 y EN403:2004.

EJECUCION

La presente ETI de seguridad en los tineles especifica los parametros fundamentales requeridos bien para los
tiineles nuevos, rehabilitados o renovados (en las lineas convencionales) o bien para el material rodante del
ferrocarril convencional nuevo, rehabilitado o renovado a fin de armonizar el nivel actual de seguridad general
en los tiineles en toda Europa. Este objetivo puede conseguirse mediante una combinacion éptima de requisitos
de seguridad aplicada a los subsistemas de infraestructura, material rodante, y explotacién. Para proceder a una
transicién gradual de la situacion actual a la final, en la cual serd norma el cumplimiento de la ETI, este capitulo
define la estrategia de ejecucion de la ETI de seguridad en los tineles.

Aplicacién de la presente ETI a los subsistemas que han de entrar en servicio

Generalidades

Los capitulos 4 a 6 se aplican plenamente a los subsistemas que quedan en el dmbito geografico de la presente
ETI (véase el punto 1.2) y que hayan de ponerse en servicio tras su entrada en vigor.



7.3.2008 Diario Oficial de la Unién Europea

L 64/37

7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

En particular, se refieren tanto a los tineles nuevos como a los proyectos de tineles nuevos. Para los proyectos
en una fase avanzada de desarrollo y para los contratos ya adjudicados, véase el articulo 7, letra a, de la
Directiva 2001/16/CE.

Material rodante recién construido de acuerdo con un disefio ya existente

La puesta en servicio del material rodante recién construido segtin un disefio existente antes de la entrada en
vigor de la presente ETI y ya autorizado por uno o mds Estados miembros para su utilizacion en lineas
determinadas estd permitida dentro de los cuatro afios siguientes a la entrada en vigor de la presente ETI sin
evaluacion de la conformidad con la ETI de seguridad en los taneles, siempre y cuando el tren permanezca en
las lineas especificadas.

Sin embargo, si este material rodante estd destinado a circular en lineas con tineles de mds de 1 km de
longitud, deberd ir equipado con un mando especial del freno de emergencia de conformidad con el
punto 4.2.5.8 de la presente ETL

Material rodante ya existente destinado a circular por tineles nuevos

A menos que se produzca un nivel general de seguridad inferior a lo establecido en las normas nacionales
notificadas, no se pondrd restriccion alguna a la explotacion de los trenes ya existentes en lo que se refiere a los
tineles que cumplan la ETL

Aplicacion de la presente ETI a los subsistemas ya en servicio

Introduccién

Los subsistemas ya en servicio seran rehabilitados o renovados con arreglo a las condiciones establecidas en el
articulo 14, apartado 3, de la Directiva 2001/16/CE.

En este contexto particular, la estrategia de migracion (véase 7.2.2) indica la manera en que cada subsistema ya
existente dentro del tinel en curso de rehabilitacion o renovacion serd modificado de manera que cumpla los
requisitos de la ETL

En el articulo 2, letras I, m y n, de la Directiva 2001/16/CE se definen rehabilitacion y renovacién. Sin
embargo, las medidas prescritas a partir de entonces se aplican tanto a la rehabilitacién como a la renovacion.

A fin de hacer posible una aplicacion proactiva de la presente ETI, se anima a los Estados miembros a
promover y respaldar la estrategia de ejecucion. Siempre que hayan de rehabilitarse o renovarse los subsistemas
de una seccién de un tinel o de material rodante ya en servicio, deberd estudiarse la conveniencia de incluir
otras partes no comprendidas en los planes de rehabilitacién o renovacioén pero que pueden adaptarse a lo
dispuesto en la presente ETI, especialmente cuando puedan conseguirse beneficios y mejoras significativas de la
seguridad con un coste adicional limitado.

En caso de que un subsistema de importancia para la seguridad del tinel se reevalde con arreglo a otra ETI a
consecuencia de obras de rehabilitacién o renovacion, s6lo se requerird la reevaluacion con arreglo a la
presente ETI de aquellos sistemas y componentes directamente afectado por las obras.

Medidas de rehabilitacion y renovaciéon para subsistemas de infraestructura y energia de tiineles de

mas de 1 km

Cuando se proceda a la rehabilitacién o renovacion de partes de los siguientes subsistemas relacionados con la
seguridad del tiinel, se aplicardn las medidas a continuacién. Los conjuntos y componentes no incluidos en un
programa de rehabilitacion o renovacion determinado no tienen que modificarse para adecuarse a la ETI en el
momento en que se ejecute el programa.

Infraestructura
—  4.5.1 Inspeccién de la situacion del tinel (entidad responsable: administrador de la infraestructura).

—  4.2.2.2 Prevencion del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y las salas de mdquinas (entidad
responsable: administrador de la infraestructura).

—  4.2.2.4 Requisitos sobre seguridad contra incendios para los materiales de construccion (s6lo para los
nuevos materiales que se instalen; entidad responsable: administrador de la infraestructura, entidad
contratante).

—  4.2.2.9 Sefalizacion de la evacuacion (entidad responsable: administrador de la infraestructura).

—  4.2.2.10 Comunicacién de emergencia (entidad responsable: administrador de la infraestructura).
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7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3

Energia

4.2.3.4 Requisitos para los cables eléctricos en los tineles cuando se sustituyan estos cables (entidad
responsable: administrador de la infraestructura).

Medidas de rehabilitacion y renovacion para los subsistemas de control-mando y sefializacion, explotacion y
material rodante.

Cuando se proceda a la rehabilitacion o renovacion de partes de los siguientes subsistemas relacionados con la
seguridad del ttnel, se aplicardn las medidas a continuacién. Los conjuntos y componentes no incluidos en un
programa de rehabilitacion o renovacion determinado no tienen que modificarse para adecuarse a la ETI en el
momento en que se ejecute el programa.

Control-mando y sefializacion No se requieren medidas.
Explotacion

Las medidas relacionadas con la explotacion se aplicardn en los tineles actuales independientemente de las
actuaciones de rehabilitacién o renovacion en otros subsistemas, con arreglo a los requisitos del capitulo 7 de
la ETI de explotacion del ferrocarril convencional.

—  4.4.3 Plan de emergencia del tiinel y ejercicios (responsable: administrador de la infraestructura).
—  4.4.4 Procedimientos de puesta a tierra (responsable: administrador de la infraestructura).
—  4.4.5 Libro de itinerarios (responsable: empresa ferroviaria

—  4.6.1 Cualificaciones especificas para ttneles de la tripulacién del tren y demds personal (responsable: el
administrador de la infraestructura y la empresa ferroviaria).

—  4.4.6 Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren (responsable: empresa
ferroviaria

Material rodante de viajeros

—  4.2.2.4 Propiedades de los materiales para el material rodante (sélo para los nuevos materiales que se
instalen) (responsable: empresa ferroviaria, entidad contratante).

— 4.2.5.2 Extintores para el material rodante de viajeros (responsable: empresa ferroviaria, entidad
contratante).

—  4.2.5.7 Medios de comunicacion en los trenes (responsable: empresa ferroviaria, entidad contratante).

—  4.2.5.8 Mando especial del freno de emergencia (responsable: empresa ferroviaria), excepto en el caso de
los trenes en composiciones transportadas al que se aplican las decisiones nacionales.

—  4.2.59 Sistema de alumbrado de emergencia del tren (responsable: empresa ferroviaria, entidad
contratante).

—  4.2.5.10 Desconexion del aire acondicionado del tren (responsable: empresa ferroviaria).

— 4.2.5.11 Disposicién de la evacuacién para el material rodante de viajeros (responsable: empresa
ferroviaria, entidad contratante).

—  4.2.5.12 Informacién a los servicios de rescate y acceso (responsable: empresa ferroviaria, entidad
contratante).

Las medidas requeridas para los vagones de mercancias son las especificadas en la ETI del material rodante del
ferrocarril convencional (vagones de mercancias).

Otros tneles ya existentes

La presente ETI no se aplica a los subsistemas ya existentes no sujetos a rehabilitacién o renovaciéon. Tampoco
se aplica a los tineles de menos de 1 000 m sujetos a rehabilitacién o renovacion.

A fin de armonizar el nivel de seguridad de la Red Transeuropea, hay que tener en cuenta la recomendacién de
UNECE (TRANS/AC.9/9, 1.12.2003, que, en su parte E, dice «Existen numerosos tiineles en servicio, muchos de los
cuales fueron construidos cuando las condiciones de seguridad eran menos estrictas que hoy en dia. Es obvio que no pueden
adaptarse a las dimensiones indicadas para los tiineles nuevos, a un coste razonable. Sin embargo, la seguridad en los
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

tiineles ferroviarios no depende sélo de medidas estructurales: puede mejorarse también mediante medidas aplicables al
material rodante y a la explotacion.

Por lo tanto, el Grupo recomienda que se preparen planes de seguridad () para los tineles actuales, en los que se evaltie su
nivel de seguridad y se proponga elevarlo, si es necesario, mediante medidas que puedan llevarse a término a un coste
razonable. El Grupo espera que estas medidas se seleccionen entre las medidas estdndar minimas para los tineles nuevos,
concediéndose prioridad a las no estructurales».

Revision de la ETI

De conformidad con el articulo 6, apartado 3, de la Directiva 2001/16/CE, modificada por la Directiva 2004/
50/CE, la Agencia deberd preparar la revisién y actualizacion de las ETI y formular recomendaciones oportunas
al Comité contemplado en el articulo 21 de la Directiva con objeto de tener en cuenta la evolucion tecnoldgica
o las exigencias sociales.

Ademds, la progresiva adopcién y revision de otras ETI también podrd afectar a la presente ETIL. Las propuestas
de modificacién de la presente ETI serdn objeto de una revision rigurosa y las ETI actualizadas se publicardn
con una periodicidad indicativa de 3 afios.

Se notificard a la Agencia cualquier solucién innovadora que se esté considerando con objeto de determinar su
futura inclusién en la ETL

Excepciones para acuerdos nacionales, bilaterales, multilaterales o multinacionales

Acuerdos existentes

Cuando estén vigentes acuerdos que contengan requisitos en materia de tineles, los Estados miembros
notificardn a la Comision, en el plazo de 6 meses a partir de la entrada en vigor de la presente ETI, los acuerdos
indicados a continuacién que sean aplicables a los trenes cubiertos por la presente ETI:

a)  acuerdos nacionales, bilaterales o multilaterales entre Estados miembros y empresas ferroviarias o
administradores de infraestructuras, adoptados con cardcter permanente o temporal y que sean
necesarios debido a la naturaleza muy especifica o local del servicio de transporte previsto;

b)  acuerdos bilaterales o multilaterales entre empresas ferroviarias, administradores de infraestructuras o
Estados miembros que ofrezcan niveles significativos de interoperabilidad local o regional;

¢)  acuerdos internacionales entre uno o mds Estados miembros y, al menos, un tercer pais o bien entre
empresas ferroviarias o administradores de infraestructuras de Estados miembros y, al menos, una
empresa ferroviaria o administrador de infraestructura de un tercer pais que aporten niveles significativos
de interoperabilidad regional o local.

Se evaluard la compatibilidad de estos acuerdos con la legislacién comunitaria, incluido su cardcter no
discriminatorio, y, en particular, con la presente ETI, y la Comisién adoptard las medidas necesarias, como, por
ejemplo, la revision de la presente ETI, para incorporar posibles casos especificos o medidas transitorias.

Estos acuerdos seguirdn admitiéndose hasta que se adopten las medidas necesarias, incluidos los acuerdos de
ambito comunitario relativos a la presente ETI con la Federacién Rusa y todos los demds paises de la CEI
fronterizos con la UE.

No serd necesario notificar el Acuerdo RID ni los instrumentos COTIF porque son conocidos.

Acuerdos futuros o modificacion de acuerdos existentes

Todo acuerdo futuro o modificacion de un acuerdo existente deberd tener en cuenta la legislacion de la UE y, en
particular, la presente ETI. Los Estados miembros notificardn dichos acuerdos o modificaciones a la Comision.
En ese caso, se aplicard también el procedimiento del parrafo 7.4.1.

() El plan de seguridad se define en la parte D de las recomendaciones de UNECE.
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7.5. Casos especificos

7.5.1. Introduccién
Se autorizardn las siguientes disposiciones particulares en los casos especificos que se indican a continuacion.

Estos casos especificos pertenecen a dos categorias: las disposiciones se aplican de forma permanente (caso «P»)
o temporal (caso «T»). En los casos temporales, se recomienda que los Estados miembros afectados se ajusten a
lo dispuesto para el subsistema correspondiente o bien para el afio 2010 (casos «T1»), objetivo establecido en la
Decisién n® 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, sobre orientaciones
comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte, o bien para el afio 2020 (casos «T2»).

7.5.2. Lista de casos especificos

Ninguno
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ANEXO A

REGISTRO DE INFRAESTRUCTURA

Requisitos del registro de infraestructuras

Elemento

Critico para la
interoperabilidad

Critico para la
seguridad

Datos bdsicos

Tipo de tréfico (pasajeros, mercancias, mercancias peligrosas o una combina-
cion, incluidos los regimenes mercancias-pasajeros)

Tipo de linea

Inicio y final del tinel (en kilémetros de linea)

Tipo de tanel (de un tubo, de dos tubos)

Ubicacion de la estacion subterrdnea (posicion en el tinel o en km de la linea)

Informacién técnica.

Longitud del tdnel (en m)

Velocidad mdxima (en km/h); régimen de velocidad (velocidades minima y
méxima para los distintos tipos de trenes)

Seccién transversal (en m?)

Situacion de las salidas de emergencia (en km de linea)

<

Tipo de salida de emergencia (chimenea con escaleras, ascensor, horizontal, a lo
largo del pasillo)

Para ttneles de doble tubo: situacion del pasillo transversal

Alumbrado de emergencia

Comunicacion de emergencia (sistema, canal, etc.)

Situacion del acceso para los servicios de rescate

Situacion de las zonas de rescate

Tuberfas de agua para la extincién de incendios (existentes, secas, llenas)

NI ENI RN RN RN KN

Volumen de agua para la extincién de incendios

s

Dispositivo de puesta a tierra de la linea aérea (automdtico/manual)

>5 km: Segmentacion de la linea aérea, situacién de los interruptores

Anchura minima del pasillo de evacuacién

Gélibo de carga (vagones de dos niveles)

Medidas de seguridad extra disponibles (tipo y ubicacion):

Longitud de la estacion subterrdnea (en m)

Distancia a la superficie de la estacion subterrdnea (en m)

NIENIENI RN RN ENIEN

Instalaciones de acceso/salida de la estacion subterrdnea (escaleras, ascensores,
escaleras mecdnicas)

Ventilacion de las estaciones subterrdneas

Medidas especiales de proteccién contra incendios en la estacion subterrdnea
(por ejemplo, sistemas de rociado)
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Elemento

Critico para la
interoperabilidad

Critico para la
seguridad

Informacién sobre la explotacién

Nombre de todos los centros de control ferroviarios participantes

Nombre del responsable del centro de control de rescate

Nombre de los demds centros de control ferroviarios participantes

Plan de emergencia (si/no)

Categorfas de seguridad contra incendios requeridas del material rodante de
viajeros (1.1.3)

NI ENHIENI RN N
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ANEXO B
REGISTRO DE MATERIAL RODANTE

Requisitos para el registro de material rodante

Elemento Critico para la Critico para la
interoperabilidad seguridad

Datos bdsicos
Denominacién del material rodante
Tipo v
A.  Alta velocidad
B.  Convencional
C.  Mercancias
a.  Locomotora eléctrica
b.  Locomotora diésel
C. EMU
d. DMU
e.  Coches normales de pasajeros |
f. Coches de pasajeros de dos pisos
g.  Coches-cama
h.  Otros (por ejemplo, vapor)
Categorias de seguridad contra incendios del material rodante de viajeros (A o B, v v
véase 1.1.3)
Material rodante no fabricado para funcionar en tineles
Informacién técnica.
Detectores de cajas de grasas calientes (a bordo o no) v
Propiedades de los materiales en cuanto a comportamiento ante el fuego
(inflamabilidad)
Barreras contra incendios (situacion, minutos) v
Mando especial del freno de emergencia (si/no) v v
Detectores de incendio a bordo (unidades de traccién, armarios técnicos, etc.) v
Medios de comunicacién en los trenes (si/no) v
Comunicacién con los centros de control (si/no) v v
Sistema de alumbrado de emergencia del tren (si/no) v
Desconexion del aire acondicionado (local yfo central, manual y/o automatico) v
Salidas de emergencia para los pasajeros (tipo y distancia en metros) v
Informacion a los viajeros sobre emergencias y seguridad en el tren si/no y v
lenguas)
Informacion al equipo de rescate y acceso v

El registro de material rodante también requiere informacion bésica como:
2. Partes implicadas
—  propietario o poseedor

— organismo notificado que ha certificado el material rodante
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— autoridad nacional que ha notificado el organismo

—  autoridad nacional que ha expedido la autorizacion de la puesta en servicio
3. Evaluacién de la conformidad:

—  Certificado de conformidad

—  Declaracién «CE» de verificacién

—  Autorizacién para la puesta en servicio

—  ETI que se han aplicado

ANEXO C

CUESTIONES PENDIENTES

Procedimiento de evaluacion de la conformidad de las normas de mantenimiento al que se refiere el capitulo 6, seccién F4.



7.3.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 64/45

ANEXO D
RELACION ENTRE LOS TIPOS DE INCIDENTES Y LAS MEDIDAS

Como se propuso en el taller en el que participaron la DG TREN y los servicios de rescate, los tres supuestos de riesgo
«paraguas» definidos en la seccién 2.2:

—  2.2.1 incidentes «calientes»: incendio, explosion seguida de incendio, y emisién de humos o gases toxicos,
—  2.2.2 incidentes «frios»: colision y descarrilamiento,
—  2.2.3 parada prolongada: evacuacién espontdnea,

se han correlacionado con las medidas definidas en la presente ETL El cuadro siguiente muestra la relacién cuantitativa entre
los tipos de incidente y las medidas, indicando cudles hacen frente a cada tipo de incidente.

El frente para la salvaguardia de la seguridad en los tineles comprende cuatro lineas de defensa: la prevencion, la mitigacion,
la evacuacién y el rescate.

Por ejemplo: para incidentes «calientes», la estrategia subyacente es:

la prevencién mediante el uso de tipos adecuados de materiales (4.2.5.1) de tal modo que tengan una baja inflamabilidad
reduciendo asi el riesgo de inicio de un incendio. Ademds, la comprobacion (4.4.1) del estado de los trenes y las actuaciones
consiguientes limitan el inicio de un incendio.

Mitigacion: el uso de tipos adecuados de materiales (4.2.5.1) con baja capacidad de propagacion reduce considerablemente la
cantidad de calor y la emisién de humo, asi como la velocidad de extension del incendio en los trenes de pasajeros. El uso de
extintores (4.2.5.2) podria limitar la extension del incendio. Si se descubre fuego, se dard la alarma (4.2.5.7). Los pasajeros
primero buscardn refugio en una parte del tren resguardada y, en el caso de los trenes de la clase B, estardn protegidos por
barreras contra incendios (4.2.5.4). Se desconectard el aire acondicionado para evitar la propagacién del humo (4.2.5.10).
Siempre que sea posible el tren ha de salir del tiinel. El mando especial del freno de emergencia (4.2.5.8) evita una parada no
deseada en un tdnel y, ademds, se aplican otras medidas para mantener la capacidad de desplazamiento a zona segura.

Evacuacion y rescate: En caso de que un tren haga una parada no deseada en un tinel, el uso de tipos adecuados de
materiales (4.2.5.1) con baja capacidad de propagacion del fuego, baja toxicidad y baja densidad de humos contribuye a
mantener un clima en el tinel aceptable para la evacuacion. Si el tren se para, los viajeros serdn evacuados, bajo la direccion
de la tripulacién (4.6.1), a una zona segura. El material rodante (4.2.5.11) y la infraestructura del tinel (4.2.2.6 — 4.2.2.10)
estaran disefiados de manera que permitan la evacuacion del tinel. Los servicios de rescate estardn informados de como
acceder a los tineles (4.2.2.11) y al interior del material rodante (4.2.5.12).

Leyenda: Medidas sobre infraestructura, energfa y control-mando y sefializacion en azul, medidas sobre material rodante en
verde y medidas sobre explotacion en amarillo.

A Incidente «caliente»

Prevencion Mitigacion Evacuacion y rescate
Incendio, 4.2.5.1 Propiedades de los mate- | 4.2.5.1 Propiedades de los mate- | 4.2.5.1 Propiedades de los mate-
explosion emi- riales para el material riales para el material riales para el material
sion de gases rodante rodante rodante

toxicos

4.4.1 Comprobacion de las con- | 4.2.2.4 Requisitos sobre seguri- | 4.2.2.3 Requisitos sobre protec-

diciones de los trenes y dad contra incendios para cién contra incendios para
actuaciones adecuadas los materiales de cons- las estructuras
truccion

4.2.3.1 Segmentacion de la linea | 4.2.2.7 Pasillos de evacuacion
aérea o los carriles con-
ductores

4.2.3.4 Requisitos para los cables | 4.2.2.8 Alumbrado de emergencia
eléctricos en los tiineles en las vias de evacuacion

4.2.3.5 Fiabilidad de las instala- | 4.2.2.10 Comunicacién de emer-

ciones eléctricas gencia
4.2.4.1 Detectores de cajas de 4.2.2.11 Acceso para los servicios
grasas calientes de rescate

4.2.5.2 Extintores para el material | 4.2.2.12 Zonas de rescate fuera de
rodante de viajeros los tdneles
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Prevencion Mitigacién Evacuacion y rescate
4.2.5.3 Proteccién contra incen- | 4.2.2.13 Abastecimiento de agua
dios para los trenes de
mercancias
4.2.5.4 Barreras contra incendios | 4.2.3.2 Puesta a tierra de la linea
para el material rodante aérea o el carril conductor
de viajeros
4.2.5.5 Medidas adicionales para | 4.2.3.3 Alimentacion eléctrica
la capacidad de desplaza-
miento a zona segura del
material rodante de viaje-
ros con fuego a bordo
4.2.5.7 Medios de comunicacién | 4.2.5.11 Disposicion de la eva-
en los trenes cuacién para el material
rodante de viajeros
4.2.5.8 Mando especial del freno | 4.2.5.12 Informacién a los servi-
de emergencia cios de rescate y acceso
4.2.5.9 Sistema de alumbrado de | 4.4.3 Plan de emergencia del tdnel
emergencia del tren y ejercicios
4.2.5.10 Desconexion del aire 4.4.4 Procedimientos para la
acondicionado del tren puesta a tierra
4.4.2 Norma sobre emergencias | 4.7.1 Dispositivo de auto-rescate
(para el personal de los
trenes de mercancias)
4.4.5 Libro de itinerarios
4.4.6 Informaci6n a los viajeros
sobre emergencias y segu-
ridad en el tren
4.4.7 Coordinacion entre los
tiineles y los centros de
control
4.6.1 Cualificaciones especificas
para taneles de la tripula-
cién del tren y demds
personal
B Incidentes «frios»
Prevencién Mitigacién Evacuacién y rescate

Colisién y des-
carrilamiento

4.2.2.1 Instalacion de aparatos de
via

4.2.3.1 Segmentacioén de la linea
aérea o los carriles con-
ductores

4.2.2.6 Instalaciones para el auto-
rescate, la evacuacion y el
rescate en caso de inci-
dente

4.5.1 Inspeccion de la situacién
del tiinel

4.2.3.5 Fiabilidad de las instala-
ciones eléctricas

4.2.2.7 Pasillos de evacuacion

4.2.5.7 Medios de comunicacion
en los trenes

4.2.2.8 Alumbrado de emergencia
en las vias de evacuacion

4.2.2.9 Sefalizaciéon de la evacua-
cion

4.4.5 Libro de itinerarios

4.2.2.10 Comunicacién de emer-
gencia

4.4.6 Informacion a los viajeros
sobre emergencias y segu-
ridad en el tren

4.2.2.11 Acceso para los servicios
de rescate

4.4.7 Coordinacion entre los
tineles y los centros de
control

4.2.2.12 Zonas de rescate fuera de
los tiineles

4.6.1 Cualificaciones especificas
para tineles de la tripula-
cién del tren y demds
personal

4.2.2.13 Abastecimiento de agua
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Prevencion

Mitigacion

Evacuacion y rescate

4.4.2 Norma sobre emergencias

4.2.3.2 Puesta a tierra de la linea
aérea o el carril conductor

4.2.5.9 Sistema de alumbrado de
emergencia del tren

4.2.3.3 Alimentacion eléctrica

4.2.5.11 Disposicion de la eva-
cuacion para el material
rodante de viajeros

4.2.5.12 Informacién a los servi-
cios de rescate y acceso

4.4.3 Plan de emergencia del tinel
y ejercicios

4.4.4 Procedimientos para la
puesta a tierra

C  Parada prolongada

Prevencion

Mitigacion

Evacuacion y rescate

Evacuacion
espontanea,

4.2.5.7 Medios de comunicacion
en los trenes

4.4.2 Norma sobre emergencias

4.2.2.6 Instalaciones para el auto-
rescate, la evacuacion y el
rescate en caso de inci-
dente

4.4.6 Informacion a los viajeros
sobre emergencias y segu-
ridad en el tren

4.4.3 Plan de emergencia del
tinel y ejercicios

4.2.2.7 Pasillos de evacuacion

4.4.7 Coordinacion entre los
tiineles y los centros de
control

4.2.2.8 Alumbrado de emergencia
en las vias de evacuacion

4.2.2.9 Sefializacion de la evacua-
cién

4.6.1 Cualificaciones especificas
para ttneles de la tripula-
cién del tren y demds
personal

4.2.2.10 Comunicacién de emer-
gencia

4.2.5.9 Sistema de alumbrado de
emergencia del tren

4.2.2.11 Acceso para los servicios
de rescate

4.2.2.12 Zonas de rescate fuera de
los tineles
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E.1l

E.2

Objeto

ANEXO E

EVALUACION DE LOS SUBSISTEMAS

El presente anexo trata de la evaluacion de la conformidad de los subsistemas

Caracteristicas y médulos

Las caracteristicas del subsistema que deben evaluarse en las distintas fases de disefio, desarrollo y produccién aparecen
marcadas con una X en el cuadro E.

Cuadro E
Evaluacién
1 2 3 4 5 6
Fases de disefio Fase de produccion
y desarrollo
c - Andlisis del Construccion, Armado, antes Validacién. en ple-
aracteristicas que deben evaluarse disefio armado y mon- | de la puesta en nas condiciones
taje servicio de explotacion
42.2.1. Instalacion de aparatos de via X
4.2.2.2. Prevencion del acceso no auto- X X
rizado a las salidas de emer-
gencia y las salas de maquinas
4.2.2.3. Requisitos sobre proteccién X
contra incendios para las
estructuras
4.2.2.4. Requisitos sobre seguridad X
contra incendios para los
materiales de construccion
4.2.2.5. Deteccion de incendios X X
4.2.2.6. Instalaciones para el autores- X
cate, la evacuacion y el rescate
en caso de incidente
4.2.2.6.1. | Definicion de zona segura
4.2.2.6.2. | Generalidades
4.2.2.6.3. | Salidas de emergencia a la X
superficie laterales y/o vertica-
les
4.2.2.6.4. | Pasillos transversales al otro X
tubo
4.2.2.6.5. | Soluciones técnicas alternativas X
4.22.7. Pasillos de evacuacion X
42.2.28. Alumbrado de emergencia en X X
las vias de evacuacion
4.2.2.9. Sefializacion de la evacuacion X
4.2.2.10. | Comunicacién de emergencia X
4.2.2.11. | Acceso para los servicios de X
rescate
4.2.2.12. | Zonas de rescate fuera de los X
tiineles
4.2.2.13. | Suministro de agua X
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1 2 3 4 5 6
Fases de disefio Fase d ducdis
y deSarrOllO ase de pro uccion
Andlisis del Construccion, Armado, antes | Validacion en ple-
Caracteristicas que deben evaluarse diseiio armado y mon- | de la puesta en nas condiciones
taje servicio de explotacién
4.2.3.1. Segmentacion de la linea aérea X X
o los carriles conductores
4.2.3.2. Puesta a tierra de la linea aérea X X
o el carril conductor
4.2.3.3. Alimentacion eléctrica X
4.2.3.4. Requisitos para los cables eléc- X
tricos en los ttineles
4.2.3.5. Fiabilidad de las instalaciones X
eléctricas
4.2.5.1. Propiedades de los materiales X
para el material rodante
4.2.5.2. Extintores para el material X
rodante de viajeros
4.2.5.3. Proteccion contra incendios X
para los trenes de mercancias
4.2.5.4. Barreras contra incendios para X
el material rodante de viajeros
4.2.4.1. Detectores de cajas de grasas X
calientes
4.2.5.5. Medidas adicionales para la X
capacidad de desplazamiento a
zona segura del material
rodante de viajeros con fuego a
bordo
4.2.5.5.1. | Objetivos generales y capacidad
de desplazamiento requerida
para los trenes de viajeros
4.2.5.5.2. | Requisitos sobre frenos X
4.2.5.5.3. Requisitos sobre traccion X
4.2.5.6. Detectores de incendios a X
bordo
4.2.5.7. Medios de comunicacion en los X
trenes
4.2.5.8. Mando especial del freno de X X
emergencia
4.2.5.9. Sistema de alumbrado de X X
emergencia del tren
4.2.5.10. | Desconexion del aire acondi- X X
cionado del tren
4.25.11 Disposicion de la evacuacién X
para el material rodante de
viajeros
4.2.5.12. | Informacién al equipo de res- X

cate y acceso
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3

5

Fases de disefio
y desarrollo

Fase de produccion

Caracteristicas que deben evaluarse

Andlisis del
disefio

Construccion,
armado y mon-
taje

Armado, antes
de la puesta en
servicio

Validacion en ple-
nas condiciones
de explotacion

4.4.1

Comprobacién de las condi-
ciones de los trenes y actua-
ciones adecuadas

Nota: En la seccion 6.2.6 se
explica por qué la evaluacion de las
normas de explotacién competerd a
la autoridad responsable de la
seguridad del Estado miembro, y
por qué no se requiere una
evaluacion aparte a cargo de un
organismo notificado Por tanto, las
especificaciones de los capitulos 4.4
y 4.6 no se mencionan en este
cuadro.

Inspeccion de la situacion del
tinel

Mantenimiento del material
rodante

4.7.1.1.

Mascarillas de auto-rescate
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F.1.

F.2.

ANEXO F

MODULOS PARA LA VERIFICACION «CE» DE LOS SUBSISTEMAS

Lista de modulos

Médulos para los subsistemas

—  Moddulo SB: Examen de tipo

—  Modulo SD: Sistema de gestion de la calidad del producto

—  Modulo SF: Verificacion de los productos

—  Modulo SG: verificacion por unidad.

—  Moédulo SH2: Sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio
Médulo para las disposiciones de mantenimiento

—  Modulo para el procedimiento de evaluacion de la conformidad

Mddulos para los componentes de interoperabilidad

No aplicable (no hay componentes de interoperabilidad).

Médulos para la verificacion «CE» de los subsistemas

F.3.1. M6dulo SB: Examen de tipo

Este mddulo describe el procedimiento de verificaciéon «CE» mediante el cual un organismo notificado comprueba y
certifica, por encargo de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que un tipo de
subsistema de infraestructura, energfa, mando-control o material rodante es representativo de la produccion prevista,

— y cumple lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, acreditando el cumplimiento de los
requisitos esenciales de la Directiva 2001/16/CE (%),

—  cumple con las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado.

El examen de tipo definido por este médulo podria incluir fases de evaluacion especificas (andlisis del disefio, ensayo
de tipo o andlisis de los procedimientos de fabricacion) que se especifican en la ETI relevante.

La entidad contratante (%) presentard una solicitud de verificacion «CE» (a través del examen de tipo) del subsistema
ante el organismo notificado que ella misma elija.

Dicha solicitud comprenderé:
— el nombre y direccion de la entidad contratante o de su mandatario,
— la documentacion técnica descrita en el punto 3.

El solicitante pondrd a disposicién del organismo notificado una muestra del subsistema (*) que sea representativa de
la produccién prevista, y que en lo sucesivo se denominard «tipo».

Un tipo podrd abarcar varias versiones del subsistema, a condicién de que las diferencias entre versiones no afecten a
las disposiciones de la ETL

Los requisitos esenciales se reflejan en los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la ETI.
En este modulo, por «entidad contratante» se entiende da entidad contratante del subsistema, segtin se define en la Directiva, o su
mandatario establecido en la Comunidad».

La seccién correspondiente de una ETI podrd definir requisitos especificos al efecto.
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4.1.

4.2.

4.3.

Y]

El organismo notificado podrd solicitar otras muestras si el programa de ensayo lo requiere.

Si fuera necesario para un método de ensayo o examen concreto y asi se especifica en la ETI o en la especificacién
europea (*) a que se refiere la ETI, también se entregardn una o varias muestras de un conjunto o subconjunto o una
muestra del subsistema en situacién de premontado.

La documentacion técnica y la muestra o muestras permitirin comprender el disefio, la fabricacion, la instalacion, el
mantenimiento y el funcionamiento del subsistema y evaluar su conformidad con las disposiciones de la ETL.

La documentacién técnica incluird:
—  una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura;
— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETI;

— informacién sobre los planos de disefio y fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, conjuntos, circuitos, etc.,

—  las descripciones y explicaciones necesarias para la comprension de la informacion sobre disefio y fabricacion, el
mantenimiento y el funcionamiento del subsistema,

— las especificaciones técnicas que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas,

—  cualquier documento necesario para justificar el uso de las especificaciones mencionadas, en particular cuando
no se hayan aplicado plenamente las especificaciones europeas y las cldusulas pertinentes,

— la lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

— copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso de los componentes de
interoperabilidad y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

—  prueba de conformidad con el resto de reglamentaciones derivadas del Tratado (incluidos los certificados);
—  documentacién técnica relativa a la fabricacién y el montaje del subsistema,

— una lista de los fabricantes que hayan intervenido en el disefio, la fabricacion, el montaje y la instalacion del
subsistema,

— las condiciones de utilizacion del subsistema (restricciones de tiempo o de distancia, limites de desgaste, etc.),
—  las condiciones de mantenimiento y la documentacion técnica relativa al mantenimiento del subsistema,

—  cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccién, el mantenimiento o la explotacién
del subsistema;

— los resultados de los célculos de disefio, exdmenes efectuados, etc.,

— los informes de los ensayos.

Si la ETI requiere que la documentacion técnica incluya otra informacion, ésta deberd incluirse.
El organismo notificado:

examinard la documentacion técnica;

verificard que las muestras del subsistema, o de sus conjuntos o subconjuntos, se hayan fabricado de conformidad con
la documentacién técnica, y realizard o habrd realizado los ensayos de tipo de conformidad con las disposiciones de la
ETI y de las especificaciones europeas aplicables; dicha fabricacion se verificard aplicando un médulo de evaluacion
adecuado;

si la ETI exige un andlisis del disefio, examinard los métodos, instrumentos y resultados del disefio, a fin de evaluar su
capacidad para satisfacer los requisitos de conformidad del subsistema al final del proceso de disefio;

La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta

velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

identificard los elementos que hayan sido disefiados de conformidad con las disposiciones aplicables de la ETI y de las
especificaciones europeas, asi como los elementos cuyo disefio no se base en las disposiciones pertinentes de dichas
especificaciones europeas,

efectuard o hard efectuar los exdmenes apropiados y los ensayos necesarios de conformidad con los puntos 4.2 y 4.3,
con el fin de comprobar si se han aplicado realmente las especificaciones europeas, en caso de que haya optado por
esta solucion;

efectuard o hard efectuar los exdmenes apropiados y los ensayos necesarios de conformidad con los puntos 4.2 y 4.3,
con el fin de comprobar si las soluciones adoptadas satisfacen los requisitos de la ETI cuando no se hayan aplicado las
especificaciones europeas apropiadas; y

acordard con el solicitante el lugar en que se realizardn los exdmenes y los ensayos necesarios.

Cuando el tipo cumpla las disposiciones de la ETI, el organismo notificado expedird un certificado de examen de tipo
al solicitante. El certificado llevard el nombre y direccion de la entidad contratante y de los fabricantes indicados en la
documentacion técnica, las conclusiones del examen, las condiciones de validez del certificado y los datos necesarios
para la identificacion del tipo aprobado.

Se adjuntard al certificado una lista de las partes pertinentes de la documentacion técnica, de esta lista conservard
copia el organismo notificado.

Si el organismo notificado se niega a expedir un certificado de examen de tipo a la entidad contratante, deberd motivar
su decisién de forma detallada.

Deberd existir un procedimiento de recurso.

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacién dtil relativa a los
certificados de examen de tipo que haya expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podrdn recibir, previa peticion, una copia de los certificados de examen de tipo
expedidos yfo de sus apéndices. Los anexos de los certificados se mantendrdn a disposicion de los demds organismos
notificados.

La entidad contratante conservard, junto con la documentacion técnica, copias de los certificados de examen de tipo y
de los eventuales apéndices durante toda la vida util del subsistema. Esta documentacion serd remitida a cualquier
Estado miembro que lo solicite.

Durante la fase de produccion, el solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documentacion
técnica relativa al certificado de examen del tipo todas las modificaciones que pudieran afectar a la conformidad con
los requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacion del subsistema prescritas. En estos casos, el subsistema deberd
recibir una aprobacion complementaria. En este caso, el organismo notificado efectuard sélo los controles y ensayos
que sean pertinentes y necesarios en relacion con las modificaciones. Esta aprobacion adicional se expedird en la
forma de apéndice al certificado original de examen de tipo, o bien en forma de nuevo certificado previa retirada del
antiguo.

F.3.2. M6dulo SD: Sistema de gestién de la calidad de la produccién

0

Este mddulo describe el procedimiento de verificacién «CE» mediante el cual un organismo notificado comprueba y

certifica, por encargo de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que un subsistema
de infraestructura, energia o material rodante para el que un organismo notificado ya haya emitido un certificado de
examen de tipo

—  cumple lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, acreditando el cumplimiento de los
requisitos esenciales de la Directiva 2001/16/CE (°),

—  cumple las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado,
y puede ponerse en servicio.
El organismo notificado llevard a cabo el procedimiento a condicion de que:

— el certificado de examen de tipo expedido antes de la evaluacion siga siendo valido para el subsistema objeto de
la solicitud,

Los requisitos esenciales se reflejan en los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la ETL.



L 64/54

Diario Oficial de la Unién Europea

7.3.2008

4.1.

— laentidad contratante (°) y el contratista principal implicado cumplan las obligaciones mencionadas en el punto
3.

Son «contratistas principales» las empresas cuyas actividades contribuyen al cumplimiento de los requisitos esenciales
de la ETL Incluye:

—  la empresa responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (en particular, responsable de la integracion
del subsistema),

—  otras empresas que participan solamente en una parte del proyecto del subsistema (encargdndose, p. €j., del
montaje o la instalacion del subsistema).

No incluye los subcontratistas del fabricante que suministran piezas y componentes de interoperabilidad.

Para el subsistema que sea objeto del procedimiento de verificacién «CE», la entidad contratante, o el contratista
principal, en su caso, utilizardn un sistema aprobado de gestion de la calidad de la fabricacion y la inspeccién y los
ensayos finales del producto, tal como se especifica en el punto 5. Este sistema serd objeto de la vigilancia especificada
en el punto 6.

Cuando la propia entidad contratante sea responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (y, en particular, de
la integracion del subsistema) o esté directamente implicada en la produccion (incluidos el montaje y la instalacion),
deberd aplicar un sistema de gestion de la calidad aprobado para estas actividades, que estard sometido a la vigilancia
especificada en el punto 6.

Si un contratista principal tiene la responsabilidad del proyecto de subsistema en su conjunto (y, en particular, de la
integracion del subsistema), aplicard en todos los casos un sistema de gestién de la calidad aprobado que cubra la
fabricacion y la inspeccién y los ensayos finales del producto, y que estard sometido a la vigilancia especificada en el
punto 6.

Procedimiento de verificacion «CE»

La entidad contratante presentard una solicitud de verificacion «CE» del subsistema (a través de un sistema de gestién
de la calidad de la produccién), incluyendo la coordinacion de la vigilancia de los sistemas de gestion de la calidad, con
arreglo a los puntos 5.3 y 6.5, ante un organismo notificado de su eleccion. La entidad contratante comunicard su
eleccion e informard de la solicitud a los fabricantes implicados.

La solicitud permitird comprender el disefio, la fabricacién, el montaje, la instalacion, el mantenimiento y el

funcionamiento del subsistema y evaluar su conformidad con el tipo descrito en el certificado del examen de tipo y

con los requisitos de la ETI que deben evaluarse.
Dicha solicitud comprendera:
— el nombre y direccién de la entidad contratante o de su mandatario,

— la documentacion técnica relativa al tipo aprobado, incluido el certificado del examen de tipo emitido al término
del procedimiento definido en el médulo SB,

y, si no se incluye en dicha documentacion,
—  una descripcién general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura,
—  las especificaciones técnicas que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (7),

— las pruebas que puedan ser necesarias para demostrar la aplicacion de las especificaciones mencionadas,
sobre todo en caso de no haber aplicado plenamente las especificaciones europeas y los puntos
pertinentes. Esta prueba incluird los resultados de los ensayos efectuados por el laboratorio del fabricante
0 por su cuenta.

— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacion especificada en la ETI;
— la documentacion técnica relativa a la fabricacion y el montaje del subsistema,

En este mddulo, por «entidad contratante» se entiende «la entidad contratante del subsistema, segtin se define en la Directiva, o su
mandatario establecido en la Comunidad».

La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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4.3.

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados) para la fase de produccion,

— lalista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompaiiar a los
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

— una lista de los fabricantes que hayan intervenido en el disefio, la fabricacion, el montaje y la instalacion
del subsistema,

— la demostracion de que todas las etapas mencionadas en el punto 5.2 estdn cubiertas por los sistemas de gestion
de la calidad de la entidad contratante, si interviene, y/o del contratista principal, y la prueba de su eficacia,

— laindicacién del organismo notificado responsable de la aprobacion y la vigilancia de estos sistemas de gestion

de la calidad.

El organismo notificado examinard en primer lugar la solicitud en relacién con la validez del examen de tipo y el
certificado del examen de tipo.

Si el organismo notificado considera que el certificado de examen de tipo carece ya de validez o no es apropiado, por
lo que resulta necesario un nuevo examen de tipo, deberd motivar su decision.

Sistema de gestién de la calidad

5.1.

5.2.

La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal, si se emplea, presentard una solicitud de evaluacion de sus
sistemas de gestion de la calidad a un organismo notificado de su eleccion.

Dicha solicitud comprendera:
— toda la informacion pertinente para el subsistema de que se trate,
— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad.

— la documentacién técnica del tipo aprobado y una copia del certificado del examen de tipo, emitido al término
del procedimiento de examen de tipo previsto para el médulo SB.

En el caso de quienes sélo intervengan en una parte del proyecto de subsistema, dicha informacion sélo se referird a
esa parte.

Por lo que respecta a la entidad contratante o al contratista principal responsable del proyecto del subsistema
completo, los sistemas de gestion de la calidad garantizardn que el subsistema se ajusta plenamente al tipo descrito en
el certificado de examen de tipo y a los requisitos de la ETL Para otros contratistas, el sistema o sistemas de gestion de
la calidad deberdn garantizar la conformidad de su contribucion al subsistema con el tipo descrito en el certificado del
examen de tipo y con los requisitos de la ETL.

Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por los solicitantes se reunirdn de forma sistematica y
ordenada en una documentacién compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones escritas. Esta
documentacién relativa al sistema de gestion de la calidad deberd permitir una interpretacion uniforme de las
politicas y los procedimientos de calidad, como programas, planes, manuales y expedientes de calidad.

En dicha documentacion, en particular, se describirdn de forma adecuada los puntos siguientes para todos los
solicitantes:

—  objetivos de calidad y estructura organizativa,

—  correspondientes técnicas, procesos y acciones sistemdticas que se empleardn para la fabricacion, el control de la
calidad y la gestion de la calidad,

—  exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, el montaje y
la instalacion, con indicacién de su frecuencia de ejecucion,

—  los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccién y datos de ensayos, datos de calibrado, informes
sobre la cualificacion del personal, etc.
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y también para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su
conjunto:

—  responsabilidad y facultades de que dispone la direccion para garantizar la calidad global del subsistema, en
particular en lo que se refiere a la gestion de la integracién del subsistema.

Los exdmenes, ensayos y comprobaciones abarcardn todas las etapas siguientes:

— la estructura del subsistema, incluyendo en particular las actividades de ingenierfa civil, el montaje de los
componentes y la puesta a punto final,

— los ensayos finales del subsistema,
— y, si se especifica en la ETI, la validacion en plenas condiciones de funcionamiento.

5.3. El organismo notificado elegido por la entidad contratante examinard ademds si todas las etapas del subsistema
mencionadas en el punto 5.2 estdn suficiente y adecuadamente cubiertas por la aprobacién y la vigilancia del sistema o
sistemas de gestion de la calidad del solicitante o solicitantes (%).

Cuando la conformidad del subsistema con el tipo descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos de
la ETI se base en mds de un sistema de gestién de la calidad, el organismo notificado deberd examinar, en particular:

— i las relaciones y las interfaces entre los sistemas de gestion de la calidad estdn documentadas claramente,

—  ysi, anivel de contratista principal, las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar
la conformidad global del subsistema estdn suficiente y adecuadamente definidas.

5.4. El organismo notificado mencionado en el apartado 5.1 evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si
satisface las exigencias contempladas en el apartado 5.2. Dard por supuesto que se cumplen estas exigencias si el
solicitante establece un sistema de calidad de la produccidn, la inspeccion y el ensayo final del producto conforme con
la norma EN/ISO 9001-2000 que tenga en cuenta la especificidad del subsistema para el cual se ha establecido.

Si un solicitante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en cuenta
en su evaluacion.

La auditorfa deberd ser especifica del subsistema de que se trate, teniendo en cuenta al mismo tiempo la contribucién
especifica del solicitante al subsistema. El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la
evaluacion de la tecnologia del subsistema de que se trate. El procedimiento de evaluacién comprenderd una visita de
evaluacion a las dependencias del fabricante.

La decisién se notificard al solicitante. La notificacion contendrd las conclusiones del examen y la decision de
evaluacién motivada.

5.5. La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal se comprometerdn a cumplir las obligaciones derivadas
del sistema de gestion de la calidad, tal como haya sido aprobado, y a mantenerlo de modo que siga siendo adecuado y
eficaz.

Asimismo, mantendran informado al organismo notificado que haya aprobado el sistema de gestion de la calidad con
respecto a cualquier cambio significativo que afecte al cumplimiento de los requisitos de la ETI por el subsistema.

El organismo notificado evaluard los cambios propuestos y decidird si el sistema de gestion de la calidad asi
modificado sigue respondiendo a las exigencias contempladas en el apartado 5.2 o si debe procederse a una nueva
evaluacion.

Este organismo notificard su decision al solicitante. La notificacién contendrd las conclusiones del examen y la
decision de evaluacion motivada.

6.  Vigilancia del sistema o sistemas de gestion de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

6.1. El objetivo de la vigilancia es garantizar que la entidad contratante, en su caso, y le contratista principal cumplan
debidamente las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad aprobado.

(®) En el caso de la ETI de Material Rodante, el organismo notificado podrd participar en el ensayo final en servicio de las locomotoras o
composiciones en las condiciones especificadas en el capitulo correspondiente de la ETL
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal deberdn enviar (o hacer que se envien) al organismo
notificado mencionado en el apartado 5.1 todos los documentos necesarios a este fin, incluidos los planes de puesta
en practica y los expedientes técnicos sobre el subsistema (en la medida en que conciernan a la contribucion especifica
de los solicitantes al subsistema), en particular:

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad, incluidos los medios concretos empleados para
asegurarse de que:

—  para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su conjunto,

las responsabilidades y facultades de que dispone la direccion para garantizar la conformidad global del
subsistema estén suficiente y adecuadamente definidas;

—  para cada solicitante,

el sistema de gestion de la calidad se halla correctamente gestionado para conseguir la integracién a nivel de
subsistema;

—  los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada a la fabricacién
(incluidos el montaje y la instalacién), como los informes de inspeccién y datos de ensayos, los datos de
calibrado, los informes sobre la cualificacion del personal, etc.

El organismo notificado efectuardn periddicamente auditorfas con el fin de asegurarse de que la entidad contratante, si
interviene, y el contratista principal mantienen y aplican el sistema de gestién de la calidad y les proporcionard un
informe de la auditorfa. Cuando se aplique un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado
deberd tenerlo en cuenta en su vigilancia.

Las auditorfas se realizardn al menos una vez al afio, y como minimo una de ellas tendrd lugar durante la ejecucion de
las actividades (fabricacion, montaje o instalacién) relativas al subsistema objeto del procedimiento de verificacién
«CE» mencionado en el punto 8.

Ademés, el organismo notificado podrd efectuar visitas de improviso a las dependencias correspondientes del
solicitante o solicitantes. Con ocasién de estas visitas, el organismo notificado podrd efectuar auditorfas completas o
parciales y efectuar o hacer efectuar ensayos para comprobar el buen funcionamiento del sistema de gestién de la
calidad cuando resulte necesario. Asimismo, facilitard al solicitante o solicitantes un informe de la inspeccion, asf
como un informe de la auditorfa y/o un informe del ensayo, segtin proceda.

En caso de que el organismo notificado elegido por la entidad contratante y responsable de la verificacion «CE» no se
encargue de la vigilancia de todos los sistemas de gestion de la calidad involucrados, dicho organismo coordinard las
actividades de vigilancia de cualquier otro organismo notificado al que se haya encomendado esa tarea, a fin de:

—  cerciorarse de que se ha realizado una correcta gestion de las interfaces entre los diferentes sistemas de gestién
de la calidad relacionados con la integracion del subsistema,

—  recopilar, en contacto con la entidad contratante, los elementos necesarios para la evaluaciéon con el fin de
garantizar la coherencia y la supervision global de los distintos sistemas de gestién de la calidad.

Esta coordinacion incluye el derecho, por parte del organismo notificado, a:
—  recibir toda la documentacion (aprobacion y vigilancia) expedida por los demds organismos notificados,
—  asistir a las auditorfas de vigilancia previstas en el punto 6.3,

—  poner en marcha auditorfas adicionales de conformidad con el punto 6.4, bajo su responsabilidad y
conjuntamente con los demds organismos notificados.

El organismo notificado mencionado en el punto 5.1 dispondrd de acceso, con fines de inspeccién, auditoria y
vigilancia, a las zonas de construccién, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de instalacion, zonas de
almacenamiento y, en su caso, a las instalaciones de prefabricacién o de ensayo y, de un modo mds general, a todas las
dependencias que estime necesario visitar para llevar a cabo su cometido, habida cuenta de la contribucion especifica
del solicitante al proyecto de subsistema.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberdn mantener a disposicion de las autoridades
nacionales durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacion del subsistema:

— la documentacién a que se refiere el segundo guién del parrafo segundo del punto 5.1,
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10.

11.

12.

0

—  las actualizaciones a que se refiere el parrafo segundo del punto 5.5,
—  las decisiones e informes del organismo notificado a las que se refieren los puntos 5.4, 5.5 y 6.4.

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base del examen de tipo y de
la aprobacién y la vigilancia del sistema o sistemas de gestion de la calidad, elaborard el certificado de conformidad
destinada a la entidad contratante, que a su vez elaborard la declaracién «CE» de verificacién destinada a la autoridad
tutelar del Estado miembro en el que esté situado yjo funcione el subsistema.

La declaracién «CE» de verificacién y los documentos que la acomparien irdn fechados y firmados. La declaracién
deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la informacién
indicada en el anexo V de la Directiva.

El organismo notificado elegido por la autoridad contratante serd responsable de la constitucion del expediente
técnico que debe acompariar la declaracion «CE» de verificacién. El expediente técnico incluird, por lo menos, la
informacién mencionada en el articulo 18, apartado 3, de la Directiva, y en particular:

—  todos los documentos necesarios relativos a las caracteristicas del subsistema,
— lalista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad para el uso
que deben poseer dichos componentes con arreglo al articulo 13 de la Directiva, acompariadas si procede de los
documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacién y vigilancia del sistema de gestion de la
calidad) expedidos por los organismos notificados,

—  todos los elementos relativos al mantenimiento, las condiciones y limites de uso del subsistema,

—  todos los elementos referentes a las instrucciones relativas a revisiones, vigilancia continua o periddica, reglaje y
mantenimiento,

— el certificado de examen de tipo referente al subsistema y la documentacion técnica correspondiente, definida en
el mddulo SB;

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 9, acompafiado de las notas de
célculo y/o verificacién correspondientes y visado por éste, indicando que el proyecto es conforme a la Directiva
y ala ETl y precisando, si procede, las reservas formuladas durante la ejecucion de las actividades que no hayan
sido retiradas; El certificado también deberd ir acompafiado de los informes de inspeccién y auditorfa expedidos
en relacién con la verificacién, mencionados en los apartados 6.3. y 6.4 y, en particular:

— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETI;

Los organismos notificados comunicardn asimismo a los demds organismos notificados la informacién pertinente
sobre las aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad que hayan expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podrdn recibir, previa peticion, una copia de las aprobaciones de sistemas de
gestion de la calidad expedidas.

Los expedientes que acompaiien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante dentro de la Comunidad deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida
atil del subsistema y durante un periodo adicional de tres afios. El expediente serd remitido a los demds Estados
miembros que asi lo soliciten.

F.3.3. Médulo SF: Verificacion de los productos

Este modulo describe el procedimiento de verificacion «CE» mediante el cual un organismo notificado comprueba y
certifica, por encargo de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que un subsistema
de infraestructura, energfa o material rodante para el que un organismo notificado ya haya emitido un certificado de
examen de tipo

—  cumple lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, acreditando el cumplimiento de los
requisitos esenciales de la Directiva 2001/16/CE (°),

Los requisitos esenciales se reflejan en los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la ETL
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—  cumple con las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado,
— y se puede poner en servicio.

2. La entidad contratante (1% presentard una solicitud de verificacién «CE» (a través de la verificacion del producto) del
subsistema ante el organismo notificado que ella misma eljja.

Dicha solicitud comprendera:
— ¢l nombre y direccion de la entidad contratante o de su mandatario,
— la documentacién técnica.

3. En esa parte del procedimiento la entidad contratante comprueba y declara que el subsistema de que se trata se ajusta
al tipo descrito en el certificado de examen de tipo y satisface los requisitos de la ETI aplicables.

El organismo notificado llevard a cabo el procedimiento a condicién de que el certificado de examen de tipo expedido
con anterioridad a la evaluacion sigue siendo vélido para el subsistema objeto de la solicitud.

4. La entidad contratante tomard todas las medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacién (incluidos el
montaje y la integracion de los componentes de interoperabilidad por el contratista principal (1!), cuando se utilicen)
garantice la conformidad del subsistema con el tipo descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos de
la ETI que le son aplicables.

5. La solicitud permitird comprender el disefio, la fabricacion, la instalacion, el mantenimiento y el funcionamiento del
subsistema y evaluar su conformidad con el tipo descrito en el certificado del examen de tipo y con los requisitos de la
ETL

Dicha solicitud comprendera:

—  la documentacion técnica relativa al tipo aprobado, incluido el certificado del examen de tipo emitido al término
del procedimiento definido en el médulo SB,

y, si no se incluye en dicha documentacion,
—  una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura;
— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacion especificada en la ETI;

— informacién sobre los planos de disefio y fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, conjuntos, circuitos, etc.,

— la documentacion técnica relativa a la fabricacién y el montaje del subsistema,
— las especificaciones técnicas que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (1?),

—  las pruebas que puedan ser necesarias para demostrar la aplicacion de las especificaciones mencionadas, sobre
todo en caso de no haber aplicado plenamente las especificaciones europeas y los puntos pertinentes.

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados) para la fase de produccion,

— la lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompariar a dichos
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

— lalista de fabricantes que han intervenido en el disefio, la fabricacién, el montaje y la instalacion del subsistema;

(*% En este m6dulo, por «entidad contratante» se entiende «la entidad contratante del subsistema, segtin se define en la Directiva, 0 su
mandatario establecido en la Comunidad».

(") El término «contratista principal» se refiere a las empresas cuyas actividades contribuyen al cumplimiento de los requisitos esenciales de la
ETL Se trata de la empresa que puede ser responsable del proyecto del subsistema en su conjunto o de otras empresas que participan
solamente en una parte del proyecto del subsistema (encargandose, p. ¢j., del montaje o de la instalacién del subsistema).

(*?) La definicion de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La gufa para la aplicacién de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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Si la ETI requiere que la documentacion técnica incluya otra informacion, ésta deberd incluirse.

6.  El organismo notificado examinard en primer lugar la solicitud en relacion con la validez del examen de tipo y el
certificado del examen de tipo.

Si el organismo notificado considera que el certificado de examen de tipo carece ya de validez o no es apropiado, por
lo que resulta necesario un nuevo examen de tipo, deberd motivar su decision.

El organismo notificado efectuard los exdmenes y ensayos adecuados para comprobar la conformidad del subsistema
con el tipo descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos de la ETL El organismo notificado
examinard y someterd a ensayo cada subsistema fabricado como producto en serie, segiin lo especificado en el
punto 4.

7. Verificacién mediante examen y ensayo de cada subsistema (como producto en serie).

7.1. El organismo notificado efectuard los ensayos, exdmenes y verificaciones que aseguren la conformidad de los
subsistemas, fabricados como producto en serie, segin lo previsto en la ETL. Los exdmenes, ensayos y controles
abarcardn las fases previstas en la ETL

7.2. Cada subsistema (como producto fabricado en serie) serd examinado, sometido a ensayo y verificado (*%) por separado
con el fin de verificar su conformidad con el tipo descrito en el certificado de examen de tipo y con los requisitos de la
ETI que le son aplicables. Si un ensayo no estd recogido en la ETI (0 en una norma europea citada en la ETI), se
aplicaran las especificaciones europeas o ensayos equivalentes.

8. El organismo notificado se pondréd de acuerdo con la entidad contratante (y el contratista principal) para determinar
dénde se realizardn los ensayos y convenir que los ensayos finales del subsistema y, si lo prevé la ETI, los ensayos o
validaciones en plenas condiciones de funcionamiento sean efectuados por la entidad contratante bajo la vigilancia
directa y en presencia del organismo notificado.

El organismo notificado dispondrd de acceso, a efectos de ensayos y de verificacion, a los talleres de fabricacion,
lugares de montaje y de instalacién y, en su caso, a las instalaciones de prefabricacion y de ensayo para el desempefio
de su mision de conformidad con la ETL.

9. Cuando el subsistema retna los requisitos de la ETI, el organismo notificado elaborard el certificado de conformidad
destinado a la entidad contratante, que a su vez elaborard la declaracion «CE» de verificacién destinada a la autoridad
tutelar del Estado miembro en el que estd situado y/o es explotado el subsistema.

Estas actividades del organismo notificado se basardn en el examen de tipo y en los ensayos, verificaciones y controles
realizados con todos los productos fabricados en serie, tal como se indica en el apartado 7 y se establece en la ETI 0 en
las especificaciones europeas pertinentes.

La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompaiien irdn fechados y firmados. La declaracion
deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la informacion
indicada en el anexo V de la Directiva.

10. El organismo notificado serd responsable de la constitucion del expediente técnico que debe acompaiiar la declaraciéon
«CE» de verificacion. El expediente técnico incluird por lo menos la informacion mencionada en el articulo 18,
apartado 3, de las Directivas, y en particular:

—  todos los documentos necesarios relativos a las caracteristicas del subsistema,
— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETI;
— lalista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad para el uso
que deben poseer dichos componentes con arreglo al articulo 13 de la Directiva, acompafiadas si procede de los
documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacién y vigilancia del sistema de gestion de la
calidad) expedidos por los organismos notificados,

—  todos los elementos relativos al mantenimiento, las condiciones y limites de uso del subsistema,

—  todos los elementos referentes a las instrucciones relativas a revisiones, vigilancia continua o periédica, reglaje y
mantenimiento,

— el certificado de examen de tipo referente al subsistema y la documentacion técnica correspondiente, definida en
el médulo SB;

(¥) En particular en el caso de la ETI de Material Rodante, el organismo notificado participard en los ensayos finales en servicio del material
rodante o de la composicion. Tal cosa se indicard en el capitulo correspondiente de la ETL
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F.3.4.

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 9, acompafiado de las notas de
célculo correspondientes y visado por éste, indicando que el proyecto es conforme a la Directiva y a la ETI y
precisando, si procede, las reservas formuladas durante la ejecucion de las actividades que no hayan sido
retiradas; El certificado debe ir acompafiado también, si procede, de

—  los informes de inspeccién y auditorfa elaborados en relacién con la verificacion;
Los expedientes que acompaiien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida dtil del subsistema y
durante un periodo adicional de tres afios. El expediente serd remitido a los demds Estados miembros que asi lo
soliciten.

Médulo SG: verificacién por unidad.

En este modulo se describe el procedimiento de verificacién «CE» mediante el cual un organismo notificado
comprueba y certifica, a peticién de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que un
subsistema de infraestructura, energfa, control-mando o material rodante

—  cumple lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, acreditando el cumplimiento de los
requisitos esenciales de la Directiva 2001/16/CE (1),

—  cumple las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado,
y puede ponerse en servicio.

The contracting entity. La entidad contratante (*°):presentard una solicitud de verificacion «CE» (a través de la
verificaciéon por unidad) del subsistema ante el organismo notificado que ella misma elija.

Dicha solicitud comprenderd:
— el nombre y direccién de la entidad contratante o de su mandatario,
— la documentacién técnica.

La documentacion técnica permitird comprender el disefio, la fabricacion, la instalacién y el funcionamiento del
subsistema y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETL

La documentacién técnica incluira:
—  una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura,
— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETI;

—  informacién sobre los planos de disefio y fabricacién, por ejemplo dibujos y esquemas de los componentes,
subconjuntos, conjuntos, circuitos, etc.,

—  las descripciones y explicaciones necesarias para la comprension de la informacién sobre disefio y fabricacion, el
mantenimiento y el funcionamiento del subsistema,

— las especificaciones técnicas que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (1),

—  cualquier documento necesario para justificar el uso de las especificaciones mencionadas, en particular cuando
no se hayan aplicado plenamente las especificaciones europeas y las cldusulas pertinentes,

— la lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompariar a dichos
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

(") Los requisitos esenciales se recogen en los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos sobre prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la

ETL

(**) En este modulo, por «entidad contratante» se entiende la entidad contratante del subsistema, segtin se define en la Directiva, o su
mandatario establecido en la Comunidad>.

(*%) La definicién de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacién de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

—  documentaci6n técnica relativa a la fabricacién y el montaje del subsistema,

— la lista de los fabricantes que hayan intervenido en el diseflo, la fabricacion, el montaje y la instalacion del
subsistema.

— las condiciones de utilizacién del subsistema (restricciones de tiempo o de distancia, limites de desgaste, etc.),

—  las condiciones de mantenimiento y la documentacién técnica relativa al mantenimiento del subsistema,

—  cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccion, el mantenimiento o la explotacién
del subsistema,

— los resultados de los célculos de disefio, exdmenes efectuados, etc.,

—  cualquier otra prueba técnica apropiada que permita demostrar que las comprobaciones o ensayos precedentes
han sido llevados a cabo satisfactoriamente, en condiciones comparables, por organismos independientes y
competentes,

Si la ETI requiere que la documentacién técnica incluya otra informacion, ésta deberd incluirse.

El organismo notificado examinard la solicitud y la documentacién técnica e identificar los elementos que hayan sido
disefiados de conformidad con las disposiciones aplicables de la ETI y las especificaciones europeas, asi como los
elementos cuyo disefio no se base en las disposiciones pertinentes de dichas especificaciones europeas.

El organismo notificado examinard el subsistema y verificard que se han efectuado los ensayos adecuados y necesarios
para determinar si, cuando se han elegido especificaciones europeas, éstas han sido realmente aplicadas o si las
soluciones adoptadas satisfacen los requisitos de la ETI en caso de no haberse aplicado las especificaciones europeas.

Los exdmenes, ensayos y comprobaciones abarcardn las fases siguientes segun lo previsto en la ETI:

— disefio de conjunto,

— estructura del subsistema, incluyendo, en particular y segin proceda, las actividades de ingenierfa civil, el
montaje de los componentes y la puesta a punto de conjunto,

—  ensayos finales del subsistema,

— y, si se especifica en la ETI, validacion en plenas condiciones de funcionamiento.

El organismo notificado podrd tener en cuenta la documentacién acreditativa de los exdmenes comprobaciones o
ensayos que hayan efectuado anteriormente con resultados positivos, y en condiciones comparables, otros
organismos (V) o el solicitante (0 un representante suyo), cuando asi lo especifique la ETI aplicable. El organismo
notificado decidird entonces si utiliza o no los resultados de estas comprobaciones o ensayos.

La documentacion acreditativa reunida por el organismo notificado serd adecuada y suficiente para mostrar la
conformidad con los requisitos de la ETI y poner de manifiesto que se han efectuado todos los ensayos y
comprobaciones adecuados y necesarios.

Cualquier acreditacion que deba utilizarse y que proceda de otras partes se tendrd en cuenta antes de efectuar cualquier
ensayo o comprobacién, ya que el organismo notificado puede decidir llevar a cabo una evaluacién o revision de los
ensayos o comprobaciones cuando se realicen, o asistir a ellos.

() Para poder confiar en dichas comprobaciones y ensayos, las condiciones deberan ser similares a las que respeta un organismo notificado
para subcontratar actividades (véase el punto 6.5 de la Guia Azul sobre el nuevo enfoque).
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La extension de la mencionada acreditacion se justificard mediante un andlisis documentado que tenga en cuenta, entre
otras cosas, los factores enumerados a continuacion (18). Esta justificacion se incluird en la documentacion técnica.

En todos los casos, la responsabilidad final seguird correspondiendo al organismo notificado.

El organismo notificado se pondrd de acuerdo con la entidad contratante para determinar donde se realizardn los
ensayos y convenir que los ensayos finales del subsistema y, si lo prevé la ETI, los ensayos en plenas condiciones de
funcionamiento sean efectuados por la entidad contratante bajo la vigilancia directa y en presencia del organismo
notificado.

El organismo notificado dispondrd de acceso, a efectos de ensayos y de verificacion, a los locales de disefio, zonas de
construccion, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de instalacion y, en su caso, a las instalaciones de
prefabricacion y de ensayo para el desempeifio de su mision de conformidad con la ETL

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base de los ensayos,
verificaciones y comprobaciones efectuados segtin lo exigido en la ETI yfo en las especificaciones europeas relevantes,
elaborard el certificado de conformidad destinado a la entidad contratante, que a su vez elaborard la declaracién «CE»
de verificacion destinada a la autoridad tutelar del Estado miembro en el que esté situado y/o funcione el subsistema.

La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompaiien irdn fechados y firmados. La declaracion
deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la informacion
indicada en el anexo V de la Directiva.

El organismo notificado seré responsable de la constitucion del expediente técnico que debe acompaiiar la declaracion
«CE» de verificacién. El expediente técnico incluird por lo menos la informacién mencionada en el articulo 18,
apartado 3, de la Directiva, y en particular:

—  todos los documentos necesarios relativos a las caracteristicas del subsistema,
— la lista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad para el uso
que deben poseer dichos componentes con arreglo al articulo 13 de la Directiva, acompariadas si procede de los
documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacion y vigilancia del sistema de gestién de la
calidad) expedidos por los organismos notificados,

—  todos los elementos relativos al mantenimiento, las condiciones y limites de uso del subsistema,

—  todos los elementos referentes a las instrucciones relativas a revisiones, vigilancia continua o periddica, reglaje y
mantenimiento,

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 7, acompafiado de las notas de
verificacion y/o las notas de cédlculo correspondientes y visado por este organismo, indicando que el proyecto es
conforme a la Directiva y a la ETI y precisando, si procede, las reservas formuladas durante la ejecucion de las
actividades que no hayan sido retiradas, el certificado ird acompafiado asimismo, si procede, de los informes de
inspeccion y de auditorfa elaborados en relacién con la verificacion,

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacion especificada en la ETI;

El organismo notificado investigard las diversas partes del trabajo que deba realizar el subsistema y determinard, durante y a la
terminacion del trabajo:
— el riesgo y las implicaciones de seguridad del subsistema y sus diversas partes
—  la utilizacién del equipo y los sistemas existentes,
— utilizados de la misma manera que antes
— utilizados antes pero adaptados para su uso en el nuevo trabajo
— el uso de disefios, tecnologias, materiales y técnicas de produccion ya existentes
—  las medidas sobre disefio, produccion, ensayos y puesta en servicio
— las obligaciones operacionales y de servicio
—  las aprobaciones previas concedidas por otros organismos competentes
—  las acreditaciones de otros organismos intervinientes:
— s admisible que el organismo notificado tenga en cuenta cualquier acreditacién valida segiin la norma EN 45004, siempre
y cuando no exista conflicto de intereses, esta acreditacion debe cubrir el ensayo que se esté efectuando y estar en vigor
—  cuando no exista acreditacion formal, el organismo notificado confirmard que se supervisan los sistemas de control de la
competencia, la independencia, los procesos de ensayo y manejo de materiales, las instalaciones y el equipo, asi como
cualesquiera otros procesos que contribuyan al subsistema
—  en todos los casos, el organismo notificado valorard la adecuacion de las medidas y decidird en que medida debe estar
presente
— el uso de sistemas y lotes homogéneos segiin lo establecido en el médulo F.
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Los expedientes que acomparfien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida util del subsistema y
durante un periodo adicional de tres afios. El expediente serd comunicado a los demds Estados miembros que lo
soliciten.

F.3.5. Médulo SH2: Sistema de gestion de la calidad total con examen de disefio

4.1.

4.2.

(%)
)

En este modulo se describe el procedimiento de verificaciéon «CE» mediante el cual un organismo notificado
comprueba y certifica, a peticion de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, que un
subsistema de infraestructura, energfa, control-mando o material rodante

—  seajusta a lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, que acreditan el cumplimiento de los
requisitos esenciales de la Directiva 2001/16/CE (*9),

— es conforme a las demds reglamentaciones derivadas del Tratado y puede ponerse en servicio.

El organismo notificado ejecutard el procedimiento, que incluye un examen del disefio del subsistema, a condicion de
que la entidad contratante (%) y el contratista principal satisfagan las obligaciones del punto 3.

Son «contratistas principales» las empresas cuyas actividades contribuyen al cumplimiento de los requisitos esenciales
de la ETL Se refiere a:

—  la empresa responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (en particular, responsable de la integracion
del subsistema),

—  otras empresas que participan solamente en una parte del proyecto del subsistema (encargdndose, p. €j., del
disefio, el montaje o la instalacion del subsistema).

No incluye los subcontratistas del fabricante que suministran piezas y componentes de interoperabilidad.

Para el subsistema sujeto al procedimiento de verificacion «CE», la entidad contratante, o el contratista principal si se
utiliza, aplicard un sistema de gestion de la calidad aprobado para el disefio, la fabricacién y la inspeccion y los ensayos
finales del producto segtin lo especificado en el punto 5, y que estard sujeto a la vigilancia especificada en el punto 6.

Si un contratista principal tiene la responsabilidad del proyecto de subsistema en su conjunto (y, en particular, de la
integracion del subsistema), deberd aplicar en todos los casos un sistema de gestion de la calidad aprobado que cubra
el disefio, la fabricacion y la inspeccion y los ensayos finales del producto, y que estard sometido a la vigilancia
especificada en el punto 6.

Cuando la propia entidad contratante sea responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (y, en particular, de
la integracion del subsistema) o esté directamente implicada en el disefio y/o la produccion (incluidos el montaje y la
instalacion), deberd aplicar un sistema de gestion de la calidad aprobado para estas actividades, que estard sometido a
la vigilancia especificada en el punto 6.

Los solicitantes que solo intervengan en el montaje y la instalacién podrdn aplicar un sistema de gestion de la calidad
aprobado solamente para la fabricacion y la inspeccion y los ensayos finales del producto.

Procedimiento de verificacion «CE»

La entidad contratante presentard una solicitud de verificacion «CE» del subsistema (a través de un sistema de gestién
de la calidad total con examen del diseflo), incluyendo la coordinacién de la vigilancia de los sistemas de gestion de la
calidad, con arreglo a los puntos 5.4 y 6.6, ante un organismo notificado de su eleccion. La entidad contratante
informara a los fabricantes implicados acerca de su eleccién y de la solicitud.

La solicitud permitird comprender el disefio, la fabricacion, el montaje, la instalacién, el mantenimiento y el
funcionamiento del subsistema y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETL

Dicha solicitud comprendera:
— el nombre y direccién de la entidad contratante o de su mandatario,

Los requisitos esenciales se recogen en los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la ETL
En este modulo, por «entidad contratante» se entiende «la entidad contratante del subsistema, segin se define en la Directiva, o su
mandatario establecido en la Comunidad».
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4.3.

4.4.

4.5.

— la documentacioén técnica, incluyendo:
—  una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura;
—  las especificaciones técnicas de disefio que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (?1),

—  cualquier documento necesario para justificar el uso de las especificaciones mencionadas, en particular
cuando no se hayan aplicado plenamente estas especificaciones europeas y las cldusulas pertinentes,

— el programa de ensayos,

— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETI;
— la documentacion técnica relativa a la fabricacion y el montaje del subsistema,

— lalista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema,

—  copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompaiiar a los
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas,

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

— lalista de todos los fabricantes que intervengan en el disefio, la fabricacion, el montaje y la instalacion,

— las condiciones de utilizacion del subsistema (restricciones de tiempo o de distancia, limites de desgaste,
etc.),

— las condiciones de mantenimiento y la documentacién técnica relativa al mantenimiento del subsistema,

—  cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccién, el mantenimiento o la
explotacion del subsistema;

— laexplicacion de cémo todas las etapas mencionadas en el punto 5.2 estdn cubiertas por los sistemas de gestién
de la calidad del contratista principal y/o de la entidad contratante, si interviene, y la prueba de su eficacia,

— la indicacion del organismo u organismos notificados responsables de la aprobacién y la vigilancia de estos
sistemas de gestién de la calidad.

La entidad contratante presentard los resultados de los exdmenes, comprobaciones y ensayos (*2), incluidos los ensayos
de tipo cuando resulten necesarios, efectuados en su laboratorio o por cuenta suya.

El organismo notificado examinar la solicitud relativa al examen de diseflo y evaluard los resultados de los ensayos. Si
el diseflo se ajusta a las disposiciones de la Directiva y de la ETI aplicables deberd expedir al solicitante un certificado de
examen de disefio. El certificado contendra las conclusiones del control del disefio, sus condiciones de validez, las
indicaciones necesarias para la identificacién del disefio controlado y, en su caso, una descripcién del funcionamiento
del subsistema.

Si el organismo notificado se niega a expedir un certificado de examen de disefio a la entidad contratante, deberd
motivar su decisién de forma detallada.

Deberd existir un procedimiento de recurso.

Durante la fase de produccion, el solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documentacion
técnica relativa al certificado de examen del disefio todas las modificaciones que pudieran afectar a la conformidad con
los requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacién del subsistema prescritas. En estos casos, el subsistema deberd
recibir una aprobacién complementaria. En este caso, el organismo notificado efectuara sélo los controles y ensayos
que sean pertinentes y necesarios en relacion con las modificaciones. Esta aprobacion complementaria se expedird en
forma de apéndice al certificado original de examen de disefio o bien en forma de nuevo certificado previa retirada del
antiguo.

(*") La definicion de «especificacién europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La gufa para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.

(*3) Los resultados de los ensayos se podran presentar al mismo tiempo que la solicitud o posteriormente.
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5. Sistema de gestién de la calidad

5.1. Laentidad contratante, si interviene, y el contratista principal, si se utilizan, presentardn una solicitud de evaluacion de
sus sistemas de gestién de la calidad ante un organismo notificado de su eleccion.

Dicha solicitud comprendera:
—  toda la informacién pertinente para el subsistema de que se trate,
—  la documentacion relativa al sistema de gestién de la calidad.

—  Enel caso de quienes s6lo intervengan en una parte del proyecto de subsistema, dicha informacién sélo se
referird a esa parte.

5.2. En el caso de la entidad contratante o del contratista principal responsable del proyecto de subsistema en su conjunto,
el sistema de gestion de la calidad garantizard que el subsistema cumple globalmente con los requisitos de la ETI.

En el caso de los demds contratistas, el sistema o sistemas de gestién de la calidad deberdn garantizar que su
contribucién al subsistema es conforme a los requisitos de la ETL

Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por los solicitantes deberdn reunirse de forma sistemdtica y
ordenada en una documentacion compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones escritas. Esta
documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad deberd permitir una interpretacién uniforme de las
politicas y los procedimientos de calidad, como programas, planes, manuales y expedientes de calidad.

El sistema contendrd en particular una descripcion adecuada de los puntos siguientes:
—  para todos los solicitantes:
—  objetivos de calidad y estructura organizativa,

—  correspondientes técnicas, procesos y acciones sistemdticas que se empleardn para la fabricacion, el
control de la calidad y la gestién de la calidad,

—  exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después del disefio, la fabricacion,
el montaje y la instalacion, con indicacién de su frecuencia de ejecucion,

—  los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccion y datos de ensayos, datos de calibrado,
informes sobre la cualificacion del personal, etc.

—  para el contratista principal, en la medida en que sean pertinentes para su contribucion al disefio del subsistema:

—  las especificaciones técnicas de diseflo, incluidas las especificaciones europeas que se aplicardn y, cuando
no se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para asegurar que
se respetan los requisitos de la ETI aplicables al subsistema,

— las técnicas, procesos y acciones sistemdticas de control y verificacién del disefio que se utilizardn para el
disefio del subsistema,

—  los medios para verificar que se ha alcanzado el nivel deseado de calidad de disefio y del subsistema, as
como el buen funcionamiento del sistema de gestion de la calidad en todas las fases, incluida la
produccion,

— y también para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su
conjunto:

—  responsabilidad y facultades de que dispone la direccién para garantizar la calidad global del subsistema,
en particular en lo que se refiere a la gestion de la integracién del subsistema.

Los exdmenes, ensayos y comprobaciones abarcardn todas las etapas siguientes:

— el disefio de conjunto,
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

— la estructura del subsistema, incluyendo en particular las actividades de ingenierfa civil, el montaje de los
componentes y la puesta a punto final,

— los ensayos finales del subsistema,
— , si se especifica en la ETI, la validacién en plenas condiciones de funcionamiento.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante examinard si todas las etapas del subsistema mencionadas
en el punto 5.2 estdn suficiente y adecuadamente cubiertas por la aprobacion y la vigilancia del sistema o los sistemas
de gestion de la calidad del solicitante o solicitantes (*%).

Cuando la conformidad del subsistema con los requisitos de la ETI se base en mds de un sistema de gestion de la
calidad, el organismo notificado examinard, en particular:

— i las relaciones y las interfaces entre los sistemas de gestion de la calidad estin documentadas claramente,

y si, a nivel de contratista principal, las responsabilidades y facultades de que dispone la direcciéon para
garantizar la conformidad global del subsistema estan suficiente y adecuadamente definidas.

El organismo notificado mencionado en el punto 5.1 evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si
satisface los requisitos a que se refiere el punto 5.2. Dard por supuesto que se cumplen estas exigencias si el solicitante
establece un sistema de calidad de la produccion, la inspeccién y el ensayo del producto final conforme con la norma
EN/ISO 9001-2000 que tenga en cuenta la especificidad del subsistema para el cual se ha establecido.

Si un solicitante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado debera tenerlo en cuenta
en su evaluacion.

La auditoria deberd ser especifica del subsistema de que se trate, teniendo en cuenta al mismo tiempo la contribucién
especifica del solicitante al subsistema. El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la
evaluacion de la tecnologia del subsistema de que se trate. El procedimiento de evaluacion comprenderd una visita de
evaluacion a las dependencias del fabricante.

La decision se notificard al solicitante. La notificacion contendrd las conclusiones del examen y la decision de
evaluacién motivada.

La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal se comprometeran a cumplir las obligaciones derivadas
del sistema de gestion de la calidad, tal como haya sido aprobado, y a mantenerlo de modo que siga siendo adecuado y
eficaz.

Deberdn comunicar al organismo notificado que haya aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier
modificacién importante que pueda afectar al cumplimiento por el subsistema de los requisitos de la ETL

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestién de gestion de la
calidad modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 5.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

La decision se notificard al solicitante. La notificacion contendrd las conclusiones del examen y la decision de
evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema o sistemas de gestién de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

El objetivo de la vigilancia es garantizar que la entidad contratante, en su caso, y el contratista principal cumplan
debidamente las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad aprobado.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberd remitir al organismo notificado mencionado en
el punto 5.1 (o haber remitido ya) todos los documentos necesarios al efecto, y en particular los planos de ejecucion y
los registros técnicos relativos al subsistema (en la medida en que tengan que ver con la contribucién especifica del
solicitante al subsistema), incluyendo:

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad, incluidos los medios concretos empleados para
asegurarse de que:

—  para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su conjunto,

las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar la conformidad global del
subsistema estén suficiente y adecuadamente definidas;

(*}) En particular en el caso de la ETI de Material Rodante, el organismo notificado participard en los ensayos finales en servicio del material
rodante o de la composicion. Tal cosa se indicard en el capitulo correspondiente de la ETL
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—  para cada solicitante,

el sistema de gestion de la calidad se halla correctamente gestionado para conseguir la integracién a nivel
de subsistema;

—  los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada al disefio, como los
resultados de los andlisis, cdlculos, ensayos, etc.,

—  los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestién de la calidad dedicada a la fabricacién
(incluidos el montaje, la instalacién y la integracion), tales como informes de inspeccion y datos de ensayos,
datos de calibrado, informes sobre la cualificacién del personal, etc.

El organismo notificado efectuardn periédicamente auditorfas con el fin de asegurarse de que la entidad contratante, si
interviene, y el contratista principal mantienen y aplican el sistema de gestién de la calidad y les proporcionard un
informe de la auditorfa. Cuando se aplique un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo
notificado deberd tenerlo en cuenta en su vigilancia.

Las auditorfas se realizardn al menos una vez al afio, y como minimo una de ellas tendrd lugar durante la ejecucion de
las actividades (disefio, fabricacién, montaje o instalacién) relativas al subsistema objeto del procedimiento de
verificacion «CE» mencionado en el punto 4.

Ademds, el organismo notificado podréd efectuar visitas imprevistas a los emplazamientos mencionados en el
punto 5.2 del solicitante o solicitantes. Con ocasién de estas visitas, el organismo notificado podrd efectuar aud-
itorfas completas o parciales y efectuar o hacer efectuar ensayos para comprobar el buen funcionamiento del sistema
de gestion de la calidad cuando resulte necesario. Asimismo, facilitard al solicitante o solicitantes un informe de la
inspeccion, asi como un informe de la auditorfa yfo un informe del ensayo, segtin proceda.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante y responsable de la verificacion «CE», en caso de no efectuar
la vigilancia de todos los sistemas de gestion de la calidad de que se trate, segtin el punto 5, coordinard las actividades
de vigilancia de cualquier otro organismo notificado que sea responsable de ese cometido, con el fin de:

—  cerciorarse de que se ha realizado una correcta gestion de las interfaces entre los diferentes sistemas de gestion
de la calidad relacionados con la integracion del subsistema,

—  recopilar, en contacto con la entidad contratante, los elementos necesarios para la evaluacion con el fin de
garantizar la coherencia y la supervisién global de los distintos sistemas de gestién de la calidad.

Esta coordinacion incluye el derecho, por parte del organismo notificado, a:
—  que se le envie toda la documentacién (aprobacion y vigilancia) expedida por los demds organismos notificados;
—  asistir a las auditorfas de vigilancia previstas en el punto 5.4,

— poner en marcha auditorfas adicionales de conformidad con el punto 5.5, bajo su responsabilidad y
conjuntamente con los demds organismos notificados.

El organismo notificado a que se refiere el punto 5.1 dispondrd de acceso, a efectos de inspeccién, auditoria y
vigilancia, a los locales de disefio, zonas de construccion, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de instalacion,
zonas de almacenamiento y, en su caso, a las instalaciones de prefabricacién o de ensayo y, de un modo mds general, a
todos los lugares que estime necesario para su misién, habida cuenta de la contribucién especifica del solicitante al
proyecto de subsistema.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberdn mantener a disposicion de las autoridades
nacionales durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacion del subsistema:

—  la documentacion a que se refiere el segundo guién del parrafo segundo del punto 5.1,
— las actualizaciones a que se refiere el parrafo segundo del punto 5.5,
— las decisiones e informes del organismo notificado a las que se refieren los puntos 5.4, 5.5 y 6.4.

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base del examen de disefio y
de la aprobacion y la vigilancia del sistema o sistemas de gestion de la calidad, elaborard el certificado de conformidad
destinada a la entidad contratante, que a su vez elaborard la declaracién «CE» de verificacién destinada a la autoridad
tutelar del Estado miembro en el que esté situado y/o funcione el subsistema.
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F.4.

La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompaiien irdn fechados y firmados. La declaracion
deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la informacién
indicada en el anexo V de la Directiva.

El organismo notificado elegido por la autoridad contratante serd responsable de la constitucién del expediente
técnico que debe acompafiar la declaracion «CE» de verificacion. El expediente técnico incluird por lo menos la
informacién mencionada en el articulo 18, apartado 3, de la Directiva, y en particular:

—  todos los documentos necesarios relativos a las caracteristicas del subsistema,
— la lista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema,

— las copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad para el
uso que deben poseer dichos componentes en virtud del articulo 13 de la Directiva, acompariadas si procede de
los documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacién y vigilancia del sistema de gestion de
la calidad) expedidos por los organismos notificados;

—  pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados),

— todos los elementos relativos al mantenimiento, las condiciones y limites de uso del subsistema,

—  todos los elementos referentes a las instrucciones relativas a revisiones, vigilancia continua o periddica, reglaje y
mantenimiento,

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 9, acompafiado de las notas de
célculo y/o verificacién correspondientes y visado por éste, indicando que el proyecto es conforme a la Directiva
y ala ETl y precisando, si procede, las reservas formuladas durante la ejecucion de las actividades que no hayan
sido retiradas;

el certificado ird acompafiado asimismo, si procede, de los informes de inspeccion y auditoria que el organismo
haya elaborado en el marco de la verificacion, tal como se menciona en los puntos 6.4 y 6.5,

— el registro de material rodante o infraestructura, incluida toda la informacion especificada en la ETI;

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacion pertinente sobre las
aprobaciones de sistemas de gestién de la calidad y los certificados «CE» de examen de disefio que haya expedido,
retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podran recibir, previa solicitud, una copia:

—  de las aprobaciones de los sistemas de gestién de la calidad y de las aprobaciones complementarias expedidas, y
—  los certificados «CE» de examen de disefio y los apéndices expedidos.

Los expedientes que acompaiien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida ttil del subsistema y
durante un periodo adicional de tres afios. El expediente serd comunicado a los demds Estados miembros que lo
soliciten.

Evaluacion de las disposiciones de mantenimiento Procedimiento de evaluacién de la conformidad

Esta es una cuestion pendiente.
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ANEXO G
GLOSARIO

Pasillo transversal

Ttnel corto que comunica dos 0 mds tiineles paralelos a fin de crear un enlace que
pueda utilizarse para el rescate, el mantenimiento y el acceso a las instalaciones, en
algunos casos, tiene también una funcién aerodinamica.

Puesta a tierra

Conexion de la linea aérea o el carril conductor directamente a tierra para evitar
contactos de alto voltaje inadmisibles, durante las obras en las lineas electrificadas.

Comunicacion de emergencia

(1)  Comunicacién entre la empresa ferroviaria y el administrador de la
infraestructura en caso de emergencia

(2)  Sistema de comunicacion ferroviaria independiente para los servicios de rescate
y las autoridades publicas

Plan de emergencia

Plan de emergencia preparado bajo la direccién del administrador de la
infraestructura, en cooperacién, en su caso, con las empresas ferroviarias, los
servicios de rescate y las autoridades responsables del tunel.

El plan de emergencia deberd ajustarse a las instalaciones de auto-rescate, evacuacion
y rescate existentes.

Al

Administrador de infraestructuras

Cable eléctrico protegido

Cable que no puede desprender productos de combustion al medio ambiente en caso
de incendio.

Plan de mantenimiento

Reglamento de mantenimiento, que trata, entre otras cosas, la inspeccion, la
reparacion y la reconstruccién, con las especificaciones correspondientes.

Categorfas de funcionamiento

Definiciones de la seguridad para vehiculos aplicadas a diferentes redes

Zona de rescate

Zona {)ara que los servicios de rescate instalen diferentes tipos de equipo (por
ejemplo, clasificacion de victimas, centro de mando en la escena del accidente,
estacion de bombeo, etc.).

Desde esta zona se puede también evacuar a las victimas.

Servicios de rescate

Se incluyen en los servicios de rescate los bomberos, las organizaciones médicas (por
ejemplo, la Cruz Roja), las organizaciones técnicas (por ejemplo, la THW en
Alemania) y las unidades especiales del ejército o la policia (por ejemplo, el cuerpo de
ingenieros y el SAR en Gran Bretafia).

EF

Empresa ferroviaria

Zona segura

Definicion de el punto 4.2.2.6.1: una zona segura es un lugar fuera o dentro del ttnel
donde se aplican todos los criterios siguientes:

— las condiciones existentes permiten la supervivencia,

— es posible el acceso de las personas con ayuda o sin ella,

—  puede hacerse auto-rescate si se da la oportunidad o bien puede esperarse a ser
socorrido por los servicios de rescate utilizando los procedimientos
especificados en el plan de emergencia,

— la comunicacién es posible bien por teléfono mévil o bien mediante conexion
fija con el centro de control del administrador de la infraestructura.

Tineles sucesivos

Cuando dos o mds tineles se suceden sin separacion al aire libre superior a 500 m y
sin acceso a una zona segura dentro del tramo abierto, estos ttneles se definen como
un tinel dnico y, por tanto, tienen que cumplirse las especificaciones adecuadas.
500 m es como méximo la longitud de un tren con espacio adicional a ambos lados
(mal frenado, etc.).
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Sala técnica

Sala con equipo técnico para aplicaciones ferroviarias (por ejemplo, sefializacion,
alimentacion de energfa, control de traccion, etc.)

Curva temporal de temperatura

Especificacion para el disefio y evaluacion de las partes estructurales; aqui:
especificacion para el «ncendio previsto, la temperatura de actuaciéon depende del
tiempo.

Tripulacién de tren

Miembros del personal a bordo del tren, que cuentan con una certificacion de
competencia profesional y son nombrados por la empresa ferroviaria para llevar a
cabo tareas especificas ref;cionadas con la seguridad en el tren, por ejemplo, el
conductor o el jefe de tren.

Longitud del tinel

La longitud del tdnel se mide de portal a portal a nivel de la parte superior del carril;
el intervalo se define en 1.1.2

Estacion subterrdnea

Estacion entre tineles, bajo la superficie, con partes abiertas al publico.




