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I1.1. GENERALIDADES

I1.1.1. ANTECEDENTES

El Decreto 584/1.972, de 24 de febrero, define las servidumbres aeronauticas que han de
establecerse en los aeropuertos espanoles.

De acuerdo con el anterior, se fijaron las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de La
Gomera mediante el Real Decreto n° 371, de 23 de febrero de 1.996, y publicadas en el Boletin
Oficial del Estado n°® 64, de 14 de Marzo de 1.996. Dichas servidumbres se adaptaron a la

configuracion del campo de vuelos, con una pista de vuelo, a las instalaciones radioeléctricas
existentes y a las maniobras de operacion de aeronaves establecidas.

I1.1.2. BASE LEGAL

Ademas del Decreto 584/1972, de 24 de Febrero de Servidumbres Aeronauticas (B.O.E. num. 69
de 21 de Marzo de 1972), existe la normativa aeronautica especifica de referencia en obstaculos
aeronauticos, entre la que se encuentra:

1. Anexo 14 de OACI. Parte 1. Aerédromos.

2. Manual de Servicios de Aeropuertos. Parte 6. Limitacion de Obstaculos.

3. Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea. Operacion de Aeronaves. Doc 8168,
PANS-OPS.

4. FAR Part 77. Objects Affecting Navigable Airpace.
De conformidad con lo dispuesto en el mencionado decreto y teniendo en cuenta, a su vez, la

normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio de las servidumbres aeronauticas
del Aeropuerto de La Gomera.

I1.1.3. DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO

I1.1.3.1. PUNTO DE REFERENCIA DEL AEROPUERTO
El Punto de Referencia del Aeropuerto, establecido a efectos de situacion del campo de
vuelos e identificacién del aeropuerto, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10

del articulo 59, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1.972, es el punto cuyas coordenadas son
las siguientes:

Coordenadas geograficas

Latitud L: 28° 01' 46,65" NORTE

Longitud M (Greenwich): 17° 12' 52,56" OESTE
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Coordenadas U.T.M.
X = 282.284,129 m
Y = 3.102.461,988 m

Altitud. 218.8 m sobre el nivel del mar

I1.1.3.2. PISTAS DE VUELO

El campo de vuelos del aeropuerto de La Gomera dispone de una pista de vuelo cuyas
caracteristicas, dimensiones y situacion por coordenadas de los puntos medios de sus
umbrales y extremos se especifican a continuacion:

Pista 09-27. Pista de vuelo actual, habilitada para aproximaciones en vuelo visual. El
numero de clave es 3

Las dimensiones de esta pista son las siguientes:
Longitud: 1.500 m
Anchura: 30 m (45 m con margenes)

Coordenadas de los puntos medios de sus umbrales:

Umbral 09.

Coordenadas geogradficas

Latitud L: 280 01' 42,9316" NORTE
Longitud M (Greenwich): 170 13' 19,6905" OESTE
Coordenadas U.T.M.

X= 281.540,854 m

Y = 3.102.361,013 m

Altitud. 218.8 m sobre el nivel del mar

Umbral 27.

Coordenadas geograficas

Latitud L:

Longitud M (Greenwich):
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Coordenadas U.T.M.
X = 283.027,379 m
Y = 3.102.562,959 m

Altitud. 217.3 m sobre el nivel del mar
Franjas o bandas: La pista de vuelo esta comprendida en una franja cuyo eje
coincide con el de la pista. Esta franja tiene un ancho de 80 m y se extiende en

sentido longitudinal, segln el eje de la pista, desde 60 m antes de los umbrales o
extremos.

I1.1.3.3. CLASIFICACION DEL AEROPUERTO

El coeficiente medio de reduccion por elevacion, 218,8 m, temperatura, 27° y pendiente,
para la pista de vuelo del aeropuerto es del 1,14%.

Aplicando este coeficiente a la longitud de la pista se obtiene la longitud basica siguiente:
Pista 09-27.
Longitud basica = 1.500/1,14 = 1.311 m

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, de Servidumbres Aeronduticas, y
segun la longitud basica de la pista, el Aeropuerto se clasifica como de letra de clave “C".

I1.2. SERVIDUMBRES ACTUALES DEL AERODROMO

I1.2.1. GENERALIDADES

La zona afectada por las servidumbres aeronauticas comprende las areas y superficies de
limitacion de obstaculos de subida en el despegue y de aproximacion, y las superficies de
transicion, horizontal interna y conica, establecidas de acuerdo con lo indicado en el Articulo 5°
del Decreto 584/1972, mencionado anteriormente, y cuyas dimensiones se especifican en los
parrafos siguientes.

I1.2.2. AREAS Y SUPERFICIES DE APROXIMACION Y DE DESPEGUE

I1.2.2.1. AREAS Y SUPERFICIES DE APROXIMACION

Las areas de aproximacion comienzan a 60 m de cada umbral con un ancho de 150 m y se
extienden hasta una distancia de 3.000 m con una divergencia del 10% a cada lado.

La pendiente de las superficies de aproximacion es del 3.33%.

I1.2.2.2. AREAS Y SUPERFICIES DE DESPEGUE

7 . %
Las areas de subida en el despegue comienzan a 60 m de cada ﬁ(tfemord’eajpista, y se
extienden hasta una distancia de 15.000 m. Su ancho es de 18Q(m en su origen y se;
ensanchan con una divergencia a cada lado del 12,5% hasta alééghzar una anchura‘de;
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1.200 m y manteniendo esa anchura hasta su final. La pendiente de estas superficies es
del 2% medida sobre el eje.

I1.2.3. SUPERFICIES HORIZONTAL INTERNA, CONICA Y DE TRANSICION

I1.2.3.1. SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA

La finalidad de la superficie horizontal interna es la proteccion de las maniobras de
aproximacion en vuelo visual al aeropuerto. De acuerdo con la normativa vigente, esta
superficie estd contenida en un plano horizontal situado a 45 m sobre la altitud que se
tome como de referencia del aerddromo. El limite exterior de la superficie esta definido por
una circunferencia de radio 4.000 m cuyo centro esta situado en la vertical del punto de
referencia del aeropuerto.

Para este aeropuerto se ha tomado como altitud de referencia la de 218.8 m sobre el nivel
del mar, altitud que coincide con la de su punto de referencia.

I1.2.3.2. SUPERFICIE CONICA

Esta superficie se extiende desde el borde de la superficie horizontal interna y tiene una
pendiente ascendente hacia fuera del 5%. Los limites exteriores de la superficie conica
estan contenidos en un plano horizontal situado a 75 m sobre la superficie horizontal
interna.

I1.2.3.3. SUPERFICIES DE TRANSICION

Se establecen dos superficies de transicion que se extienden hacia afuera desde los bordes
laterales de la franja de la pista de vuelo y de las superficies de aproximacion, hasta la
superficie horizontal interna.

La pendiente de las superficies de transicion es del 14,3%, medida en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista.

I1.2.4. RESTRICCION DE OBSTACULOS

Las superficies definidas en este apartado (superficies de aproximacion, subida en el despegue,
horizontal interna, conica y de transicién), determinan la altura maxima en cada punto para las
instalaciones, edificaciones y plantaciones.

IL.3. SERVIPUMBRES ACTUALES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS
AERONAUTICAS
I1.3.1.1. DEFINICIONES
Zona de instalacion
Superficie del terreno en el que estan situados los elementos de una instalacion

radioeléctrica aerondautica y cuyo perimetro sera delimitado en cada caso por la autoridad
aeronautica competente. e —
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Zona de seguridad

Superficie del terreno que rodea la zona de instalacion hasta la distancia indicada, para
cada caso.

Zona de limitacion de alturas

Superficie del terreno o de agua que rodea la zona de instalacién hasta la distancia
indicada, para cada caso.

Superficie de limitacion de alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacion mantiene una pendiente
constante, especificada para cada caso.

I1.3.1.2. IMPOSICION DE SERVIDUMBRES
Zona de seguridad

Dentro de esta zona se prohibe cualquier construccion, instalacién o modificacion temporal
o permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre
ella se encuentren, sin consentimiento de la Direccion General de Aviacion Civil del
Ministerio de Fomento, quien solo podra autorizar aquellas instalaciones o construcciones
que, no sobrepasando la superficie de limitacion de alturas, se considere que no
interferiran el funcionamiento de la instalacion radioeléctrica.

Zona de limitacion de alturas

En esta zona se prohibe que ningun elemento sobrepase la superficie de limitacion de
alturas. Asimismo sera necesario el consentimiento previo de la Direccion General de
Aviacién Civil para la instalacion fija o movil de todo tipo de emisor radioeléctrico, asi como
de cualquier otro dispositivo que pueda dar origen a perturbaciones o interferencias en el
normal funcionamiento de la instalacion radioeléctrica aeronautica.

I1.3.1.3. INSTALACIONES

El Real Decreto 371/1996 de Servidumbres aeronauticas del aeropuerto de La Gomera
Unicamente menciona la existencia de la Torre de Control con equipos VHF en la siguientes
coordenadas geograficas:

Latitud L: 280 01' 56" NORTE
Longitud M (Greenwich): 170 12' 49" OESTE
Altitud: 322 metros

CUADRO I. SERVIDUMBRES ASOCIADAS

Instalacion ZONA DE SEGURIDAD ZONA LIMITADORA DE ALTURA
(VAR) (m) (m) Pte %
TORRE 300 2.000 5%

SERVIDUMBRES AERONAUTICAS ANEXO II.6



Plan Director del Aeropuerto de La Gomera

I1.4. SERVIDUMBRES ACTUALES DE LA OPERACION DE AERONAVES

I1.4.1. GENERALIDADES

Constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas que es necesario establecer
para garantizar las diferentes fases de las maniobras de aproximacion por instrumentos a un
aeropuerto.

Las servidumbres a establecer en este aeropuerto son las especificas de las ayudas que se
utilicen como base de cada procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de
acuerdo con las caracteristicas técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que
correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se restringira la creacién de nuevos obstaculos.
I1.4.2. MANIOBRAS OPERATIVAS PREVISTAS PARA ESTE AEROPUERTO

En la actualidad estan establecidas, para este aeropuerto, maniobras de aproximacién de tipo
visual. La servidumbres asociadas a los procedimientos de aproximacion visual estan
sobradamente cubiertas por las propias servidumbres de aerédromo.

I1.5. CONSIDERACIONES GENERALES

I1.5.1. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los
organismos del Estado, asi como los Autondémicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas descritas en esta
Memoria, sin la previa autorizacion de la Direccidén General de Aviacién Civil, del Ministerio de
Fomento.

I1.5.2. TERMINOS MUNICIPALES AFECTADOS

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parmalmepﬂ;g,,dggtro de las
areas descritas en los capitulos anteriores son los siguientes:

¢ Alajerd.

e San Sebastian de La Gomera.
I1.6. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS FUTURAS.

Para lograr un correcto funcionamiento del aeropuerto es necesario a la vez el cumplimiento estricto de
las servidumbres aeronauticas que garantizan la seguridad de los movimientos de las aeronaves en el
entorno del aeropuerto. Las servidumbres aeronauticas en vigor para este aeropuerto fueron
establecidas por el Real Decreto n® 371, de 23 de Febrero de 1996 (BOE n© 64, de 14 de Marzo de
1996), y en ellas se definen las superficies limitadoras de obstaculos correspondientes a la pista de
vuelos existente, a las instalaciones radioeléctricas y a las maniobras de aproximacién por instrumentos
previstas. En el Plano 5 se representaban las servidumbres del campo de vuelos del aeropuerto de La
Gomera en su configuracion actual.
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Al llevarse a cabo las actuaciones previstas en el desarrollo del aeropuerto, deberan actualizarse las
servidumbres aeronauticas, mediante la promulgacion de nuevos decretos y a su vez se iran
confeccionando nuevos planos de servidumbres en los que se delimite el espacio aéreo necesario para
garantizar la seguridad de las aeronaves en las diversas configuraciones del campo de vuelos.

Como el establecimiento de nuevas servidumbres aeronduticas puede afectar a comunidades o
propietarios en sus propiedades de uso, deberian valorarse las indemnizaciones que la creacion de las
nuevas servidumbres podria dar lugar.

Dada la existencia de Planes de Ordenacion General del Territorio en el area de ubicacion del
aeropuerto, Término municipal de Alajerd, sera conveniente ofrecer a las autoridades involucradas en el
tema las nuevas necesidades en servidumbres aeronauticas que se estima puede tener el aeropuerto, a
fin de que en dicho documento se contemple este aspecto y no se coarte el crecimiento de la
instalacion aeroportuaria por mala planificacidn de los usos del terreno.

Las superficies afectadas por las servidumbres del campo de vuelos previstas para el desarrollo
previsible del aeropuerto varian respecto de las actuales por la incorporacién de nuevas radioayudas
(NDB y VOR/DME) vy la clasificacion del aeropuerto como instrumental de no precision (manteniendo la

clave 3C). Las servidumbres en el maximo desarrollo posible coinciden con las del desarrollo previsible.
En los apartados siguientes se describen y en el Plano 5 se muestran graficamente.

I1.6.1. SERVIDUMBRES FUTURAS DEL AERODROMO

I1.6.1.1. AREAS Y SUPERFICIES DE APROXIMACION

Para aproximacion instrumental de no precision en categoria clave 3, las areas de
aproximacion comienzan a 60 m de cada umbral con un ancho de 300 m y una divergencia
del 15% a cada lado.

En primera seccidn, se extienden hasta una distancia de 3.000 m con una pendiente del
2%.

En segunda seccion, con una pendiente del 2,5% hasta que corta un plano horizontal de
150 m por encima de la elevacion del umbral.

En tercera seccion horizontal hasta 15.000 m.

I1.6.1.2. AREAS Y SUPERFICIES DE DESPEGUE

Igual al caso anterior (ver 11.2.2.2).

I1.6.1.3. SUPERFICIES HORIZONTAL INTERNA, CONICA Y DE TRANSICION

Igual al caso anterior (ver I1.2.3).

I1.6.1.4. RESTRICCION DE OBSTACULOS

Las superficies definidas en este apartado (superficies de aproximacion, subida en el
despegue, horizontal interna, conica y de transicion), determinan la altqﬂg ,ma:g' a en cada
punto para las instalaciones, edificaciones y plantaciones. o € ‘
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I1.6.2. SERVIDUMBRES FUTURAS DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS
AERONAUTICAS

11.6.2.1. INSTALACIONES

Ademas de la torre existente, esta previsto un NDB, atualmente en fase de calibracion, y
un VOR/DME. La localizacion prevista y sus caracteristicas se muestran en la siguiente

tabla:
CUADRO II. RADIOAYUDAS PREVISTAS
Instalacion
(VAR) FREQ Coordenadas
NDB 350 kHz 280150,82N 0171252,02W
B Aproximadamente a 87,5 m
VOR al Sur del ARP
) Aproximadamente a 87,5 m
DME al Sur del ARP
CUADRO III. SERVIDUMBRES ASOCIADAS
Instalacién ZONA DE SEGURIDAD ZONA LIMITADORA DE ALTURA
(VAR) (m) {m) Pte %
NDB 300 2.000 10%
VOR 300 3.000 3%
DME 300 3.000 3%
TORRE 300 2.000 5%

I1.6.3. SERVIDUMBRES FUTURAS DE LA OPERACION DE AERONAVES

I1.6.3.1. MANIOBRAS OPERATIVAS PREVISTAS PARA ESTE AEROPUERTO
Estan previstas, para este aeropuerto, las maniobras de aproximacion sigui

e Aproximacion Visual a la pista 09

5
e Aproximacion DME Instrumental de no Precision a la pista 09
e Aproximacion Visual a la pista 27

e Aproximacion DME Instrumental de no Precision a la pista 34

Las radioayudas previstas en el aeropuerto son un VOR/DME y un NDB para las los
circuitos y maniobras de aproximacion.
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