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3.1. Generalidades

En este capitulo se mostrara la demanda de los distintos tipos de trafico de pasajeros, aeronaves y
mercancias a corto, medio y largo plazo en el Aeropuerto de Vigo. Se pretende con ello calcular

posteriormente las necesidades de la infraestructura.

La metodologia del estudio de la evolucién previsible de la demanda se basa en el Manual de
Prevision del Trafico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OACI (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Prevision de Trafico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

Analogamente, existen una serie de estudios que sirven de base a los escenarios que se van a

proponer y a los que se hara mencion en su momento.
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3.2. Escenarios de Trafico

socioecondémico, que influyen en su evolucién.
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concentran la mayoria del trafico internacional de dicha compaiiia.

Para la elaboracion de los escenarios de demanda se ha partido del andlisis y estudio de la
evolucion del trafico histérico, y posteriormente se han analizado diversos factores, tanto internos o

relacionados con el transporte aéreo y las infraestructuras, como externos o relativos al entorno
Analogamente, se pueden detectar una serie de factores que impulsan y generan el desarrollo o lo

Entre los factores generadores de trafico se ha comprobado que aquellos que mas influyen en la
evolucion del trafico aéreo son el crecimiento de la economia nacional y el de la economia de la

Por otra parte, un estimulo adicional es la inminente entrada de Air Europa, que provocara un nuevo
reparto del trafico entre las compaiiias, fundamentalmente el nacional, teniendo en cuenta también

las previsiones de Iberia de reducir su nimero de operaciones en el aeropuerto.

Air Europa habia operado de forma significativa durante los anos 1997 y 1998 y posteriormente dejo
de operar en este aeropuerto, situacion que se mantiene hasta el momento actual. |beria y Spanair
se han mantenido como las principales compafias aéreas que operan en vuelos nacionales. Air
France inici6 sus operaciones en 2004 generando un considerable aumento del ftrafico
internacional, a pesar de que Iberia ha reducido el nimero de vuelos correspondientes a rutas

internacionales, entre ellas Frankfurt, donde dejo de operar desde Vigo en 2003 y Paris, donde se

En lo que se refiere a Companias de Bajo Coste (CBC) y después de que Ryanair, Air Berlin y
Hapag Lloyd operan desde Oporto o Santiago, no se prevé un importante incremento del trafico
debido a la posible irrupcion de las CBC en el aeropuerto, al no haber ningdn hecho significativo
que altere la situacion actual. De manera optimista podria plantearse la posibilidad de que se

produjera una incorporacion de CBC en el aeropuerto, ligada no sélo a la creacién de rutas

made, de resumen, se recogen en la Tabla 3.1 los factores que se consideran mas
ivos a la hora de explicar la demanda de trafico aéreo previsible del aeropuerto y se
aaj funcién de su influencia positiva o negativa, asi como de su caracter externo o interno

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda

Pagina 3.4




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Vigo Cédigo IPD104.100

Tabla 3.1.- Factores de mayor incidencia en el desarrollo previsible del Aeropuerto de Vigo

FACTORES EXTERNOS ASPECTOS
ROSIIVOS

Expectativas de ralentizacion
a largo plazo hasta un
crecimiento del 2% en 2020.

- Crecimiento previsto a corto Expectativas de ralentizacion

Crecimiento previsto a corto
plazo en torno a 2,6%.

% a largo plazo hasta un
plazo'etitormica 2,6%. crecimiento del 2% en 2020.

FACTORES INTERNOS il SA R
POSITIVOS NEGATIVOS

Importante aumento del trafico

nacional regular con la llegada

de Air Europa. La entrada de -
Air France supone un aumento

del trafico internacional

Poco previsible aumento del
trafico (nacional e -
internacional)

Los criterios en los que se basa cada uno de los escenarios son los siguientes:

1. Escenario medio: El inicio de las operaciones de Air Europa en el aeropuerto en
2006 provoca un importante incremento del trafico nacional comercial de
pasajeros, que se mantendra a corto plazo. Air Europa absorbera parte del trafico
que lberia dejara de tener por la reduccion de vuelos a corto plazo, manteniendo
anos posteriores la cuota de mercado alcanzada en 2006. Spanair también reduce
una frecuencia diaria con Barcelona. A largo plazo Iberia y Spanair seguiran
creciendo con una cuota de mercado algo menor. No se contempla un incremento
del trafico debido a la posible irrupcién de las CBC en el aeropuerto al no haber

ningun hecho significativo que altere la situacion actual.

2. Escenario bajo: El inicio de las operaciones de Air Europa en el aeropuerto en
2006 provoca un importante incremento del traﬁeo _nacional comercial de

pasajeros, que se mantendra a corto plazo rr Europa resiara trafico a Iberia y

h

Spanair llegando a un equilibrio de manera ué el cremmlento det traf co estimado
rm socloeconomlco del aeropuerto.

+*

sea conforme a la evolucion del actual ent

f}‘ L.. .
3. Escenario alto: : El inicio de las operacmnes ‘de’Air Europa en/el aeropuerto en
2006 provoca un importante incremento del-trafico namonal comercial de

ey
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pasajeros, que se mantendra a corto plazo. El incremento de la de oferta de
vuelos existente desde ese momento, puede generar una demanda inducida
adicional. En esta situacion, el crecimiento de lberia y Spanair mantendra la
tendencia de los Ultimos afios, sin verse influenciado por la incorporacion de Air
Europa. Cabe la posibilidad de que ante esta situacién se produjera una irrupcion
de CBC en el aeropuerto, especialmente ligada a la posible creacion de rutas
nacionales por parte de estas compaiiias. Las CBC entrarian en el reparto del
trafico, restandoselo al conjunto de compariias tradicionales, ya que no se
considera probable que el entorno socioeconémico pueda generar una demanda

adicional.
Con estas hipotesis se obtienen los resultados que se indican en la Tabla 3.2

Tabla 3.2.- Escenarios de demanda de pasajeros comerciales en los arfios horizonte

no

1.224.000 122.000 1.346.000 1.327.000 126.000 1.453.000 1.453.000 131.000 1.584.000
1.453.000 133.000 1.586.000 1.599.000 142.000 1.740.000 1.855.000 152.000 2.007.000
1.681.000 145.000 1.826.000 1.896.000 157.000 2.053.000 2.258.000 173.000 2.431.000

En el Grafico 3.1se muestra la evolucion de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo
estudiados, mientras que en el Grafico 3.2 se han representado los valores que se muestran en la

Tabla 3.3 correspondientes a los tres escenarios en el caso del trafico de aeronaves.

Grafico 3.1.- Prognosis de trafico total comercial de pasajeros segin los distintos escenarios
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Tabla 3.3.- Escenarios de trafico de aeronaves comerciales en los afos horizonte

Ano

13.900 3.600 17.500 15.100 3.900 19.000 16.500  3.900 20.400
16.500  3.800 20.300 18.200 4.100 22.300 21.100  4.300 25.400
19.200  3.900 23.100 21.700 4.300 26.000 25.800  4.600 30.400

Grafico 3.2.- Prognosis de trafico total comercial de aeronaves segun los distintos escenarios
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Las horquillas tienen el cometido de establecer unos limites entre los que se prevé que se

desarrolle el trafico de pasajeros y aeronaves en cada caso.
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3.3. Demanda Esperada de Pasajeros
En este apartado y en lo sucesivo, se escoge el escenario medio como referencia a partir del que

se obtienen los distintos parametros de interés.

3.3.1. Pasajeros Comerciales
Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se exponen a continuacién en la Tabla

3.4 y en el Grafico 3.3.

Tabla 3.4.- Trafico de pasajeros comerciales

UE UE no No UE No UE no Total
Schengen Schengen Schengen (*) Schengen Comercial

1.327.000 9.000 117.000 1.453.000
1.599.000 10.000 0 0 131.000 1.740.000
1.896.000 11.000 1.000 0 145.000 2.053.000

(") E.\uste lréfco No UE Schengen (Noruega e Islandia) pero se engloba en UE Schengen tal como se hiciera
en el Capitulo 2, en el apartado de Anélisis de Trafico.

Grafico 3.3.- Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2. Pasajeros de Otras Clases de Trafico y Transitos

/;m‘_‘\
t.es'\galores para los afios horizonte en el escenario medio se exponen en la Tabla 3.5 y en el

L(‘:‘n:zaf: : 07} 4 siguientes.
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Tabla 3.5.- Pasajeros de otras clases de trafico y transitos

201070 200 2.700
200 3.200
300 3.700

Grafico 3.4.- Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.3.3. Pasajeros Totales

Los pasajeros totales estimados resultan de sumar los comerciales, OCT y transitos en los tres
horizontes de estudio y se presentan en la Tabla 3.6 y en el Grafico 3.5 que se muestran a
continuacion.

Tabla 3.6.- Trafico total de pasajeros

m-

1.453.000 200 2700  1.455.900
m 1.741.000 200 3200  1.743.400
20200  2.053.000 300 3700  2.057.000
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Grafico 3.5.- Prognosis del trafico total de pasajeros
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves

Se escogen los valores del escenario medio como referencia tal y como se ha hecho para la

demanda de pasajeros.

3.4.1. Aeronaves de Aviacion Comercial

La prognosis de aeronaves comerciales para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.7 y en el
Gréfico 3.6.

Tabla 3.7.- Trafico comercial de aeronaves

Nacional UE no No UE No UE no Total
SChenge" Schengen Schengen () | Schengen Comercial

15.100 3.300 19.000
18.200 600 0 0 3.400 22.200
21.700 700 0 0 3.600 26.000

(*) Existe trafico No UE Schengen (Noruega e Islandia) pero se engloba en UE Schengen tal como se hiciera

en el Capitulo 2, en el apartado de Analisis de Trafico.

Grafico 3.6.- Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.4.2. Demanda Esperada de Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prognosis de aeronaves de OCT para los afos horizonte se presenta en, la Tabla 38 y.en el
Grafico 3.7.
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Tabla 3.8.- Otras clases de trafico de aeronaves

Ao Aeronaves OCT

4.100
4.800
5.600

Grafico 3.7.- Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves Totales
La prognosis de aeronaves totales para los afos horizonte se presenta en la Tabla 3.9 y en el
Grafico 3.8.

Tabla 3.9.- Trafico total de aeronaves

I D O

19.000 4100 23.100
22.200 4.800 27.000
26.000 5.600 31.600
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Grafico 3.8.- Prognosis del trafico total de aeronaves
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3.5. Demanda esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.10 y en el

Grafico 3.9.

Tabla 3.10.- Trafico de mercancias

I il
(Kg) (Kg) (Kg)

1.287.100 2.175.600 3.462.700
1.5697.200 2.822.200 4.419.400
1.981.900 3.658.500 5.640.400

Grafico 3.9.- Prognosis del trafico de mercancias
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Los valores histéricos hacen dificil observar una tendencia clara de la evolucion de las mercancias
en los Ultimos arios, debido a las grandes fluctuaciones que se han producido. Asi, en 2000 se
transportaron mas de 3.000 toneladas mientras que en el afio anterior fueron unas 1.300 toneladas

y en 2002, unas 1.700 toneladas.

Por tanto, se ha optado por realizar unas hipétesis de crecimiento a corto plazo, medio y largo plazo

as clara que la de mercancias totales. A medio y largo plazo se prevé que el

Vigo pase a tener un importante trafico de mercancias perecederas, en concreto de

TR 4
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pescado fresco, por la cercania del Puerto de Vigo, al que podria llegar desde el aeropuerto parte
del pescado fresco procedente de mercados internacionales que se subasta en la lonja del puerto.
Esto hara crecer en mayor proporcion el transporte de carga internacional que el nacional. El
transporte de carga nacional se estima que se mantendra con un crecimiento constante hasta el
horizonte del desarrollo previsible. Ademas, con la mejora de las instalaciones del Edificio Terminal

de Carga se podra atraer otras empresas de transporte de mercancias.
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3.6. Definicion del Horizonte de Estudio

En este apartado se definen tres horizontes de estudio, (Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3).
Para cada uno de ellos se han tomado los valores de trafico obtenidos de la demanda estimada,

que se presentan en la Tabla 3.11.

En el Capitulo 4 se calcularan las necesidades ligadas a los volimenes de trafico que componen
cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen. En

capitulos posteriores se plantearan las soluciones adecuadas a dichas necesidades.

En el ultimo horizonte de estudio (Horizonte 3) se esperan dos millones de pasajeros
aproximadamente y alrededor de 34.000 aeronaves haciendo uso de las instalaciones

aeroportuarias.

Tabla 3.11.- Trafico aéreo total

Pasajeros Pasajeros Aeronaves Aeronaves | Mercancias
Comerciales Totales Comerciales Totales Totales

1.453.000 1.456.800 19.000 23.100 3.462.700
1.740.000 1.744.500 22.200 27.000 4.419.400
2.053.000 2.058.400 26.000 31.600 5.640.400

3.6.1. Flota de Diseno

En el Grafico 3.10 se representa la composicion porcentual de la flota para el dltimo horizonte,
distribuida de acuerdo con las categorias de aeronaves establecidas por OACI.

Grafico 3.10.- Flota de disefio en el horizonte de estudio (segun categoria OACI)

Categc:.ria D Categoria A
0,2% 0,8%

Categoria B
18,9%
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80,1%
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La mayoria de las aeronaves que se prevé operen en ese aro pertenecen a la categoria C, grupo al
que pertenecen los Airbus A-320/320, Boeing B-737-800, de Havilland DHC-8 Dash-8-300 y el
embrear RJ 145, tal como se desprende de la Tabla 3.12.

Tabla 3.12.- Desglose de modelos previstos en el horizonte 3

OPERACIONES ;
MODELOS PREVISIBLES PREVISIBLES (*) CATSESRIA
D/D

I 14.149(41,6%) e
I 3691 (10,9%) C
1.083 (3,2%) 5
1.083 (3,2%) c
768 (2,3%) e
311 (0,9%) B
225 (0,7%) c
172(0,5%) B
944 (2 8%) :

(*) Valores aproximados
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3.7. Valores de Diseno

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto, se necesitara
conocer los valores de disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves referidos a los periodos de una
hora. Los valores de disefio en hora punta del trafico de pasajeros y de aeronaves se han calculado

mediante la metodologia de planificacién de Aena, a partir de los valores anuales previstos.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros en horas punta por segmentos de
trafico para los tres horizontes se presenta en la Tabla 3.13 y en el Grafico 3.11. La Prognosis de
los valores de disefio del trafico de aeronaves en horas punta para los tres horizontes se presenta
en la Tabla 3.14 y en el Grafico 3.12.

Tabla 3.13.- Valores de disefio de trafico aéreo en hora punta de pasajeros

Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
Horizonte 1 675 620 190 155 10 200 190

755 695 210 175 10 225 210
840 770 235 195 15 250 235

Grafico 3.11.- Prognosis de los valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros en hora punta

900 —— —
800 -
700
oPHD
800 14 = PHD Nacional
500 +— m PHD UE Schengen
1 PHD UE no Schengen
400 m PHD No UE no Schengen
300 +— m PHD UE o Schengen
m PHD No Schengen
200 +— . —-
100 |- W
- =, 0

Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3
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Tabla 3.14.- Valores de disefio de trafico aéreo en hora punta de aeronaves

I ) e
Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen

" Horizonte * 13 8 6 3 2 6 3

13 9 6 4 2 6 4
14 9 7 4 3 7 4

16 - —
14 4 —
s & O AHD
10 4—| @ AHD Nacional
B AHD UE Schengen
8 1 AHD UE No Schengen
@ AHD No UE no Schengen
B  AHD UE 6 Schengen
i m AHD No Schengen
24 |
0

Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los afios horizonte se presenta

en la Tabla 3.15, Grafico 3.13 y Grafico 3.14.

Tabla 3.15.- Pasajeros y aeronaves dia tipo

ADT
85
85
L /‘f:-::"::
: dae Fon,
& (:\_'-:,
/64
{e
PN
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Grafico 3.13.- Prognosis de Pasajeros dia tipo

Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3

Grafico 3.14.- Prognosis Aeronaves dia tipo
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3.8. Demanda Esperada en Horas Punta

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta por segmentos de trafico para los
anos horizonte se presentan en la Tabla 3.16 y la Tabla 3.17, asi como en el Grafico 3.15 y en el

Graéfico 3.16 respectivamente.

Tabla 3.16.- Trafico de pasajeros en hora punta

PHP PHP PHP e PHP yeno |PHP NoUEno| PHP UEo PHP no
Nacional Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
390 805

930 815 240 270 250
1.045 915 440 900 270 300 280
1160  1.015 490 1.000 300 335 310

Grafico 3.15.- Prognosis de trafico de pasajeros en hora punta
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Tabla 3.17.- Trafico de aeronaves en hora punta

) 7 e e e i e |
Schengen Schengen Schengen 2 Schengen Scngcn
] e 1 31 26 12 7 5 ;‘4" j‘%\& 9
Horizonte 2 31 26 12 7 5) 1}':' sk R 9
ted] 33 28 13 8 5 L Eas 10
AR _,‘;',_,,;.ct\ &
N v Rt .
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Grafico 3.16.- Prognosis de trafico aeronaves en hora punta
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La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los afios horizonte se
presenta en la Tabla 3.18, el Grafico 3.17 y el Grafico 3.18.

Tabla 3.18.- Pasajeros y aeronaves dia punta

6.150 149
6.900 160
7.650 172

Grafico 3.17.- Prognosis de Pasajeros dia punta
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Grafico 3.18.- Prognosis de Aeronaves dia punta
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A continuacion en la Tabla 3.19 se muestra un resumen de los valores punta y de disefio de cada

uno de los horizontes estudiados.

Tabla 3.19.- Trafico punta y trafico de disefo

P e el R Y
Horizonte 675 930 5.000 6.150 13 31 85 149

755 1.045 5.600 6.900 13 31 85 160
840 1.160 6.250 7.650 14 33 91 172
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