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2.1. RESENA HISTORICA

A principios de los afos veinte, dos lineas aéreas, Aeropostale y CETA, mantienen
vuelos periddicos en Espaiic. Ademds, dos grupos alemanes muestran su interés para
establecerse en nuestro pais: Junkers y Lufthansa. Este interés se concreta en la
creacién de dos nuevas companias aéreas: l|beria, respaldada por Lufthansa, y lo
Unién Aérea Europea, UAE, respaldada por Junkers. Ambas compapias, asentadas en
Madrid, solicitan qutorizacién para volar a Sevilla y Barcelona.

En 1929 se adjudica a CLASSA, Concesionaria de Lineas Aéreas Subvencionadas,
S.A., las lineas aéreas nacionales. Esta compadia asume las lineas de UAE e lberia. Las
instalaciones de que dispone CLASSA en el aeropuerto de Getafe son totalmente
inadecuadas lo que obliga a pensar en construir un aeropuerto civil en Madrid.

Las autoridades aeronduticos aceptan la necesidad de un nuevo aeropuerto en Madrid
y en marzo de 1929 convocan el concurso para elegir los terrenos que desarrollen el
proyecto. Se presentan cuatro propuestas de terrenos: los situados en Carabanchel
Alto, los ubicados en el término de Vallecos, los pertenecientes a Getale, y por dltimo
otfros correspondientes al término de Barajas. Realizados los correspondientes estudios
y evaluaciones se eligen éstos Ultimos. Los terrenos tienen una extensién de 196
hectareas.

Constituida la Junta del Aeropuerto su primera actuacion es proceder al arreglo y
habilitacién de la zona de aterrizaje. En abril de 1930 comienzo lo instalacién de un
aerofaro de recalada como ayuda a la navegacién del aeropuerto y se autoriza a las
compadfas a realizor instalaciones. En noviembre continGan las obras del campo de
vuelos y se inician las de instalacién de energia eléctrica, agua, gasolina y lubricantes.

Hustracién 2.1. Aeropuerto Nacional de Madrid, 1931

Fuenfe: Aena
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En marzo de 1931 se disuelve la Junta Local del Aeropuerto Nacional de Madrid y
asume sus competencias lg Junta Central de Aeropuertos. El 22 de abril de ese afio se
abre al tréfico aéreo el Aeropuerto Nacional de Madrid. Dispone de una zona de
aterrizaje de 1.400 por 1.200 metros, con piso firme cubierto de hierba. Las
instalaciones del aerédromo se encuentran al Oeste del campo y consisten en dos
hangares, un edificio para los servicios del aeropuerto y un chalet de la compaiiia
CEA. lLa referencia visual del aeropuerto es un circulo en el centro del campo con el
letrero "Madrid".

En 1932 comienzan las obras de la plataforma de estacionamiento y las de
iluminacién y balizamiento perimetral del campo de vuelo. También se autorizan
nuevos edificios en la zona Noroeste lindando con la carretera de Barajas a Rejas. En
octubre de 1933 se concluyen las obras del edificio terminal de pasajeros asi como el
edificio contraincendios y los garoijes, y sale a concurso la iluminacién nocturna del
campo, el montaje de una "T" de vientos y las instalaciones de radio. A finales de afo,
la compaiiia LAPE, Lineas Aéreas Postales Espafiolas, sustituta de CLASSA abandona
Getafe y se traslada definitivamente al aeropuerto de Barajas. Las primeras lineas de
tAPE desde Barajas seran Barcelona y Sevilla.

En 1934 se instalan en Barajas las escuelas de pilotos de la Compaiia Espofiola de
Aviacién y de la Liga Espafiola de Pilotos Civiles. Las lineas aéreas se van
desarrollando poco a poco v, asi, en septiembre de 1934, LAPE inougura una nueva
linea aérea con Valencia, que posteriormente se prolongard a Palma de Mallorca. En
mayo de 1935 se reinicia la linea con Canarias, con escalas en Sevilla y Cabo Juby, y
se establece la linea Madrid-Paris, en junio la de Madrid-Lisboa, y en abril de 1936 se
prolonga la linea Madrid-Stuttgart hasta Berlin. Esta creciente actividad comercial
obliga a mejorar las condiciones del campo de vuelo por lo que en la primavera de
1936 se inician las obras de la primera pista de vuelo afirmada.

Ei inicio de la Guerra Civil suspende el plan de lineas aéreas de LAPE. Durante el
conflicto se realizan servicios bélicos y de transporte civil con Paris, Barcelona y la zona
norte. Finalizada la guerra se reanudan los vuelos comerciales en Barajas; el 1° de
mayo de 1939 se trasladan a Barajas todos los equipos e instalaciones que Iberia tenia
en Salamanca, centralizdndose en el aeropuerto todos los servicios de la compaiiia.

En los afos de posguerra la actividad del aeropuerto es escasa debido al aislamiento
que impone la guerra europea y a la escasez de combustible. En este periodo de
penurias se inician las primeras expropiaciones para la ampliacién del Aeropuerto.
Para ello se constituye el organismo Aeropuertos Transocednicos Espafoles, ATE. La
primera actuacién de ATE se encuentra en el duplicado de la pista 05-23 existente, por
la mala calidad que esta pista tenia, el balizamiento del campo de vuelos y la reforma
de la central eléctrica.

En 1944 se inaugura provisionalmente la primera pista pavimentada, la 15-33, de
1.400 m de longitud y 48 m de anchura. Por estas fechas se encuentra en fase de
terminacién la pista 01-19. T 3
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En Mayo de 1946 se ratifica la calificacién de oduanero del aeropuerto y queda
abierto al tréfico nacional ¢ internacional dos meses mas tarde.

En 1948 entra en servicio la prolongacién de la pista 15-33, que alcanza chora los
3.050 metros de longitud y 90 de anchura. Esta pista se emplea para aterrizajes sin
visibilidad, ya que estd dotada con un sistema de aproximacién instrumental SCS-51
que mds tarde serd sustituido por un ILS. Con anterioridad esta pista habia dispuesto
de un sistema de aterrizaje BAKE.

En Noviembre de 1948 se publican las servidumbres aeronduticas del Aeropuerto de
Barojas. En Marzo de 1951 se inaugura la pista 01-19, con una longitud de 2.600 m
y una anchura de 61 m. El total de superficie construida en Barajos se eleva a 1,35
millones de m?.

Urge ahora la construccién de un nuevo edificio terminal de pasajeros ya que el
existente es insuficiente para el trafico del aeropuerto. Asi, en 1953 se concluye el
proyecto del edificio terminal. Se ubica 400 metros al Norte del existente, teniendo
prevista la modificacién de la autovia de acceso al aeropuerio, la prolongacion del
ferrocarril suburbano y la construccién de un apeadero dentro del edificio principal con
acceso directo al vestibulo de salidas. Se disefia en cinco cuerpos y los flujos de
pasajeros se segregan en nacionales, internacionales, salidas y llegadas. A la hora de
su ejecucion el edificio perderd dos de sus mejores aportaciones: la estacién de
ferrocarril y el aparcamiento de vehiculos subterrdneo.

En Mayo de 1957 se clasifica el Aeropuerto de Barajas como de primera categoria.

En 1959 se instalan en el aeropuerto las compafias petroliferas ESSO y CAMPSA, y se
inician las obras de prolongacién a 4.100 metros y refuerzo de la pista 15-33.
Empiezan también las obras de la central eléctrica y la instalacién de balizaje de media
intensidad en la pista 10-28.
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llustracién 2.2. Configuracién de Barajas con cinco pistas

Fuente: Aena

En 1964 se instala un ILS en la pista 15-33 y entran en servicio las nuevas
instalaciones del terminal de viajeros. Sin embargo el crecimiento espectacular del
tréfico aéreo hace pensar en la construccién de un nuevo edificio terminal de
pasajeros.

En Septiembre de 1965 se cambia la denominacién del aeropuerto que pasa a
llamarse "Aeropuerto de Madrid-Barajas'. A partir de esta fecha el aeropuerto
experimenta su principal transformacién. El abanico de pistas existentes se va a reducir
hasta quedar tan sélo en dos pistas cruzadas y todo el drea de maniobras se adapta a
las nuevas necesidades aeronduticas de los grandes reactores. En 1965 se amplia en
215 m la pista 01-19 y se refuerza junto con las calles de rodaje correspondientes. Se
amplia el estacionamiento de aviones y se senaliza la pista 15-33.

En 1969 se inaugura el terminal de carga y el estacionamiento de aviones cargueros.
Esta terminal cuenta con cintas transportadoras -con una longitud total de 2.500 m-,
seis paletizadores, béscula automdtica, linea de doble canal para un transportador-
elevador, tres diques de carga y descarga de camiones, zona acondicionada para
productos perecederos y dos plataformas telescépicas que permiten situar la carga
directamente en las aeronaves.

Con la llegada en 1971 de los Jumbos se acometen las obras de acondicionamiento
de: calles de rodaje, zonas de espera, y elementos utilizados para la asistencia en
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tierra. Asi, el campo de vuelos queda configurado definitivamente con dos pistas de
vuelo y sus calles de rodgje correspondientes. La pista 15-33 tiene una longitud de
4.100 m y una anchura de 45 m. A esta pista se le dotard de balizamiento categoria |l
en 1973, al tiempo que se refuerza. Lo pista 01-19 tiene una longitud de 3.700 m y
una anchura de 45 m. Persisten los trazados de las otras 3 pistas antiguas, utilizandose
una de ellas para el acceso a la zona industrial de Barajas - La Mufoza, al otro lado
de la pista 15-33, en donde se alzan los hangares de mantenimiento de aeronaves de
la compaiiia Iberia. Se completa el drea de maniobra con una plataforma de
estacionamiento que se extiende delante del edificio ferminal y de la terminal de carga
con una superficie de 600.000 m?. Las instalaciones aeroportuarias cuentan también
con una zona industrial destinada al mantenimiento en linea y pequeiias revisiones de
los aviones, denominada zona industrial N° 1 de Iberia, servicio contra incendios,
central eléctrica y servicio de suministro de combustible. Ya en las proximidades del
pueblo de Barajas estd la estacion meteorolégica.

Barajos dispone de cuatro edificios terminales, tres de ellos dedicados a pasajeros -
Norte o Puente Aéreo, Nacional e Internacional- y uno a carga.

En 1977 se inaugurc un nuevo terminal de pasajeros dedicado exclusivamente al
trafico internacional, situado al Sur del Terminal Nacional. Dispone de una extensién
de 75.000 m?, 12 pasarelas telescépicas de acceso directo a las aeronaves, 8
mostradores de facturacién y 14 cintas para la recogida de equipajes. Préximo y al Sur
del Terminal Internacional se encuentra el Terminal de Carga y, més al Sur, el pabelién
de Estado y los Servicios de Comprobacién de Ayudas a la Navegacion.

Con motivo del Campeonato Mundial de Futbol a celebrar en Espafia en 1982, el
Terminal Nacional es objeto de una amplia reforma entre los afios 1980 a 1982.
Ademds se mejora el bolizamiento de la pista 01-19 y se refuerza la estruciura de!
edificio terminal. Al finalizar las obras el Terminal Internacional dispone de 78.000
m?, el Terminal Nacional de 80.000 m? y el Puente Aéreo de 2.000 m?,

En 1983 el aeropuerto dispone de tres sistemas de aterrizaje instrumental ILS, uno en
cada una de las cabeceras de la pista 01-19 y el otro en la pista 33. Existe un VOR
principal en Campo Real y otros dos auxiliares situados en Torrején de Ardoz y
Colmenar Viejo, ademds de 5 radiofaros NDB. El estacionamiento de aviones alcanza
una superficie total de 800.000 m?.

Desde finales de la década de los afios setenta es una constante preocupacién la
necesidad de ampliar la capacidad del Aeropuerto de Barajas. El debate gira en tomo
a dos soluciones muy distintas: por un lado, la ampliacién de las actuales instalaciones
¥, por otro, la posibilidad de construir un nuevo aeropuerto en otro emplazamiento.
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llustracién 2.3. Configuracion de Barajas con 2 pistas

Fuente: Aena

A finales de 1990 el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones se decanté
por la primera solucién.

En 1991 se redacta el Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas, con un Plan de
Infraestructuras de horizonte temporal 15 afios y un plan de accién inmediato para
responder a las insuficiencias del aeropuerto detectadas en 1990.

Entre las actuaciones inmediatas se incluyd (ejecutadas y en servicio): el
desplazamiento del umbral 33, el edificio de aparcamiento piblico de vehiculos en T2,
la urbanizacién de la zona carga y remodelaciones internas de los ferminales
(construccién del edificio de unién de los terminales T1 y T2) y ampliacién de la zona
de compafias.

El Plan Director, contemplaba tres fases de actuacion: | (1992-1997), 11 (1998-2002) y
Il (2002-2007).

La primera fase deberia adecuar la capacidad del aeropuerto para 20 millones de
pasajeros (inferior a los més 25 gestionados en 1998) y la Gltima etapa contemplaba
el paso a 30 millones en el afo 2007 (las prognosis actuales sitéan en 39,6 millones
el nimero de pasajeros para ese afno).
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Las actuaciones previstas en la fase | incluian la construccion de una nueva pista
Norte-Sur, calles de rodadura, plataformas, nueva torre de control... (en términos
generales las que posteriormente conformaron el Plan Barajas).

Las fases Il y lll consistian en ampliaciones del edificio terminal, plataformas,
aparcamientos, etc. sin nuevas calles de rodadura.

Asimismo el Plan Director establecia una configuracion del aeropuerto en la méxima
ampliacién con 4 pistas paralelas todas entre si. El desarrollo final de esta
configuracién no quedé programado dentro del horizonte 2007 de las tres primeras
fases.

llustracién 2.4, Plan Director de 1991

Fuente: Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas, 1991

El 31 de julio de 1992, el Consejo de Ministros acordé la ampliacion del Aeropuerto
de Barajas, “Plan Barajas”, que recogia en cierta medida lo propuesto como primera
fase del Plan Director con la ampliacién que incluia la construccién de una nueva pista
18R-36L, una nueva torre de control, un nuevo edificio terminal, nuevas plataformas vy
sistemas de transporte, etc., con un horizonte de capacidad para el ano 2010.
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2.2. PLAN BARAJAS

A partir de la decisién de ampliar el Aeropuerto, Aena creé una nueva direccién
corporativa, llamada “Plan Barajas”. Esta ampliacién que incluia la construccion de
una nueva pista 18R-36L, una nueva torre de control, un nuevo edificio terminal,
nuevas plataformas y sistemas de transporte, etc., tenia un horizonte méximo de
estudio de capacidad para el ofio 2010. Sin embargo, la Declaracién de Impacto
Ambiental que autorizé el lanzamiento del “Plan Barajas” no fue resuelta hasta 1996,
cuatro afos después de tomada la decisién y cinco después de la redaccién del Plan
Director.

El conjunto de las actuaciones contempladas en el Plan Barajas se esté ejecutando en
dos fases. La primera tiene por objeto aumentar la copacidad de los servicios
existentes. La segunda prevé la construccion de un nuevo drea de maniobras y otro
drea terminal, tres kilémetros al Norte de la ubicacién existente.

Como parte de la primera fase, se realiza en 1992 el desplazamiento del umbral de la
pista 33 y la construccién de una calle de salida rapida. Posteriormente se amplia el
estacionamiento de aviones y se construye un edificio de unién entre los Terminales
Nacional e Infernacional.

A principios de 1996 se inaugura un nuevo aparcamiento de vehiculos con una
capoacidad de 4.000 plazas y se inician las obras del llamado Dique Norte, que serfa
inaugurado en abril del afo 1998.

A partir de este momento las principales actuaciones del Plon Barajas se esquematizan
en la ilustracién 2.5 de la pégina siguiente.
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llustracién 2.5. Actuaciones del Plan Barajas
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Estas actuaciones se enumeran a continuacion:

> LA PISTA 18R-36L (actudmente ya en servicio), tiene 4.440 m de longitud y_

Fuente: Plan Borajas

60 m de anchura, con margenes de 7.5 m. Dispone de una calle de
rodadura paralela de 4.440 m de longitud y 45 m de anchura. Esta pista estd
destinada a operar en condiciones de baja visibilidad (dispone de un sistema
de balizamiento Cat. lI/Ill, y estd preparada para recibir aeronaves de nueva
generacién. Para su construcciéon fueron necesarias, entre otras, las siguientes
actuaciones:

a

b

Desvio y reconstruccion de dos carreteras

Canalizacién y encavzamiento subterrdneo de cinco arroyos

¢ Construccion del tinel de Paracuellos (de cuatro vanos: dos de trdfico
rodado y dos para servicios y colectores)

Construccién de un tinel bajo pista de seis ojos: uno para People

Mover, dos para vias de servicio y los tres del nivel inferior destinados al
sistema SATE.

e Fueron necesarios volumenes de movimientos de tierra superiores a 23

millones de m® de excavaciones y mayores que 20 millones de m® de
terraplenes.
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La siguiente ilustracién muestra las extensiones de movimientos de fierra
necesarios para la construccion de esta pista.

llustracién 2.6. Construccién de la pista 18R-36L

Fuente: Plan Barajas

» ACTUACIONES EN MATERIA DE NAVEGACION AEREA. El proyecto principal
de este tema es la construccion de la NUEVA TORRE DE CONTROL que

contiene el basamento, el fuste y la corona (actuaciones de obra civil), no
obstante incluye también otros proyectos como:

a Control de plataformas y campo de vuelos
b Programa ATM — Plan Barajas

¢ Instalacién de sistema ILS

d Instalaciones meteoroldgicas

La torre de control, constituye (actualmente en servicio) es el simbolo de la
ampliacién del aeropuerto. Tiene una altura de 66.05 m con un didmetro
mdaximo de 28.8 m, 2.126 m? de superficie construida en la planta baja vy
1.028 m? de superficie construida en plantas superiores, con un fanal de 134
mZ. Para su construccién se emplearon 565.000 Kg de acero esfructural y se
realizaron més de 47.000 m® de excavacion.
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llustracién 2.7. Nueva torre de control

Fuente: Plan Barajas

» NUEVA AREA TERMINAL (NAT). Es la actuacién de mayor envergadura dentro
de las del Plan Barajas. La NAT contiene:

a Nuevo Edificio Terminal (NET), edificio procesador, dique adosado vy
satélite

b Plataforma de estacionamiento de aeronaves
¢ Accesos y aparcamientos

d Servicios de aeronaves

e Pasarelas de embarque

f  Sistema Automatico de Tratamiento de Equipajes (SATE): interno y entre
terminales.

g People Mover, sistema transportador de pasajeros: interterminales e
intraterminal

h Instalaciones de almacenamiento de combustible y sistema de
distribucién del mismo

Planta de cogeneracién.

El edificio procesador es una infraestructura emblemdtica del nuevo
aeropuerto con una superficie Util de mds de 146.000 m?. En el disefio de
este nuevo edificio terminal han sido prioritarios objetivos como: conseguir un
edificio de dimensién humana, ofrecer un alto grado de satisfaccion a las
compafias aéreas y obtener una méxima func&onohdad respecto al lado aire,
al lado tierra y al interior del edificio.
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llustracién 2.8. Nueva Area Terminal y Ordenacién de Flujos en el Procesador

Fuente: Plan Barajos

> URBANIZACION Y ACCESOS. Este proyecto actualmente estd en
construccién y algunos de los proyectos més significativos que contiene son
los que se enumeran a continuacion:

a Los ejes Norte/Sur y Este/Oeste, coordinados por el Plan Barajas
aunque son actuaciones dependientes directamente del Ministerio de
Fomento.

b Urbanizacién de la futura zona industrial y aparcamientos
¢ Accesos al NAT: glorietas de acceso a la M-110

d Remodelacién de los accesos actuales

e Coordinacién con metro y ferrocarril, y

f  Vias de servicio entre ferminales

En la siguiente ilustracién se muestra un esquema de la urbanizacion y los
accesos a la Nueva Area Terminal
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llustracion 2.9. Urbanizacion y accesos al NAT

Fuente: Plan Barajas

» Oftras actuaciones relevantes del Plan Barajas son: el Nuevo Edificio de
Salvamento y Extincién de Incendios (SEl), la Nueva Central Eléctrica (CELA) y
las Plataformas de Prueba de Motores y de Deshielo de Aeronaves Norte.

El Plan Barajas inicialmente ordenaba cronolégicamente todas estas actuaciones con
arreglo al diagrama siguiente:

llustracién 2.10. Diagrama Gantt simplificado de principales actuaciones del Plan
Barajas
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Fuente: Plan Barajas
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2.3. RECIENTES DESARROLLOS A NIVEL DE PLANIFICACION

El incremento de capacidad proporcionado por la ampliacién “Plan Barajas”
anteriormente descrita, serd absorbido en el corto/medio plazo, por lo que se planteé
la necesidad de abordar los estudios de planificacién para definir la solucién al
problema, con tiempo suficiente para la adopcién de medidas.

Por ello, la DGAC, en coordinacién con Aena, inicié a principios de 1997 el proceso
de planificacién del Futuro Sistema Aeroportuario de Madrid (fsam), cuya meta mas
importante a corto plazo era la identificacion, en Abril de 1999, de la configuracion
mas conveniente del Sistema en el horizonte 2025.

El proyecto fsam, en toda su extensién, entroncaba y daba continuidad al Plan Director
del Aeropuerto de Barajas de 1991 y al Plan Barajas de 1992. Ademds de responder a
la exigencia expresada por la Declaracién de Impacto Ambiental de Abril de 1996
relativa al Proyecto de Ampliacién del Aeropuerto de Barajas.

El proceso de planificacién se estructurd en cuatro fases, la primera de las cuales (Fase
l:  Planteamiento Metodolégico) tuvo como objetivo: identificar y esbozar las
alternativas  viables, tanto de ampliacién del ceropuerto, como de nuevas
localizaciones alternativas o complementarias a Barajas; desarrollar una base
metodolégica para la planificacién, evaluacién y toma de decisién; y la estructuracion
de los estudios y proyectos, en alcance, contenido y presupuesto, que dieran solucién
al problema planteado en el proyecto fsam.

llustracién 2.11. Planteamiento metodolégico del proyecto fsam
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Los trabajos de la Fase | consistieron en:
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Y

‘(1

Andlisis comparado de dfros aeropuertos; donde fueron analizados diferentes
sistemas aeroportuarios en el mundo (45) con problemas similares a Barajos.
El andlisis de estas experiencias ha servido de apoyo a los diferentes trabajos
del fsam, especialmente a la Guia Metodolégico.

Emplazamientos alternativos al Aeropuerto de Barajas; estudio que, a través
de un proceso de seleccién basado en diferentes criterios topogrdficos,
ambientales y operativos estudié mas de 80 posibles emplazamientos para un
nuevo aeropuerto en un radio de 50 km desde el centro de Madrid,
dejandolos reducidos a tres: uno alternativo/complementario a Barajas y dos
complementarios a él.

Alternativas de ampliacién de Barajas; en las que se definieron y analizaron
alternativas de configuracién de ampliacién del campo de vuelo y se
seleccionaron dos alternativas diferentes de maximo desarrollo.

Guia metodolégica; en la que se definieron los irabajos a realizar en las

fases siguientes, asi como los diferentes criterios de evaluacién de las
alternativas.

El resto de fases del proyecto fsam se estructuraron de la siguiente manera:

Fase It Desarrolio de alternativas con la precisién necesaria pora su

evaluacién detallada.

Fase lI. Evaluaciéon de alternativas y presentacién de resultados para la

toma de decisién sobre la alternativa preferente.

Fase IV. Desarrollo de la alternativa seleccionada, con redaccién del Plan

Director y Plan Especial correspondiente.

Fase V. Anteproyectos constructivos para una eventual licitacién de obras

y tramitacién de la Declaraciéon de Impacto Ambiental.

Estos trabajos se agruparon en dos grandes bloques, los de “estudios prevics” y de
definicidn de las alternativas, y “estudios de evaluacién”.

Dentro de los “estudios previos” se realizaron:

»

Proyecciones de demanda. Desarrolladas con mayor profundidad que los
estudios realizados hasta la fecha, teniendo en cuenta la influencia en la
demanda de la evolucion tecnolégica y del mercado aerondutico a largo
plazo. Se obtuvieron previsiones de trafico y operaciones pora distintos
horizontes {pascieros, aeronaves y carga), tanto en ndmero total como en
hora punta, asi como las necesidades aeroportuarias que estos segmenfos de
demanda precisarén en el futuro. E

2. ANTECEDENTES




Pran DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS

llustracién 2.12. Estudios integrados en el proyecto fsam

Fase It : : ﬁ:’nyecciones de la demanda Avance del Plan Dlmgtor de Barajas J—P
Planteamiento metodoli . . — . .
; i ; Impacto ecandmico del aeropuerto de Barajas ‘Avances de Planes Directores en otras
Andlisis del mercado interior il I
Fase II: : . -
Desarrollo de Alternativas ’ . - ; b :
TR Estudio movilidad de pasajeros de Barajas Espacio aéreo } >

g (Proyecto EMMA)

Fase 111 I
Evaluacidn de Alternativas y
Presentacidon de Resultados

] F«-nJ

W'
0 Decision

Fase I'V:
Desarrollo de la Alternativa

Seleccionada
fov e W Plan Director ]
e
o Plan Especial ]

Fase V:

Anteproyecto Constructivo 3 —
- - Antepro -
Deciamc:enlmpacm___l

Fuente: Elaboracién propia

» Estudio de movilidad de pasajeros de Barajas. Se investigd la composiciéon vy
caracteristicas del trafico de pasajeros de Barajas, esto es, procedencia,
destino, tipologia de pasajero, acceso al aeropuerto, zonas de generacién de
trafico etc.

> Andlisis del mercado interior. Estudiando los puntos fuertes y débiles de la
estrategia de la industria del transporte aéreo espaiiol en el medio y largo
plazo y su incidencia en la planificacion del Aeropuerto de Madrid-Barajas.

» Impacto econdémico del Aeropuerto de Barajas. Estudios acerca del impacto
econémico global que el Aeropuerto genera en la regién y en la vecindad.

Los estudios de definicién y desarrollo de las alternativas consistieron en:

» Esquemas conceptuales de configuracién de ofros emplazamientos
alternativos y/o complementarios a Barajas. Estudios para determinar las
posibilidades reales de desarrollo de nuevos aeropuertos en el drea de
Madrid, proponiéndose distintas alternativas para los diversos escenarios de
complementariedad o no con Barajas.

» Estudio de. las alternativas de desarrollo del Aeropuerto de Barajas. Que
define todas las alternativas viables de desarrollo de Barajas, estudiando su
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viabilidad operativa y ambiental y profundizando en el andlisis de capacidad
de cada propuesta mediante su simulacién por computador.

Estudio de compatibilidad de espacio aéreo. Para comprobar la validez de
cada alternativa de desarrollo del Sistema Aeroportuario de Madrid en
cuanto a la compatibilidad de operacién en los diversos aeropuerios
(existentes y propuestos).

Respecto a los estudios de “evaluacion”, fase lll, cuyos trabajos senalaron las
consecuencias de cada una de las alternativos analizadas, se analizaron:

b

L

Accesos. Para definir los accesos necesarios en cada una de las posibles
alternativas, midiendo el impacto que tendrian en las diferentes redes de
transporte, inversiones, efc., asi como desde el punto de vista de la
accesibilidad de los pasajeros.

Ruido. Se estudiaron los impactos acusticos a partir de la definicién, con la
precision suliciente, de los diferentes escenarios de operacién y del trafico a
soportar por cada uno de ellos.

Impactos sobre agua, fauna, vegetacién, paisaje, recursos naturales y calidad
del aire, asi como la eficiencia energética. Se midieron los efectos
medioambientales de cada una de las alternativas.

Plan financiero. Para evduar financieramente cada alternativa.

Impactos econdmicos, sccicles y territoriales. Cada una de las alternativas en
estudio tendria perceptibles repercusiones dentro de estos ambitos, que
tueron valoradas en cade caso.

Costes de operacién. El hecho de operar un Unico aeropuerto o dos genera
diferentes estructuras de costes de operacion tonto en el explotador
aeroportuario como en las compaiias aéreas.

Las conclusiones del proceso de evaluacién, descritas en el punto 1.3. , incluian el
desarrollo del Aeropuerto de Barajas hasta su maximo desarrollo para que una vez
alcance la saturacién sea sustituido por un aeropuerto alternativo.

A partir de la aceptacién de las propuestas del Futuro Sistema Aeroportuario de
Madrid, el 14 de abril de 1999 comienza la redaccién de este Plan Director de el
Aeropuerto de Madrid-Barajos, como parte integrante de los trabajos a desarrollar el
futuro sistema Aeroportuario de Madrid-Barajas. i

q"-“\.
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