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En Madrid, a las 10:00 horas del dia 7 de
marzo de 2012, en la Sala de Reuniones de la
3% planta del Ministerio de Fomento, bajo la
presidencia de D. Pablo Véazquez Ruiz de
Castroviejo, y con la asistencia y excusas de
las personas que se relacionan al margen, se
abre la sesion de la Comision Permanente para
la Coordinacion del Transporte de Mercancias
Perecederas con el siguiente orden del dia.

Punto 1.- Aprobacién del acta de la reunion
anterior.

Punto 2.- Conveniencia de una definicién de
‘Distribucidn Local’.

Punto 3.- Informe de proyecto de Real
Decreto por el que se derogan total
0 parcialmente determinadas
reglamentaciones Técnico-
Sanitarias. En concreto el RD
2483/1986 de 14 de noviembre.

Punto 4.- FEDEPESCA. Informe sobre
peticion para la instalacion de un
contenedor en el interior de un
vehiculo IN para el transporte de
pequefias cantidades de productos
ultra congelados.

Punto 5.- Analisis de la competencia inspectora
y sancionadora de los distintos
departamentos ministeriales, en el
transporte de mercancias
perecederas por carretera.

Punto 6.- Consulta del término ‘Contenedor’
segun el acuerdo ATP

Punto 7.- Ruegosy preguntas.
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Excusaron su asistencia y delegaron su
representacion:

D. Benito Bermejo Palacios en D.
Fernando Calvo L6pez Guerrero.

D. Federico C. Fernandez Alonso en D.
José Luis Chica Moreu.

Juan Luis Mufioz de Laborde en Dfia.
Maria Antonia Vega Fernandez

Dia. Rosa Sanchidrian Fernandez en
Dfia. Inés Blanco Pérez y Dfia. Maria
Victoria Ruiz Garcia.

D. Ernesto Rios Lopez en D. Horacio
Garcia Crespo.

Excusaron su asistencia:

D. Antonio Mufioz Mufioz

Invitados:

D. Fernando Ferrer Margalef, Director

General del Centro Espafiol de
Metrologia. Ministerio de Industria
D. Alfonso Sénchez Marcos. del

Ministerio de Fomento.

D. Luis Martinez Jiménez, del Ministerio
de Fomento.
del

D. Eduardo Gbémez Gobémez,

Ministerio de Fomento.
Secretario:

D Roméan Mosquera Jimena, Secretario
de la Comision para la Coordinacién del
Transporte de Mercancias Perecederas.
Ministerio de Fomento.

Comprobada la existencia de quérum se pasa a
tratar el punto 1 del orden del dia.

Punto 1.- Lectura y aprobacioén, en su caso,
del Acta de la reunién celebrada el 15 de
diciembre de 2008.

Al no haber ningun voto en contra, se aprueba
el Acta por unanimidad de los asistentes con
derecho a voto, presentes o representados.

Dado que el punto 2 estd muy relacionado con
el punto 3, se decide comenzar por este Gltimo.

Punto 3.- Informe de proyecto de Real

Decreto por el que se derogan total o
parcialmente determinadas
reglamentaciones Técnico- Sanitarias. En
concreto el RD 2483/1986 de 14 de
noviembre.

El Sr. Secretario toma la palabra para presentar
el punto 3.

Por parte del Ministerio de Sanidad, Servicios
Sociales e Igualdad, a través de la Agencia
Espafiola de Seguridad alimentaria y nutricion
AESAN, se estd procediendo a la revision de
toda la reglamentacion técnico-sanitaria con el
objetivo de iniciar los trdmites de derogacion
de aquella legislacion que resulte duplicada

debido a la comin vigencia entre los
reglamentos  comunitarios —-de obligado
cumplimiento- y la legislaciéon nacional

procedente de la transposicion de directivas
anteriores.

Se eleva este documento por lo contemplado
en el Articulo 3.a) del RD 1010/2001 de 14 de
septiembre por el que se determinan las
autoridades competentes en materia de
transporte de mercancias perecederas y se
constituye y regula la CCTMP: “ Informar

preceptivamente las propuestas de
modificacion de las  reglamentaciones
nacionales e impulsar el procedimiento

adecuado para su aprobacion’.
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Se eleva este documento a la Comision Permanente por exigencia del RD 1202/2005 de 10 de octubre,
sobre el transporte de mercancias perecederas y los vehiculos especiales utilizados en estos
transportes. En su Disposicion final segunda se faculta a los ministerios a dictar conjunta o
separadamente, segun sus respectivas competencias, las disposiciones necesarias para el desarrollo y
aplicacién de este real decreto, previo informe de la comision para la coordinacién del transporte de
mercancias perecederas.

Se da la palabra a la representante de AESAN, Diia. Inés Blanco, quien, en primer lugar excusa a su
Subdirectora por no poder asistir a la reunion.

La derogacidn del Real decreto (RD) pretende una puesta al dia de toda la legislacion anterior a los
reglamentos de higiene ya que toda la reglamentacidon técnico sanitaria (RTS) ya estd superada por los
nuevos reglamentos de higiene. Tampoco se adapta a la nueva filosofia de la legislacién comunitaria.
Piden en principio la derogacion total del RD, aunque podria ser derogada parcialmente si hubiese
algln aspecto de la reglamentacion que mantener.

Toma la palabra el representante del Ministerio de Fomento Don Fernando Calvo, invocando al
articulo 5.6 del citado RD que lee textualmente: ‘Los vehiculos deben estar equipados con un
dispositivo apropiado de medida y registro de la temperatura interior de la caja. La esfera o elemento
de lectura del dispositivo debe ir en un lugar facilmente visible.” Ademas, el RD exime de este
cumplimiento a los vehiculos de distribucién local que transporten mercancia ultracongelada destinado
a la alimentacién humana.

Eleva la pregunta a las representantes de AESAN de que si este RD se deroga, en que otra
reglamentacion aparece. Le contesta Dfia. M? Victoria Ruiz, que esto viene contemplado en el
Reglamento CE n° 37/2005 de 12 de enero de 2005 en su articulo 2 ‘Control y registro de
temperaturas’, se dice textualmente:

‘Los medios de transporte y los locales de depdsito y almacenamiento de los alimentos ultracongelados deberan
disponer de instrumentos de registro adecuados para controlar a intervalos regulares y frecuentes la
temperatura del aire a que estan sometidos los alimentos ultracongelados.’

El articulo 3 hace una excepcion a lo dicho anteriormente: ‘Para la distribucién local sélo se medira
mediante al menos un termdmetro colocado en lugar facilmente visible.’.

Toma la palabra el Sr. Secretario para poner sobre la mesa una definicion de este RD que no esta
recogida en ninguna otra reglamentacion, como es la de Reparto y autoventa: ‘Es el realizado
fundamentalmente en ndcleos urbanos mediante vehiculos que retornan sistematicamente a su base de origen en
un plazo maximo de 24 horas, efectuando actos de venta y facturacion a clientes (autoventa), o entregando
mercancias a través de albaranes preestablecidos (reparto). ElI peso maximo autorizado de estos vehiculos no
serd superior a 8 Tn. y el recorrido maximo diario debera ser inferior a 200 km.’

Ademas, afiade el Sr. Secretario, esta se toma para definir “distribucion local’, concepto este que no
estd definido en ninguna reglamentacion. Pide el Sr. Secretario se mantenga esta definicion en el RD
0, en su defecto, definir el concepto de definicidn local, asunto este que esta en otro punto del dia.

Se establece un debate entre los representantes de AESAN y los del Ministerio de Fomento en cuanto
al problema suscitado con esta definicion tanto en los departamentos de inspeccion transferidos a las
Comunidades Auténomas como a los del propio Ministerio de Fomento.

El Sr. Secretario trata de evidenciar la importancia de mantener la definicién de autoventa y reparto.
Lee una de las solicitudes remitida por el Grupo Topgel en la que se relaciona la definicion de
autoventa y reparto con la no obligatoriedad de instalacion del termoégrafo en el transporte de
mercancias ultra congeladas destinadas a la alimentacién humana.
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Se acuerda, por unanimidad, proceder a la derogacion total del RD 2483/1986 de 14 de noviembre,
con el compromiso de estudiar la inclusion en alguna otra reglamentacion de una definiciéon de
distribucion local para el transporte de mercancias ultra congeladas destinadas a la alimentacion
humana.

La Comisidn Permanente pasa al punto 2 del orden del dia.

Punto 2.- Conveniencia de una definicion de ‘Distribucion Local’.

El Sr. Secretario les recuerda a los asistentes la nota informativa enviada sobre este punto nimero 2 de
la orden del dia, en la que se hace un recorrido sobre toda la reglamentacion existente en la que se cita
a la distribucién local, concepto este no definido.

La importancia de la definicion se basa en que el transporte de distribucion local esta exento del uso
del termdgrafo cuando la mercancia sea ultra congelada destinada a la alimentacion humana.

De la nota interior resefiada, el Sr. Secretario lee las consideraciones a las que se llega al final de la
nota:

Consideraciones:
Vistos los antecedentes y el contenido anteriores, parece claro sefialar:

e Que todo vehiculo, independientemente del tipo de recorrido o distribucidn que realice, debera llevar
incorporado un instrumento de registro para controlar la temperatura a la que estan sometidos los
alimentos ultra congelados.

e Que, para el caso de distribucidn local (No existe definicion, como es sabido, de este concepto. En el
RD 2483/1986 se define transporte de productos para la autoventa y reparto.), el instrumento de medida
podra ser un termémetro colocado en lugar facilmente visible.

e Que, sea cual sea el tipo de instrumento de registro que se lleve, se estara a lo dispuesto en la Orden
ITC/3701/2006 de 2 de noviembre ya citado sobre el control metrol6gico del Estado de los registradores
de temperatura y termdmetros para el transporte, almacenamiento, distribucion y control de productos a
temperatura controlada.

Don Fernando Ferrer Margalef cita la orden ITC 3701/2006 en su articulo 1:” Constituye el objeto de esta
orden la regulacién del control metrologico el estado de los registradores de temperatura y termémetros, asi
como los sensores disociables de los mismos, que instalen o utilicen en el transporte, almacenamiento,
distribucion y control de productos a temperatura controlada, en cumplimiento de sus disposiciones
reglamentarias.’

Esto significa que si existe una disposicién que obligue a llevar un termégrafo o termémetro, este
elemento estard sometido a control metroldgico: deberd tener un certificado de evaluaciéon de la
conformidad y posteriormente, cada dos afios, deberd someterse a una verificacion periddica que
deberd superar.

Interviene Don José Eduardo Gémez informando sobre el problema del ultra congelado, en el que hay
que llevar un termdgrafo o un termémetro dependiendo si la distribucién es local. Pone sobre la mesa
gue la definicion ya comentada de autoventa y reparto que existe en el RD 2483/1986 podria utilizarse
como definicion de distribucion local. Afiade que esta definicion es la que se ha venido utilizando
durante estos afios, que han habido muchos problemas en cuanto a sanciones y recursos debido,
precisamente a la no definicion de este concepto. Insiste en que deberia hacerse una sola definicion y
no que cada Comunidad Autonoma hiciese la suya.

El Sr. Secretario propone incluir esta definicion en el RD de derogacion del RD 2483/1986.

Dna. M2 Victoria Ruiz interviene para decir que la insercidn de la definicion lo haran con los servicios
juridicos, ya que hay mucha normativa a derogar y que, en cada caso, se podra derogar total, parcial o
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insertar en un proyecto comun donde aparezcan condiciones nuevas. De todos modos, deberan
consensuar la definicion con las Comunidades Auténomas en las comisiones institucionales al efecto.

Se llega a la misma conclusion que en el punto 3 anterior. Se acuerda proceder a la derogacion total
del RD 2483/1986 en tanto se incluya una definicion en otra reglamentacién para distribucion local.
Las representantes de AESAN informaran de las gestiones que se vayan realizando para ello.

La Comisién, cerrado el punto anterior, pasa al punto 4 del orden del dia:

Punto 4.- FEDEPESCA. Informe sobre peticion para la instalacion de un contenedor en el
interior de un vehiculo IN para el transporte de pequenas cantidades de productos ultra

congelados.

Se eleva este documento por lo contemplado en el Articulo 3.f) del RD 1010/2001 de 14 de septiembre
por el que se determinan las autoridades competentes en materia de transporte de mercancias
perecederas y se constituye y regula la CCTMP: “ Emitir los informes y estudios que le fueran
solicitados .

Se eleva este documento a la Comision Permanente por exigencia del RD 1202/2005 de 10 de octubre,
sobre el transporte de mercancias perecederas y los vehiculos especiales utilizados en estos
transportes. En su Disposicion final segunda se faculta a los ministerios a dictar conjunta o
separadamente, segun sus respectivas competencias, las disposiciones necesarias para el desarrollo y
aplicacién de este real decreto, previo informe de la comision para la coordinacién del transporte de
mercancias perecederas.

El Sr. Secretario hace una breve introduccion a este punto ya que se envid una nota informativa a
todos los presentes sobre el tema.

La Federacion Nacional de Asociaciones Provinciales de Empresarios Detallistas de Pescados
(FEDEPESCA), representa a micropymes minoristas de productos de la pesca. Es en la distribucién de
pequefias cantidades de productos de la pesca congelados junto a la mercancia general de pescado
fresco en vehiculos isotermos por lo que son sancionados.

Se dirigen a la Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Perecederas (CCTMP)
con el fin de encontrar una solucion al problema por las cuantiosas denuncias debidas a su situacién
atipica, creyendo estar respaldados en su labor por la reglamentacion sanitaria actual, en concreto el
CE N° 853/2004, donde se recoge el caso de suministro de venta al por menor como actividad
marginal, localizada y restringida (Cap. I; Art. 1.5.b). En este caso, el citado reglamento permite al
operador no cumplir con lo dispuesto en la letra b), punto 1 que se describe a continuacién:

CAPITULO VIII: TRANSPORTE DE LOS PRODUCTOS DE LA PESCA
Los operadores de empresa alimentaria deberan garantizar que se cumplen los siguientes requisitos:
1. Durante su transporte, los productos de la pesca se mantendran a la temperatura establecida, en concreto:
a) los productos de la pesca frescos o descongelados, asi como los productos cocidos y refrigerados de crustaceos
y moluscos, se mantendran a una temperatura proxima a la de fusién del hielo;
b) los productos de la pesca congelados, con excepcidn de los pescados congelados en salmuera y destinados a la
fabricacion de conservas, deberan conservarse durante el transporte a una temperatura estable igual o inferior a —
18 °C en todas las partes del producto, eventualmente con breves fluctuaciones de un maximo de 3 °C hacia
arriba.
2. Los operadores de empresa alimentaria no tendra que cumplir lo dispuesto en la letra b) del punto 1 en caso de que los
productos de la pesca congelados sean transportados desde un almacén frigorifico hasta un establecimiento autorizado
para ser descongelados a su llegada con vistas a una preparacion o transformacion, si el trayecto es corto y la autoridad
competente asi lo permite.
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Esta CCTMP envi6 para informe y posible solucion la peticion de FEDEPESCA a los organismos
competentes, entre ellos a la Agencia de Seguridad Alimentaria (AESAN) perteneciente al hoy
Ministerio de Sanidad, Servicios Sociales e Igualdad y al Ministerio de Industria, Energia y Turismo.

Los informes recibidos aceptan como solucion el que pueda ser instalado en el interior del vehiculo
isotermo un contenedor o caja equipado con dispositivos térmicos refrigerados adecuados: placas
eutécticas o equipos similares de la clase RRC.

Llegados a este punto se solicitd a las Comunidades Auténomas la viabilidad de la solucién propuesta.
A excepcion de las Comunidades de Andalucia, Asturias, Islas Baleares, Extremadura, Galicia, Murcia
y Valencia en la que no se constata que hayan leido la informacion, no se recibi6é notificacién en
contra del resto de Comunidades, con lo que la solucién propuesta parece ser viable.

Se presenta este expediente a la Comision Permanente de la CCTMP con el fin de que se emita la
aceptacion de la Comision sobre la solucion adoptada y asi poder informar a FEDEPESCA vy a los
organismos competentes en la materia sobre la respuesta acordada.

Interviene Dfia. M? Victoria Ruiz para indicar que la excepcion del capitulo VIII no se refiere a este
caso. Se refiere, en general, a establecimientos para la industria conservera.

Dfa. Victoria afiade que lo que dice el reglamento 852, reglamento base en cuanto a alimentos y
donde se establecen las especificaciones del transporte de alimentos, es que el operador es el
responsable de mantener la cadena del frio. Asi, en ultracongelados la temperatura a mantener es de -
18°C mas la fluctuacion de 3°C establecida. Si es fresco, deberd mantener la temperatura de fusién
del agua. Esta temperatura junto con las demas normas sanitarias deberan ser cumplidas por el
operador.

Lo Unico que dice el Reglamento como excepcion es que cuando un operador de empresa alimentaria
esté autorizado a llevar productos congelados a una empresa de transformacién, podra llevarlo en
vehiculos que permitan que el producto se vaya descongelando en el transcurso del transporte. Esto se
da en productos cuya materia prima va a ser transformada en conserva, sobre todo en atunes en piezas
muy grandes que tardan mucho en descongelarse.

Este no es el caso de FEDEPESCA, pues se trata de un transporte desde un MERCA o almacén hasta
un pequefio comercio. En este caso el operador tiene que cumplir que el producto vaya a la
temperatura y condiciones impuestas. El pescado fresco ira a su temperatura y el congelado a la suya.

Interviene D. Luis Martinez refiriéndose a que, para la Inspeccion, seria aconsejable la mayor
concrecion posible en este tema para facilitar las labores de control.

Dofia Inés Blanco pide la palabra para decir que estan de acuerdo con la solucién adoptada siempre
que sirva para mantener la temperatura de transporte. Ellas hablan solo desde el punto de vista
sanitario.

El Sr. Secretario da por terminado este punto del orden del dia aprobando por unanimidad de los
Ministerios alli reunidos la soluciéon adoptada para el transporte en vehiculo isotermo de pequefias
cantidades de mercancia congelada y ultra congelada.

Esta mercancia se introducira en pequefios contenedores del tipo refrigerante mediante placas
eutécticas de la clase RRC transportado en el interior del vehiculo isotermo.

La comision, cerrado el punto anterior, decide pasar al punto 5 del orden del dia:
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Punto 5.- Andlisis de la competencia inspectora v sancionadora de los distintos departamentos
ministeriales, en el transporte de mercancias perecederas por carretera.

D. Alfonso Sanchez Marcos inicia la presentacion de este punto en base a lo que la Ley de Ordenacion
del transporte terrestre (LOTT) dice al respecto: ‘El Ministerio de Fomento es competente en materia
de documentos, distintivos, autorizaciones y habilitaciones para realizar transporte.’

Continua alegando que las condiciones especificas del transporte corresponderian a otros Ministerios.
“Es, por tanto, importante clarificar las competencias y dar unas instrucciones claras, concisas y
precisas a la Guardia Civil de Tréafico en cuanto a: Quien es el 6rgano competente y en base a que
disposiciones legales se establecen estas responsabilidades especificas (temperatura del transporte,
carencia del termdgrafo, termégrafo sin revision periddica... etc.). Se requiere tener claras estas
circunstancias con el fin de poder enviar las modificaciones a la LOTT y queden recogidas en la
nueva ley.”

El Sr. Secretario, al estar representados todos los Ministerios competentes en la materia, invita a cada
uno de los representantes a arrojar luz sobre la situacion actual de los distintos servicios de inspeccién
de cada uno de los Ministerios.

Comienzan las representantes del Ministerio de Sanidad poniendo sobre la mesa el hecho de que este
Ministerio no tiene competencias en materia de inspeccion. Toda esta competencia esta transferida a
las Comunidades Autonomas correspondientes. Diia. M? Victoria Ruiz afiade que son las autoridades
competentes en sanidad de las Comunidades Auténomas las que pueden sancionar las conductas. Cada
una de ellas tiene una forma diferente de funcionar. Son transferencias exclusivas.

El Sr. Secretario da la palabra al representante del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente D. Horacio Crespo. Al igual que el Ministerio anterior, este ministerio tiene trasferidas
todas las competencias a las Comunidades Auténomas. No hay homogeneidad en ellas.

Interviene ahora el representante del Centro espafiol de Metrologia (CEMT) D. Fernando Ferrer
Margalef, que hace un breve recorrido por lo que es hoy la gestion del Centro y su filosofia.
Acaba diciendo que si hay un organismo competente que exige la obligatoriedad de algln
instrumento, ese instrumento tendra que estar sometido a control metrolégico. También al contrario, si
un usuario lleva un instrumento que no es obligatorio, no tiene por que someterlo a control
metroldgico.
D. Alfonso Sanchez insiste en, de forma clara, enviar a la agrupacion de la Guardia Civil la
informacidn concreta en materia de Termografos:

e Quien es el organismo que exige la obligatoriedad o no del termdgrafo.

e En el caso de que no pasase la revision periddica. ;Quién es el organismo responsable?

Don Fernando Ferrer contesta que los organismos que exigen la obligatoriedad del termografo son
multiples. Son las autoridades sectoriales de las Comunidades Auténomas las que emiten la evaluacién
y certificados de conformidad. En cuanto a las revisiones periddicas son las ITV (organismos
transferidos a las Comunidades Auténomas).

D. Fernando se brinda a realizar una guia o folleto explicativo para la Guardia Civil con toda esta
interpretaciéon. Esto se haria a través de la Comisién de Metrologia Legal del CEMT en la que
intervienen y estan representadas todas las Comunidades Auténomas.

El representante del Ministerio del Interior (Direccion General de Trafico) interviene para insistir en
que la las medidas que se envien a la agrupacion de la Guardia Civil deben de ser muy concretas.
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Una vez concluidas todas las intervenciones de los representantes de los Ministerios convocados, pide
la palabra D. Alfonso Sanchez para dejar patente la clarificacion de las competencias en Sanidad e
Industria en materia de inspeccion. Sera con las Comunidades Auténomas con las que tenga que
reunirse para fijar los objetivos: Organos competentes responsables y disposiciones legales que
establezcan estas responsabilidades especificas. Afiade que quedan unos flecos, como son las marcas,
placas y distintivos que deben llevarse en este tipo de transporte y que desde el Ministerio de Fomento
no se establecen.

Punto 6.- Consulta del término ‘contenedor’ sequn el acuerdo ATP.

El Sr. Secretario da la palabra a Don José Eduardo Gémez que plantea el tema 6 del orden del dia.
Comienza d. Eduardo con la definicion e vehiculo especial segun el ATP y la reglamentacion nacional
(RD 237/2000 de 18 de febrero): ‘Vagones, camiones, remolques, semirremolques, contenedores y
otros equipos analogos.’
Contintla D. José Eduardo diciendo que el Ministerio de Industria considera que para el término
contenedor no diferencia tamafio, de forma que trata por igual un contenedor maritimo de 40 pies que
una caja de medidas reducidas de porespan.
Esta no es la misma interpretacién que se hace desde el Ministerio de Fomento. En Transporte
Terrestre, tanto en la normativa nacional como en la internacional ATP se habla de contenedores, cajas
moviles y otros vehiculos andlogos. Una cajita no se considera un vehiculo anélogo desde el punto de
vista de las consecuencias que con esta interpretacion se desprenden.
Al considerar el contenedor como un vehiculo, esta tiene que cumplir con todos los requisitos
exigibles para aquellos:

e Ensayar el prototipo en el tunel del frio para conseguir el certificado de conformidad

e Conseguir el certificado ATP por cada contenedor.

e Verificar cada cierto tiempo el contenedor.

Todo esto encarece el producto y aqui en Esparfia no se fabrican.

En Europa nadie tiene ese criterio y se fabrican por lotes, existiendo un solo certificado de
conformidad para ese lote pero no caja por caja. El problema de las importaciones es que el Ministerio
de Industria exige en Espafa el criterio dado y por tanto esos contenedores tendran que seguir el
procedimiento dado anteriormente.

D. José Eduardo lee una consulta realizada al Ministerio de Industria sobre el término contenedor:
‘comprende todo recinto de forma de cajdn o recipiente que se pueda transportar, coger, manipular o
izar de distintas formas (por cantoneras o eslingas o, manualmente, o por cuerdas u horquillas o
pinzas’ y por tanto ‘debe cumplir las mismas especificaciones que un camion frigorifico que una
furgoneta isotermizada con equipos frigorificos o no.’

El objetivo de traerlo a la Comision Permanente es para que se recoja en el acta el desacuerdo total y
absoluto de esta interpretacion por los Ministerios aqui representados.

No habiendo objeciones por parte de los Ministerios representados — todos excepto el Ministerio de
Industria, Turismo y Comercio-, se da por concluido el punto 6 del orden del dia.

El Sr. Secretario pasa al Gltimo punto del dia ruegos y preguntas.
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Punto 7.- Ruegos vy preguntas.

No habiendo en la sala ninguna peticién de palabra en este punto, se da por finalizado este ultimo
punto del orden del dia.

Sin més asuntos que tratar, se levanta la sesion de la Comisién Permanente siendo las 14:00 h
agradeciendo la colaboracién e interés de los asistentes.

Madrid, 21 de marzo de 2012.

Presidente de la Comision Permanente Secretario de la Comision Permanente
para la Coordinacion del para la Coordinacion del Transporte
Transporte de Mercancias Perecederas de Mercancias Perecederas

Fdo: Pablo VVazquez Ruiz de Castroviejo Fdo: Roman Mosquera Jimena.
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