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3.1. Generalidades

En este capitulo se mostrara la evolucion previsible de la demanda de los distintos tipos de trafico
de pasajeros, aeronaves y mercancias a corto, medio y largo plazo en el Aeropuerto de Granada-
Jaén. Se pretende con ello definir unos horizontes que sirvan para calcular posteriormente las
necesidades de la infraestructura.

La metodolegia del estudio de la evolucion previsible de la demanda se basa en el Manual de
Prevision del Trafico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OAC! (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Prevision de Trafico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

Andlogamente, existen una serie de estudios que sirven de base a los escenarios que se van a

proponer y a los que se hara mencién en su momento.
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3.2. Escenarios de trafico

Para obtener la prevision de la demanda del trafico aéreo se han utilizado técnicas basadas en el
modelo econométrico propuesto por Aena en el documento citado, si bien se han realizado las

oportunas correcciones para adecuarlos a la realidad del aeropuerto.

En el modelo econométrico esta implicita la evolucién de aquellas variables socioeconomicas que
afectan al desarrollo del entorno del aeropuerto y su area de influencia, como son el PIB de Espaiia

y de la Comunidad Andaluza.

En cuanto al trafico nacional, se aplicara el modelo econométrico al movimiento generado por las
compaiiias tradicionales, ya que se prevé que van a operar compafiias de bajo coste, cuyo analisis

es objeto de otro tratamiento que se detallara en los escenarios posibles de evolucion.

Respecto al trafico internacional, la evolucion histérica en el periodo de 1999 a 2006 muestra que
este tipo de trafico ha sido practicamente inexistente hasta 2005 con la irrupcion del bajo coste, con
lo que los pasajeros internacionales han pasado de 2.404 en 2004 a 324.498 en 2006. Por tanto, no
se puede partir de una serie histérica adecuada y se desaconseja aplicar el modelo econométrico

en este caso.

Por consiguiente, la prevision del trafico internacional se basara en un estudio de frecuencias y
factores de ocupacién de las companias que operan vuelos internacionales, mientras que se

aplicara el modelo econométrico en el trafico nacional.
En definitiva:

El tréfico nacional se rige principalmente por compafiias tradicionales pero con un incipiente bajo
coste. La demanda esperada de las primeras se explica mediante el método econométrico
mientras que en el caso de las CBC en rutas nacionales, requerira implementar hipotesis

basadas en suponer unas frecuencias, rutas y aeronaves-tipo.

El trafico internacional, hasta ahora practicamente inexistente, se reactiva con las CBC (Ryanair
¥ Monarch acapararon el 97,36% del trafico internacional en 2006). Se deberan adoptar

hipétesis similares al caso anterior.

En la Tabla 3.1 se recogen los factores que se consideran méas representativos a la hora de explicar
de trafico aéreo previsible del aeropuerto y se clasifican en funcion de su influencia

tya, asi como de su caracter externo o interno al propio aeropuerto.
- '\‘-_.

< %\

Sy

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucion Previsible de la Demanda Pagina 3.4




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

|

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Caodigo EPD007.100

Tabla 3.1.- Matriz de factores de mayor incidencia en el desarrollo previsible del Aeropuerto de

Granada-Jaén

ASPECTOS

FACTORES

EXTERNOS
POSITIVOS

NEGATIVOS

Observaciones

Crecimiento previsto a
corto plazo por
EUROSTAT.

Crecimiento previsto a
corto plazo similar al PIB
nacional.

Expectativas de
ralentizacion a largo
plazo hasta un
crecimiento del 2% en
2020.

Expectativas de
ralentizacién a largo
plazo hasta un
crecimiento del 2% en
2020.

No se contempla posible
complemento intermodal
sino que resta trafico.

Dificultad prever posible
evolucion ante politicas
urbanisticas e
inquietudes
medioambientales.

ASPECTOS

FACTORES

INTERNOS
POSITIVOS

NEGATIVOS

Implicito en el modelo
econometrico

Implicito en el modelo
economeétrico

No implicito en el modelo
economeétrico. Se
incorpora al analisis.

De implementarse seria
variable explicativa del
modelo econometrico
pero no se incorpora al
estudio.

Observaciones

' En 2006 empieza a
| operar una compaiiia de
bajo coste en vuelos

| nacionales abriendo
nuevas rutas. Posibilidad
de una segunda
compania. Certeza en
torno a las CBC
internacionales
. (consolidadas).

Incertidumbre
caracteristica del bajo
coste en si, del factor
novedad y de la posible
compatibilidad o
incompatibilidad con
cias tradicionales en el
contexto del trafico
nacional de Granada.

Los criterios en los que se basa cada uno de los escenarios son los siguientes:

Escenarios de desarrollo para trafico nacional

aplicar las siguientes hipotesis:
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Escenario medio:

Compaiiias de bajo coste: El bajo coste se concentrara en torno a una compaiiia que se
dedicara a consolidarse en las rutas ofertadas en la actualidad (a Madrid y Barcelona) con
un vuelo al dia y, a largo plazo, potenciar la de Barcelona mediante la incorporacion de un
segundo vuelo diario. La compaiiia de referencia' es Vueling, que opera Airbus A320 de

180 asientos; otros operadores potenciales como Clickair también utilizan dicha aeronave.

En el caso de Madrid, los datos disponibles revelan que la aerolinea apenas supera el 50%
de factor de ocupacion, por lo que su consolidacion no sera inminente y obligara a adoptar
hipotesis menos optimistas que en la ruta a Barcelona. Esto puede ser debido a la
importante competencia modal existente con la capital (tren y vias de alta capacidad)
ademas de la importante oferta por parte de las aerolineas tradicionales (Spanair y Air

Europa, especialmente la primera)

Por lo tanto, se estima que una ruta estandar a Madrid se realizara mediante un vuelo
diario en A320, con un factor de ocupacién de 75% de junio a septiembre y 60% el resto
del afo, respetando el perfil estacional observado en los valores histéricos de Barcelona.
Con ello se pretende adoptar una solucion de compromiso entre evitar un factor de
ocupaciéon demasiado bajo (no adecuado para las CBC), y contemplar la importante oferta

de vuelos y competencia modal descrita.

En el caso de Barcelona, la compaiiia disfruta de unos significativos factores de ocupacion,
de aproximadamente 80% en verano y 65% el resto del afio. Por ello, se estima que una
ruta estandar a Barcelona, una vez consolidada, se realizara mediante un vuelo diario en

A320 con un factor de ocupacién de 85%, de junio a septiembre, y 70% el resto del afio.

Dado que los aviones van casi llenos y que no existe apenas competencia modal en esta
ruta, se supondra la incorporacion paulatina de mas vuelos a la semana, hasta

implementar una segunda frecuencia diaria a medio plazo.

:.,-'[(en de alta velocidad: Las conclusiones que se derivan de un estudio acerca del efecto

d@ Ig\\plamacron de trenes de alta velocidad sobre el trafico aéreo en Espana, revela que
-5\
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no existiria apenas competencia modal en la linea susceptible de ello (Madrid-Granada),
puesto que los tiempos totales de viaje estimados resultan favorables al avién en 50
minutos aproximadamente. Esto significa, segln dicho estudio, que el impacto generado

en la linea Madrid-Granada seria de tan solo un 3%.

Dado que dicha ruta acapara alrededor del 44% del total comercial nacional en 20086, el
porcentaje final a aplicar al trafico comercial nacional total seria un 0,97*(44/100).

Se contempla una puesta en servicio hipotética en 2012.
Escenario alto:

Companias de bajo coste: Se considera un escenario en que las CBC acaparan un
importante protagonismo como complemento de las tradicionales. Las hipdtesis que se
contemplan consideran, no solo reforzar las rutas ya existentes, sino abrir otras nuevas.

De esta forma se supone mantener la ruta a Madrid tal como se ha descrito en el escenario

medio y se propone aumentar los vuelos diarios a Barcelona hasta 3 en 2020.

Por otro lado, se detectan rutas transversales susceptibles de implementar por CBC
aprovechando el vacio que las compafiias tradicionales no cubren en este sentido. Asi, se
uniria Granada con ciudades potencialmente viables desde un punto de vista demografico,

comercial y turistico, a distancias superiores a 400 km y sin competencia modal apreciable.

En definitiva, se contempla la incorporacion de 6 nuevas rutas transversales con Granada,
a razon de 3 frecuencias semanales, con aeronaves tipo y factores de ocupacién similares
a los descritos en parrafos anteriores. Se ha supuesto la implementacion de la primera ruta

en 2008 mientras que las restantes comenzarian a operar a razén de una cada dos afios.
Escenario bajo:

Compariias de bajo coste: Las curvas del modelo econométrico asociado a las
companfias tradicionales suelen presentar un perfil potencial tipico de crecimiento los

primeros afios de previsidn, ralentizacién a medio plazo y agotamiento en el largo.

asumir que la diferencia entre la linealidad obtenida y la curva%ﬁ-,f;otenci'é_l__ ‘decr
L3 e

3, ()
%) L

esperada, sea atribuible al bajo coste, y el resto a las tradicionales.

zv

o NS
———
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Es decir, en este escenario, se considera que las CBC estan implicitas en el modelo

economeétrico, debido a la forma casi-lineal que ha resultado.

Tren de alta velocidad: Se adoptan las mismas hipétesis que en el escenario medio, pues
asi consta en un estudio al efecto, lo que se traduce en restar un 3% de pasajeros en la

ruta Madrid-Granada.

Analogamente, se contempla la puesta en servicio en 2012.
Escenarios de desarrollo para trafico internacional

Los escenarios para el trafico internacional se basan en el futuro comportamiento de las companias
de bajo coste Ryanair y Monarch®, pues son las que acaparan casi la totalidad del trafico

internacional y no existen elementos de juicio que indique lo contrario en el corto plazo.

En el primer caso, la compaiiia irlandesa lleva operando en el aeropuerto con unos factores de
ocupacion elevados y estables (>0,8), por lo que se supondra que se aumentan las frecuencias
manteniendo estos factores de ocupacién. El avién tipo utilizado por Ryanair es el B737-800 con

189 plazas.

Por su parte, Monarch presenta valores mas bajos de factor de ocupacion por lo que su evolucion
se basara en mantener las frecuencias e ir aumentando progresivamente el factor de ocupacién. El

avion tipo utilizado por Monarch es el A-320 con 180 plazas.

Escenario medio: Ryanair incorporaria una frecuencia diaria cada dos afios a corto plazo
ralentizandose posteriormente. El factor de ocupacion medio de Monarch aumentara

moderadamente hasta llegar a un 70%.

Escenario alto: Ryanair incorporaria una frecuencia diaria anual a corto plazo ralentizandose

posteriormente. El factor de ocupacion medio de Monarch aumentara hasta llegar a un 80%.

“"1 '5¢ adoptan como referencia si bien, como se explicé en el caso nacional, no se puede descartar un cese de actividades en
< A — " . - o
la instalacién por dadas las caracteristicas del mercado. El hueco dejado se asume que lo aprovecharia otra(s) compafiia(s)

2 |e: delsector.
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Escenario bajo: Ryanair incorporaria una frecuencia diaria cada tres afos a corto plazo
ralentizandose posteriormente. El factor de ocupacion medio de Monarch se mantendra en los

valores actuales.

Con estas premisas, se ha previsto el trafico que se resume en la Tabla 3.2:

Tabla 3.2.- Escenarios de demanda de pasajeros comerciales en los afios estudiados

Escenario bajo Escenario medio Escenario alto

12010 907.400 440.800 1.348.200 1.137.400 466.700 1.604.100 1.235.900 529.500 1.765.400
015 | 1.093.600 501.500 1.595.100 1.369.600 557.800 1.927.400 1.628.000 623.700 2.251.700
2020 | 1.282.600 552.300 1.834.900 1.558.600 608.600 2.167.200 1.905.100 681.900 2.587.000

En Grafico 3.1 se muestra la evolucién de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo
estudiados, mientras que en el Grafico 3.2 se han representado los valores que se muestran en la

Tabla 3.3 correspondientes a los tres escenarios en el caso del trafico de aeronaves.

Grafico 3.1.- Crecimiento del trafico total comercial de pasajeros segun los distintos escenarios
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Tabla 3.3.- Escenarios de trafico de aeronaves comerciales en los afnos estudiados

e AVE totales| AVE nac | AVE int | AVE totales

totales
10.550 3.050 13.600 12.400 3.200 15.600 13.150 3.550 16.700
12.000 3.450 15.450 14.400 3.750 18.150 16.300 4.100 20.400
13.950 3.750 17.700 16.350 4.100 20.450 18.950 4.500 23.450

Grafico 3.2.- Crecimiento del trafico total comercial de aeronaves segtin los distintos escenarios
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Las horquillas tienen el cometido de establecer unos limites entre los que se prevé que se
desarrolle el trafico de pasajeros y aeronaves en cada caso.
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3.3. Demanda Esperada de Pasajeros

En este apartado y en lo sucesivo, se escoge el escenario medio como referencia a partir del que

se obtienen los distintos parametros de interés.

3.3.1. Pasajeros Comerciales
Los valores para los afos estudiados en el escenario medio se exponen en la Tabla 3.4 y su

representacién en el Grafico 3.3.

Tabla 3.4.- Trafico de pasajeros comerciales

UE UE No No UE No UE No TOTAL
Schengen Schengen Schengen Schengen COMERCIAL
_7"@, J 1.137.400  6.500 458.500 1.700 1.604.100

7.800 548.000 0 2.000 1.927.400
8.500 597.900 0 2.200 2.167.200

Gréfico 3.3.- Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2. Pasajeros de Otras Clases de Trafico y Transitos

Los valores para los afios estudiados en el escenario medio se exponen e

representacion en el Grafico 3.4.
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Tabla 3.5.- Pasajeros de ofras clases de trafico y transitos

1.600 23.000
2.200 26.600
2.700 30.500

Grafico 3.4.- Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.3.3. Pasajeros Totales
Los pasajeros totales estimados resultan de sumar los comerciales, OCT vy transitos, se resumen a

continuacioén en la Tabla 3.6 y en el Grafico 3.5.

Tabla 3.6.- Prognosis del trafico total de pasajeros

o Lo Tl o |

1.604.100 23.000 1.600 1.628.700
1.927.400 26.600 2.200 1.956.200
2.167.200 30.500 2.700 2.200.400
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Grafico 3.5.- Evolucion de los pasajeros totales
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves

Se recuerda que se escogen los valores del escenario medio como referencia.

3.4.1. Aeronaves de Aviacion Comercial

La prognosis de aeronaves para los afios estudiados en el escenario medio se presenta en la Tabla

3.7 y la representacion grafica en el Grafico 3.6.

Tabla 3.7.- Trafico comercial de aeronaves

Nacional UE No No UE No UE No TOTAL
Schengen Schengen Schengen Schengen COMERCIAL

12.400 2.800 15.600
14.400 350 3.300 0 100 18.150
16.350 400 3.550 0 150 20.450

Gréfico 3.6.- Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.4.2. Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prpgnoms de aeronaves de OCT para los afios estudiados se presenta en la Tabla 3.8 y se

repre‘ entan en forma grafica en el Gréfico 3.7.

Tabla 3.8.- Otras clases de trafico de aeronaves

m Aeronaves OCT
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Grafico 3.7.- Prognosis de ofras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves totales
A continuacion, en la Tabla 3.9 y en el Grafico 3.8 se resumen las aeronaves totales (comerciales y

OCT) previstas a corto, medio y largo plazo.

Tabla 3.9.- Aeronaves totales

7.150 22.750
7.700 25.850
8.250 28.700

Grafico 3.8.- Prognosis de trafico total de aeronaves
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3.5. Demanda Esperada de Mercancias

3.5.1. Demanda Esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afios estudiados se muestra en la Tabla 3.10 y se

representa en el Grafico 3.9.

Tabla 3.10.- Trafico de mercancias

“ Nacional (Kg) | Internacional (kg) | Total (Kg)
2010

71.300 4.000 75.300
78.700 4.400 83.100
i 86.900 4.900 91.800

Grafico 3.9.- Prevision del trafico de mercancias
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3.6. Definicion del Horizonte de Estudio
En este apartado se definen tres horizontes de estudio, (Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3).
Para cada uno de ellos se han tomado los valores de trafico obtenidos de la demanda estimada,

que se presentan en la Tabla 3.11.

En el Capitulo 4 se calcularan las necesidades ligadas a los volimenes de trafico que componen
cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen. En

capitulos posteriores se plantearan las soluciones adecuadas a dichas necesidades.

En el dltimo horizonte de estudio (Horizonte 3) se esperan 2,2 millones de pasajeros
aproximadamente y alrededor de 29.000 aeronaves haciendo uso de las instalaciones

aeroportuarias.

Tabla 3.11.- Trafico aéreo total

Pasajeros Pasajeros Aeronaves | Aeronaves | Mercancias

Comerciales Totales Comerciales Totales Totales

1.600.000 1.630.000 16.000 23.000 75.000
1.930.000 1.950.000 18.000 26.000 83.000
2.170.000  2.200.000 20.000 29.000 92.000

3.6.1. Flota de Diseno

En el Grafico 3.10 se representa la composicién porcentual de la flota prevista para el dltimo

horizonte de estudio, distribuida de acuerdo con las categorias OACI de aeronaves.
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Grafico 3.10.- Flota de disefio para el Horizonte 3
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La mayoria de las aeronaves que se prevé operen en el Horizonte 3 corresponden a la categoria C,

a la que pertenece el Airbus A320, tal como se desprende de la Tabla 3.12.

Los porcentajes de los modelos de aviacion comercial se han calculado respecto del total de

aeronaves comerciales, 20.450. Este nimero a su vez representa el 71,3% del trafico total de

aeronaves.
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Tabla 3.12.- Desglose de modelos previstos en el Horizonte 3

% OPERACIONES TIPO AVE
MODELO TIPO ESPERADAS SEGUN IATA

1.4% c

CRJ 200 3,6% c

! 12,8% ¢

i 4 20,2% A
S

7.2% B

1,0% c

0,4% H
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3.7. Valores de Diseno

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto se necesitara
conocer los valores de disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves referidos a los periodos de una
hora. Los valores de hora de disefio del trafico de pasajeros y de aeronaves se han calculado

mediante la metodologia de planificacion de Aena, a partir de los valores anuales previstos.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros para los distintos horizontes se
presenta en la Tabla 3.13 y el Grafico 3.11. La prognosis de los valores de disefio del trafico de

aeronaves para los tres horizontes se presenta en la Tabla 3.14 y el Grafico 3.12.

Tabla 3.13.- Valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros

PHD PHD UE PHD UE No PHD No UE PHD UE 6 PHD No
Nacional Schengen Schengen no Schengen Schengen Schengen
Horizonte 1 235 655 47 675 655

B 810 615
905 680 260 725 53 750 725
forizonte3| 965 730 275 775 56 805 775
En la categoria UE o Schengen se engloban los traficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como
una sola.

En la categoria No Schengen se engloban los tréficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.11.- Previsién de los valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros

@ PHD

m PHD NACIONAL

0O PHD UE SCHENGEN

0O PHD UE NO SCHENGEN

| PHD NO UE NO SCHENGEN
@ PHD UE 6 SCHENGEN

@ PHD NO SCHENGEN

Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3
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Tabla 3.14.- Valores de diseiio de trafico aéreo de aeronaves

AHD AHD AHD UE AHD UE No | AHD No UE no AHD UE o AHD No
Nacional Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
. ntel 8 7 3 4 2 5 4

H @l 0 o 4 5 3 L 2

 Horizonte 10 9 4 5 3 7 5

En la categoria UE o Schengen se engloban los traficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como
una sola.

En la categoria No Schengen se engloban los fraficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.12.- Prevision de los valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves

12
10 _
@ AHD
8 - m AHD NACIONAL
O AHD UE SCHENGEN
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Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los tres horizontes se recogen

en la Tabla 3.15 y se representan en el Grafico 3.13 y en el Grafico 3.14.

Tabla 3.15.- Pasajeros y aeronaves comerciales dia tipo

|| PoT JADT

5.000 85
5600 95
6.000 110
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Grafico 3.13.- Pasajeros comerciales dia tipo
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Grafico 3.14.- Aeronaves comerciales dia tipo
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3.8. Demanda Esperada en Horas Punta

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los tres horizontes se
presenta en la Tabla 3.16 y Tabla 3.17. Analogamente en el Grafico 3.15 y el Grafico 3.186.

Tabla 3.16.- Trafico de pasajeros en hora punta

PHP PHP UE PHP UE No PHP No UE no PHPUE 6 | PHP No
Nacional Schengen Schengen Schengen Schengen | Schenge
| . 875 440 825 140 860 825

1.130

1.255 975 490 920 155 955 920
nte3| 1.345 1.040 525 985 165 1.020 985
En la categoria UE o Schengen se engloban los traficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como
una sola.

En la categoria No Schengen se engloban los fraficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Como se puede comprobar, la suma de las puntas de trafico por segmentos no es igual a la suma
total (PHP), puesto que se han calculado por separado los pasajeros hora punta nacionales e
internacionales. Esto es debido a que en cada caso se precisaran de unas necesidades concretas

en cuanto a superficie, equipamiento, etc.

Grafico 3.15.- Prevision de trafico de pasajeros en hora punta

@ PHP
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Tabla 3.17.- Trafico de aeronaves en hora punta
AHP AHP AHP UE AHP UE No AHP No UE no AHP UE o AHP No
Nacional Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
" Hor | 21 21 3 4 4 5 4

Z¢ .27 27 4 6 6 7 6
27 27 4 6 6 7 6

En la categoria UE o Schengen se engloban los fraficos UE Schengen, UE no Schengen y de existir, No UE Schengen, como
una sola.
En la categoria No Schengen se engloban los traficos UE no Schengen y No UE no Schengen como una sola.

Grafico 3.16.- Previsién de trafico aeronaves en hora punta
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La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los afios horizonte se
presentan en la Tabla 3.18, y la representacién en forma grafica en el Grafico 3.17 y el Grafico 3.18.

Tabla 3.18.- Pasajeros y aeronaves dia punta

6.000 110
6.400 125
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I.LMEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.23




Aena 4\ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén Cadigo EPD007.100

Grafico 3.17.- Pasajeros dia punta
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Grafico 3.18.- Aeronaves dia punta
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A continuacion en la Tabla 3.19 se muestra un resumen de los valores punta y de disefio de cada

uno de los horizontes estudiados.

Tabla 3.19.- Trafico punta y de disefio

1.130 810 5.000 5.400
1.265 905 5.600 6.000 27 A8 M08 95
1.345 965 6.000 6.400 27 4075 W125% 5110
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