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1 PreAmsuLo

El presente informe es el documento n° 4 que publica el Observatorio Hispano-Francés de
Tréfico en los Pirineos (OTP). Se basa en el trabajo redlizado conjuntamente, desde la
publicacion del suplemento al documento n° 3 «Principales cifras actualizadas para el ano
2003», asi como el folleto «Evolucion 1998-2003», por los Ministerios espaniol y francés
responsables en materia de fransportes, con el objetivo comun de crear un instrumento
permanente para la medida del volumen de los flujos de transporte existentes en la frontera
conjunta de los Pirineos.

Le présent rapport, constifue le document n° 4 publié par I'Observatoire franco-espagnol
des Trafics dans les Pyrénées (OTP). Il est basé sur le travail réalisé conjointement, depuis Ia
publication du supplément au document n° 3 «Principaux chiffres actualisés pour I'année
2003» ainsi que la plaquette «Evolution 1998-2003», par les deux Ministéres Espagnol et
Franc¢ais, responsables des Transports, avec I‘objectif commun de metire en place un
instrument permanent de mesurer des flux de fransports existants G la frontiére commune
des Pyrénées,
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1.1. EL OBSERVATORIO HisPANO-FRANCES DE TRAFICO EN LOS PIRINEOS

Los Gobiernos de Espaia y Francia son conscientes de la importante magnitud gue han
aicanzado, durante los Ultimos afos, los volimenes de sus trdficos fransfronterizos, de los fuertes
incrementos observados en el pasado, y de su probable evolucion en un futuro proximo. Ante
esta realidad, tomaron en su dia la decision de crear un instrumento binacional encargado de
cuantificar y de seguir la evolucidén de dichos flujos.

Durante las sucesivas cumbres bilaterales hispano-francesas se consensuaron posturas sobre la
necesidad de poner en servicio dicho instrumento, siendo en 1998, en la cumbre celebrada en
La Rochelle, cuando se alcanzd un acuerdo para la creacion de un Observatorio Hispano-
Francés de Tréfico en los Pirineos (OTP).

En su constitucién inicial, el OTP ha sido concebido como un grupo de frabajo conjunto,
formado por personal de los ministerios responsables del transporte en ambos paises. Sus
objetivos se centran en la elaboracion de una base de datos comin sobre los flujos de
fransporte transfronterizo, tanto de vigjeros como de mercancias, examindndose todos 0s
modos de transporte. En sus siete anos de funcionamiento, el OTP ha demostrado ser un
instrumento muy Gtil para la reflexion conjunta de las administraciones correspondientes y para
el andlisis estadistico del complejo sistema de transporte que sirve al infercambio entre Ia
Peninsula Ibérica y el resto de Europa,

Les gouvernements espagnol et francais sont consclents de I'importance qu’ont atteint, ces
derniéres années, les volumes de leurs trafics transfrontaliers, leur croissance observée dans le
passé et leur probable évolution dans un futur proche. Face & cette réalité, ils ont créé un
instrument binational chargé de suivre I'évolution desdits flux.

Au cours de plusieurs sommets bilatéraux franco-espagnoss, il s'est dégagé un accord sur la
nécessité de metire en ceuvre cet instrument, ce fut en 1998, & La Rochelle, qu’a éfé décidé la
création de I'Observatoire franco-espagnol des Trafics dans les Pyrénées (OIP).

Lors de sa constitution initiale, I'OTP a été congu comme un groupe de fravail conjoint,
composé par les personnels des ministéres chargés des Transports des deux pays. Ses objectifs
sont centrés sur I'élaboration d’une base de données commune aux deux pays sur les flux de
transports transfrontaliers, aussi bien pour les voyageurs que pour les marchandises. Elle prend en
compte tous les modes de transport. Aprés sept ans de fonctionnement, I'OTP a montré qu'il
s‘agit d’un instrument frés utile pour que les Administrations concernées réfléchissent ensemble
ainsi que pour I’analyse stafistique du systéme complexe des fransports qui sert aux échanges
entre la Péninsule Ibérique et le reste de I'Europe.
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1.2. Los osJenivos peL OTP

Para alcanzar, de una manera progresiva, los objetivos que el Observatorio tiene marcados, dada
lo amplitud de los posibilidades que el andlisis del tréfico entre Espana y Francia ofrece, se
convino desde la primera publicacion del O.T.P. un indice de materias para encauzar los trabajos
a realizar. La estructura adoptada consta de los cuatro capitulos fundamentales siguientes:

e ol cuadro socioecondmico
e las infraestructuras

e |os flujos de vigjeros

los flujos de mercancias

Cada uno de esfos capitulos se construye a partir del conjunto de estadisticas, bases de datos y
estudios realizados, disponibles en ambos paises.

El trabajo efectuado consiste en recoger, homogeneizar, armonizar y dar un formato intermodal
al conjunto de las fuentes actualmente existentes, con el fin de aclarar los discrepancios entre
las mismas en fodo aquello que se refiere al fréfico en los Pirineos. Para ello, el OTP se constituye
como un organo abierfo al exterior que busca el confacto con todas aquellas enfidades que,
desde un enfoque técnico, le ayuden a alcanzar sus objetivos. En tal sentido se han establecido
relaciones de cooperacion técnica, en particular con la Comunidad de Trabajo de los Pirineos,
gue agrupa a todas las regiones y CCAA limitrofes con los Pirineos, ademds de Andorra,
Algunas regiones de la Comunidad de Trabajo de los Pirineos han iniciado un progroma de
estudios dentro del cuadro de los sucesivos programas europeos INTERREG.

A medida que van apareciendo los sucesivos documentos editados por el Observatorio, los
capifulos se van completando y dotando, cada vez, de un mayor contenido, llevandose a
cabo los estudios complementarios necesarios para precisar aguellos elementos que necesiten
mayor elaboracion.,

Pour atteindre de facon progressive les objectifs que s’est fixé I'Observatoire franco-espagnol et
en raison des nombreuses données relatives aux échanges et aux frafics entre les deux pays, il a
eté convenu, dés la premiere publication, d'établir un cadre général pour orienter les travaux d
effectuer. Sa sfructure en quatre chapitres correspond aux thémes principaux suivants:

» le cadre socio-économique.
e Les infrastructures.

Les flux de voyageurs.

Les flux de marchandises.

Chacun de ces chapitres est construit & partir de I'ensemble des statistiques, bases de données
et études disponibles dans chaque pays.

Le fravail consiste a rassembler, homogénéiser, harmoniser et donner un format intermodal &
I'ensemble de ces sources qui existent actuellement, afin d’éclairer les enjeux des trafics dans
les Pyrénées. A cet égard, I'OTP est concu comme un instrument ouvert sur |'extérieur et
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entretient les contacts avec les entités qui, d’un point de vue technique, confribuent & afteindre
ses objectifs. Ainsi des relations de coopération fechnique se sont développées avec la
Communauté de Travail des Pyrénées qui réunit les régions limifrophes des Pyrénées et Andorre.
Certaines régions de la Communauté de Travail des Pyrénées ont engagé un programme
d'études dans le cadre des programmes européens INTERREG successifs,

Au fur et @ mesure que les documents successifs de I'Observatoire seront établis, ces chapitres
seront complétés et dotés chaque fois d’informations plus approfondies, si nécessaire a partir
d’études complémentaires, afin d‘apporter des réponses mieux appropriées A toutes les parties
intéressées,

1.3. EL CUADRO SOCIOECONOMICO

Los flujos de fransporte a través de los Pirineos, tanto de vigjeros como de mercancias, se
enmarcan dentro de un contexfo socioecondmico que responde a un dmbito que sobrepasa
ampliamente no solo al regional de las comunidades fronterizas de ambos paises, sino fambien
al contexto europeo que se ha abierto ampliomente al este desde la creacion del OTP.

Por ello, el enfoque de este capitulo deberd orientarse primero a la dimension europea, para
descender a la dimensién nacional y llegar, finalmente, al detalle de la dimension regional,

Los dos primeros servirdn para corregir y proporcionar una optica més global a las conclusiones
que, desde el nivel regional, pudieran extraerse sobre los efectos socioecondmicos producidos
por la existencia o por la creaciéon de nuevas infraestructuras.

Los datos geograficos se orientardn en el futuro en la medida de lo posible a toda Europa.

1.4. LAS INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

Este capitulo analizard, fambién en su triple vertiente europea, nacional y regional, con un
mayor defenimiento a medida que se descienda en el nivel de detalle en el teritorio, las
caracteristicas técnicas de las infraestructuras de fransporte que conectan Espana y Francia.
Tratard de la situacién actual, y de los desarrollos previstos por la programacion actual,

En lo que se refiere a la situacién actual se describen las infraestructuras existentes y las mds
importantes plataformas logisticas que intervienen en la logistica del fransporte.

La planificacién incluird el conjunto de planes intermodales, tanfo a nivel europeo como
regional, aprobados y en vigor. Ademds estos planes serén desarrollados en la zona pirenaica
mediante las infraestructuras en curso de desarrollo y por aquelias que han sido objeto de
acuerdos ya firmes y que serdn construidas en breve.
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1.5. TRAFICO DE VIAJEROS

Si bien la principal preocupacion del Observatorio continia centrada sobre los flujos de
mercancias, la medida de los flujos de viajeros es de gran interés, ya que los modos terrestres
de vidjeros y mercancias utilizan las mismas infraestructuras. La interaccién entre vigjeros y
mercancias justifica, entre otros extremos, el interés por tomar en consideracién la fotalidad de
los modos de transporte, ya que existe una competencia entre ellos y la evolucion de los
tr&ficos en cada uno de los mismos constituye una indicacién de su atractivo.

Los fiujos de vidjeros son evaluados segtin los modos de transporte, su origen/destino, paso
fronterizo y, finalmente su motivo. Para alcanzar este objetivo se han utilizado en el presente
documento los datos de las encuestas de turismo espariolas y portuguesas.

La realizacion de un andlisis retrospectivo de la evolucidn de los flujos por modo y por relacion,
durante los diez Gltimos afos, permitird establecer las tendencias habidas y su correlacién con
la evolucién de ciertas variables explicativos.

Respecto de los flujos de fréfico que se estudian existen dos grupos diferenciados:

* El primero, donde se analizan los modos terrestres (caretera y ferrocarril), que incluye
tanto los fiujos de interrelacion entre ambos paises como los de transito a través de
alguno de ellos.

* Elsegundo, en el que se analiza el fréfico aéreo. En él se contemplan los principales
flujos entre aeropuertos de la Peninsula Ibérica (Espaia y Portugal) y los principales
aeropuertos de Francia y del resto de Europa, incluidas Turguia y Rusia.

1.6. FLuJOS DE MERCANCIAS

De forma semejante a lo anterlormente expuesto respecto al caso de los vigjeros, este capitulo
reflejard los principales flujos de mercancias definiendo origen/destino y modo de transporte.,

Al igual que en el caso del fransporte de vidjeros, se lleva a cabo un andlisis refrospectivo de la
evolucion de los flujos por modo y por relacion, durante los diez dltimos afos, lo que permite
establecer las tendencias pasadas y recientes.

Para el fransporte maritimo, en concreto, se contempian los principales flujos de los puertos de
la Peninsula Ibérica con los del resto de Europa, en las dos fachadas, atléntica y mediterrénea.
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2. EL CUADRO SOCIOECONOMICO

2.1. EL CONTEXTO EUROPEO

En el Mapa 1 se muestra el mapa de Europa, indicando, para los paises miembros de la UE, el
ano de incorporacidén a la misma.

MAPA 1. MAPA POLITICO DE EURQOPA (A 31-12-2004)

2004

Europa continental

Paises miembros de la Unién Europea (con la fecha de adhesion)
Paises candidatos
Otros pafses

10
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2.1.1, RESUMEN DE LA CONSTRUCCION DE LA UNION EUROPEA

Los hitos principales de la construccién de la Unién Europeda son los siguientes:

1951

1967

1958:

1960:

1962:

1968:

1972

1973:

1979

1981:

1986:

1987:

1989

1990:

1991:

1992;

1993;

1995:

Los Seis (Bélgica, RepUblica Federal de Alemania, Francia, Italia, Luxemburgo, Paises
Bajos) firmain en Paris el fratado constituyente de la Comunidad del Carbén y del
Acero (CECA).

Firma de los tratados de Roma constituyendo la Comunidad Econdmica Europea (CEE)
y el Euratom.,

Entrada en vigor del Tratado de Roma.

Firma de la Convencién de Estocolmo que crea la Asociacién Europea de Libre
Cambilo (AELC).

Entrada en vigor de la Politica Agricola ComUn (PAC).
1 de julio: Unién Aduanera,
Fijacidn de la «serpiente» monetaria.

Enfrada de 3 nuevos miembros: Dinamarca, Reino Unido e Ilanda en la Comunidad
Europea (CEE): referéndum negativo en Noruega.

Creacion del Sistema Monetario Europeo (SME) en sustitucién de la «serpienten
monetaria y del Ecu.

Entrada de Grecia en |la CEE.

Entrada de Espana y Portugal en la CEE,
Entrada en vigor del Acta Unica Europea.
Caida del muro de Berlin.

Firma del Acuerdo de Schengen.
Reunificacidn dlemana,

Acuerdo sobre la constitucién del Espacio Econdmico Europeo (EEE).

Firma del Tratado de la Unién Europea en Maastricht.
Firma del acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo en Oporto.

1 de enero: aplicacién del Mercado Unico.
1 de noviembre: entrada en vigor del Tratado de Maastricht,

Enfrada de Austria, Finlandia y Suecia en la Unién Europea.

Entrada en vigor de la Convencién de Schengen.

Adopcién de la denominacién «Euro» para la moneda Unica europea. Adopcién del
escenario de paso al Euro,

11
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1997 Consejo Europeo de Amsterdam consagrado a la reforma de las Instituciones para
adaptarlas al funcionamiento de una Unidn Europea a mds de 15 palses.

2001;  Tratado de Niza.
2002:  Sustifucion de las monedas nacionales por el Euro en los 12 paises de la zona Euro.

2004:  Entrada de 10 nuevos paises (Estonia, Letonia, Lituania, Polonia, Replblica Checa,
Eslovaquia, Hungria, Eslovenia, Chipre y Malfa) en la Unién Europea que alcanza los 25
paises miembros.

Previsiones:

2007: Fecha prevista por el Consejo Europeo de Copenhague para la adhesion de Bulgaria'y
Rumania.
Turquia es considerada como pafs candidato a ingresar en la Unidn Europea.
Se acepta la candidatura de Croacia.

2.1.2. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (RTE-T)

El contexto europeo fija un esquema de referencia para las conexiones entre Espana y Francia,
definidas a través de grandes corredores y que se Inscriben en la politica de redes europeas
acordada a nivel comunitario.

Los objetivos prioritarios y las grandes lineas de actuacién previstas en el contexto de las redes
europeas estdn definidos en la Decision n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
modificada por la Decisién n° 884/2004/CE de 29 de abril de 2004 «Sobre las orientaciones
comunitarias para el desarrollo de las redes transeuropeas de transportes.

Por parte de la Unién Europa han sido definidos 30 proyectos priorifarios, que se muestran en el
Mapa 2, de los cuales conciernen particularmente a las fravesios pirenaicas los sigulentes:

« Proyecto n° 3, eje ferroviario de alta velocidad del sur-oeste de Europa, con dos
ramas, oriental y occidental.

« Proyecto n° 8, eje multimodal Portugal/Espaia-resto de Europa.

« Proyecto n° 16, gje ferroviario de mercancias Sines/Algeciras-Madrid-Paris,

* Proyecto n° 19, interoperabilidad de lineas ferroviarias de alta velocidad en la
Peninsula Ibérica.

* Proyecto n° 21, autopistas del mar: la de Europa occidental (Que une Espanay
Portugal, via atléntica, al Mar del Norte y al Mar de Irlanda) y la de Europa del Sur-
Oeste (Mediterrdneo occidental) que une Espana, Francia, talia y Malta y se une a
la autopista del mar de la Europa del Sur-Este.

12
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MAPA 2, LA RED TRANSEUROPEA (RTE-T) Y LOS 30 EJES ¥ PROYECTOS PRIORITARIOS

@ Valetta

i Tripoll @

13
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LEYENDA

@ N O o AW

EJe ferroviarlo Berlin-Verona/Mién-Bolonla-N&poles-Mesino-Palermo

Ele ferroviarlo de Alta Velocidad Paris-Bruselas-Colonla-Amsterdam-Londres
EJe Ferroviario de Alta Velocidad del sur-oeste de Europa

Fje ferroviario de Alta velocldad del Este

Linea de la Betuwe

He ferroviarlo Lyon-Trieste-Divaga/Koper-Divaga-ljuljana-Budapest-frontera ucraniana
Eje de autopista lgumenitsa/Patras-Atenas-Sofia-Budapest

Eje multimodal Portugal/Esparnia-Europa Central

Eje ferroviario Cork-Dublin-Belfasi-Stranraer

Aeropuerto de Malpensa

Enlace filo del Oresund

Triéingulo nérdico ferrocarril-carretera

Enlace vial Ifanda/ReinoUnido/Benelux

Linea principal de la costa occidental (ferrocaril)

Gallleo

Eje ferroviario para el fransporte de mercancios Sines/Algeciras-Madrid-Parfs
Eje ferroviario Paris-Estrasburgo-Stuftgart-Viena-Bratisiava

Ee fluvial del Rin/Mosa-Maln-Danubio

Interoperabilidad de lineas de alta Velocidad en la Peninsula lbérica

Fie ferroviario del estrecho del Fehmarn

Autopistas del mar

Eje ferroviarlo Atenas-Sofia-Budapest- Viena-Praga- Nuremberg/Dresde

Eje ferroviario Gdansk-Varsovia-Brno/Bratislava-Viena

Eje ferroviario Lyon/Génova-Basilea-Duisburg-Rotterdam/Amberes

EJe de autopistas Gdansk-Brno/Bratislava-Viena

Fje ferroviario /vial Inanda/Reino Unido-Europa continental

«Rall Balticar: Eje ferroviario Varsovio-Kaunas-Riga-Tailinn-Helsinki
«Eurocaprail en el efe ferroviario Bruselas-Luxemburgo-Estrasburgo

EJe ferroviaro del corredor infermodal Jonico-Adridtico

Canal fluvlal Seno-Escalda

Ejes y Proyectos prioritarios Numero del eje proritario
eessmmmmm— Carretera Proyecto de carretera
NS Fervocaril
Mavegacion fluvial Protacto feiroviarie
Autopista de! Mar
Proyecto multimodal

.« Fuluco aeropuerta
30 Proyecto de via havegable
L tnterior

i Futuro puerto maritimo
Autopista de} Mar

Red Transeuropea de Transporte @ Raropustto

Forrocarnil GalBeo
Carrotora

Via navegable interior

Fuente: Red Transeuropeq de Transporte-RTE-T, efes y proyectos prioritarios- Decisién n® 884/2004/CE del 29 de abill de 2004,

En el marco del Proyecto Prioritario n® 3, Espafia y Francia firmaron un acuerdo infemacional en
octubre de 1995 para la construccldn y explotacion de la seccion internacional de la linea
ferroviaria de alta velocidad entre Espafia y Francia (vertiente mediterrénea). La concesion de la
linea internacional Perpignan-Figueras (45 km) se adjudicé al grupo TP Ferro en febrero de 2004.
Los frabajos comenzaron en octubre de 2004 y las obras de perforacion del tinel transfronterizo
de Le Perthus se iniciaron en julio de 2005. La puesta en servicio estd prevista para 2009.

14
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Iguaimente, dentro del Proyecto n® 3 (vertiente mediterrdnea), se ha publicado la Declaracién
de Utllidad Publica de la seccién Nimes-Montpellier (70 km) el 16 de mayo de 2005 y se han
iniciado los estudios preparatorios del framo Montpellier-Perpignan para la presentacién ante I
Comision Nacional del Debate Publico francesa.

En octubre de 2003 comenz6 la explotacién de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragozo-
Barcelona-Frontera Francesa con la puesta en servicio del framo Madrid-Lieida. La conexién
ferroviaria con Barcelona esté prevista para 2007 y la llegada a Figueres, para enlazar con la
seccioén internacional, en 2009.

En la vertiente atléntica del Proyecto n® 3, la Comisién Nacional del Debate Plblico francesa ha
decidido el 4 de enero de 2006 comenzar los estudios sobre la realizacién de una linea de alta
velocidad entre Burdeos y Espana.

En esa misma vertiente atléntica del Proyecto Prioritario n° 3, el tramo Madrid- Valladolid, una
vez terminados los tlineles de Guadarrama, de 28 km de longitud, entrard en servicio en 2007.

En abril de 2006 se ha firmado un Convenio de Colaboracién entre la Administraciéon General
del Estado, la Administracion General de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco y el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) para la construccion de la nueva red
ferroviaria en el Pais Vasco, la denominada «Y» vasca.

2.2. LA EVOLUCION DE LA POBLACION

Enla Tabla 1 se recoge la evolucién durante el periodo 1995-2004 de la poblacién de Espana,
Francia y Portugal.

TABLA 1. EVOLUCION DE LA POBLACION DE EsPARA, FRANCIA Y PORTUGAL EN EL PERIODO 1995-2004
(MILLONES DE HABITANTES)

Ao Espana Francia Portugal
1995 39.387 57.844 10.030
1996 39.478 58.026 10.058
1997 39.582 58.207 10.091
1998 39.721 58,398 10.129
1999 39.926 58.623 10.172
2000 40.263 58.896 10.226
2001 40.720 59.193 10.293
2002 41.314 59.489 10.368
2003 42,005 59.768 10.441
2004 42,345 60.200 10.475

Fuente: EUROSTAT. Estadisticas de poblacién.

La evolucion de la poblacion en el periodo 1960-2004 se muestra en el Grafico 1.
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GRAFICO 1. EVOLUCION DE LA POBLACION DE ESPANA, FRANCIA Y PORTUGAL EN EL PERIODO 1960-2004
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Fuente: EUROSTAT. Estadisticas de poblacion.

La suma de la poblacién de Espana, Portugal y Francia representa aproximadamente el 24%
del total de habitantes de la UE-25 (4572 M a 1-01-2004). La densidad actual de poblacion,
expresada en habitantes por km? es inferior en los tres paises (Espaia 83 hab./km?, Portugal 113
y Francia 110 hab./km?) a la media de la UE-25 (117 hab./km?). Los datos nacionales de
poblacién corespondientes al primero de enero de 2004, segun EUROSTAT, arrojan para
Espafia, 42,345, Francia (metropolitana), 60,200 y para Portugal 10,475 millones de habitantes
respectivamente.,

Las cuatro regiones espariolas fronterizas de los Pirineos alcanzaron, en 2003, la cifra de 10.448
millones de habitantes, es decir un cuarto de la poblacién total de Espania. Las fres regiones
francesas que limitan con los Pirineos contaban en el mismo ano con 8.148 millones de
habitantes, lo que representa aproximadamente el 14% de la poblacidon metropolitana de
Francia.

El Mapa 3 muestra los valores de densidad de poblacién en Europa a finales de 2003,

1 L extension de la UE-25 es de 3.9 Mkm?.
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2.3. DATOS ECONOMICOS GENERALES

En el Grafico 2 se muestra la evolucion del PIB por habitante expresado en términos de poder
de compra (UE-25 = 100).

GRAFICO 2. EVOLUCION DEL PIB POR HABITANTE EXPRESADO EN TER!VIINOS DE PODER DE COMPRA (UE-25 = 100).
PIB EN VALORES CONSTANTES, EN EL PERIODO 1995-2004
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1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
— UE15 109.6 109.4 109.3 109.3 109.3 108.9 108.7 108,5 108,3 108.1
=== Francia 1163 1145 1151 115,2 1144 1143 114.6 112.8 1111 109.7
-a- Espana 870 873 87,3 88,9 920 92,1 92,7 94,8 9715 96,8
-=- Portugal 763 76,0 772 78,8 810 809 80.2 797 774 760

Fuente: EUROSTAT. Indicadores estructurales (los valores 2004 son estimados, asi como los correspondientes a 2003 para el caso de
Espaia).

Mientras que el PIB por habitante francés y espanol se encuentra en la media de la Unidn
Europea, en Portugal su valor es netamente inferior a dicha media, y, aungue las diferencias
han disminuido desde 1995, existe adn una importante desigualdad a favor de Francia,
respecto a Espana y Portugal.

Los crecimientos anuales del PIB en Espana y Francia son acordes con las tendencias
observadas para la media de la Unidn Europea, aungue en los periodos de crecimiento
econdmico, Espania crece en términos relativos més que Francia. En los Gitimos diez anos,
mientras que Francia y Portugal se mantienen paralelos a la evolucidn de la UE-25, Espania ha
recorfado su diferencia con la media europea en aproximadamente un 10%.

En el Grafico 3 se muestra el valor del PIB per cdpita en las regiones fronterizas en el afio 2002,
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GRAFICO 3. COMPARACION DE LOS VALORES DEL PIB EN LAS ENTIDADES TERRITORIALES FRONTERIZAS
ESPANOLAS Y FRANCESAS (ANO 2002)

140,0

1200

101.8 996 101,7
]00,0 i \}a'o 1 ]
878

80,0

60,0 -

40,0 +

% en poder de compra (UE-25 = 100)

éeq Languedoc-|  Espana Pais Vasco | Comunidad |  Aragdn Cataluiia
Roussilion Foral de
Navarra

Francia Espana

Fuente: EUROSTAT, Statistiques regionales.

En el caso de Espana, se aprecia cémo las Comunidades Auténomas fronterizas se encuentran
por encima de la media nacional y, salvo Aragdn, por encima de la media europea, expresado
en porcentaje sobre la media de la Unién Europea (UE-25). Para las regiones francesas,
Languedoc-Roussillon y Midi-Pyrénées, los PIB por habitante son sensiblemente inferiores a o
media francesa asi como a la comunitaria.

Finalmente, refiiéndose a la media comunitaria entre 1998 y 2002 es interesante observar que,
para esta zona fronteriza, la evolucién en las regiones espanolas es al alza mientras que la de

los francesas es a la baja.

El Mapa 4 muestra la distribucion de los valores del PIB, expresados en paridad de poder
adquisitivo en el conjunto de la UE 25 a finales de 2002.
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2.4. EL COMERCIO EXTERIOR

El comercio exterior de Espana y Portugal con el resto de Europa (UE-25, paises candidatos al
ingreso en la UE2, y el resto de Europa®) en el ano 2004 se eleva a 300 G€ (miles de millones de
euros) con la distribucion que se muestra en la Tabla 2.

TABLA 2. INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EL RESTO DE EUROPA EN EL ARO 2004

(MILES DE MILLONES DE EUROS)

Importaciones Exportaciones :r::po:::;io::;
Total Total Tolal
Espofia  Portugal Peninsule  Espaiia  Portugal Peninsula Espafia  Porugal Peninsula

Ibérica Ibérica Ibérica

Anfigua UE-15 13708 2491 1619 8861 1541 10402 22549 4032 26601

UE-25 Paises ingresados en 2004 551 105 6,56 341 031 372 892 1.36 10,28
Total de la UE 14269 2696 16855 9202 1672 107,74 234561 M68 27629

Paises candidatos ol Ingreso en la UE 29 041 340 342 025 3,67 641 066 7.07
Resto de Europa @ 9.74 1,68 1142 435 0.52 487 14,09 220 1629
TOTAL 15532 28,05 18337 9979 1649 11628 25511 44,54 29965

Fuente: EUROSTAT, Estadisticos de Comercio Exterlor.

La mayor parte de los intercambios tienen su origen o destino en la UE-25, con una preponderancia
absoluta de los que se llevan a cabo con los paises que formaban la antigua UE-15,

La evolucion de este infercambio en el perfodo 1995-2004, se muestra en el Grafico 4.

-

Bulgaria, Rurmnania, Turquio y Croacia,

*  Albania, Bislomusla, Bosnia-Herzegovina, Macedonia, Moldavia, Noruega, Serbia y Montenegro, Sulza, Rusia y Ucrania,
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GRAFICO 4. EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON EUROPA EN EL PERIODO
1995-2004 (EN MILES DE MILLONES DE EUROS)
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1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004
=4 Antigua UE-15 128,21 | 143,76 | 158,59 | 182,36 | 194,08 | 228,73 | 236,94 | 239.96 | 251.44 | 266,01
Paiises ingresados en 2004 1.73 1.97 2,57 3,14 3.96 5.63 6,82 792 872 | 10,29
=i Paises candidatos a la UE 127 1,66 2,18 2,36 2,57 4,02 3,54 4,34 5,156 7.06
—a= Resto de Europa 6,22 6,61 7,50 794 808 | 1141 | 1239 1297 | 1414| 1630
- Totdl 137,42 | 154,01 | 170,83 | 195,80 | 208,69 | 249,80 | 259,70 | 265,20 | 279.45 | 299.65

Fuente: EUROSTAT. Estadisticas de comercio exterior.

Entre 1995 y 2004, el total de los intercambios, en términos econdmicos, enire la Peninsula
Ibérica y el resto de Europa se ha multiplicado por 2.2.

Los intercambios con los paises que formaban la UE-15, que representan el 90% del total, se han
multiplicado por 2,1, Los llevados a cabo con los paises ingresados en 2004 y los cuatro paises
candidatos (el 5% del total) lo han hecho por 5.8, mientras gue los efectuados con el resto de
Europa lo han hecho por 2,6

En términos de volumen de mercancias transportadas, en la Tabla 3 se muestran los valores
correspondientes al ano 2004,

TaBLA 3. INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EL RESTO DE EUROPA EN EL ANO 2004
(MILLONES DE TONELADAS)

Importaciones Exportaciones Imponaci?nes
+ Exportaciones
Total Total Total
Espaiia  Porugal Peninsula Espaiia  Portugal Peninsula  Espaiia  Porfugal Peninsula
Ibérica Ibérica Ibérica
Antigua UE-15 7180 1226 84,06 50,27 6,35 56,62 12207 1841 140,68
UE-25 Paises ingresados en 2004 2,66 0,53 3.19 198 0N 2,00 4,64 0.64 528
Total de la UE 7446 12,79 87,25 52,25 646 58,71 126,71 1925 14596
Paises candidatos al ingreso en la UE 548 120 6,68 217 0,8 2,35 765 138 9,03
Resto de Europa @ 26,17 3.86 30,03 2,77 0,20 2917 28,94 4,06 33,00
TOTAL 106,11 17,65 123,96 57,19 6,84 64,03 163,30 24,69 187,99

(1) Bulgaria, Croacia, Rumania, Turquia.
(2) Albanla, Blelorrusla, Bosnia-Herzegovina, Macedonla, Moldavia, Noruega, Serbia y Montenegro, Suiza, Rusia y Ucranla,
Fuente: EUROSTAT, Estadisticas de Comercio Exterior.
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La evolucion del volumen de mercancias transportadas se muestra en el Grafico 5. Los
infercambios con los paises que formaban la UE-15, que representan el 74% del total, se han
mulfiplicado por 1,5, Los llevados a cabo con los paises ingresados en 2004 y con los paises
candidatos (que representan el 8% del total) lo han hecho por 2,1 mientras que los efectuados
con el resto de Europa (el 18% restante) lo han hecho por 1,7,

Finalmente el Grafico 6 muestra el reparto de los intercambios de Espafia y Portugal con el
resto de Europa en el ano 2004, en términos econdémicos y de volumen de mercancias

transportadas.

GRAFICO 5. EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON EUROPA
EN EL PERIODO 1995-2004 (EN MILLONES DE TONELADAS)
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| 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2008 | 2004
—~ Antigua UE-15 9243 | 9308 | 10491 | 1737 | 1537 | 12527 | 12533 | 12806 | 137.88 | 140,68
- Paisesingresadosen2004| 270 | 253 | 277 | 352 402| 457 | 478 | 507| 458| 528
—~Paises candidatos ala UE| 397 | 452 | 490 469| 529| 640| 834 | 1038 | 96| 903
=~ Resfo de Europa 1396 | 1512 | 1490 | 1654 1817 | 2083 | 2196 | 2859 | 28.30 | 3300
== Total 1306 | 1525 [ 12748 | 14212 | 142,85 | 157.08 | 160,42 | 172,10 | 179.92 | 187.99

Fuente: EUROSTAT. Estadisticas de Comercio Exterior.

GRAFICO 6. REPARTO DE LOS INTERCAMBIOS DE ESPANA Y PORTUGAL CON EL RESTO DE EUROPA EN EL ANO 2004
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Fuente: EUROSTAT. Estadisticas de Comercio Exterior,
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2.5. LAS TASAS DE MOTORIZACION

La definicion del indice de motorizacion no estd armonizada a nivel comunitario. Su
seguimiento se lleva a cabo a partir de la recoplilacion elaborada por los servicios de la
Comision Europea sobre la base de los datos nacionales, teniendo siempre presente que
pudieran representar formas distintas de medir la misma realidad. El Grafico 7 muestra la
evolucion de los niveles de motorizacion en Espana, Portugal y Francia.

GRAFICO 7. EVOLUCION DE LA TASA DE MOTORIZACION (VEHICULOS POR MIL HABITANTES) EN ESPANA, FRANCIA Y
PORTUGAL

Vehiculos por mil habitantes

Espana 309 | 322 | 336 | 344 | 350 | 362 | 375 | 388 | 406 | 424 | 437 | 450 | 459 | 441 | 454
Porfugal | 186 | 204 [ 203 | 222 | 240 | 256 | 274 | 298 | 312 | 342 | 352 | 365 | 378 | 374 | 385
Francia 416 | 419 | 420 | 425 | 433 | 435 | 440 | 449 | 460 | 470 | 478 | 486 | 491 | 488 | 491
UE-25 364 | 372 | 379 | 386 | 392 | 399 | 408 | 417 | 429 | 441 | 450 | 459 | 465

UE-15 304 | 402 | 410 | 415 | 422 | 427 | 433 | 440 | 450 | 463 | 474 | 483 | 491 | 495

JHHLE

Fuente: EURCSTAT. The EU In figures 2005,
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3. LAS INFRAESTRUCTURAS

En este capitulo del documento se incluye la descripcidn de las redes existentes, refundiendo
elerentos concernientes a las obras en curso de ejecucion, a los proyectos cuya realizacion
estd aprobada, asi como a la planificacién a més large plazo de ambos paises.

3.1. CARRETERAS
3,1.1. RED TRANSEUROPEA DE CARRETERAS
El Mapa 5 muestra la red transeuropea de carreteras de la UE-25.

MAPA 5. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE DE LA UE-25 (CARRETERAS)
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fuente: Rectificacion de Ja Decision n° 884/2004/CE dlel Parlamento Europeo v del Consejo de 29/04/2004 modificando la Declsién
n” 1692/96/CE sobre orientaciones comunitarlas pora el desarrollo de la Red Transeurapea de Transporte,
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La comunicacién entre Espana y Francia mediante carretera estd constituida por un conjunto
de Infraestructuras viales de diferentes caracteristicas técnicas, destacando la particularidad de
que es en los extremos de su frontera comun, fachados atidntica y mediterrénea, donde se
encuentran las dos Vias de alta capacidad actualmente existentes, que, practicamente sin
solucién de continuidad, siguen a ambos lados de la fronfera.

MAPA 6. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN LA ZONA PIRENAICA (DICIEMBRE 2004)

Fuentes: Espana: Ministerio de Fomento; Francio: Ministére de I'Equipement.

26 carreteras atraviesan la frontera franco espanola y un vigésimo séptimo enlace une Espanay
Francia a fravés de Andorra. La Tabla 4 muestra una relacion de sus pasos fronterizos. En ella se
han resaltado los mdas importantes.
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TABLA 4. PASOS FRONTERIZOS EN LA ZONA PIRENAICA

LADO FRANCES

LADO ESPANOL

Carretera Identificacion del paso identificacion del paso Carretera
R.D.912 Hendaye Irdn N-I-H
R.N.10 Hendaye (Béhobie) ~ Bordeaux Donostia/San Sebastidn - Ir(in N-1

A.63  Hendaye (Biriatou) - Bayonne Donostia/San Sebastidn - Ir(n A-8
R.D.404 Col d'lbardin Puerto de Ibardin NA-1310
R.D.406 Sare QOuest Puerto de Lizuniaga NA-4410
RD.306 Col de lLizarrieta Etxalar - Lizarieta NA-4400
R.D.20  Ainhoa - Dancharia - Bayone Pamplona - Dantxarinea N-121-B
R.D.949 St Etienne de Baygorry lzpegi NA-2600
R.D.58 Col d'Urquiaga (Esnozu) Eugi-Alduides N-138
R.D.9Q33 St Jean Pied-de-Port - Orthez Pamplona - Roncesvalles - Valcarlos  N-135
R.D.26 Larrau - Tardets Ochagavia - Larrau NA-2011
R.D.132 Pierre St. Martin — Arette Isaba - Belagua NA-1370
R.N.124  Col du Somport Puerto de Somport N-330
R.N.134 Somport - Pau (tunnel du Somport) Huesca - Somport (tlinel de Somport) N-330
R.D.934 Pourtalet - Pau Huesca - Portalet A-136
R.D.929 Aragnouet - Lannemezan Barbastro - Bielsa A-138
R.D.618 Col du Portillon - Bag. De Luchon Puerto del Portillén N-141
R.N.125 Fos - Montréjeau Lleida - Vielha - Les N-230
R.N.22 Andorre - Ax - Toulouse Lleida - La Seu d'Urgell - Andorra N-145
R.D.68 Puigcerda - Llivia Puigcerda - Llivia N-154
R.N.20 Bourg-Madame - Toulouse Barcelona - Puigcerdd N-152
R.D.115  Prats de Molld Mollé - Coll d’Ares C-38

R.D.3  Coustouges Macanet de Cdbrenys Gl-505
RD.13 Ceret La Vajol GI-503

R.N.9 Le Perthus - Perpignan Barcelona - La Jonquera N-II

A9 Le Boulou - Perpignan Barcelona - La Jonquera A-7
RN.114  Cerbére - Perpignan Barcelona - Figueres - Port Bou N-260

Fuentes: Ministerio de Fomento de Espana, DG, Carreteras y Ministére de I'Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la

Mer de Francia.

En el lado atfldntico, y por parte francesa, en las carreteras RN 10y RD 912 estd prohibido el
trafico de camiones de mds de 7,5 t (excepto para servicios locales), aungue pueden circular o
fravés de los puentes fronterizos sobre el rio Bidasoa.

En el lado mediterrGneo, y también por parte francesa, el paso por la ciudad de Le Perthus esté
prohibido a los camiones de mds de 11 1. En la carretera RN 114 estd prohibido el paso de
camiones de mds de 20 t entre Port-Vendres v la fronfera,
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3.1.2. TRARICO TOTAL

El Mapa 7 muestra el trafico diario medio en los ifinerarios mds importantes de la zona fronteriza.

MAPA 7. INTENSIDAD MEDIA DIARIA EN LOS ITINERARIOS MAS IMPORTANTES
DE LA ZONA PIRENAICA

Bilbao

Zaragoza

=001 000 vehd
0 i A 000
3500 ekl 481000 bt 10 000 vRAL

N.B.: Para facilitar la lectura, los traficos representados son medios
y en algunos casos son la suma de carretera y aulopista como es el caso
Toulouse - Bourdeos.

Fuentes: Espana: Ministerio de Fomento; Francia: Ministére de I'Equipement, ASF. Cartografia: DRE Midi-Pyrénées.

En promedio 140,000 vehiculos atravesaron en 2004 diariamente las fronteras pirenaicas. E! 70%
de este trdfico coresponde a los exiremos afldntico y mediterrdneo.

En el Grafico 8 se muestra la intensidad media de trdfico del conjunto de vehiculos en los pasos
fronterizos.
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GRAFICO 8. IMD EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS EN 2004 (TODOS LOS VEHICULOS)
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Fuentes: Espana: Ministerlo de Fornento; Francia Ministére de I'Equipement, ASF.

La IMD es un concepto muy simple que permite comparar para una base de tiempo anual o
plurianual la evolucidn del tréfico. En la practica enmascara la realidad, mucho mds compleja,
del trdfico y sus variaciones. A tfitulo de ejemplo, se muestra a continuacién la evolucion diaria
del tréfico en las autopistas litorales.
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GRAFICO 9. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A-9
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Fuente: Francia: ASF. Puntos de pedje de Le Perthus.
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GRAFICO 10. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A-63
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Fuente: Francia: ASF. Puntos de pedje de Biriatou.

De estos gréficos se deduce:

o Las importantes puntas del verano, para los automdviles, y la relativa disminucion de
la importancia de los camiones en el mes de agosto (que, con mds detalle, se

muestra en el Gréfico 11).

o Las puntas de tréfico de automoéviles los fines de semana, asociadas a un tréfico
menor de camiones los domingos dado que tienen prohibido circular.

¢ La preponderancia del tréfico pesado sobre el ligero los dias laborables (excepto en
verano). En la préctica en esos dias la IMD de camiones y automaoviles es muy similar

(Gréfico 12).
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GRAFICO 11. TRAFICOS MEDIOS MENSUALES EN LAS DOS AUTOPISTAS EN EL ARNO 2004
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En el Grafico 13 se muestra la evolucién del trafico medio anual en las autopistas litorales en el
periodo 1985-2005. Se observa que durante los Gttimos 20 afos en las autopistas A-8, A63 el
tréfico aumenta de modo lineal en 1.000 vehiculos anuales. En el caso de las autopistas AP-/-
A9 el qumento del tréfico es mds irregular. Se presenta un estancamiento en el periodo 1989-
1993. A partir de 1995 el aumento del frafico es lineal: en el conjunto de los 20 anos el
incremento medio es de 1.350 vehiculos anuales.

El porcentaje de vehiculos pesados en los pedjes de Le Perthus y Biriatou se eleva a 31,6 y 32,6%
respectivamente para el ario 2004,

GRAFICO 13. EVOLUCION DEL TRAFICO MEDIO ANUAL EN LAS DOS AUTOPISTAS
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3.1.3. ESTADO DE LA RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL ANO 2005

E Mapa 8 muestra la red estructurante de carreteras en el drea pirenaica y los proyectos en curso.

MAPA 8. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL AREA PIRENAICA Y PROYECTOS
EN CURSO EN EL ANO 2005
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Fuentes: Espana: Ministerio de Fomento; Francia: Ministére de |'Equipement,

3.1.4. PROGRAMACION DE ACTUACIONES EN CARRETERAS
El Encuentro Hispano-Francés de alto nivel de 17 de octubre de 2005 aprobd el siguiente
Programa de Trabajo para las conexiones por carretera:
Enlace Zaragoza-Somport-Pau
Actuaciones conjuntas:

s Apertura al tréfico de mercancias peligrosas del tinel de Somport a partir de enero
de 2006.

Actuaciones en Espana.

¢ Enfrada en servicio del acondicionamiento del framo Jaca-Tinel de Somport, en 2010.
¢ Entrada en servicio en 2010 de la totalidad de la autovia Zaragoza-Jaca.

Actuaciones en Francia:

¢ Enfrada en servicio en 2010 de la autopista Langon-Pau.
» Tramos Pau-Oloron y variante de Oloron: aprobaciéon de los Estudios Informativos en
2006 con el objetivo de aprobar las declaraciones de utilidad publica en 2007.
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¢ Realizacién, a corto plazo, 2006, de los estudios y trabajos puntuales en los framos
que lo exijan para garantizar la seguridad del tréfico.

¢ Realizacién en 2006 de los Estudios Informativos necesarios para el lanzamiento de las
encuestas de utilidad plblica para el conjunto de los framos que lo precisen entre
Oloron y el Tunel de Somport.

¢ Apertura de la variante de Gan en 2005 y de la de Bedous en 2007.

Enlace Lieida -Toulouse por Vielha
Actuaciones en Espana:

¢ Puesta en servicio del Tinel de Vielha en 2006.
« Finalizacién del Estudio Informativo e Inicio de redaccion de los siguientes proyectos:

— En 2006: tframo Lleida-Tunel de Vielha
— En 2007: tramo Tunel de Vielho-frontera francesa

Actuaciones en Francia:

e Previsién de puesta en servicio de la variante de Fos en 2009.
e Prevision de puesta en serviclo de la variante de Saint Beat en 2011.

Enlace Barcelona-Puigcerdd-Toulouse
Actuaciones conjuntas:

o Como resultado de la cumbre de Zaragoza, se han retomado los estudios que
finalizardn en 2006, incluyendo la decision sobre el punto de conexion en la frontera,

Enlace Pamplona-Orthez
Actuaciones conjuntas:

o Ambas partes constatan el interés de las Instituclones regionales por esta conexion.
¢ Los dos paises se felicitan de los avances conseguidos por el Gobierno de Navarra y
el Departamento de los Pirineos Atldnticos por lo que se refiere a la realizacion del
Estudio Informativo de esta conexién, asi como de sus esfuerzos para garantizar un

adecuado encaje medioambiental de este proyecto.

Conexién San Sebastian-Iran/Hendaye-Bayonne
Actuaciones en Espana:

¢ Puesta en servicio en 2007 de la autopista de tres carriles desde el peaje de Olarizun
hasta el peagje de Iran.

Actuaciones en Francia:

e Obtencién en 2007 de la Declaracion de Utilidad Pablica para la ampliacion a tres
carriles de la autovia entre Belin-Beliet y Saint Geours de Maremne.,

« Comienzo de los trabdjos de ampliacién a tres carriles en 2007 en el tramo Bayonne-
frontera espanola.

Conexién Barcelona-Perpignan
Actuaciones en Espana:

 Puesta en servicio en 2007 del tramo entre Caldes de Malavella y Girona.
e Inicio en 2006 de las obras en el framo Maganet de la Selva-Caldes de Malavella.
¢ Finalizacién del Estudio Informativo Girona-frontera francesa en 2006.
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3.1.5. PLANIFICACION DE CARRETERAS EN ESPANA Y FRANCIA A LARGO PLAZO

El Mapa 9 presenta la planificacion de actuaciones en las redes de carreteras que tienen como
marcos de referencia:

» CIADT' de diciembre de 2003, completado por CIACT? de octubre 2005 y CIACT?
marzo 2006 por parte de Francia,
o PEIT® 2005-2020 por parte de Espana.

MAPA 9. PLANIFICACION DE ACTUACIONES EN LA RED DE CARRETERAS: CIACT 2025 (FRANCIA) Y PEIT 2005-2020 (ESPANA)
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Fuentes: Espana: PEIT 2005-2020; Francia: CIACT 2025.

' CIADT: Comité intérministeriel d’amenagement et de développement du territoire,
* CIACT: Comité intérministeriel d’amenagement et de compétitivité des territories.
* PHIT: Plon Estratégico de Infraestructuras y Transporte.
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3.2. FERROCARRILES
El Mapa 10 muestra la Red Transeuropea Ferroviaria de Transporte de la UE-25.

MAPA 10. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE DE LA UE-25 (FERROCARRILES)
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En lo que se refiere a la regién pirenaica, el Mapa 11 muestra las redes ferroviarias en el Grea
pirenaica, y los proyectos en curso, actualizados a diciembre del afo 2004,

MAPA 11. REDES FERROVIARIAS EN EL AREA PIRENAICA
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3.2.1. PROGRAMACION DE ACTUACIONES EN LINEAS FERREAS

El Encuentro Hispano-Francés de alto nivel de 17 de octubre de 2005 aprobé el siguiente
Programa de Trabajo para las conexiones por ferrocarril:

Enlace Figueres-Perpignan-Montpellier
Actuaciones conjuntas:

¢ Impulsar de manera coordinada las acciones necesarias para llevar a cabo una
solicitud comun del aumento del porcentaje, hasta un 20%, de las ayudas
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comunitarias para el framo Perpignan-Figueres. Ambos Ministerios cooperardn con el
coordinador S, Etienne Davignon, designado por la Comisién Europea para el
Proyecto Prioritario n° 3 de las Redes Transeuropeas de Transporte «Eje ferroviario de
alta velocidad del Suroeste de Europar, deseando, como 1o han expresado los dos
Ministros en una carta conjunta a la Comisidn, que centre su interés en el tfema de la
financiacion,

» Adquirir, por parte de ambos paises, el compromisc de ejecutar ias inversiones y
tomar las decisiones necesarias para que el framo internacional Perpignan-Figueres
puedda ponerse en servicio en los plazos previstos (2009).

Actuaciones en Espania:

o Poner en operacion el framo Barcelona-Figueres en el ano 2009, lo que permitird
garantizar la continuidad de la concesidn en el momento de su entrada en servicio.,
Para esta fecha ya estard en explotacion el conjunto de la linea Madrid-Barcelona-
Figueres.

Actuaciones en Francio:

e Finalizar en 2009 las obras de conexion del framo intemacional con la linea
convencional en Perpighan y el programa de mejora e incremento de la capacidad
de Ia linea Montpellier-Perpignan.

e Por lo que respecta a la variante de Nimes-Monfpellier, cuya Declaracién de Utilidad
PUblica ha sido publicada en mayo de 2005, el objetivo es finalizar el plan de
financiacion en 2006 para permitir el inicio de las obraos.

¢ Los estudios prefuncionales del framo Montpellier-Perpignan han sido iniciados, con
vistas a un debate plblico.

Enlace Vitoria-Dax

Actuaciones conjuntas:

e Coordinar los esfuerzos para conseguir la cofinanciacion de los estudios realizados
por la AEIE «SEA Vitoria-Dax» con cargo a las redes transeuropeas de fransporte, en el
marco de la politica conjunta que debe ser desarrollada por los dos Ministerios en
relacién con el Proyecto prioritario n® 3 de las Redes Transeurcpeaos «Eje ferroviario de
Alta Velocidad del Suroceste de Europan,

e En el marco del Grupo Ferroviario Hispano-Francés, definir Ios estudios necesarios en
los complejos ferroviarios Irin-Hendaye, que forman parte del corredor ferroviario
Vitoria-Dax y la asignacién de competencias para su elaboracion entre ambos
Ministerios y la AEIE.

Actuaciones en Espana:

¢ Poner en explotacion la linea Madrid-Valladolid en 2007,

o Finalizar entre 2007 y 2008 la fotalidad de los proyectos de la linea Valladolid-Burgos-
Vitoria e iniciar la licitacion de obras,

¢ En cuanto a la conexion Vitoria-frontera francesa, que forma parte de la
dencminada «Y» vasca:

— Finalizacién en 2006 de los proyectos del framo Vitoria-Mondragdn e inicio de
licitacion de obras,
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— Finalizacién en 2007 de los proyectos del tramo Mondragdn-Irin e inicio de la
licitacién de obras.

Actuaciones en Francia:

» Obtener, durante el ano 2006, la Declaracién de Utilidad Plblica parg el tramo
Angouléme-Burdeos, lo que permitird lanzar la operacion en el ano 2007. Sobre el
framo Tours-Angouléme, el Estudio Informativo finalizard en 2006, con el objetivo de
iniciar la encuesta previa a la Declaracién de Utilidad Pdblica.

* Ejecutar durante 2006-2007 los estudios y proyectos necesarios para la mejora e
incremento de la capacidad de la linea Burdeos- frontera esparniola.

* Lanzar en el ano 2005 los procedimientos de debate plblico sobre una nueva linea
entre Burdeos y la frontera espafola.

Linea ferroviaria Zaragoza-Canfranc-Pau
Actuaciones conjuntas:

* Se propone a las Entidades territoriales correspondientes participar en la evaluacion
del proyecto de reapertura de la lineq, teniendo en cuenta el proyecto de nueva
travesia ferroviaria de los Pirineos, en una perspectiva de cooperacién interregional,
en el seno de un grupo de frabgjo en el que se asociard a ambos Ministerios, a la
vista de sus respectivas politicas ferroviarias.

Nueva conexion ferroviaria transpirenaica de gran capacidad
Actuaciones conjuntas:

e Licitar, antes de finalizar el afio 2005, el estudio que tiene como objetivos la
modelizacién del reparto modal de los fréficos de mercancias y el andlisis del encaje
funcional de la nueva conexién ferroviaria en las redes ferroviarias de ambos paises,
a fin de que los primeros resulfados puedan obtenerse a lo largo del afo 2006, para
definir los posibles corredores de trazado.

¢ En una fase posterior, se acometerd un estudio detallado que contemple el andlisis
territorial y medioambiental de los trazados, dentro de los corredores previomente
definidos. El término de este estudio estd previsto para 2008,

» Ambos paises recuerdan que han incluido este proyecto en sus planificaciones
estratégicas respectivas, conforme al Proyecto Prioritario n° 16 de las Redes
Transeuropeas de Transporte (RTE-T).

3.2,2, PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS A LARGO PLAZO EN ESPANA Y FRANCIA

El Mapa 12 presenta la planificacién de actuaciones en las redes ferroviarias que tienen como
marcos de referencia:

« CIADT' de diciembre de 2003, completado por CIACT? de octubre 2005 y CIACT?
marzo 2006 por parte de Francia.
o PEIT® 2005-2020 por parte de Espafia.

39



PN

MAPA 12. PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS: CIACT 2025 (FRANCIA) Y PEIT 2005-2020 (ESPANA)
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Fuentes: Espana: PEIT 2005-2020; Francla: CIACT 2025.

' CIADT: Comité intérministeriel d' ameniagement et de développernent du teritolre.
2 CIACT: Comité Intérministeriel d'amenagement at de compétitivité des terrfories.
4 PHT: Plan Estratégleo de Infroestructuras y Transporte.
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3.3. AEROPUERTOS
El Mapa 13 muestra un esquema de la ubicacion de los principales aeropuertos de la UE-25.

MAPA 13. PRINCIPALES AEROPUERTOS DE LA UE-25 (HORIZONTE 2010)
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n° 1692/9/CE sobre orientaciones comunitarios para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transportes.

El ceropuerto de Madrid-Barajas, con un tréfico fotal en 2004 de 38,7 millones de pasajeros, de
los cuales 20,1 en frdfico interacional, ocupa el quinto puesto entre los aeropuertos europeos,
después de Paris-Charles de Gaulle, London-Heathrow, Francfort Rhein/Main y Amsterdarm-
Schiphol,

En las proximidades de los Pirineos, el aeropuerto de Barcelona tiene un tréfico fotal de 24.6
millones de pasajeros en 2004, de los cuales 12,6 millones corresponden a tréfico internacional,
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3.4. Puertos

El Mapa 14 muestra los principales puertos de la UE-25.

MAPA 14. PRINCIPALES PUERTOS DE LA UE-25
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Fuente: Declsién n° 1346/2001/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo de 22 de mayo de 2001 por la que se modifica la Decision
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4, TRAFICO DE VIAJEROS

4.1. POR CARRETERA

El andlisis del transporte de vigjeros por carretera se lieva a cabo a partir del andlisis de los
aforos que reallzan los autoridades espariolos (DG de Carreteras, DG de Tréfico e ILE.T.) y
francesas (Ministére de I'Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la Mer),
Se consideran los desplazamientos efectuados en automévily en autobUs.

4.1.1. TRAFICO DIARIO DE AUTOMOVILES POR LOS DIFERENTES PASOS FRONTERIZOS

H Grafico 3 muestra los valores de intensidad media diaria (IMD) segin los aforos llevados a
cabo por las autoridades espanolos y francesas.

Se observa que Unicamente 9 de los 27 pasos reglstran infensidades de circulacién superiores a
5.000 vehiculos/dia’, Debe sefialarse al respecto que, sl bien para el cédmputo total, las
intensidades medias diarias observadas a uno y otro lado de la frontera son similares, los valores
individuales de los distinfos pasos fronterizos no coinciden exactamente, dado gue la mayor o
menor proximidad de las estaciones de aforo al punto fronterizo y sus diferentes caracteristicas
hacen que la realidad medida sea distinta a cada uno de los lados. El caso més destacado es
el de la fravesia de Andorra (carreteras N-145 del lado espariol, y N-22 del lado francés) dado
que no es Unicamente un punto de paso, sino también un pals que genera por si mismo un
tréfico importante —y desigual— tanto con Francla como con Espana,

En el ano 2004 atravesaron las fronteras de los Pirineos una media diaria del orden de 1 19.400
vehiculos. Su distribucidn, segin el tipo de paso fronterizo utilizado fue Ia siguiente:

e £l 28% lo hizo por los autopistas litorales.

e El 38% lo hizo por las ofras carreteras costeras.
e El 34% lo hizo por las carreteras de montaria.

* En orden decreclente de magnitud rin hacla la N -RD 912 Hendaye, La Jonguera A7-A 9 Le Roulow, Andorra La Seu d'Urgell N145-RN
22 La Crolsade, Irin N I-RN 10 Béhoble, Irlin AB-A63 Birlatou, La Jonquera N2-RN @ Le Perthus v Pulgcerdd N260-RN 20 Bourg Madame.
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GRAFICO 14. TRAFICO DE AUTOMC’)VILES“(lMD) EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2004
(ACUMULACION DE AMBOS SENTIDOS)
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4,1.2. TRAFICO EN AUTOCAR

El Grafico 16 muestra la IMD de autocares en los principales puntos fronterizos. Se observa que
la mayor parte del tréfico se efectla por las autopistas costeras. La evolucién del tréfico por
autocar fiene un signo claramente descendente.

GRAFICO 15. TRAFICO DE AUTOCARES (IMD) EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2004
(ACUMULACION DE AMBOS SENTIDOS)
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Fuentes: Ministerio de Fomento de Espana, DG. Carreteras, y Ministére de |'Equipement, des Transports, du Logement, du Toursme et de
la Mer de Francia.

En el ano 2004 aproximadamente 590 autocares pasaron diariamente la frontera hispano
francesa (en ambos sentidos). De ellos el 73% lo hizo por las autopistas litorales.

La circulacion de autocares y de camiones esta prohibida en Francia en la RN-9 en Le Perthus %
en la RN-114 en Cerbére. Los 13 aufocares que, como media, se registran en la N-2 espanola,
atraviesan la frontera por la autopista.

4.1.3, EXPLOTACION DE LOS DATOS DE LAS ENGUESTAS DE TURISMO DEL |ET

El Instituto de Estudios Turisticos de Espana (en lo sucesivo IET), centro dependiente de la
Secrefaria de Estado de Comercio y Turismo del Ministerio de Economia de Espaia, publica
informacién acerca del nimero de visitantes que anualmente enfran en Espana.

En relacion con la cobertura terriforial, la encuesta recoge informacién de todos los medios de

fransporte, todos los meses del ano, realizando encuestas en una muestra de 22 pasos
fronterizos de carretera, 17 aeropuertos distribuidos por foda la geografia espanola, en el
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servicio de ferry del puerto de Algeciras, en 6 de los principales puerfos de pasajeros y en frenes
internacionales procedentes de Francia y Portugal. Los famarnos muestrales para el ano 2004
fueron de 3.073.493 encuestas personales asistidas por ordenador en carretera, 408.000
encuestas en aeropuertos, 9.600 encuestas en ferrocarriles y 33.700 en puertos. En el caso de la
frontera con Francia, los frece pasos controlados representan el 98% del frdfico de automdviles.
Esta encuesta analiza los movimientos que se llevan a cabo en automovil o autocar bajo la
division siguiente:

o El nimero de ciudadanos no residentes en Espana gue enfran en Espana (base de
datos FRONTUR).
e El nlmero de residentes en Espana que entran en Francia (base de datos FAMILITUR).

Esta informacién se completa, a fin de estimar una evaluacion total del nUmero de vigjeros que
afraviesan la frontera, con:

¢ Los datos de turismo de Portugal (DG Turismo).
+ Las migraciones altemnantes espanolas (INE) y francesas (INSEE).
¢ Las migraciones hacia o desde el norfe de Africa (operacion «Paso del estrechon).

La Tabla 5 presenta la agregacion de los flujos de frafico resulfantes de los trece principales

punfos fronterizos.

TABLA 5. TOTAL DE VIAJEROS POR CARRETERA ESTIMADOS A PARTIR DE LAS ENCUESTAS DE TURISMO EN 2004, POR SENTIDO

Namero de viajeros por sentido

Fuente de datos

Automévil Autocar Total

FRONTUR 28.832.816 2.069.521 30.902.337
FAMILITUR 12.050.540 895.103 12.945.643
Turismo total (Espana) 40.883.356 2.964.624 43.847.980
Turismo total (Porfugal) 1.698.312 16.531 1.714.843

Francia 378.150 378.180
Migraciones alternativas Espaia 592.500 592.500

El Maghreb 888.582 888.582
Total de viajeros a otros destinos 3.557.544 16.531 3.574.075
TOTAL 44.440.900 2.981.155 47.422.055

Fuentes: Espana IET e INE; Francia INSEE; Portugal: DG Turismo.

Sobre un fotal de 47,4 M de vigjeros por sentido, los no incluidos en las encuestas del [ET no
representan mds que el 7% del total.

Los datos FRONTUR y FAMILITUR divididos por las IMDs de automéviles y autocares permiten
calcular el nivel de ocupacién de los vehiculos, que son de 2 personas para los automoviles y

27 para los autocares.

Asimismo, las encuestas de turismo permiten conocer los motivos de los desplazamientos, asf
como las zonas de origen o destino de los mismos.
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TABLA 6. REPARTO DEL NOMERO DE VIAJEROS EN AUTOMOVILES Y AUTOCARES SEGUN MOTIVOS DE VIAJE

Motivo Norte-Sur (1) Sur-Norte (2) Total
Turismo 13.922.194 6.777.732 20.699.926
Personal 12,550.770 3.777.533 16.328.303
Profesional 1.628.698 1.644.427 3.273.125
Otros 2.800.698 752,033 3.652.731
No especificado 2.366.869 230.451 2.597.320
Domicllio-trabajo 378.150 592.500 970.650
TOTAL 33.647.379 13.774.676 47.422.055
Domicllio-Trabajo
2%

No especificado
5%
Otros 7%
Profesional -
Y\ 45%

Personall
34%

(1) VigJeros no residentes en Espana.
(2) Vigjeros resldentes en Espania.
Fuente: Espana: IET.

Casi la mitad de los desplazamientos se originan por motivo de ocio, mientras que los
personales, tales como los relacionados con compras, Visitas al médico, efc., representan un
tercio del total.

Las principales zonas de origen y destino de los extranjeros que entraron en Espafna en e afo
2004 se muestran en el Mapa 15. El 75% de los mismos procedieron de Francia.

Los destinos mas importantes fueron Cataluia (46%) y el Pdis Vasco (23%).
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MAPA 15. PRINCIPALES ZONAS DE ORIGEN Y DESTINO DE LOS EXTRANJEROS QUE ENTRARON EN ESPANA EN 2004
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Origen % Destino %
Francia 75% Cataluha 46%
Alemania 4% Pais Vasco 23%
Holanda 2% Navarra 9%
Reino Unido 2% Comunidad Valenciana 3%
Bélgica 2% Anddlucia 2%
[talia 2% Castilla y Ledn 1%
Suiza 1% Madrid 1%
Portugal 1% Oftras CC AA 2%
Paises Nordicos 1% Espana (sin precisar) 1%
Resto de Europa 7% Trénsito 5%
Oftros paises 1% Portugal 4%
Sin precisar 3% Maghreb 3%

Fuente; Espana: IET.
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De modo andlogo el Mapa 16 muestra las principales zonas de origen y destino de los
residentes en Espafa que atravesaron los Pirineos por carretera en el ano 2004, El 70% de los
residentes en Espana que atraviesan los Pirineos proceden de Catalufia o el Pdis Vasco.

Los destinos mas frecuentes son Andorra y Francia, gue conjuntamente representan el 94% del
fotal. El resto de los destinos tienen una débil representacion (6%).

MAPA 16. PRINCIPALES ZONAS DE ORIGEN Y DESTINO DE LOS RESIDENTES EN ESPANA QUE ATRAVESARON LOS PIRINEOS
POR CARRETERA EN EL ANO 2004
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Flujos por carretera Sur-Norte: 13.770.000 viajeros
Origen % Destino %
Cataluna 39% Francia 64 %
Pais Vasco 31% Andorra 30 %
Comunidad Valenciana 5% Italia 2 %
Madrid 5% Alemania 1 %
Navarra 4% Benelux 1 %
Aragdn 2% Reino Unido 05 %
Otras CCAA 7% Suiza 03 %
Espana (sin precisar) 5% Zond norte 0.01%
Portugal 2% Otros Paises 2 %

Fuente: Espana: IET,
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4.1.4. CUANTIFICACION DEL FLUJO DE VIAJEROS

La cuantificacion de los flujos de viajeros a través de los Pirineos puede ser realizada mediante
el andlisis de los intensidades medias diarias del trdfico de vehiculos ligeros y de autobuses, que
se obtienen de los aforos realizados en ambos paises en los puntos fronterizos. La explotacion de
las encuestas de turismo indica que la tasa de ocupacién de los vehiculos es de 2 ocupantes
por automévil y 27 vigjeros por autocar®, En funcién de estas hipdtesis de grado de ocupacion
de vehiculos, y teniendo en cuenta los datos de IMD de automéviles y autocares, el flujo total
de pasajeros en el ano 2004 se estima como sigue.

TABLA 7. ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJEROS QUE ATRAVESARON LOS PIRINEOS EN AMBOS SENTIDOS EN EL ANO 2004

Grado de ocupacion Ao 2004
Tipo de vehiculo IMD (viajeros/vehiculo) Vigjeros/dia (M de vigjeros)
Automovil 119.400 2 238.800 87.4
Autocar 590 27 15.930 58
Total 254.730 93,2

Su diistribucidn por origen y destino se muestra en la Tabla 8.

TaBLA 8. DISTRIBUCION POR ORIGEN/DESTINO Y TIPO DE VEHICULO DE LOS VIAJEROS QUE ATRAVESARON LOS PIRINEOS
POR CARRETERA EN EL ANO 2004

Automéviles Autocares
Origen/destino Total (millones)
% Millones % Millones
Francia 85% 74,3 50% 2.9 77.2
Resto de Europa 15% 13.1 50% 29 160
Total 874 58 93,2

4.1.5. ANALISIS DE DETALLE DEL TRAFICO EN LAS DOS AUTOPISTAS

En lo que se refiere al tréfico por las autopistas francesas A-9 y A-63, en el Grafico 16 se presenta
la evolucidn del trafico de vehiculos ligeros (IMD) en las autopistas de peaje A9 (punto de Le
Perthus) y A 63 (punto de Biriatou).

5 En los antferiores documentos del OTP se habia tomado como nivel de ocupacion de los autocares el valor de 40 vigjeros por vehiculo.
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GRAFICO 16, EVOLUCION DEL TRAFICO DE VEHICULOS LIGEROS A TRAVES DE LAS AUTOPISTAS PIRENAICAS

25,000

20,000

15,000

IMD

10.000

1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005

= @ = A9-lePerthus (1985-2000) - & ~ A63-Biriatou (1985-2000)
—¢— A9-Le Perthus (2000-2005) ~ ~—— A&3-Biriafou (2000-2005)

Nota: El brusco incremento que se observa entre los afios 2000 y 2001 es debido a un cambio en la clasificacién de los vehiculos
derivada de una modificacién del sisterma de tarificacién de las autopistos francesas.

Fuente: ASF. Peale.

4.2, TRAFICO FERROVIARIO

El fichero de ventas de la SNCF, de billetes vendidos en Francia en 2004 para Espana, da la
cifra de 362.000 en el senfido Francia — Espana y de 103.000 en el sentido Espafia — Francia,

A fin de llevar a cabo una evaluacion sobre el nimero total de viajeros espanoles o franceses
se usan las hipdtesis siguientes:

» De modo andlogo al caso de la carretera, el nimero de vigjeros espaioles que
pasan a Francia es del orden de la mitad del nimero de viajeros franceses que
pasan a Espana.

* Elmodo de adquisicidon de billetes por parte de los vigjeros espanoles es muy similar al
de los franceses.

El nimero total de billetes vendidos en Francia con destino a Espana en el ano 2004 fue de
103.000 ida/vuelta, 172.000 de ida sélo y 86,000 de regreso, en tanto que los vendidos en
Espana con destino a Francia fueron de 52.000 ida/vuelta, 86.000 de ida y 172,000 de regreso.

Estos valores se traducen en un fiujo total de pasajeros de 413.000 en cada sentido.

® SNCF: Socledad Naclonal de los Ferrocarriles Franceses,
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La informacién que suministra RENFE para ofros enlaces internacionales en el ano 2004 (en
ambos sentidos) es la siguiente:

e Espana - Italia, 58,000 vigjeros en ambos sentidos.
e Espana - Suiza, 48.000 vigjeros en ambos sentidos.
e Portugal - Francia, 77.000 vigjeros en ambos sentidos.

En consecuencia se estima el total de vigjeros que en ambos sentidos atravesaron en ferrocarril
los fronteras pirenaicas en el ano 2004 en 1.010.000. Las principales estaciones espanolas de
origen o destino fueron Barcelona (63%), Madrid (20%) y Girona (7%).

4.3. TRAFICO AEREO

El transporte aéreo de vigjeros fiene una gran importancia en Espana tanto en el dmbito
nacional como en el intemnacional. Hay que tener presente, sin embargo, Ia importancia de los
flujos que se canalizan hacia o desde las zonas insulares espanolas (Baleares y Canarias), que
representan mas del 50% del tréfico, repartido entre ambos archipiélagos, y que obviamente,
son practicamente independientes de la alternativa terrestre o maritima, por lo que no deben
considerarse dentro de este Observatorio.

Durante los Gltimos diez afos el total del tréfico aéreo de viajeros entre Espana y Europa ha
crecido mds de un 75%. El aeropuerto de Madrid-Barajas, con un tréfico de 28,9 millones de
pasajeros, de ellos 19,8 en vuelos infemacionales en el ano 2004, ocupa el quinto lugar entre los
de Europa, fras los de Paris-Charle de Gaulle, Londres-Heathrow, Frankfurt-Rhein/Main y
Amsterdam-Schiphol.

De entre los varios aeropuertos situados a uno y ofro lado de la barrera pirenaica, en las
regiones limitrofes a la misma, destaca el de Barcelona, cuyo tréfico de vigjeros infemacionales

en el ano 2004 fue de 12,6 millones de pasajeros.

En el Créfico 17 se muestra la distribucion del fréfico entre ia Peninsula bérica y el resto de
Europa.
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GRAFICO 17. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS POR ViA AEREA ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE EUROPA (2004)
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Fuentes: Espana, DG de Aviacion Civil; Poruggil: ANA, SA,

El Reino Unido con 22,7 M de vidjeros en 2004 es el origen/destino mds importante, seguido a
importante distancia por Alemania (8.7 M) y Francia (6,7 M). En lo que se refiere a los
desplazamientos entre Espana y Francia, la mayor parte de los pasajeros se dirigen o proceden
de los aeropuertos parisinos (el 82% del total).

La distribucién del total de pasajeros con origen o destino en la Peninsula Ibérica se muestra en
la Tabla 9.

TABLA 9. DISTRIBUCION DEL TOTAL DE PASAJEROS CON ORIGEN O DESTINO EN LA PENINSULA IBERICA

Total en ambos senfidos (M de viajeros)

PAISES
Espaia Portugal Total
Antigua UE-15 444 1.1 555
Unién Europea
Paises de nuevo ingreso 0.7 00 0.7
Paises candidatos 0.3 00 04
Resto de Europa 2,7 08 34
TOTAL EUROPA 48,1 12,0 60,1
Antigua UE 15 + Suiza+Noruega 46,5 11,8 58.4
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Debe senalarse que el fréfico aéreo entre el norte de Europa 'y los archipiélagos balear y
canario, fue en el ano 2004 de 37.5 M de viajeros en ambos sentidos.

El Mapa 17 muestra de modo esquemdtico el fréfico con el resto de Europa en los principales
aeropuertos de Espana y Portugal.

MAPA 17. TRAFICO CON EL RESTO DE EUROPA EN LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS DE ESPANA Y PORTUGAL
EN EL ANO 2004 (INCLUIDAS LAS ISLAS ESPANOLAS)
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Fuentes: Espana: DG de Aviacion Civil; Portugal: ANA, SA.

Los aeropuertos que registran los flujos de tréfico mas elevados entre Espana (continental) y
Europa son:

o Espana o Europd
— Madrid 11.4M — Londres 94 M
— Barcelona 11.0M — Paris 40M
— Mélaga 9.0M — Amsterdam 2,6 M
— Alicante 69M — Bruselas 20M
— Francfurt 1.9 M

En el Mapa 18 se muestra un esquema del tréfico de pasajeros entre Esparnia y Portugal y el
resto de la Unién Europea en funcién de la entidad del mismo en los diferenfes aeropuerfos.
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MAPA 18. TRAFICO AEREO ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN EL ANO 2004 (AEROPUERTOS DE TRAFICO
SUPERIOR A UN MILLON DE PASAJEROS)
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Fuentes: Espana: Ministerio de Fomento DG de Aviacion Civil; Portugal; ANA, SA,
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4.4. ResUMEN DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS

El resumen del tréfico de vigjeros entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa se muestra en la
Tabla 10. En ella debe senalarse que:

« En lo referente a la carretera la distribucién origen/destino se ha llevado a cabo en
base a las encuestas de turismo. El fréfico con los paises ingresados en la UE en 2004,
los candidatos y el resto de Europa es muy bajo y no puede diferenciarse.

» No se ha considerado el pequeno volumen de tréfico de viajeros por via maritima
que representan los enlaces Barcelona-Génova/Roma y Bilbao/Santander-
Southampton.

TaBLA 10. RESUMEN DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN EL ARO 2004
(EN MILLONES DE VIAJEROS)

Resto de
KtUE=ia Paises
Modo de transporte Francia HNaruega ingresados Reslo d? TOTAL
+Suiza Europa
en 2004
{menos
Francia)
Coches 74.3 13,1 874
Carretera
Autocares 29 29 58
Ferrocarril 0.9 0.1 1.0
Via aérea 6.7 51,7 0.7 10 60,1
TOTAL 84,8 67,8 0,7 10 154,3

* Resto de Europa: Albania, Bielorrusia, Bulgaria, Bosnia-Herzegovina, Croacia, Macedonia, Moldavia,
Rumania, Serbla y Montenegro, Rusia, Turquia, Ucrania.

Peninsula Ibérica-Francia Peninsula Ibérica-Resto de la Peninsula Ibérica-Resto de Europa
antigua UE-15 (menos Francia)
+ Suiza + Noruega

Ferrocanil Via aérea
1% 8% Coches
Autocares carefera Coches
39, 19% Vig ci&red _carsrs‘;em
Autocares 30%
Ferocarrl
0%
Coches X\
ccral;;:lrc 2 Via Ferroqorril
adrea -
77% Autocares
Total: 84,8 millones de viajeros Total: 67,8 milones de viajeros Total: 1543 millones de viajeros

fuentes: Canetera: Aforos franceses y datos del IET para los autocares, Ferrocarl: SNCF y RENFE: Via aérea: DG de Aviacion Civil
(Espana) y ANA, SA (Porlugal).

Estos datos se muestran de modo esquemdtico en el Mapa 19.
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MAPA 19. ESQUEMA DE LA DISTRIBUCION DE TRAFICO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA (2004)
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4.5. EVOLUCION ENTRE 1998 v 2004 DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS

En este punto se resumen los datos de flujos de viajeros que figuran en los documentos

siguientes:

e Para el aro 1998: El documento n° 2 del Observatoire des Trafics & fravers les
Pyrénées (décembre 2000).

o Para el afic 2001: Bilan 2001 del Observatoire des Trafics a travers les Pyrénées (avril
2003).
¢ Para el ano 2002: El documento n® 3 del Observatorio Hispano-Francés de Trdfico en

los Pirineos (diciembre 2003).

e Para el ano 2003: El suplemento al documento n° 3, «Principales cifras actualizadas
para el ano 2003» (noviembre 2004).
Para el ano 2004. El presente documento.

El Grafico 18 muestra la evolucion del tréfico de vigjeros a fravés de los Pirineos en amiboos

sentidos entre 1998 y 2004.

GRAFICO 18. EVOLUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE 15 +

SUIZA + NORUEGA
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W Via gérea 339 43,7 490 52,0 58,4
W Ferrocarril 22 1.2 12 12 10
M Autocares 73 8.8 8.8 8.8 58
W Coches 61.3 725 785 83.0 874
TOTAL 104,7 126.2 1375 145,0 1562,6

La distribucién comparativa de la evolucion entre el tréfico de vigjeros con Francia y con el

resto de la antigua UE-15, més Noruega y Suiza se muestra en el Gréfico 19.
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GRAFICO 19. EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS DE LA PENINSULA IBERICA CON FRANCIA
Y CON EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15, MAS NORUEGA Y SUIZA
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La variacién del flujo de pasajeros entre la Peninsula lbérica y el resto de la antigua UE-15, mds
Noruega y Suiza se ha incrementado en los términos que se muestran en la Tabla 11,

TABLA 11. INCREMENTO DEL NUMERO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15
MAS NORUEGA Y Suiza

Evolucion 1998/2004 En el Gltimo afio
Total Media anual (2004/2003)
Total 46% 6.5% 5.3%
Carretera (automéviles) 43% 6.1% 5,3%
Por via aérea 72% 9.5% 12.3%

La evolucidn del fréfico ferroviario es muy poco significativa, dado que la fuente usada para
1998 es muy diferente a la que se utiliza a partir del afio 2001 (el informe Bécker para 2001 y los
ficheros de ventas de billetes de la SNCF para el resto). En todo caso es clara la tendencia
decreciente del niimero de viajeros que atraviesan los Pirineos en ferrocarril,

La diferencia del nimero de vigjeros que usan el autocar como medio de fransporte entre el
ano 2003 y 2004 tampoco es significativa. Hasta 2003 se estima el mismo a partir de las antiguas
encuestas francesas de matriculacion de vehiculos (1997-2001) y de la suposicion de que tos
autocares circulaban con una alfa tasa de ocupacion media. Para el ano 2004 el OTP usa los
datos de las encuestas turisticas que, aungue sus valores sobre IMD son muy similares, dan unas
tasas de ocupacion muy inferiores a las utilizadas anteriormente.
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El namero de viajeros que atraviesan la frontera por carretera en automovil ha aumentado, en
media, el 6,1% anual durante los Gltimos sels anos. Entre los anos 2003 y 2004 este aumento ha
sido ligeramente inferior (5,3%).

El ndmero de vigjeros que usan la via aérea entre la Peninsula Ibérica y los paises gue formaban
la anfigua UE-16 (mdas Noruega y Suiza), aumenta en media el 9,5% anual durante los Gltimos
seis afos. Entre los anos 2003 y 2004, el aumento fue netamente superior a este valor (12,3%).

El flujo de viajeros entre la Peninsula Ibérica y Francia ha aumentado con las tasas siguientes:

TABLA 12. INCREMENTO DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucidn 1998/2004 En el periodo
Total Media anual 2004/2003
Total 32% 4,7% 0.5%
Carretera (automaoviles) 43% 6.1% 6.3%
Via aérea 52% 7.3% 9.5%

Por su parte el flujo de vidjeros entre la Peninsula Ibérica y el resfo de la anfigua UE-15 (excepto
Francia), Noruega y Suiza ha aumentado con las siguientes tasas.

TABLA 13. INCREMENTO DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15
(EXCEPTO FRANCIA), NORUEGA Y SuizA

Evolucion 1998/2004 En el periodo
Total Media anual 2004/2003
Total 67% 9.0% 11.9%
Carretera (automéviles) 42% 6.1% 5.6%
Via aérea 75% 9.8% 12.6%

60



PN

9. FLUJOS DE MERCANCIAS

En los ediciones anteriores del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en los Pirineos, la
cuantificacion de los flujos de mercancias, generados por los intercambios entre la Peninsula
Ibérica y el resto de Europa, se realizaba de dos formas diferentes:

¢ La primera, que pretendia obtener la méxima homogeneidad entre los datos
presentados, utilizaba informacion suministrada por los servicios de las
administraciones aduaneras que controlan los movimientos de comercio exterior
(datos INTRASTAT para el supuesto del comercio entre los estados miembros de la UE),
Esfos datos, de manera global, eran recogidos por EUROSTAT combinando las
estadisticas nacionales. Ahora bien, EUROSTAT ya no publica los datos de comercio
exterior por modos de transporte, por lo gue no es posible confinuar usando esta
fuente de datos para el andlisis de los diferentes modos de transporte de mercancios.

* Lasegunda fuente consiste en el andlisis de los datos suministrados por 10s
operadores del transporte asi como por los responsables de las infraestructuras de
cada pais. Las informaciones del tréfico en términos de peso gue provienen de esta
fuente dan los pesos brutos, es decir que incluyen el peso de los embalajes.

Los datos que proceden de los operadores de servicios o infraestructuras son los siguientes:

» CARRETERAS: provienen, de una parte, de las estaciones de aforo vy, de otra, de las
encuestas especificas que periddicamente lleva a cabo la Administraciéon Francesd’.
Estas fuentes permiten obtener el orden de magnitud de los pesos brutos de todas las
mercancias transportadas. En la presente publicacion se han utilizados tanto datos
de fuente espanola como francesa.

o FERROCARRILES: los datos proceden de la SNCF.

o PUERTOS MARITIMOS: Ias fuentes de los datos son las estadisticas portuarias, espanolas
y portuguesas, que identifican fonelajes brutos y mercancias con origen o destino en
paises de Europa del norte.

El presente documento presenta y usa los primeros datos obtenidos por la encuesta TRANSIT
realizada en 2004, cuya explotacion en profundidad tendrd lugar a lo largo del ario 2006,

5.1. TRANSPORTE POR CARRETERA
En lo que se refiere al fransporte internacional de mercancias por carretera, el Observatorio
Hispano-Francés de Trafico en los Pirineos ha utilizado como principales fuentes de informacion

las siguientes:

¢ Los aforos de camiones que atraviesan la frontera realizados por los gestionarios de
las infraestructuras de carreteras.

7 En el ano 2004 con participacion y colaboracién de la Administracion Espanola,
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o Los datos especificos recogidos por la ASF, sociedad concesionaria de la autopista
A9 (estacion de conteo HESTIA que identifica las siluetas y el peso de los vehiculos).

o La encuesta TRANSIT 2004, uno de cuyos objetivos es la observacion de los flujos de
mercancias en frénsito por Francia por las barreras montanosas (Alpes y Pirineos). Las
encuestas especificas en la travesia de los Pirineos han sido realizadas, como
anteriormente se ha indicado, en estrecha colaboracion entre Espana y Francia,

5.1.1. TRAFICO DE CAMIONES EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN 2004

En el Gréfico 20 se muestra la infensidad de paso de camiones por las principales fronteras
hispano-francescs.

GRAFICO 20. IMD DE CAMIONES EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE MAYOR TRAFICO
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Fuentes: Esparia: Minlsterio de Fomento, DG Carreteras; Francia: Ministére de I'Equipement, ASF.

Fl Gréfico 20 presenta la Intensidad Media Anual de camiones (incluidos los autocares) en las 10
infraestructuras de carreteras susceptibles de recibir trafico de transporte de mercancias
infernacional. Las restantes carreteras que atraviesan los Pirineos fienen un tréfico pesado muy
bajo, que no se considera representativo.

Las diferencias constatadas en los conteos de camiones realizados a ambos lados de la
frontera tienen varias justificaciones:

o La propia definicién de un camiédn. La clasificacion de los vehiculos es diferente en
los sistemas de peaje de las autopistas espanolas y francesas. Varia fambién segin el
grado de especializacion que tienen las estaciones de conteo que existen en cada
pafs, de un lado y otro de la frontera, con una distincién que llega hasta catorce
fipos de vehiculos.
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* Los instrumentos de aforo. Se obtienen diferentes grados de fiabilidad ya que se
pueden utilizar diferentes técnicas de conteo que van desde el tubo neumdtico
hasta varios bucles magnéticos adyacentes asi como mecanismos piezo-eléctricos,
con peso dindmico vy laser.

* Elemplazamiento de las estaciones de contfeo. Las estaciones de conteo, en muchos
Cas08, NO se encuentran fisicamente en el punto fronterizo y por lo tanto el tréfico
local existente entre su emplazamiento y la frontera estd incluido en los datos del
confeo,

El fotal de camiones que han atravesado la frontera hispano-francesa en 2004 se eleva o 20.600
diarios, incluyendo 580 autocares. El trafico total de camiones de fransporte de mercancias
adlcanza la cifra de 20.000 diarios en el afo 2004,

Es necesario destacar el caso del complejo sistema de paso de la frontera entre Hendaye e
Irin: tres puentes sobre el rio Bidasoa: el de la autopista A63-A8 en Biriatou, el de Ia RNT10-NI
en Béhobie y el de la RD912-puente Saint Jacques-en Hendaye. Las observaciones visuales
de camiones en el sector detectan movimientos inhabituales: un cierto nimero de camiones
dan la vuelta en redondo en los 3 puentes de paso de la frontera buscando un
estacionamiento para acceder a los puntos de venta espanoles o para efectuar un servicio
local muy préximo. Se realizé una encuesta, en los tres puentes, un dia en septiembre de
2004, para estimar las tasas de paso real de camiones por la frontera. Los resultados son los
siguientes:

e A63 Biriatou: 93%.
* RN10 Béhobie: 57%.
* RD912 (Puente de Saint Jacques): 64%.

Estos porcentajes son los que se deberia aplicar al tréfico de camiones en los tres puentes para
obtener el nlmero de camiones que atraviesan reaimente la frontera, suprimiendo los dobles
contfeos (camiones atravesando varios puentes o varias veces el mismo puente). La foma en
consideracion de este fendmeno disminuiria en 1.580 el nimero de camiones Qque atraviesan
diariamente la frontera del total calculado tradicionalmente por el Observatorio. Esta
aclaracion sobre la complejidad de los tréficos fronferizos en la zona urbana de Hendaye-Irin
se ofrece a titulo indicativo pero no ha sido fomada en cuenta en el célculo de los fonelajes
transportados por carretera con la intencién de salvaguardar la continuidad de los documentos
precedentes del Observatorio.

5.1.2. ESTMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS POR LAS ESTACIONES DE PESAJE HESTIA

Una estimacién del tonelaje de mercancias que pasan a traves de los Pirineos, puede llevarse a
cabo a partir de los datos que facilitan las estaciones HESTIA que miden de modo dindmico y
con una precision del 10% el peso de los vehiculos. En lo que se refiere a las autopistas
pirenaicas, estas estaciones se encuentran ubicadas en lo autopista A-63 en las proximidades
de Biaritz (a 18 km de Ia frontera) y en la A-9 en Le Perthus (a 8,5 km de la frontera).

Los fonelajes medios tfransportados por los camiones son 10s siguientes:
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TABLA 14. TONELAJE MEDIO TRANSPORTADO EN LAS DIFERENTES PUNTOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2004

Tonelgje
Carretera Sentido medio Fuente
(t/camion)

Norte-Sur 148 Explotacion de la estacion HESTIA
Autopistas A8-A63

Sur-Norte 13.9 Explotacion de la estacion HESTIA

Norte-Sur 15,7 Explotacion de la estacion HESTIA
Autopistas AP7-A9

Sur-Norte 16,5 Explotacion de la estacion HESTIA
RD912 y RN10 Ambos 10,0 Estimacion OTP
Otras carreteras Ambos 13,6 Encuesta TRANSIT de pasos interiores

El volumen total de mercancios puede calcularse a partir de estos valores multiplicados por la
IMD de vehiculos pesados (Gréfico 20) restando de ésta la presencia de aufocares. El volumen
total de mercancias transportadas por carretera a través de los Pirineos es de algo menos de
107 Mt con la distribucién que se muestra en la Tabla 15.

TABLA 15. ESTIMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS TRANSPORTADO POR CARRETERA A TRAVES DE LOS PIRINEOS
EN EL ARO 2004

Tonelaje Vehiculos pesados (VP/dia) Toneladas
Carretera Sentido  medio i
(t/camién) Total Autocares Camiones  Dia (ki) Ao (M)

Norte-Sur 14,8 3.985 57 3.929 58,1 213
Autopistas A8-A63

Sur-Norte 139 3.829 57 3.773 524 19.2 o

Norte-Sur 157 4577 159 4418 94 254 '
Autopistas AP7-A9

Sur-Norte 165 4,625 159 4.466 73,7 270
RD912 y RN10 Ambos 10 2.498 52 2.446 24,5 9.0
Ofras carreteras Ambos 13.6 1.091 97 994 135 49
TOTAL 20.605 581 20.026 291,6 106,8

Fuente: Francia: Ministére de I'Equipement, ASF.

5.1.3. EncuestA TRANSIT-2004. RESULTADOS PRELIMINARES

En 2004-2005 se ha llevado a cabo la encuesta TRANSIT-2004. Su objetivo ha sido actualizar los
datos de flujos de mercancias a fravés de los grandes macizos montanosos alpino y pirenaico
que ya se evaluaron en las ediciones 1992-93 y 1999 de la misma.

En la presente edicion de la encuesta, en el drea pirenaica se han analizado los pasos de las
autopistas francesas A-9 en Le Perthus y A-63 en Biriatou. Por estos pasos circula el 83% del fotal
de vehiculos pesados que atraviesan las fronteras. Para completar sus resultados se ha llevado
a cabo también una encuesta?® complementaria (realizada en 2005) de los cuatro pasos
interiores de mayor volumen de tréfico: Puigcerdda-Bourg Madame, Vielha-Fos, Somport y
Roncesvalles-St Jean Pied de Port,

8 Esta encuesta, llevada a cabo mediante entrevistas a los conductores de camioén, serd objeto de una publicacion especifica
posterior.

64



FN

Los resultados preliminares que se presentan en este documento son los siguientes:

e La estimacién del tfonelaje total de mercancias transportadas.
s El reparto de las mismas por paises de origen o destino.
¢ El tipo de mercancias por regidn de origen o destino.,

El toneloje de mercancias transportadas, segln los resultados preliminares de la encuesta
TRANSIT 2004 se muestra en la Tabla 16,

TaBLA 16. ESTIMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS TRANSPORTADO POR CARRETERA A TRAVES DE LOS PIRINEOS
EN EL ANO 2004 A PARTIR DE LOS DATOS DE LA ENCUESTA TRANSIT 2004

Tonelaje  Camiones

Carretera Sentido medio anuales Mt/a Fuente
(t/camidn)
Norte-Sur 15,8 1.441.866 22,7
Autopistas A8-A63
Sur-Norte 14,4 1.382.550 199 o Encuesta Transit 2004 sobre
Norte-Sur 144 1.617.324 232 ’ las dos autopistas
Autopistas AP7-A9
Sur-Norte 15,0 1.631.323 244
RDP12 y RN10 Ambos 10,0 895.236 90 Estimacion OTP

Encuesta TRANSIT de pasos

Otras carreteras Ambos 13,6 363.804 49 ) )
interiores

TOTAL 104,2

Considerando los datos correspondientes a las autopistas de la Tabla 15 y de la Tabla 16 (90,3
Mty 92,8 Mt, respectivamente) se observa una diferencia de Unicamente el 2,8%, valor
relafivamente bajo.

En la Tabla 17 se muestra el reparto del volumen de mercancias en dos grupos claramente
diferentes:

e Los infercambios de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Francia,
¢ Los infercambios de mercancias con otros paises europeos gue atraviesan Francia.

TABLA 17. REPARTO DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS PENINSULA IBERICA/FRANCIA-RESTO DE EUROPA EN 2004 EN
LOS PASOS OBJETO DE LA ENCUESTA TrRaNsIT 2004

Pasos Intercambios i ongfcl:::;):::r?lfales
Peninsula Ibérica-Francia 438
Por las Peninsula Ibérica-Resto de la antigua UE-15 (excepto Franciay) 410
Peninsula Ibérica-Paises ingresados en la UE en 2004 34 90,3
autopistas
Peninsula Ibérica-Paises candidatos al ingreso en la UE 04
Peninsula Ibérica-Resto de Europa (menos UE-25 y paiises candidatos) 16
Porlos pasos  Peninsula Ibérica- Francia 46 i
interiores Peninsula loérica-Resto de Europa 03 ’
Peninsula Ibérica-Francia 484
TOTAL Peninsula Ibérica-Resto de Europa 468
Trdfico total 95,2

Resto de Europa: Suiza, Noruega, Bosnia-Herzegovina, Serbia y Montenegro, Macedonla, Albania, Blelorrusia, Ucrania, Moldavia y Rusia
Fuente: Encuesta Transit 2004,
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Los intercambios entre Ia Peninsula Ibérica y Francia alcanzaron en 2004 un total de 48,4 Mt, lo
que representa el 50,8% de las cargas que atravesaron la frontera por carretera.

El fréfico de mercancias que atraviesa Francia hacia o desde la Peninsula lbérica y que tiene
como origen o destino el resto de Europa, representd en 2004 46,8 Mt. El 87,6% del mismo fuvo
como origen o destino los paises que formaban la antigua UE-15, el 7.3% los paises ingresados
en 2004, el 1% los paises candidatos al ingreso en la UE, y el 3,4% restante el resto de Europa.

Esta distribucion se muestra en el Grafico 21, que muestra el reparto del fréfico de mercancias

con origen o destino en la Peninsula Ibérica y que transita a fravés de Francia (ano 2004),
atravesando los Pirineos por las autopistas litorales.

GRAFICO 21. REPARTO DEL TRAFICO DE MERCANCIAS CON ORIGEN O DESTINO EN LA PENINSULA IBERICA Y QUE TRANSITA
A TRAVES DE FRANCIA POR LAS AUTOPISTAS LITORALES (ANO 2004)
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Fuente: Encuesta Transit 2004.

Estos datos se exponen de modo grdfico en los siguientes mapas:

6

8

10

Millones de toneladas

¢ Mapa 20: Transporte de mercancios (por las dos autopistas) entre la Peninsula Ibérica

y Francia (sentido Norte-Sur).

e Mapa 21: Transporte de mercancias (por las dos autopistas) entre la Peninsula loérica

y Francia (senfido Sur-Norte).

o Mapa 22: Transporte de mercancias (por las dos autopistas) entre la Peninsulal Ibérica

y el resto de Europa, excepto Francia (sentido Norte-Sur),

» Mapa 23: Transporte de mercancias (por las dos autopistas) entre la Peninsula loérica

y el resto de Europa, excepto Francia (sentido Sur-Norte).
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MAPA 20. TRANSPORTE DE MERCANCIAS (POR LAS DOS AUTOPISTAS) ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA
(SENTIDO NORTE-SUR)

Intercambios de Francia con la Peninsula Ibérica
Encuesta Transit 2004 A9 - A63 7.000.000
B Productos agricolas

B Alimentos

Il Combustibles y minerales sélidos

[l Productos petroiiferos

[l Minerales y chatarras para metalurgia
[l Productos metaligicos

[] Materales de construccién

Abonos

[ Productos quimicos

[l Vehiculos y productos manufacturados

700.000

Fuente: Encuesta Transit 2004,
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MAPA 21. TRANSPORTE DE MERCANCIAS (POR LAS DOS AUTOPISTAS) ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA
(SENTIDO SUR-NORTE)

Intercambios de la Peninsula Ibérica con Francia

Encuesta Transit 2004 A9 - A63 7.000.000
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[ Alimentos
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B Minerales y chatarras para metalurgia
[E] Productos metaligicos
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[1 Abonos

[] Productos quimicos

Il Vehiculos y productos manufacturados

Fuente: Encuesta Transit 2004.
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MAPA 22. TRANSPORTE DE MERCANCIAS (POR LAS DOS AUTOPISTAS) ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA,
EXCEPTO FRANCIA (SENTIDO NORTE-SUR)
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Fuente: Encuesta Transit 2004.
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MAPA 23. TRANSPORTE DE MERCANCIAS (POR LAS DOS AUTOPISTAS) ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA,
EXCEPTO FRANCIA (SENTIDO SUR-NORTE)
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Fuente: Encuesta Transit 2004,
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5.1.4. EVOLUCION DEL TRAFICO POR LAS AUTOPISTAS LITORALES

El Grdfico 22 muestra la evolucion de la IMD anual de vehiculos pesados en las autopistas
litorales entre 1985 y 2005. Los resultados corresponden a las denominadas, por parte francesa,
clases de pedje de vehiculos 3 y 4 (que incluyen los autocares) en los puntos de control de Le
Perthus (autopista A-9) y Biriatou (autopista A-63).

GRAFICO 22. EVOLUCION DE LA IMD ANUAL DE TRAFICO DE VEHICULOS PESADOS (1985-2005)
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Fuente Francla: ASF-Pegjes.

En el caso de la autopista A-63, la diferencia entre los valores del Gréfico 22 y el Gréfico 20
fiene su origen en que el primero de ellos presenta el dato del punto fronterizo y no el del punto
del control del pegje. La diferencia entre ambos se corresponde con el trafico del
infercambiador de Biriatou hacia la carretera francesa RN-111 a lo largo del rio Bidasoa con
destino u origen en la zona industrial de Hendaye o procedente o dirigido desde/hacia Espana
por los puentes fronterizos de la N-I/RN-10 6 la N--H/RD-912.

5.2. TRAFICO DE MERCANGIAS POR FERROCARRIL

La evolucion del tréfico de mercancias por ferrocarril a través de los Piineos en el periodo 1991-
2004 se muestra en la Tabla 18 (datos facilitados por la SNCF? y coherentes con los facilitados
por RENFE).

¥ Sociedad Naclonal de los Ferracarriles Franceses.
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TaBLA 18. EVOLUCION DEL TRAFICO FERROVIARIO DE MERCANCIAS EN AMBOS SENTIDOS A TRAVES DE LOS PIRINEOS,
1991-2004 (Mr)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Ferocariipuro 305 323 249 301 385 400 479 444 424 458 419 416 428 456

Intermodal
ferrocarril- 159 173 157 207 197 191 244 261 279 299 274 303 284 305
carretera
TOTAL 464 496 407 508 552 591 723 706 703 758 693 7,19 7,12 761

Fuente: SNCF.

La totalidad del tréfico de mercancias transportado por ferrocarril se lleva acabo por los lineas
ferroviarias situadas a ambos extremos de los Pirineos: las estaciones de Port Bou-Cerbére al este
y los de Irin-Hendaye al oeste, Ei tréfico de mercancias en la inea que fransita por La Tour de
Carol es insignificante. Debe sefalarse el hecho de que existe una importante fransferencia
intermodal: una parte del fréfico por carretera procedente de la Peninsula lbérica pasa al
ferrocarril en Francia.

La mayor parte de estos intercambios tienen su origen o destino en Espana. El frdfico inducido
por Porfugal, muy pequeno, representa aproximadamente 27.400 foneladas anuales', El
GCrafico 23 muestra la evolucion del fréfico ferroviario de mercancias que atraviesa los Pirineos,
en ambos sentidos, en el periodo 1991-2004,

GRAFICO 23. EVOLUCION DEL TRAFICO FERROVIARIO DE MERCANCIAS QUE ATRAVIESA LOS PIRINEOS (AMBOS SENTIDOS)
EN EL PERIODO 1991-2004 (KT)
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Fuente: SNCF,
El Mapa 24 muestra un esquema de las relaciones ferroviarias en la vertiente afidntica. En él se
incluyen los tréficos ferocanil-ferrocanil y ferrocarril-carretera. Idénticos datos para la costa

mediterrdnea se muestran en el Mapa 25.

19 Caminhos de Ferro Porfugueses - CP, EP.
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MAPA 24. ESQUEMA DE LOS ENLACES FERROVIARIOS. TRAFICO DE FERROCARRIL-FERROCARRIL Y FERROCARRIL-CARRETERA
EN LA VERTIENTE ATLANTICA (ANO 2004)
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MAPA 25. ESQUEMA DE LOS ENLACES FERROVIARIOS. TRAFICO DE FERROCARRIL-FERROCARRIL Y FERROCARRIL-CARRETERA
EN LA VERTIENTE MEDITERRANEA (ANO 2004)
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Dentro de la encuesta Transit 2004, la SNCF Gnicamente ha suministrado informacion sobre el
origen y destino de las mercancias en el modo ferroviario puro.

El Gréfico 24 muestra la distribucion por origen o destino y sentido de la circulacién de las
mercancias transportadas por ferrocarril hacia/desde la Peninsula Ibérica en el afo 2004. Los
principales paises de origen/destino de las mercancias son:

o Alemania: 40%.
o Francia: 33%.

e Bélgica: 13%.

e Reino Unido: 5%.

Los tipos de mercancios que se transportaron por ferrocarril en 2004 fueron los siguientes:
e Vehiculos y productos manufacturados: 71%.

¢ Productos metallrgicos: 20%.
¢ Productos agricolas: 5%.

GRAFICO 24. DISTRIBUCION POR ORIGEN O DESTINO Y SENTIDO DE LA CIRCULACION DE LAS MERCANCIAS
TRANSPORTADAS POR FERROCARRIL HACIA/DESDE LA PENINSULA IBERICA (ANO 2004)
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Fuente: SNCF,

Estos datos se exponen de modo grdfico en los siguientes mapas:
* Mapa 26: Transporte por ferrocarl entre la Peninsula Ibérica y Francia.

* Mapa 27: Transporte por ferrocaril entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa,
excepto Francia,
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MAPA 26, TRANSPORTE POR FERROGARRIL ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA (ARO 20040)
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MAPA 27. TRANSPORTE POR FERROCARRIL ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA, EXCEPTO FRANCIA (ANO 2004)

INTERCAMBIOS: Peninsula Ibérica hacia Europa (excepto Francia): Hemiciclos superiores
INTERCAMBIOS: Desde Europa (excepto Francia) hacia la Peninsula Ibérica: Hemiciclos inferiores

Productos agricolas

Alimentos

Combustibles s6lidos y minerales
Productos petroliferos

Minerales y chatarra para metalurgia
Productos siderargicos

Materiales de construccion

Abonos

Productos quimicos

Vehiculos y productos manufacturados

300.000
150.000
30.000

BOECNEREEDR

Fuente: SNCF.

5.3. TRAFICO MARITIMO DE MERCANCIAS

En el fransporte de mercancias por via maritima, los datos de transportes facilitados por Puertos
del Estado de Espana y Puertos de Portugal (organismos gestores de las infraestructuras
portuarias en Espana y Portugal) difieren sensiolemente, por las razones ya sefidladas en el caso
del transporte por carretera, de los datos obtenidos de las estadisticas comunitarias y
nacionales de comercio exterior. De una forma sistemdtica, los datos portuarios de intercambio
de mercancias son superiores a los del comercio exterior.

Esta diferencia se debe principalmente, como ya se sefald para los ofros modos de transporte,
a que las fuentes de datos utilizadas miden unidades diferentes: los puertos reflejan la carga
total (incluyendo en este concepto el peso de los embalajes de las mercancias, remolques,
vehiculos, contenedores, efc., que, en ocasiones, puede ser muy importante). Esta carga total
se denomina cominmente «toneladas brutas»'.

""" Las evaluaciones llevadas a cabo en Esparia por Puertos del Estado indican que dentro de este conjunto las taras antes citadas
representan aproximadamente el 13% del total de las toneladas brutas.
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Espana cuenta entre sus puertos con fres puertos peninsulares que se encuentran entre los once
primeros de la UE en lo que se refiere al frafico de contenedores (Algeciras, Valencia y
Barcelona, teniendo en 2004 el primero un tréfico de casi 3 millones de TEUs, equivalentes a
150,000 camiones anudales, el segundo 2,1 My el tercero 1.9).

Atendiendo al fotal de mercancias cargadas y descargadas, el puerfo de Algeciras ocupa el
séptimo lugar en la lista comunitaria de puertos maritimos y los de Valencia, Barcelona,
Tarragona y Bilbao, los lugares vigésimo segundo, vigésimo tercero, frigésimo y trigésimo primero
respectivamente',

El Gréfico 25 muestra la distribucion por paises de origen o destino del trafico de mercancias

por via maritima desde la Peninsula [bérica.

GRAFICO 25. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS POR VIA MARITIMA CON ORIGEN O DESTINO EN LOS PUERTOS
DE LA PENINSULA IBERICA (ARO 2004)
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Fuentes: Espania: M, de Fomento, Puertos del Estado; Portugal: Gabinete de Estudos e Planeamiento, Ministerlo das Obras Plbiicas,
Transportes e Habltacao (para los puertos de Figuelra da Foz, Faro y Portimao, datos de 2003)

En el ano 2004, los intercambios de mercancias entre Europa y la Peninsula Ibérica se
aproximaron a los 117 Mt, de los cuales casl 79 con la Unién Europea. Esta distribucion se
muestra en la Tabla 19.

12 EURQSTAT, The EU in figures 2005,
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TABLA 19. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA EN MILLONES
DE TONELADAS (ANO 2004)

Espana Portugal Total
Antigua UE-15 56,78 13,52 70,29
Paises ingresados en la UE en 2004 698 1,21 8.19
Paises candidatos al ingreso en la UE 9,57 [IESH 11,07
Resto de Europa 23,52 3.82 27.34
Total 96,84 20,05 116,89

Resto de Europa: Suiza, Noruega, Bosnia-Herzegovina, Serbia y Montenegro, Macedonia, Aloania, Bielorrusia, Ucrania, Moldavia y Rusia.

En férminos porcentuales, Esparia representa ef 83% y Portugal el 17% del total del tréfico
maritimo de mercancios entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa. La distribucién del
fréfico es la siguiente:

o Anfigua UE-15: 60%.

¢ Paises ingresados en la UE en el afo 2004: 7%.
¢ Paises candidatos al ingreso en la UE: 9%.
Resto de Europa: 23%.

En el Mapa 28 se muestra la distribucion del trafico en los puertos de la Peninsula loérica en el
ano 2004,

MAPA 28. TRAFICO DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE EUROPA EN 2004
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Fuentes: Espana: Ministerio de Fomento, Puertos del Estado; Portugal: Gabinete de Estudos e Planeamiento, Ministerio das Obras Pablicas,
Transportes e Habitagao.
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£l Gréfico 26 muestra la evolucidn del tréfico de mercancias por via marftima entre los puertos
peninsulares y los de la UE-25 entre 1989 y 2004,

GRAFICO 26. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y LA UE=25 ENTRE 1989 ¥ 2004
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Fuentes: Espana: Minstero de Fomento, Puerfos del Estado:; Portugal: Gabinete de Estudos & Planeamiento, Ministerio das Obras Pablicas,
Transportes e Habitagaoe

5.4. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN EL ANO 2004

Como resumen del conjunto del intercambio de mercancias, se muestra en la Tabla 20 y el
Mapa 29 un compendio de datos seglin modo de transporte y origen o destino de las
mercancias:

« Eltransporte por carretera incluye el tréfico intermodal ferrocarril-carretera. Se han
elegido los valores estimados por las estaciones HESTIA. La distribucion origen/destino
se basa en los resultados de la explotacion de la encuesta TRANSIT de 2004, Este
reparto se ha aplicado igualmente a las mercancias que han atravesado la frontera
por las carreteras RN-10y RD 912 en Hendaye-Iriin que no se han sido objeto de la
cltada encuesta.

o | frafico ferroviario incluye exclusivamente las mercancias transportadas por este
medio (ferrocarril-ferrocarril).

+ En lo que se refiere a la via maritima, para los puertos portugueses de Figueira da Foz,
Faro y Portimao, en ausencia de datos del ano 2004, se han consideradoe los valores

del ano 2003,
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MAPA 29. DISTRIBUCION DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA
EN EL ANO 2004
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TagtA 20. RESUMEN DEL TRAFICO DE MERCANCIAS. A TRAVES DE tOS PIRINEOS EN EL ANO 2004 (M)

R | .
sodels e
- ) ingresados  Resto de
Modo de transporte Francia UE-15 egn la UE Europa Total
(excepto en 2004
Francia)
Grafico A B Cc
Carretera (incluido intermodal
ferrocarri-carretera) 54,2 46,4 3.8 2,2 106,7
Ferrocarril 1.5 29 0.1 0.1 46
Maritimo 9.6 60,7 82 384 116,92
Total 65,4 110,0 12,1 40,7 228,2
A. Peninsula Ibérica-Francia B. Peninsula Ibérica-Resio C. Total
de la UE-15 (excepto Francia)
Carretera Cametera
B Incluicio frit dal (incluldo intermodal
Marifimeo E;fo‘éuﬁﬂ_ﬁgﬁgﬁ,,g, ferrocaril-caretera)
- ) T 42% Marifimo 7%
Maritimo 51%
55%
= ‘ar(étela Ferrocarr i
(Incluldo intermodal 3% rescci
ferrocaril-carretera)
Total: 65.4 millones de toneladas Total: 110.0 millones de toneladas Total 228.2 milones de toneladas

Resto de Europa: Sulza, Nouega, Bosnia-Herzegoving, Serbia y Montenegro, Macedonla, Albania, Biglorrusia, Uerania, Meldavia, Croacia,
Bulgaria, Rumania, Turquia y Rusla.

Fuentes: Carreteras; conteos franceses: Ferrocarnl: SNCF; Maritime: Ministerio de Fomento, Puertos del Estado, Portugal: Gabinete de
Estudos e Planaamiento, Ministerio das Obras Plblicas, Transportes e Habltagao.

5.5. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE 1998 v 2004

En este punto se resumen los datos de flujos de mercancias que figuran en los documentos
siguientes:

¢ Para el afo 1998: Fl documento n® 2 del Observatoire des Trafics & fravers les
Pyrénées (décembre 2000).

Para el afo 2001 Bilan 2001 del Observatoire des Trafics & fravers les Pyrénées (avrll
2003).

Para el ano 2002: El documento n° 3 del Observatorio Hispano-Francés de Trafico en
los Pirineos (diciembre 2003).

Para el afo 2003: El suplemento al documento n® 3, «Principales cifras actualizadas
para el ano 2003» (noviembre 2004).

Para el ano 2004: El presente documento.
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GRAFICO 27. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO
DE LA ANTIGUA UE-15
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GRAFICO 28. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS. INTERCAMBIOS DE LA PENINSULA IBERICA CON FRANCIA Y EL
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El flujo total de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de la antigua UE-15 ha
evolucionado del siguiente modo:
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TaBLA 21. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENiNSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15

Evolucion 1998/2004 En un aio

Total Media anual (2004/2003)
Total 21% 3,3% 0.3%
Carretera 31% 4,6% 4,1%
Ferrocarril 0% 0.0% 4,8%
Via marftima 12% 1.8% -4.9%

En su conjunto el flujo de mercancias entre la Peninsula loérica y el resto de la antigua UE-15 ha
crecido un 21% entre 1998 y 2004, lo que representa un crecimiento medio del 3.3 % anual,
aungue el incremento entre 2003 y 2004 ha sido de tan solo el 0.3%. El flujo de mercancias por
carretera ha continuado creciendo: entre los anos 1998 y 2004 el incremento medio anual ha
sido del 4,6%, y del 4,1% entre 2003 y 2004, a costa de la via maritima que disminuye un 4,9% en
este Ultimo periodo. En lo que se refiere al fréfico ferroviario, éste ha vuelfo a alcanzar en el ano
2004 su nivel de 1998, En reparto modal, en 6 anos, el fransporte por carretera se ha
incrementado en un 4%, y en este mismo porcentaje ha disminuido el fransporte maritimo,
mientras gue el ferroviario se ha mantenido.

La evolucién del flujo de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Francia ha sido la siguiente:

TABLA 22. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucion 1998/2004 En un aio

Total Media anual (2004/2003)
Total 30% 4,5% 52%
Carrefera 36% 52% 6.1%
Ferrocaril 20% 3,1% 50,0%
Via maritima 7% 1.1% -3.9%

En su conjunto el flujo de mercancias entre la Peninsula Ibérica y Francia ha crecido un 30%
entre 1998 y 2004, lo que representa un crecimiento medio del 4,5% anual,

La evolucién del flujo de mercancias entre la Peninsula lbérica y el resto de la antigua UE-15
(excepto Francia) ha sido la siguiente:

TABLA 23. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-15
(ExCEPTO FRANCIA)

Evolucion 1998/2004 En un aio

Total Media anual (2004/2003)
Total 17% 2,6% -2.3%
Carretera 25% 3.8% 2,0%
Ferrocarril 8% -1.4% —9.4%
Via marftima 12% 2,0% -5,0%
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En su conjunto el flujo de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de la antigua UE-15
(excepto Francia) ha crecido un 17% entre 1998 y 2004, lo que representa un crecimiento medio
del 2,6 % anual, aungue entre 2003 y 2004 se ha registrado una disminucién del 2,3%. El flujo de
mercancias por carretera ha continuado creciendo: entre los afos 1998 y 2004 el incremento
medio anual ha sido del 3,8% y sélo de un 2% entre 2003 y 2004, porcentajes claramente
inferiores a los que se registran entre la Peninsula Ibérica y Francia. El uso de la via maritima
disminuye un 5% entre 2003 y 2004.

La evolucidn del flujo de mercancias entre la Peninsula lbérica y el resto de Europa, excluida la
antigua UE-15, ha sido la siguiente:

TABLA 24. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA (EXCLUIDA
LA ANTIGUA UE-15)

Evolucién 2001/2004 En un aiio

Total Media anual (2004/2003)
Total 47% 13.6% 19.6%
Carretera 50% 14,5% 36.4%
Ferrocarril 100% 26,0% 100.0%
Via maritima 46% 13,5% 17.5%

El flujo de mercancios entre la Peninsula bérica v el resto de Europa, excluida la UE-15, registra
un fuerte dinamismo que afecta incluso al uso del transporte por carretera, @ pesar de las largas
distancias.
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6. CONCLUSIONES

Esta cuarta publicacién del Observatorio Hispano-Frances de Tréfico en los Pirineos (OTP) ha
sido llevada a cabo por la estructura de coordinacion técnica de los Ministerios esparol y
francés responsables de los transportes, y tiene como objetivo reunir, homogeneizar y actualizar
el conjunto de informaciones y datos estadisticos que caracterizan los flujos de vigjeros y
mercancias que atraviesan la cordillera pirenaica, por todos los modos de transporte.

Este documento se caracteriza por la ampliacion del perimetro de observacion a toda Europa
a fin de incluir la ampliacién de la Unién Europea en 2004 asi como las perspectivas de nuevas
ampliaciones. En concreto, tanto los flujos de viajeros en avién como los de mercancias por via
maritima incluyen los intercambios entre la Peninsula Ibérica y la fotalidad de Europa.

El conjunto de estos datos permite disponer de una vision retrospectiva de la evolucién de los
intercambios y de los flujos por modos de transporfe y la capacidad de las redes de
infraestructuras en el afo 2004,

Los resultados completos de la encuesta Transit, sobre tréfico de mercancias por carreterd,
realizada en 2004-2005 v llevada a cabo conjuntamente por Francia y Espana, no han estado
disponibles para incluir un andlisis completo de los mismos en el presente documento, por lo
que su explotacion serd objeto de una publicacion especial del Observatorio Hispano-Francés
de Tréfico en los Pirineos, que detallaré la evolucion de la estructura de los intercambios por
carretera en términos de origen/destino y de tipologia de las mercancias fransportadas.

El presente documento n° 4 incluye la evolucién de fos flujos de vigjeros y mercancias entre los
anos 1998 y 2004,

En su conjunto, los intercambios de mercancias entre la Peninsula lbérica y el resto de la
antigua UE-15 se estabilizaron en el ano 2004 (aumentaban aproximadamente un 3.9% anual
desde 1998). Los intercambios con Francia aumentan en el afo 2004 un 5,2% respecto a 2003
mientras que los que se lievaron a cabo con el resfo de los paises de la antigua UE-15
disminuyen 2,3% en el mismo periodo. Los intercambios con el resto de los paises europeos
aumentan un 13,6 % anual medio desde el ano 2001.

En seis afos (1998-2004) el nimero de camiones que atravesaron los Pirineos ha aumentado un
37% mientras que las mercancias transportadas por ellos aumentaron un 38% (en media anual
un 5,6%), aungue se observa que el crecimiento anual es menor que antes.

Durante el mismo petiodo el volumen de mercancias transportadas por via maritima ha
aumentado un 23% mientras que el tréfico ferroviario se ha mantenido estable con una ligera
fendencia a la baja.

Entre la Peninsula Ibérica v los paises que componian la antigua UE-15 (incluida Francia) el
tréfico por carretera ha aumentado un 4% a costa del maritimo. El OTP ha constatado que el
tréfico de camiones en el ano 2005 no ha crecido con respecto al de 2004, circunstancia que
no se presentaba desde el ano 1992,
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Estas conclusiones y las tendencias que de ellas se derivan incitan a profundizar en las
posibilidades de desarrollar una oferta ferroviaria atractiva y significativa y en las condiciones
que permitiian mantener e incluso acrecentar el papel del transporte maritimo en aquellas
relaciones en que las circunstancias perecen favorables a su integracién eficaz en las cadenas
de transporte. Esta reflexion no puede olvidar la situacion periférica de la Peninsula Ibérica en
relacion a los centros de produccidn de la Unidn Europea y la necesidad de disponer de
accesos eficaces tanto para los vidjeros como para las mercancias.

La evolucion del reparto modal de tréfico hacia los modos ferroviario y maritimo se inscribe
como un objetivo en las orientaciones politicas de transporte recomendadas por la Unién
Europea. Las actuaciones concretas del compromiso de ambos paises para la realizacién de 1os
proyectos prioritarios de las redes transeuropeas de transporte son los siguientes:

* Entrada en fase operacional de la vertiente mediterrdnea del proyecto prioritario n® 3
(eje ferroviario de alta velocidad del suroeste de Europa) con la puesta en servicio en
el ano 2009 del tramo Perpignan-Figueres.

» Constitucion de ta Agrupacion Europea de Interés Econdmico «Sur Europa Atldnticon,
tramo Vitoria-Dax, para la definicién y estudio de la seccion internacional del mismo.

¢ Firma de una Declaracién de intenciones sobre las «Autopistas del Mam por los
Ministros de los dos paises.

e Finamente, en el marco del proyecto n° 16, «Eje ferroviario de mercancios
Sines/Algeciras-Madrid-Paris» y particularmente en la seccidon del nuevo enlace
ferroviario transpirenaico de gran capacidad, el grupo ferroviario franco-espanol va
allevar a cabo un nuevo estudio de modelizacién de los tréficos transpirenaicos. Este
estudio multimodal usard los datos recogidos por el OTP.
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