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3.1. Generalidades

A lo largo de este capitulo se realiza la prevision del trafico aéreo con el fin de evaluar la demanda a
corto, medio y largo plazo del sistema aeroportuario y facilitar asi, tanto la definicion de la
configuracién del aeropuerto, como el grado de equipamiento que debe tener, en funcién de las
magnitudes de trafico que soporta y que se espera soporte en el futuro.

La metodologia del estudio de la evolucién previsible de la demanda se basa en el Manual de
Previsién del Tréfico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacién de Aeropuertos de OACI (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Previsién de Tréfico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

La previsién de la demanda de trafico aéreo se ha obtenido para tres harizontes de estudio, a corto,
medio y largo plazo (2010, 2015 y 2020), y para ello se han utilizado técnicas basadas en
proyecciones de tendencias y modelos socioeconémicos gue utilizan variables explicativas.
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3.2. Escenarios de trafico

Para la elaboracién de los escenarios de demanda se ha partido del analisis y estudio de la
evolucién del trafico histérico, y posteriormente se han analizado diversos factores, tanto internos o
relacionados con el transporte aéreo y las infraestructuras, como externos o relativos al entorno
socioecondémico, que influyen en su evolucion.

Analogamente, se pueden detectar una serie de factores que, por un lado, impulsan y generan el
desarrollo y, por otro, coartan y condicionan el crecimiento previsible.

Se han identificado 4 factores, tanto intrinsecos como extrinsecos, de mayor impacto en la
demanda de trafico aéreo para la elaboracion de los diversos escenarios de desarrollo. La matriz de
la Tabla 3.1 resume la clasificacidn llevada a cabo en funcidén de su influencia positiva o negativa en
la demanda de trafico aéreo en relacion al Aeropuerto de San Sebastian.

Tabla 3.1. Matriz de factores de mayor impacto en el trafico aéreo del Aeropuerto de San Sebastian

FACTORES EXTERNOS ASPECTOS

POSITIVOS NEGATIVOS

Crecimiento en torno al 3%
anual en los préximos afios

ASPECTOS
FAGTORES INTERNOS POSITIVOS NEGATIVOS

Limitacién horaria de operacién y en el
numero de operaciones impuesta por
Francia a 24 ops/dia

Condicionante del tamafio de las
aeronaves

Teniendo en cuenta los factores descritos, se han desarrollado tres escenarios posibles (alto, medio
y bajo) de manera que representen las posibles evoluciones de los factores de impacto, cuyos
valores cuantitativos se describen en la Tabla 3.2. Los criterios a tener en cuenta en la evaluacion

de los escenarios son los siguientes:

1. Escenario alto: Se mantiene la misma tendencia que en el escenario medio sin
tener en consideracion las restricciones de operaciones impuestas por el Gobierno
Francés.
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2. Escenario medio: mantiene la limitacion horaria, el niimero de operaciones y la

longitud de pista.

3. Escenario bajo: considera que el crecimiento en el nimero de pasajeros no

supera el 2,5%.

Tabla 3.2.- Comparacién de escenarios en el trafico comercial de pasajeros nacionales e
internacionales en los afios horizonte

825

329.113 329.938 379.073 951 380.024 389.415 976 390.391
372.361 933 373.294  424.832 1.064 425806  488.184 1.224 489.408
421.292 1.056 422,348 464.549 1.164 465713 612.004 1.534 613.538

En el Grafico 3.1 se muestra la evolucién de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo

estudiados.

Grafico 3.1. Crecimiento del trafico total comercial de pasajeros segtn los distintos escenarios
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Los siguientes apartados presentan los valores para los tres horizontes de estudio del escenario

mas probable de desarrollo: escenario medio.
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3.3. Demanda Esperada de Pasajeros

3.3.1. Pasajeros Comerciales

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio, que se adopta como referencia para
calcular las necesidades futuras del aeropuerto se exponen en la Tabla 3.3 y se representan en el
Grafico 3.2. En la Tabla 3.3 se aprecia que el trafico nacional es mayoritario y el trafico del resto de
los paises no pertenecientes a la UE es practicamente inexistente.

Tabla 3.3.-Trafico de pasajeros comerciales

UE no No UE No UE no Total
Schengen Schengen Schengen Comercial

379.073 593 110 380.024
424,832 664 123 1?9 98 425.896
464.549 726 138 196 107 465.713

Grafico 3.2. Prevision del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2. Pasajeros Otras Clases de Trafico y Transitos

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se exponen en la Tabla 3.4 y en el
Grafico 3.3 siguientes.

Tabla 3.4. Pasajeros de otras clases de trafico y transitos

0 8.495
| 0 9.520
0 10.410

Grafico 3.3. Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos

B Transitos BOCT

2010 2015 2020

3.3.3. Pasajeros Totales

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se indican en la Tabla 3.5 y se
representan en el Grafico 3.4.

Tabla 3.5.- Tréfico total de pasajeros

I e

380.024 8.495 388.519
425.896 0 9.520 435.416
465.713 0 10.410 476.123
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Grafico 3.4.- Prognosis del trafico total de pasajeros
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Del Grafico 3.4 se desprende que el crecimiento previsto del trafico total de pasajeros del
Aeropuerto de San Sebastian sigue un comportamiento lineal. El mismo comportamiento se
observa en el Grafico 3.1 para el trafico comercial de pasajeros, que se prevé experimente en el
periodo considerado un incremento superior al 23%.
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves

3.4.1. Aeronaves de Aviacién Comercial

La prognosis de aeronaves comerciales para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.6 y la
representacion en forma grafica en el Grafico 3.5.

Tabla 3.6. Trafico comercial de aeronaves

UE UE no No UE No UE no Total
m

0 7.493 108 7.683
7.807 121 50 2 40 8.020
7.976 132 55 2 44 8.209

Grafico 3.5. Prognosis del trafico comercial de aeronaves

81m e
§ 8.000
& 7.900
g 7.800
< 7.700
7.600
7.500
7.400

2010 2015

3.4.2. Demanda Esperada de Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prognosis de aeronaves de OCT para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.7 y en el
Grafico 3.6.

Tabla 3.7. Otras clases de trafico de aeronaves

m Aeronaves OCT

IIN200N 3218

3.360
3.439
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Grafico 3.6. Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves Totales

La prognosis de aeronaves totales para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.8 y en el

Gréfico 3.7 adjuntos, con un incremento superior al 20%.

Tabla 3.8.- Trafico total de aeronaves

7.683 3.218 10.901
8.020 3.360 11.380
8.209 3.439 11.648
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Grafico 3.7.- Prognosis del trafico total de aeronaves
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3.4.4. Flota de Disefio

En el Grafico 3.8 se representa la compoesicién porcentual de la flota prevista en el afio 2020,
correspondiente al tltimo horizonte del estudio, distribuida de acuerdo con las categorias OACI de

aeronaves.

Grafico 3.8. Flota de disefio en el horizonte de estudio
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Para obtener las aeronaves que operaran en un dia tipo en el aeropuerto se debe, en primer lugar,
establecer una constante de proporcionalidad que relacione las aeronaves dia tipo con las
aeronaves dia punta. Estableciendo las ADT como el 90% de las ADP se obtiene la siguiente tabla.
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Tabla 3.9. Aeronaves Dia Punta y Aeronaves Dia Tipo

86 78
88 80
93 83

Las aeronaves dia tipo son el conjunto de las aeronaves que en un dia ficticio de los afios venideros
pueden operar en el aeropuerto; se incluyen tanto aeronaves comerciales como la aviacion general.
La limitacion intrinseca del Aeropuertc de San Sebastian establecida por el Gobierno francés
establece que el maximo de operaciones diarias de aeronaves comerciales puede ascender como
maximo a 24. Limitando este valor y estimando a raiz de las operaciones de aeronaves totales el
numerc de operaciones comerciales diarias se determina las operaciones del dia tipo de las
aeronaves comerciales, y restando de las totales se obtiene las operaciones totales de aviacién de
otras clases de trafico.

Tabla 3.10. Aeronaves Dia Tipo repartidas en aeronaves comerciales y otras clases de trafico

comert:lales

80 24 55
83 24 59

Manteniendo las proporciones establecidas al principio del presente apartado respecto al tipo de
aeronaves (tipo A, B y C) se obtienen las aeronaves comerciales para los distintos horizontes.

Tabla 3.11. Distribucion de aeronaves Tipo C

010 24 10 10 4

24 10 10 4
24 10 10 4

En la siguiente tabla se presentan los nimeros de aeronaves en el dia tipo de categoria A y B.
Tabla 3.12. Aeronaves en el dia tipo de clase Ay B

ADT / OCT CATA CATB
01 54 32 22

65 33 22
69 35 24
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3.5. Demanda Esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.13 y la
representacion en forma grafica en el Grafico 3.9.

Tabla 3.13.Trafico de mercancias

| Total
Horizonte

47.573

38.382
35.044

g 35.000
@ 30.000 - -
'S 25.000
S 20.000
= 15.000
10.000
5.000
0

2.010 2.015 2.020
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3.6. Valores de Diseno

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones de un aeropuerto se necesitara
conocer los valores disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves, referidos a los periodos de una
hora. Los valores de disefio en hora punta del trafico de pasajeros y de aeronaves se ha calculado

mediante la metodologia de planificacion de Aena.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los
afos horizonte se presentan en la Tabla 3.14 y la representacién en forma grafica en el Grafico

3.10.

Tabla 3.14. Valores de disefio de trafico aéreo

| Horizonte | PO | WD
BE0I0N 282 7

2010

304 7
322 if

Grafico 3.10. Prevision de los Valores de Disefio de Trafico Aéreo
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3.7. Demanda Esperada en Horas Punta

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los afios horizonte se
presentan en la Tabla 3.15 y |la representacién en forma gréafica en el Grafico 3.11.

Tabla 3.15. Trafico de Pasajeros y Aeronaves en Hora Punta

330 16
355 16
377 17

Grafico 3.11. Previsién de Trafico en Hora Punta
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3.8. Definicion del Horizonte de Estudio

Los afios horizonte para los que se habran desarrollado las actuaciones que se definen como
consecuencia del estudio de necesidades que se expone en el Capitulo 4, Necesidades Futuras,
esta caracterizado por un volumen de trafico de 480.000 pasajeros totales, que corresponde a lo
que se llamara Desarrollo Previsible Del Aeropuerto.

La prognosis completa del trafico aéreo esperado en el Aeropuerto de San Sebastian para los afios
horizonte se presentan en la Tabla 3.16 y la Tabla 3.17.

Tabla 3.16. Trafico aéreo total

Pasajeros Pasajeros Aeronaves Aeronaves | Mercancias
Comerciales totales Comerciales Totales totales

380.024 388.519 7.683 10.901 47.673
425.896 435.416 8.020 11.380 38.382
465.713 476.123 8.209 11.648 35.044

Tabla 3.17.- Trafico punta y trafico de disefio

T T
110 330 282 16 7

365 304 16 7
377 322 17 7
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