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1. ANTECEDENTES DEL AEROPUERTO
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1.1. EL PLAN DIRECTOR

Como consecuencia de la progresiva globalizacién de la economia mundial, junto con la liberalizacién
del trafico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en evolucion y han afadido a
su papel basico, de componentes de las redes de transporte aéreo, funciones ligadas con la estructura
urbana territorial y con el desarrollo econdmico de su area de influencia.

La reciente actualizacidon realizada sobre el marco normativo del Sistema General Aeroportuario
reconoce su especial singularidad, debida no sdlo a su vinculacién con la organizacién del espacio
aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras
de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y
servidumbres.

Se establece en la citada Normativa la necesidad de redactar el Plan Director adecuandose a las
directrices recogidas en el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, segun las cuales debera desarrollarse la
ampliacion y expansion del mismo, asi como su maximo desarrollo, previendo las necesidades de
espacio y las afecciones urbanisticas y medioambientales que pudieran ser causadas por dichas
expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director deberan tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que,
de alglin modo, afecten o puedan afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias
durante toda su vida Util, contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden
alguin vinculo con las actividades propias del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades
en lo relativo a operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con
la demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia
del desarrollo del aeropuerto asi como su eficaz integracién en su entorno, todo ello asegurando la
debida coordinacion entre las distintas administraciones.

De acuerdo con la Normativa legal vigente, el Plan Director es un instrumento de planificacion, de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, al que se le asigna la funcién de delimitacién
de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general y la determinacion de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del recinto
aeroportuario y su zona de servicio.

También se establece que los aeropuertos de interés general y su zona de servicio seran calificados
como sistema general aeroportuario, y que este sistema general se tiene que desarrollar por medio de
un plan especial o instrumento equivalente.

Por ello, en este Plan Director se establecen las directrices de la estructura del Sistema General
Aeroportuario, directrices que se desarrollaran y concretaran en su situacidn, dimension vy
configuracion, a través de los distintos subsistemas y zonas, en el Plan Especial o instrumento
equivalente que Aena presentara para su aprobacion por la administracion urbanistica competente.

Cabe destacar que el presente Plan Director es el resultado de un proceso de consultas en el que han
participado, junto con Aena, diversas administraciones publicas afectadas por la delimitacion de la zona
de servicio del aeropuerto, y que tiene como precedente mas inmediato el documento del Plan Especial
del Aeropuerto de Bilbao aprobado provisionalmente por la Diputacién Foral de Vizcaya mediante
Acuerdo Foral de 27 de abril de 1999.

Durante el proceso de elaboracion del presente Plan Director, concretamente durante el periodo de
informacién por las administraciones publicas afectadas por la delimitacién de la zona de servicio del
aeropuerto que ostentan competencias en materia de ordenacion del territorio y de urbanismo a que
hace referencia el citado Real Decreto 2591/1998, ha tenido lugar la inauguracién vy puesta en servicio
de la Nueva Area Terminal (Nuevo Edificio Terminal, Edificio de Aparcamiento y plataforma norte),
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concretamente con fecha 19 de noviembre de 2000, con lo cual vienen a confirmarse no sélo la validez
de las previsiones del Plan Director, sino la plasmacion de las mismas en realidades concretas mediante
la aplicacién de las necesarias inversiones en los plazos previstos.

1.2. MARCO LEGAL EXISTENTE

De acuerdo al Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucién de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley
1371996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, la ordenacion y
planificacién de los aeropuertos y su zona de servicic sera efectuada mediante el Plan Director, siendo
éste un instrumento de naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y
delimitaran las “zonas de servicio de los aeropuertos de interés general, con la inclusidn de los espacios
de reserva que garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacion de las
actividades aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro
del recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacidn de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de ordenacién
urbana no podran ‘“incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las
competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentacion que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracién de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad publica a
efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberan ser revisados los Planes
Directores. Se dispone, por Ultimo, la tramitacion y aprobacion de Planes Especiales, asi como la
normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.
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ANEXO. REAL DECRETO 2591/1998, DE 4 DE DICIEMBRE, SOBRE LA ORDENACION,DE L.OS
AEROPUERTOS DE INTERES GENERAL Y SU ZONA DE SERVICIO, EN EJECUCION DE
LO DISPUESTO POR EL ARTICULO 166 DE LA LEY 13/1996, DE 30 DE DICIEMBRE,

DE MEDIDAS FISCALES, ADMINISTRATIVAS Y DEL ORDEN SOCIAL.

El articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, ha establecido dentro del régimen juridico de los
aeropuertos de interés general de la competencia exclusiva del Estado, segun el articulo 149.1.20. de la
Constitucién, la necesidad de que el aeropuerto y su zona de servicio sean ordenados mediante un
nuevo instrumento de planificacidn, de naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica,
denominado Plan Director, que permita dar respuesta a los problemas derivados de la complejidad de
las modernas infraestructuras aeroportuarias y del creciente desarrollo del trafico y transporte aéreos, y
al que se asigna la funcién de delimitacion de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general,
con la inclusion de los espacios de reserva que garanticen el desarrollo y expansién del aeropuerto, y la
determinacion de las actividades aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas
comprendidas dentro del recinto del aeropuerto y su zona de servicio.

Por otra parte, el citado precepto de la Ley ha establecido la necesidad de que los aeropuertos de
interés general y su zona de servicio sean calificados como sistema general aeroportuario en los planes
generales o instrumentos equivalentes de ordenacion urbana, los cuales no podran incluir
determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las competencias estatales sobre los
aeropuertos calificados de interés general; este sistema general se habra de desarrollar por medio de
un plan especial o instrumento equivalente respecto de cuyo contenido y para cuya aprobacién se
establecen los mecanismos de colaboracion precisos entre la autoridad aeronautica y las
administraciones urbanisticas competentes, asi como las medidas de coordinacion necesarias para
asegurar el ejercicio de la competencia estatal.

De conformidad con la habilitacidn conferida por la disposicién final 7. de la Ley 13/1996, este Real
Decreto tiene por objeto determinar los objetivos, contenido y normas para la aprobacion de los Planes
Directores de los aeropuertos de interés general, de forma que se asegure el desarrollo del aeropuerto,
su eficaz integracion en el territorio y la coordinacion con las actuaciones de las Administraciones
pUblicas que ostentan competencias en materia de ordenacion del territorio y urbanismo, a cuyo fin
igualmente se determina el modo de aprobacidn del plan especial o instrumento equivalente de
ordenacion urbanistica, aunque exclusivamente desde el punto de vista de las competencias estatales
sobre los aeropuertos de interés general.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, previo informe del Ministerio de Administraciones
Plblicas, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacién del Consejo de Ministros en su
reunion del dia 4 de diciembre de 1998.

DISPONGO:
Articulo 1. Zona de servicio de los aeropuertos de interés general.

El Ministerio de Fomento delimitara para los aeropuertos de interés general una zona de servicio que
incluira las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas a
las tareas complementarias de estas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de
desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobara el correspondiente Plan Director de la misma, en el
que se incluiran, ademas de las actividades contempladas en el articulo 39 de la Ley de Navegacion
Aérea, de 21 de julio de 1960; los usos industriales y comerciales cuya localizacion en ella resulte
necesaria 0 conveniente por su relacion con el trafico aéreo o por los servicios que presten a los
usuarios del aeropuerto.
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Articulo 2. Plan Director del aeropuerto y de su zona de servicio.

1. En cada aeropuerto de interés general se aprobara un Plan Director que definira las grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansion previsible y
que tendra por objeto la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, en la que se incluiran:

a) Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte aéreos;
estancia, reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de viajeros y mercancias;
servicios a pasajeros y a las empresas de transporte aéreo; acceso y estacionamiento de vehiculos, vy,
en general, todas aquellas que sean necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.

b) Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansién del aeropuerto y que
comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro
el correcto desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria.

2. Asimismo, el Plan Director podra incluir dentro de la zona de servicio de los aeropuertos de interés
general, ademas de las actividades aeroportuarias sefialadas en el apartado anterior, el desarrollo de
otras actividades complementarias comerciales e industriales, cuya localizacion en el aeropuerto esté
justificada o sea conveniente por su relacién con el trafico aeroportuario, por la naturaleza de los
servicios que presten a los usuarios del aeropuerto o por el volumen de los traficos aéreos que
generen; asi como espacios destinados a equipamientos.

La realizacion de las actividades referidas en este apartado se verificara de acuerdo con las
determinaciones de la ordenacidon del espacio aeroportuario contenidas en el Plan Director del
aeropuerto y de conformidad con el plan especial o instrumento equivalente que resulte aplicable,
siempre que con ellas no se perjudique el desarrollo y ejecucidn de las actividades aeroportuarias y de
transporte aéreo ni se limite la facilidad de accesos al aeropuerto.

Articulo 3. Contenido del Plan Director.

1 A los efectos previstos en el articulo anterior el Plan Director del aeropuerto contendra
necesariamente:

a) Los espacios aeronauticos integrados en la red nacional de ayudas a la navegacion aérea.
B) Los servicios de control del transito aéreo.
¢) Las infraestructuras para el movimiento de las aeronaves.

d) Las zonas de actividades aeroportuarias con las edificaciones e instalaciones complementarias para el
servicio de las aeronaves.

e) Las edificaciones e instalaciones del aeropuerto que fueran necesarias para el movimiento y transito
de los viajeros y de las mercancias.

f) Las zonas de estacionamiento y de acceso de personas y vehiculos.

g) Los espacios para las actividades complementarias.

h) Las redes de servicios necesarios para el correcto funcionamiento de la infraestructura aeroportuaria.
i) Las vias de servicio del aeropuerto.

j) Los accesos viarios y ferroviarios del aeropuerto.

k) La representacion del estado final del sistema general aeroportuario.
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2. El Plan Director del aeropuerto incluira también las determinaciones necesarias™para que, las”
autoridades publicas no aeronduticas dispongan de los espacios precisos para el desarroiio Jas
actividades y servicios que hayan de prestar en el recinto aeroportuario.

3. El Plan Director contendra asimismo la determinacion de los espacios o superficies necesarias para
posibilitar, en su caso, el despliegue de aeronaves militares y de sus medios de apoyo y recogera las
especificaciones necesarias en relacion con los intereses de la defensa nacional y el control del espacio
aéreo espafiol que establezca el Ministerio de Defensa.

Articulo 4. Documentacién del Plan Director.
El Plan Director del aeropuerto contendra los siguientes documentos:

a) Memoria que incluira un estudio de los antecedentes y de la situacién actual del aeropuerto; sus
necesidades futuras derivadas del analisis de los traficos de pasajeros y de mercancias y de la evolucion
previsible de la demanda; la delimitacion de la zona de servicio, con la motivacion de las ampliaciones o
de las desafectaciones propuestas; las actividades previstas para cada una de las areas de la zona de
servicio del aeropuerto, con la justificacion de su necesidad o conveniencia, y la relacién con el
planeamiento urbanistico; asimismo, incluira las infraestructuras terrestres de acceso al aeropuerto
existentes o que se deriven de la ejecucidn de planes o proyectos aprobados, asi como el estudio de las
que se entiendan necesarias para la conexion del aeropuerto con los sistemas generales de transporte
terrestre teniendo en cuenta el volumen del trafico aeroportuario actual y del previsible, y reflejara
igualmente al ambito territorial que pueda ser afectado por el establecimiento de las servidumbres
legales aeronduticas segun las disposiciones vigentes.

b) Plano general de situacion del aeropuerto de su actual zona de servicio y de la zona de servicio
propuesta, y planos de cada una de las areas en que se estructura la zona de servicio aeroportuaria con
las actividades previstas; asi como planos del espacio territorial afectado por las servidumbres
aeronauticas.

c) Estudio de la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el ambito territorial
circundante.

d) Estimacién de las magnitudes econdmicas del desarrollo del aeropuerto previsto por el Plan Director
en lo que sea de la competencia del ente plblico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea.

Articulo 5 Aprobacion de los Planes Directores.

1. La elaboracion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general se realizara por el ente
publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea de acuerdo con las directrices establecidas por el
Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de Fomento.

2. La aprobacion de los Planes Directores corresponde al Ministro de Fomento, a propuesta de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes previo el preceptivo informe de la Direccion
General de Aviacion Civil, a cuyo efecto el ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, una
vez elaborados vy realizados los actos de instruccion a que se refieren los dos apartados siguientes, los
elevard a la citada Secretaria de Estado.

3. Los Planes Directores seran informados por las Administraciones publicas afectadas por la
delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto que ostenten competencias en materia de ordenacion
del territorio y de urbanismo. Estos informes se entenderan favorables si transcurrido un mes desde la
recepcién de la documentacién, no han sido emitidos expresamente.

4. Antes de su aprobacién los Planes Directores seran remitidos a los Ministerios de Defensa, del
Interior y de Medio Ambiente para que informen sobre las materias que, respectivamente, afecten a sus
competencias. Cualquiera de estos informes se entendera favorable si transcurre el plazo de un mes
desde la recepcion de la documentacion sin que el informe se haya emitido de forma expresa.
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En el supuesto de que la delimitacién de la zona de servicio propuesta por e[‘*\Plan Dlrectd‘n Iéeek i
aeropuerto incluya bienes patrimoniales o de dominio publico de titularidad de 1&"Adm|m§tramb
General del Estado afectados a finalidades distintas. se recabara el informe del Ministerio e Econontig:
Hacienda. A estos efectos, la remisidn del Plan Director supondra la iniciacion del expe“aréhte de
afectacion o de mutacion demanlal, que se tramitara y resolvera de conformidad con lo establecido por
la Ley del Patrimonio del Estado.

5. Las Ordenes ministeriales que aprueben los Planes Directores se publicaran en el <<Boletin Oficial
del Estado>>.

Articulo 6. Declaracidn de utilidad publica.

La aprobacidn de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general llevard implicita la
declaracién de utilidad publica a efectos expropiatorios de los bienes de titularidad privada
comprendidos dentro de la delimitacidn de la zona de servicio del aeropuerto.

Articulo 7. Revisién de los Planes Directores.

1. Los Planes Directores de los aeropuertos se revisaran siempre que las necesidades exijan introducir
modificaciones de caracter sustancial en su contenido y deberan actualizarse, al menos, cada ocho
anos.

2. La revision y la actualizacion de los Planes Directores se llevaran a cabo de acuerdo con el
procedimiento establecido en este Real Decreto para su aprobacion.

Articulo 8. Sistema general aeroportuario.

A los efectos de asegurar la necesaria coordinacidn entre las Administraciones Publicas con
competencias concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas instrumentos
generales de ordenacién urbana calificaran a los aeropuertos y a sus respectivas zonas de servicio como
sistema general aeroportuario y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o
perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria.

El sistema general aeroportuario se desarrollara a través de un plan especial o instrumento equivalente
que debera incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones necesarias para garantizar una
eficiente gestion y explotacion del aeropuerto, su desarrollo y su conexion con los sistemas generales
de transporte terrestre.

Articulo 9. Tramitacion y aprobacion del plan especial.

1. El plan especial o instrumento equivalente se formulara por el ente publico Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea de acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente Plan Director del
aeropuerto, y se tramitara y aprobard por la administracién urbanistica competente de conformidad con
lo establecido por la legislacién urbanistica aplicable.

2. A los efectos sefialados en el apartado anterior, la Administracion competente para la aprobacion del
plan especial, una vez realizados los actos de tramite e instruccidn exigidos por la legislacion urbanistica
que sea de aplicacién, dara traslado al ente pUblico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea del
acuerdo de aprobacién provisional del plan especial en el plazo de quince dias desde la adopcién de
dicho acuerdo, para que dicho organismo se pronuncie sobre los aspectos de su competencia en el
término de un mes a contar desde su recepcion. El ente publico Aeropuertos Espaiioles y Navegacién
Aérea, antes de emitir su informe, recabara el de las Direcciones Generales competentes del Ministerio
de Fomento.

En el caso de que el traslado no se realice, o en el supuesto de que Aeropuertos Espafioles y
Navegacién Aérea se pronuncie negativamente sobre el contenido del plan especial o instrumento
equivalente provisionalmente aprobado, no se procedera a su aprobacién definitiva por la autoridad
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urbanistica competente, la cual abrird un periodo de consultas entre la administragién: urbanlstlca Ciue
aprobo provisionalmente el plan y el ente plblico Aeropuertos Espafioles y Navegach ‘Aérea, a fin«
llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo. Una vez alcanzado dltho acuerdo ¢
comunicara a la autoridad competente para otorgar la aprobacion definitiva.

En el supuesto de persistir el desacuerdo durante un periodo de seis meses contados a partir del
pronunciamiento negativo del ente plblico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, correspondera
al Consejo de Ministros informar con caracter vinculante respecto de aquellos aspectos que afecten a la
competencia exclusiva del Estado sobre los aeropuertos de interés general.

3. La aprobacién definitiva de los planes especiales o instrumentos equivalentes debera ser notificada a
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea en la forma y plazos establecidos por la Ley de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun. El citado
organismo dard traslado de la aprobacidn definitiva y del contenido del plan especial o instrumento
equivalente a la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes.

Articulo 10. Ejecucidn de obras en el recinto aeroportuario.

1. Las obras de nueva construccidn, reparacion y conservacion que se realicen en el ambito del
aeropuerto y su zona de servicio por Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea no estaran sometidas
a los actos de control preventivo municipal a que se refiere el articulo 84.1.b) de la Ley 7/1985 de 2 de
abril reguladora de las Bases del Régimen Local, por constituir obras publicas de interés general.

Dichas obras deberan adaptarse al plan especial de ordenacion del espacio aeroportuario o instrumento
equivalente, a cuyo efecto los proyectos deberan sostenerse a informe de la administracion urbanistica
competente, que se entendera emitido en sentido favorable si no se hubiera evacuado de forma
expresa en el plazo de un mes desde la recepcién de la documentacién. En el caso de que no se haya
aprobado el plan especial o instrumento equivalente a que se refiere el articulo 8, las obras que realice
Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea en el ambito aeroportuario deberan ser conformes con el
Plan Director del aeropuerto, o, en defecto de éste, realizarse dentro de la zona de servicio determinada
y delimitada conforme a lo establecido por la disposicidn transitoria Unica de este Real Decreto.

2. Las obras realizadas en el dominio publico aeroportuario en virtud de autorizacion o concesion no
eximen a sus promotores de la obtencion de los permisos, licencias y demas autorizaciones que sean
exigibles por las disposiciones vigentes. El proyecto de construccidon debera adaptarse al plan especial
de ordenacion del espacio aeroportuario y a él se acompafiara un informe de Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea sobre la compatibilidad con el plan especial o, en otro caso, sobre la necesidad de las
obras y su conformidad con el Plan Director del aeropuerto.

Disposicion adicional primera. Plazo para la aprobacion de los Planes Directores.

En el plazo de dos afios se aprobaran, con arreglo a lo establecido en este Real Decreto, los Planes
Directores de todos los aeropuertos de interés general.

Disposicién adicional segunda. Remisién al Ministerio de Fomento de los proyectos urbanisticos que
afecten a la zona de servicio de aeropuertos de interés general.

Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion del territorio y urbanismo
remitiran al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial o tramite equivalente, los proyectos
de planes o instrumentos generales de ordenacién urbanistica o territorial, o los de su revision o
modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus espacios
circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer en virtud de la Ley de
Navegacion Aérea, al objeto de que aquel informe sobre la calificacion de la zona de servicio
aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial pactado por las servidumbres y los
usos que se pretenden asignar a este espacio. Este informe, que tendra caracter vinculante en lo que
se refiere al ejercicio de las competencias exclusivas del Estado, sera emitido en el plazo de un mes,
transcurrido el cual y un mes mas en que el informe sea evacuado, se podrd continuar con la
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supuesto de que la Administracion publica competente no aceptara las observaciones formitsl ,P'as paref &
Ministerio de Fomento, no podra procederse a la aprobacién definitiva de los planes o instrumertos
urbanisticos y territoriales en lo que afecte al ejercicio de las competencias exclusivas del Estado.

Disposicion adicional tercera. Aprobacion de los Planes Directores de los aerddromos de utilizacion
conjunta civil y militar.

En los aerddromos utilizados conjuntamente por una base aérea o aerédromo militar y un aeropuerto,
la aprobacién de los Planes Directores se llevard a cabo por resolucién conjunta de los Ministros de
Defensa y de Fomento, de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 5 de este Real
Decreto y demds trémites exigibles por las disposiciones vigentes que resulten de aplicacién a dichos
aerodromos.

Disposicion transitoria Unica. Régimen transitorio del ambito de la zona de servicio de los aeropuertos
de interés general.

En tanto se proceda a la aprobacion de los Planes Directores regulados por este Real Decreto, el ambito
de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general sera el delimitado con anterioridad a su
entrada en vigor o, en su defecto, el comprendido por el dominio publico aeroportuario y el que resulte
de la ejecucion de proyectos de obras de construccibn o ampliacion de las infraestructuras
aeroportuarias y de las comprendidas en el apartado 1 del articulo 3.

El Ministro de Fomento hard publicas las delimitaciones de las actuales zonas de servicio de los
aeropuertos de interés general. Las correspondientes Ordenes se publicaran en el <<Boletin Oficial del
Estado>>.

Disposicion final Unica. Entrada en vigor.

Este Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacidn en el <<Boletin Oficial del
Estado>>.

Dado en Madrid a 4 de diciembre de 1998.
JUAN CARLOS R.
El Ministro de Fomento.

RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO
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1.3. RESENA HISTORICA DEL AEROPUERTO

El nacimiento de la aviacién vizcaina tiene lugar en Durango, pequefa villa situada al este de Bilbao. El
24 de abril de 1910 son contratados dos aviadores franceses para una exhibicion. Con este motivo se
erigen unos hangares en los terrenos de Santa Polonia. Un fuerte viento, el mal funcionamiento de los
motores y la negativa de los aviadores a volar en estas condiciones dan al traste con la fiesta.

La historia del primer vuelo en Bilbao se remonta al 21 de Julio de 1910, eligiéndose como campo de
aviacion el Parque del Ensanche. Otras exhibiciones aéreas tienen lugar en 1912 utilizando el mismo
aerddromo del Ensanche. En 1913 vuela el primer espafiol, el bilbaino Zubiaga natural de Algorta, sobre
un improvisado aerédromo instalado en la Vega de San Mamés.

En 1920 se establece en Bilbao la Red de Hidroaviones del Cantabrico. La linea aérea entre Bayona,
Bilbao y Santander, emplea hidroaviones para el transporte, motivo por el que se habilita para las
operaciones el puerto de Abra-Las Arenas con la calificacion de aeropuerto aduanero. Un afio después
se cierra la linea tras varios accidentes.

En Octubre de 1927 comienzan las gestiones para el establecimiento de un aeropuerto en Bilbao
propiciadas por el Sindicato de Fomento. Con este motivo se crea una Junta Provincial que realiza
estudios sobre los posibles emplazamientos del aeropuerto. Se analizan terrenos situados en
Somorrostro, Baracaldo, Lamiaco, Cruces, Lujua, Punta Galea, Musques, Durango y Gatica.

Sin embargo, el asunto del aeropuerto no va a progresar, a pesar de los esfuerzos de las autoridades
locales se llega a 1933 sin resultados tangibles. Es de resefiar la constitucion en estos afios en Bilbao de
una empresa de fabricacion de aviones, Caproni Espafiola.

En 1934, la sociedad Aero Popular Bilbaina y la Junta Provincial del Aeropuerto, solicitan a la Direccidn
General de Aeronautica, la determinacién de los posibles emplazamientos para el aeropuerto de Bilbao.
Tras estudiar lugares como Lamiako, Punta Galea y Sondika, se decantan por este ultimo, aunque con
ciertas reticencias. Por fin, el 30 de mayo de 1936 la Direccion General de Aerondutica concede, con
reservas, la autorizacion para instalar un aeropuerto en Sondika.

Es el 8 de junio de 1936 cuando se solicita la concesidn del aeropuerto, autorizandose el mes siguiente,
llega incluyendo un parrafo en el que se alude a las "pocas posibilidades de llegar a ser un aeropuerto”
que tiene la zona seleccionada. Las deficiencias de la ubicacion hacen que el aeropuerto no sea
considerado de interés general.

Durante la guerra civil comienzan las obras, periodo en el que se empleara como aerddromo militar. En
el transcurso de esta, tanto Sondika como Lamiaco, y posteriormente Somorrostro, se convierten en
base de las actividades aéreas militares hasta junio de 1937.

La segunda fase del desarrollo del aeropuerto da comienzo en 1938. La diputacion reanuda las
gestiones con el gobierno para modificar el primitivo proyecto de 1936 y consigue la autorizacion para
redactar un nuevo proyecto que sera aprobado por la Direccion General de Infraestructura.

En 1940 se decide ubicar en Sondika un aeropuerto civil, de acuerdo con los organismos locales
afectados. Las obras se desarrollaran con lentitud, hasta el 19 de septiembre de 1948, momento en el
que se abre el aeropuerto al trafico diurno, con el establecimiento por Aviacion y Comercio S.A. de una
linea con Madrid. Dos afios mas tarde entra en funcionamiento el Edificio Terminal, quedando
inaugurado con la presencia del Jefe del Estado. El aeropuerto recibe la denominacién de "Carlos
Haya", en honor de este piloto bilbaino. En esos momentos el aeropuerto cuenta con una pista
asfaltada, la 11-29 de 1.440 x 60 m, otra de terreno natural de 1.500 x 150 m, calle de rodaje, Edificio
Terminal de Pasajeros, Torre de Control, radiofaro, gonidmetro, y servicios de policia, correos,
meteorologia, sanidad combustibles y teléfonos.

Direccion de Planificacion de Infraestructuras. DDT — PE IDT047.101 -pag 1.11 -




Plan Director del Aeropuerto de Bilbao 31-1-2001

En 1955 se construye una calle de rodaje que une la pista con el estacionamiento y el Edificio Terminal,
una plataforma de 124x60 m, un hangar para el Real Aeroclub de Vizcaya y las instalaciones fijas de
CAMPSA.

El primer Plan de Desarrollo Econdmico-Social 1964-67 tiene muy en cuenta la situacion del aeropuerto
de Bilbao y proyecta la ampliacion de la pista de vuelo hasta los 2.000 metros y una calle de rodadura
paralela de 18 metros de anchura. Cabe resaltar, debido al entorno geografico en el que se encuentra
el aeropuerto, la instalacion de un sistema de aterrizaje instrumental ILS y de un radar meteorologico
para la deteccion de tormentas. En Agosto de 1964 se publican las servidumbres aeronauticas del
aeropuerto, que se modifican en 1968 y 1969.

En 1965 se llega a los 2.000 m de pista, realizandose el Centro de Emisores y la ampliacion de la
plataforma hasta 12.000 m?.

En la primavera de 1973 se inician las obras de una nueva pista, casi simultaneamente con la reforma y
ampliacién del Edificio Terminal. En Julio de este afio se publican las nuevas servidumbres aeranauticas.

En 1975 se pavimenta la pista cuya orientacion pasa a ser 10-28 debido al cambio de declinacion
magnética y en 1977 se amplia el estacionamiento y se construye una calle de enlace al tiempo que se
instala un sistema ILS. En ese mismo afio se inaugura la pista 12-30 con 2.600 m de longitud, vy al
siguiente afio, segin Orden Ministerial de 26 de junio de 1978 se clasifica el aeropuerto como de
Categoria Primera (BOE n° 155, de 30 de junio de 1978).

Se construye la Central Eléctrica y en el afio 1980 entra en servicio el sistema de aterrizaje por
instrumentos ILS, a la pista 30, mejorando la operatividad del aeropuerto y modificandose las
servidumbres aeronauticas. Posteriormente se realizan remodelaciones, ampliaciones del Centro de
Emisores, Edificio Terminal de Pasajeros y su estacionamiento, se construye el Edificio Contra Incendios
y el Edificio Terminal de Carga.

En 1996 se ha construido una nueva calle de rodaje con dos salidas rapidas y una nueva plataforma de
estacionamiento de aeronaves.

En 1997, dentro del plan de modernizacion de las instalaciones aeroportuarias, se inaugura el Sistema
Integrado de Ayudas Meteoroldgicas. Pocos meses después se instala un nuevo sistema de recepcion
de documentacion grafica de alta calidad, de mapas meteoroldgicos, fotografias de satélite, etc.

En 1998 probada la eficacia de los halconeros para la erradicacion de las aves, se establecia en el
aeropuerto la empresa Halcones BCN (Barcelona) con seis rapaces, hibridos de gerifalte, sacre y
peregrino.

En mayo de 1999 se puso en servicio la Nueva Torre de Control que permite una vision mas centrada
del campo de vuelos, a la vez que facilita la operacion aeroportuaria.

El 19 de noviembre de 2000 se inaugura la Nueva Area Terminal en la zona norte, compuesta por el
Nuevo Edificio Terminal, con una superficie construida de 38.900 m?, y por el Edificio de Aparcamiento,
con una superficie construida de 95.000 m? y una capacidad de 3.000 plazas, asi como por la
plataforma norte que sirve de soporte a la Nueva Area Terminal.
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