PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

CAPITULO 13

SERVICIOS TECNICOS
- Navegacion Aérea
- Meteorologia
- Servicio de Extincion de Incendios
- Suministro energético
- Abastecimiento de agua
- Guias de actuacion

Navegacion Aérea

El Aeropuerto de Barcelona dispone dentro de sus terrenos, del Centro de Control de
Transito Aéreo correspondiente a la Region Este de la Direccion Regional de
Navegacion Aérea. Esta dependencia no estd exclusivamente relacionada con el
recinto aeroportuario, ya que su ambito abarca toda la Region de Informacién de
Vuelo/Region Superior de Informacién (FIR/UIR) del Este de la Peninsula, ademas de
las Terminal Manoeuvering Area (TMA) de los aeropuertos de Barcelona, Reus,
Girona y Sabadell. No obstante, tanto su ubicacién actual, como la de otros servicios
que le proporciona el Aeropuerto, son contemplados en este Plan Director.

El resto de instalaciones de Navegacion Aérea son las siguientes:

- Antena Radar

- VOR

- Sistema ILS categoria Il/lll en la cabecera 25
- Sistema ILS categoria | en la cabecera 07

- Emisores Centro de Control

- Emisores Torre de Control

Dentro de los planes de actuacion inmediata se construirda un nuevo Centro de Control
de Transito Aéreo en terrenos propiedad de Aena, en el término municipal de Gava, a
cuatro kildmetros de la cabecera 07, y el solar ocupado actualmente se englobara
dentro del area de servicios terciarios. Este traslado debe estar concluido antes de
finales del 2002.

En el periodo 1999-2000 se construird una nueva antena para Radar de aproximacién
en los terrenos de la finca La Ricarda, propiedad del Aeropuerto y situados entre las
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futuras pistas paralelas, para poder retirar la actual antena, situada en lazona de_ ‘
futura construccion de Edificios Terminales entre pistas.

Los sistemas ILS de ambas cabeceras 07L-25R de la pista actual, y.de las cabeceras’
07Ry 25L de la nueva pista, seran categoria I/lll. A reserva de los estudics de detalle,
es probable que sea necesario desplazar las antenas y equipos de Senda de Planeo
(GP) de las cabeceras 07L y 25R al lado opuesto que ocupan actualmente respecto de
la pista, con objeto de reducir las posibles interferencias producidas por el rodaje de
aeronaves, ya que la distancia de separacion entre la pista actual 07L-25R vy la futura
calle Sur de rodaje paralela es inferior a la existente entre esta misma pista y la calle
Norte actual, y porque la propia evolucion del Aeropuerto hara que la carga de trafico
rodado de aeronaves se produzca preferentemente hacia y desde la plataforma de
estacionamiento de aeronaves entre pistas. Los demas sistemas técnicos ligados a los
ILS (balizamiento, sefalizacion y fuentes de alimentacién) se modificaran
consecuentemente para adaptarlos a categoria ll/lll, salvo el sistema de luces de
aproximacion de 07R-25L"

Los Unicos sistemas de Navegacion Aérea que no modifican sus caracteristicas
basicas son la Torre de Control y el equipo VOR, aunque a medio plazo esta
instalacion debera ser desplazada segun sea ampliada la zona de rodaje y
estacionamiento de aeronaves entre pistas. Sera necesario trasladar las antenas de
comunicaciones de Torre de Control por el mismo motivo, aunque en este caso de
forma inmediata, y evaluar la posibilidad de implantar antenas de comunicaciones de
ACC en el espacio entre pistas no ocupado por Edificios Terminales.

Meteorologia

El Instituto Nacional de Meteorologia dispone, ademas de teletransmisores
meteoroldgicos, de un observatorio situado en las cercanias de la cabecera 07.

El actual observatorio de Meteorologia debera ser trasladado a otro emplazamiento, y
ello por la necesidad de contar con otro emplazamiento mejor situado respecto de la
futura configuracion de pistas, y ademas por constituir un obstaculo si se utiliza la
nueva calle de rodaje paralela a la actual pista 07-25 como pista de vuelo eventual.

Para minimizar la instrusion sobre las ZEPA, inicialmente se ha considerado un sistema de luces de aproximacion
CAT I
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Las actuales instalaciones de campo seran ampliadas y modificadas para‘ag cauarlas ¢
categoria Il/lll, mientras que se dotard a la nueva pista 07R-25L de in ﬂéﬁlon%
meteoroldgicas de igual categoria.

e

Servicio de Extincion de Incendios

El edificio destinado a alojar el servicio de extincion de incendios sera de nueva planta,
y estara situado en un emplazamiento adecuado para garantizar los tiempos de
respuesta minimos que exige la normativa de OACI, una vez esté operativa la tercera
pista.

Dispondra de cocheras para los vehiculos de extincién, dependencias para personal
de servicio, torre de observacion, depdsitos para reserva de agente extintor y para
llenado rapido de camiones, y estara conectado con las pistas y la red de viarios
internos mediante caminos dedicados.

Para prever la futura operacién de aeronaves Clase F, la dotacién de este nuevo SEI
en cuanto a numero de vehiculos, capacidad y régimen de descarga de agentes
extintores, estara de acuerdo con lo exigido en la normativa de OACI para aerédromos
de categoria 10.

Suministro energético
Suministro térmico

En el Area Terminal actual no existe central térmica, y las necesidades de produccion
de agua fria o caliente para climatizacién se resuelven mediante calderas o bombas de
calor situadas en determinados puntos de los edificios terminales.

Para las nuevas Areas Terminales se prevé la posibilidad de construir una Central de
Cogeneracion, de produccion simultanea de energia térmica y eléctrica, con grupos
electrogenos que generen agua sobrecalentada gracias a la recuperacion de energia
de sus gases de escape, agua enfriada para las instalaciones de climatizacién a través
de grupos frigorificos de absorcion, y electricidad mediante alternadores. Esta Central
debera justificarse en términos de rentabilidad econémica, y en principio solo estaria
destinada a los nuevos edificios terminales entre pistas, Gnicos que podrian adaptar
su diseno a este sistema energético centralizado.
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Suministro eléctrico

La central eléctrica recibe dos acometidas independientes, con send _
méximas de 15 MVA, a 25 KV, y en un Unico edificio concentra, a
cuadros eléctricos de reparto de media tension, los grupos electrogenos, k
continuidad y los reguladores de balizamiento.

El suministro eléctrico y distribucion interior dentro del recinto aeroportuario sufriran
una profunda transformacion, para adecuarlos a las nuevas necesidades.

El Aeropuerto se dotara de una nueva acometida eléctrica a 220 KV, exclusiva y
conectada a la red de transporte de Endesa, para asi obtener garantia de suministro
de esta red. Esta acometida partiria de alguna de las subestaciones que Endesa
posee junto al rio Llobregat, y discurriria totalmente enterrada hasta llegar a la
subestacion de acometida que se construird dentro del recinto aeroportuario.

Como segunda acometida, a medio plazo se prevé una segunda linea, también a 220
KV, que partiria de la subestacion de la zona de Sant Boi, y que acometeria al
Aeropuerto desde el Noroeste, aunque esta inversion no se contempla antes del ano
2010.

La nueva subestacion de acometida del Llobregat se construira junto al limite de
propiedad del Aeropuerto, dentro de sus terrenos, pero con acceso directo desde el
exterior, sin necesidad de cruzar ningun viario o control de seguridad interno del
Aeropuerto. Alojara los equipos de medida, proteccion de lineas y transformadores

220/ 45 KV, y sera el origen y destino del anillo de distribucién de energia eléctrica del
Aeropuerto a 45 KV.

En un principio, este anillo estara conectado a las siguientes centrales interiores:

- Central Eléctrica Lado Tierra, situada en el Area Este del subsistema de
apoyo a las operaciones aeronauticas.

- Central Eléctrica del Remolar, situada en el subsistema de areas terminales
de pasajeros entre pistas

- Central Eléctrica de La Ricarda, situada en el lado Este del subsistema de
pistas y plataformas.

- Central Eléctrica de Can Fargués, situada en la zona Oeste del subsistema
de areas terminales de pasajeros.

La situacién indicada de las centrales eléctricas quedan reflejadas en el plano n 9.
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25 KV, de donde se alimentaran los centros de transformacién que sean necesarios
para reducir la tension a 380 V lo mas cerca posible de los puntos de consumo. Se
tendra en cuenta, en el disefo de la Central Eléctrica del Remolar, que pueda en un
futuro alojar los servicios centrales y almacenes de mantenimiento de instalaciones
eléctricas.

Se prevé también la construccion de una Central Eléctrica Lado Aire, situada en el
Area de Nuevos Edificios de Servicios Entre Pistas, conectada a uno de los anillos de
25 KV, y que concentre la alimentacion de todas las instalaciones de Navegacion
Aerea, Torre de Control, balizamiento e iluminacion de pistas.

Ademas de una acometida eléctrica segura, y una futura segunda acometida, el
Aeropuerto dispondra de un suministro de reserva mediante grupos electrégenos, bien
centralizados y conectados al anillo de 45 KV, bien descentralizados y conectados en
isla a cada uno de los anillos de 25 KV. El criterio a utilizar para discriminar cuales
cargas son susceptibles de conectarse a la red de emergencia en caso de fallo de red
sera lo mas amplio posible, y se tendera a considerar todas las cargas como de
emergencia, y a dimensionar consecuentemente los grupos electrégenos, sean estos
de uso discontinuo (Emergencia) o continuo (Cogeneracion).

Tambien se tendran en cuenta aquellos servicios, principalmente de Navegacion
Aerea, que necesitan de suministro eléctrico ininterrumpido, sin microcortes. Estas
necesidades procuraran atenderse de forma descentralizada, mediante Sistemas de
Alimentacion Ininterrumpida, aunque no se descartara la posibilidad de disponer de
equipos centralizados en la Central Eléctrica Lado Aire, bien estaticos, bien dinamicos.

Suministro de Gas Natural

Para las necesidades de calefaccion de edificios, hosteleria, motores, se unificaran las
instalaciones para funcionar en exclusiva con gas natural canalizado.

El estudio de viabilidad de la futura planta de cogeneracion, asi como el disefo de las
instalaciones de grupos electrégenos de emergencia, se realizaran teniendo en
cuenta este combustible.
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Abastecimiento de agua

El Aeropuerto asegura su propio suministro de agua mediante la captacion de ‘aguas:
subterraneas, y la potabilizacion posterior de la que se destina a consUmp humano

mediante equipos de ésmosis inversa. El nivel de consumo total esta en 1200 me/dia; - :
mientras que la planta potabilizadora dispone de una capacidad de 30 m?/hora para~

tratar parte del agua de captacion de ocho pozos que en este momento constituyen el
Unico suministro de todo el Aeropuerto. Existe una capacidad de acumulacion de agua,
compuesta por 5 depésitos de 500 m?, para agua sin potabilizar, agua tratada, reserva
contraincendios, fluxores y riego, respectivamente, demasiado ajustada a las
necesidades actuales, por lo que existe el proyecto de construir un sexto depdsito de
1000 m® de capacidad. La distribucion se realiza a través de cuatro redes separadas:
agua potable, contraincendios, red de fluxores y red de riego.

Aquellos pozos de otros terrenos colindantes que, por razén de expropiacion pasen a
estar dentro de los limites del aeropuerto seran incorporados al abastecimiento del
aeropuerto.

Se crearan tres centrales de potabilizacion de agua de pozo, en los emplazamientos
siguientes:

- Edificios Terminales actuales. Esta central sustituira a la actualmente
existente y se situara en el subsistema de apoyo a las operaciones
aeronauticas, al Este de la terminal actual.

- Zona de Servicios Complementarios, para suministro de los edificios de
Carga Aérea y Sector Terciario, y se situard en el subsistema de areas
terminales de pasajeros.

- Edificios Terminales Entre Pistas.

Cada una de las centrales de potabilizacion dispondrd de varios depdsitos de
acumulacion de agua, tratada y sin tratar; la primera se destinara a consumo de agua
potable y equipos técnicos que asi lo requieran, y la segunda para red
contraincendios, red de fluxores y red de riego. La potabilizacion se hara mediante
membranas permeables, y el agua de rechazo se considerara como efluente
potencialmente agresivo con el medio ambiente, por su elevada concentracion en
sales, y sera evacuada a la red de saneamiento.
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Se creara un anillo de transporte de agua sin tratar, de manera que cualquiera,ded

plantas potabilizadoras pueda alimentarse de cualquier pozo.

Guias de actuacion
Navegacion Aérea

Se construira un nuevo ACC (Centro de Control) para el FIR/UIR de Barcelona en el
término municipal de Gava.

Se construira una nueva estacion Radar de aproximacion junto a la cabecera 25, a 450
m del eje de la pista.

Los ILS de las cabeceras 07L y 25 R seran modificados a Categoria I/, y
desplazados al lado contrario que actualmente ocupan respecto de la pista actual.

Se preveran instalaciones ILS de Categoria Il/lll en ambas cabeceras de la nueva
pista.

Las antenas de comunicaciones de Torre de Control seran desplazadas del area que
han de ocupar los futuros Edificios Terminales.

Meteorologia

Las instalaciones de meteorologia seran modificadas para adecuarlas a categoria I1/1ll
en la pista 07L-25R.

Se preveran instalaciones de meteorologia categoria I/l para la nueva pista 07R-25L.

Se procedera al traslado del observatorio de Meteorologia, quizas a las dependencias
de la actual Torre de Control.

Servicio de Extincién de Incendios

Construccion de un nuevo edificio para el Servicio de Extincién de Incendios, que
entrara en servicio simultaneamente con la nueva pista 07R-25L.
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Suministro energético

Se gestionara una nueva acometida eléctrica a 220 KV, segun el esquema director de
redes eléctricas interiores del Aeropuerto.

Se implantara una nueva red eléctrica, compuesta por un anillo de 45 KV, segun el
esquema director de redes eléctricas interiores del Aeropuerto.

Se construira una Central Eléctrica Lado Aire que concentre todas las lineas para
Navegacion Aérea y balizamiento. Esta CELA entrara en servicio simultaneamente con
la nueva pista 07R-25L.

Se realizaran los estudios de viabilidad de una central de cogeneracion disenada para

la nueva Area Terminal. En el caso de resultar positivo el estudio, se procedera a su
construccion.

Abastecimiento de agua

Se incorporaran las concesiones de captacién de aguas subterrdneas que queden
dentro de la zona de servicio del Aeropuerto, y se construird una nueva central de
aguas para la nueva Area Terminal.

Se construiran centrales de aguas para los actuales y futuros Edificios Terminales y
para la nueva Area de Servicios Complementarios.
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