Plan Director del Aeropuerto de Alicante

II1. ESTUDIO DE LA INCIDENCIA DEL AEROPUERTO Y
DE LAS INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS EN
EL AMBITO TERRITORIAL CIRCUNDANTE
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1.  INFORMACION URBANISTICA, COMUNIDA[% AUTONOMA ¥
AYUNTAMIENTOS i N

1.1. SITUACION ADMINISTRATIVA DEL PLANTEAMIEIG:%G

El modelo vigente de ordenacidn del territorio en el que esta enclavado el Aeropuerto de Alicante
es el Plan General de Ordenacién Urbana del Ayuntamiento de Eiche, aprobado el 25 de mayo de
1998.

1.2. PLANTEAMIENTOS TERRITORIALES, PLANES GENERALES O
NORMAS SUBSIDIARIAS. DATOS REFERENTES AL AEROPUERTO Y
SU ENTORNO

El Plan General de Ordenacién Urbana de Elche, municipio en el que se encuentra enclavado el
Aeropuerto de Alicante-El Altet, se refiere en su Seccidn Tercera 'y en articulos correspondientes
a otras secciones a la Red Aeroportuaria. Dichos articulos se exponen a continuacion.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE ELCHE
SECCIéN TERCERA. RED AEROPORTUARIA
Articulo 93. Definicién.

Comprende el conjunto del aeropuerto de El Altet y su zona de servicio. El drea que circunda el
aeropuerto, constituida por el territorio sometido a las servidumbres aéreas o zona subperiférica
del aeropuerto, estara sujeta a lo que se dispone en la legislacidn especial en la materia y a lo que
se disponga en estas Normas.

Articulo 94. Condiciones de edificacién y uso

Se distinguen en el recinto del aeropuerto y su zona de influencia cuatro zonas diferenciadas con
distintas calificaciones urbanisticas y a cada una de las cuales le son de aplicacion diferentes
condiciones de edificacién y uso:

« Espacios interiores al recinto aeroportuario. Clave C.

e Zona prevista para el desarrollo del aeropuerto. Clave 54.

» Zona reservada para la futura ampliacién del aeropuerto. Clave 55.

» Zona incluida en el &mbito de la zona de proteccidn de ruidos. Clave 51S.

Espacios interiores al recinto aeroportuario. Clave C.

Las condiciones de edificacion y uso seran las que vengan dictadas por las necesidades técnicas
de funcionamiento del aeropuerto.

Se admiten como usos compatibles los de servicio a los usuarios del aeropuerto, tales como
comercial, residencial publico, aparcamiento, en particular los vehiculos de alquiler, administrativo
y servicios personales, establecimientos de cafeteria y restaurantes, almacenes, etc.
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Deberan estar ubicados contiguos y en relacion con las areas de pasajeroél nocautorizandose
actividades que por su dimensidn transciendan a usuarios ajenos al aeropuerto ni su
emplazamiento en construcciones segregadas o disociadas de las del mismo. W& F

, i 3,.
Las solicitudes de licencia estaran suscritas por el organismo titular del aeropuerto y en-el:caso de
concesiones, la autorizacién correspondiente incluird un informe de compatibilidad con las
instalaciones del aeropuerto y el cumplimiento de servidumbres aeronauticas. En cualquier caso,
deberén contar con la declaracién previa de interés comunitario.

Zonas para el desarrollo del aeropuerto. Clave 54,

Le ser4 de aplicacién a este suelo lo sefialado en el art, 207 de esta Normativa y las Ordenanzas
correspondientes.

Zona reservada para la futura ampliacion del aeropuerto. Clave 55,

Le serd de aplicacién a este suelo lo sefialado en el art. 209.3 de esta Normativa, y las ordenanzas
correspondientes.

Zona incluida en el ambito de proteccidn de ruidos. Clave 515

Le serd de aplicacidn lo sefialado por el articulo 200 de estas Normas y las Ordenanzas
correspondientes.

SECCION CUARTA. RED DE INFRAESTRUCTURAS DE SERVICIOS TéCNICOS. CLAVEE
Articulo 95. Definicidn

Los suelos clasificados con la Clave E son los destinados a acoger las infraestructuras de los
servicios técnicos de electricidad, suministro de agua, estaciones depuradoras de aguas residuales,
centros de tratamiento y eliminacién de residuos domésticos, servicios de telecomunicacion,
parques de material de limpieza, maquinaria y otros adscritos a los servicios publicos.

Artfculo 96. Condicionantes de edificacion y de usos

1. Se permitiran tan sdlo las construcciones e instalaciones necesarias al servicio de que se
trate, con una edificabilidad maxima de 1 m*/m?s.

2. Las edificaciones destinadas a estos usos al servicio de las areas de nueva urbanizacién no
computaran a efectos de la edificabilidad permitida. Sus condicionantes de localizacién y
sus caracteristicas fisicas vendran determinadas por los requerimientos técnicos especificos
y, cuando asi se indique expresamente, mediante la ordenacidn previa de la zona. En
ningtn caso podran, sin embargo, invadir los suelos destinados a vial publico.
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SECCION QUINTA. RED DE EQUIPAMIENTOS. CLAVE F

Articulo 97. Definicion

Plan Director def"Aerb.puer.‘.tti':‘de:Al‘rcante

Comprende los suelos destinados a usos comunitarios de exigencia colectiva.

El suelo destinado a equipamiento sera:

0 De titularidad publica: cuando esté o haya de estar al servicio del pUblico por formar
parte del equipamiento comunitario previsto por el planeamiento, esta integrado en la
red primaria de la ordenacion estructural del territorio, proceda de cesiones gratuitas
u obligatorias o de expropiaciones, o bien se trate de un equipamiento existente de
propiedad publica.

O De titularidad privada: cuando se trate de equipamientos existentes de titularidad
privada.

SECCION SEPTIMA. USOS DEL SUELO

Articulo 182. Generalidades

1.

El suelo no urbanizable carece de aprovechamiento urbanistico alguno. Las edificaciones
e instalaciones permitidas lo son en razén del fomento y proteccién al desarrollo de los usos
propios del suelo no urbanizable que quedan definidos en esta Normativa.

Las limitaciones a la cuantia de los usos, al tamafio y disposiciones de las edificaciones y
a las transformaciones del terreno natural, se establecen en funcion de la compatibilidad
de los usos entre si y del equilibrio ecoldgico del espacio donde se ubican.

El Plan General reserva suelo para la realizacidén de determinadas obras de infraestructuras
y para la implantacién de ciertos servicios pUblicos previendo reservas de suelo dotacional,
de acuerdo con lo sefialado por la Ley del suelo no urbanizable.

Se prevé la posibilidad de redaccidn de Planes Especiales en el ambito del suelo clasificado
como no urbanizable, de acuerdo con los fines generales sefialados por la Ley Reguladora
de la Actividad Urbanistica y para ordenar especificamente determinadas areas de dicho
suelo, estableciendo en ellas directrices detalladas de utilizacion del suelo y actuacion
territorial.

No se permitird en suelo no urbanizable la apertura de nuevos caminos, salvo que su
necesidad se deduzca de un estudio del territorio o de planeamiento especifico.

Articulo 183. Limitaciones de caracter general

1.

En el suelo no urbanizable no se admitirdn otros usos, instalaciones o edificaciones mas
que las expresamente permitidas en este Plan General para cada clase de suelo. Su
desarrollo se ajustara a las limitaciones establecidas en cada tipo de zona.
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2. El suelo sometido a cualquier tipo de servidumbre estard sujeto|@a:las. regulacuones‘-_
especificas que, como consecuencia de aquélla, sean de aphcacnon.QDe las m[smas, se
destacan por su influencia en una mayor superficie de suelo, las sngmentes -

a) Servidumbre de Carreteras:

Para cualquier solicitud de licencias de obras e instalaciones, sera preceptiva la
autorizacién del Organismo titular de la Carretera.

b) Servidumbre del Aeropuerto.
Se distingue una doble servidumbre:

1. Terrenos calificados como 51 S situados junto al recinto del Aeropuerto.
Estaran afectados con caracter vinculante por las especificaciones que sobre
incompatibilidad de ruidos o emisiones gaseosas contengan los informes previos
emitidos por la Direccién General de Aviacién Civil. En particular se prohibe el uso
de vivienda en dicha zona.

2. Terrenos ubicados en el ambito del cono de aproximacion del aeropuerto.
Requeriran informe favorable del organismo citado en el punto anterior.

Articulo 184. Parcelaciones y segregaciones

1. Con caracter general quedan prohibidas en el suelo no urbanizable las parcelaciones
urbanisticas, asi como las edificaciones que impliquen peligro de formacién de nucleo de
poblacion.

2. Se presupone peligro de formacién de nlcleo urbano cuando:

a) Se soliciten autorizaciones para parcelaciones risticas o segregaciones simultaneas de
mas de tres parcelas inferiores a la parcela minima establecida para esta clase de suelo.

b) Se soliciten autorizaciones para la ejecucién de servicios e infraestructuras tendentes a
la formacién de solares.

c) Se soliciten licencias de edificacion de viviendas unifamiliares en parcelas de superficie
inferior a la establecida como minima para cada zona por este plan.,

Articulo 186. Ordenacién del suelo no urbanizable
1. Este Plan distingue dentro de suelo no urbanizable las siguientes categorias:

a) Suelo no urbanizable comun
b) Suelo no urbanizable de especial proteccion

2. Dentro del suelo no urbanizable comdn se ordena el suelo con las siguientes zonas:

- Clave 51: comun general
- Clave 52: comun de reserva
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- Clave 53: saladares y carrizales

- Clave 54: prevision de desarrollos

- Clave 55: proteccion de sistemas

- Clave 56: huertos dispersos de palmeras

Articulo 197. Régimen de usos.

Al margen de lo sefialado en el Articulo siguiente, al suelo incluido en esta Clave le son de
aplicacion las siguientes condiciones de uso:

1. Se considera permitido con caracter general el uso agricola.
2. Son usos permitidos mediante el procedimiento que le es de aplicacién, las obras e
instalaciones requeridas para las infraestructuras y los servicios publicos estatales,

autondmicos o locales que precisen localizarse en este suelo.

3. Son usos permitidos previa autorizacién municipal y al amparo de la correspondiente
licencia, los siguientes:

a) Almacenes vinculados a alguna actividad agricola, ganadera o forestal.
b) Instalaciones precisas para la explotacién agricola, ganadera, forestal o cinegética.
c) Actividades de servicios vinculados funcionalmente a las carreteras.

4, Son usos permitidos, previa declaracién de interés comunitario, aquéllos regulados en el
Art. 175.3 letras b) y ¢) que puedan ser considerados como equipamientos comunitarios.

5. Son usos permitidos a través del procedimiento extraordinario a que hace referencia el Art.
185 de esta Normativa las actividades terciarias e industriales de especial importancia.

6. Se declara prohibido e incompatible cualquier otro uso.

Articulo 198. Régimen de usos para la zona del Aeropuerto.

3. Al suelo calificado con la clave 54 ubicado junto al aeropuerto, le seran de aplicacién el
mismo régimen de usos sefialado en el articulo anterior, siempre que tengan relacion con
el funcionamiento del propio aeropuerto y haya emitido informe favorable sobre el
particular la Direccién General de Aviacion Civil.

4, Asimismo, cualquier solicitud de licencias requerira informe previo favorable del Ministerio
de fomento en cuanto a su compatibilidad con el futuro trazado del ferrocarril en la zona.

SECCION CUARTA. COMUN DE RESERVA. CLAVE 52

Articulo 201. Definicion.

1, Este Plan General califica como suelo no urbanizable comin de reserva, dentro del cual se
encuentran los montes y lomas, a todo aquél que deba ser preservado de la urbanizacidn
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y de cualquier alteracién en base a su interés en la conformacién topograf‘ ica del terntono
municipal y a su aprovechamiento forestal. i i

2. Los terrenos calificados con esta Clave son los delimitados en los planoé‘g‘gj«.
escala 1:10.000, con la denominacién Clave 52. ;

3. Dentro de este 4rea geografica homogénea, se califica con la Clave 52p a los montes de
propiedad publica catalogados. Dichos montes se encuentran sometidos a un régimen
especifico de proteccidn derivado de su propio caracter de bien de utilidad publica, y estan
sometidos a las mismas limitaciones que la Clave 52. En caso de contradiccién o errores
en su delimitacién, el deslinde del monte sera dominante.

Articulo 202, Régimen de usos.

Sin perjuicio de lo establecido en el Art. 200 de estas Normas, que serd de aplicacion a esta Clave,
en la Clave 52 se establece el siguiente régimen de usos:

1. Se considera permitido con caracter general el uso agricola.

2, Se consideran permitidas, mediante el procedimiento que le es de aplicacién, las obras e
instalaciones requeridas para las infraestructuras y los servicios y equipamientos publicos.

SECCION SEXTA. PREVISION DE DESARROLLOS. CLAVE 54

Articulo 205. Definicidn.

1, Corresponden a esta Clave las areas de suelo no urbanizable que el Plan General pretende
reservar para ubicar en ellas actividades de especial importancia para el futuro crecimiento
de la ciudad en cuanto al desarrollo de actividades de servicios o de areas residenciales,
al amparo de lo establecido por la vigente legislacién urbanistica y por la regulacion que se
hace en los Articulos 225, 226 y 227 de esta Normativa.

2, Los terrenos calificados como prevision de desarrollo son los delimitados en los planos de
la serie A-1 a escala 1:10.000 y denominados con la Clave 54.

Articulo 206. Régimen de usos.

Con excepcion de lo sefialado en el articulo siguiente, al suelo incluido en esta Clave, le son de
aplicacion las siguientes condiciones de uso:

1. Se considera permitido con caracter general el uso agricola.

2. Son usos permitidos mediante el procedimiento que le es de aplicacion, las obras e
instalaciones requeridas para las infraestructuras y los servicios y equipamientos publicos.

3. Son usos permitidos previa autorizacién municipal y al amparo de la correspondiente
licencia, los siguientes:

a) Almacenes vinculados a alguna actividad agricola, ganadera o forestal.
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4, Se considera un uso permitido, previa autorizacion municipal y al ‘amparo de I
correspondiente llcenaa, las actividades de servicios vinculados fUNCIon: mente & as
carreteras, con excepcion de lo sefialado mas adelante para el Area 3.

5. Son usos permitidos, siempre que se cumpla la condicién de compatibilidad de usos del
punto anterior y con la excepcidn de lo sefialado a continuacion en otro punto para el Area
3, previa declaracién de interés comunitario, los usos regulados en el Art. 187.3 b) y ),
excepto bares, cafeterias y restaurantes, que sélo estaran permitidos cuando se ubiquen
en edificaciones preexistentes legalmente construidas en el momento de la aprobacién
definitiva de este Plan, con las condiciones del Articulo 199.4.

b. Son usos permitidos, 5|empre que se cumpla la condicién de compatibilidad de usos del
punto 4, y con la excepcién de lo sefialado en el punto 8 de este articulo para el Area 3,
a través del procedimiento extraordinario a que hace referencia el Art. 197 de esta
Normativa, las actividades terciarias e industriales de especial importancia.

7. Se declara prohibido e incompatible cualquier otro uso.

8. En la zona de Clave 54 situada en el Area 3 de este acuerdo con el Articulo 226 de estas
Normas, se consideran permitidos los usos a que se hace referencia en los puntos 4, 5y
6 de este articulo, siempre que, previamente al inicio de los trémites para su instalacion,
se redacte un Plan Especial en el que se recoja la incidencia de su implantacion en el
édmbito del Area y cuente con informe favorable de la Universidad.

Articulo 207. Régimen de usos para la zona del Aeropuerto.

1. Al suelo calificado con la Clave 54, ubicado junto al Aeropuerto, le serd de aplicacion el
mismo régimen de usos sefialado en el articulo anterior, siempre que tengan relacién con
el funcionamiento del propio Aeropuerto y haya emitido informe favorable sobre el
particular la Direccion General de Aviacion Civil.

2, Asimismo, cualquier solicitud de licencias en la zona requerird informe previo favorable del
Ministerio de Fomento en cuanto a su compatibilidad con el futuro trazado del ferrocarril
en ella.

SECCION SEPTIMA. PROTECCION DE SISTEMAS. CLAVE 55
Articulo 208. Definicién.

1. Corresponden a esta Clave las éareas de suelo no urbanizable con limitaciones y
restricciones en el uso de la propiedad y cuyo fin es garantizar y proteger el funcionamiento
de las infraestructuras, tales como carreteras y de los elementos naturales como los
barrancos.

2.  Los terrenos calificados como proteccidn de sistemas son los delimitados en los planos de
la serie A-1 a escala 1:10.000 y denominados con la Clave 55.
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Articulo 209. Régimen de usos b

1. Es un uso permitido en esta Clave, con las limitaciones propias de la“g
que le sea de aplicacion, el uso agricola.

2. Se prohibe cualquier uso no directamente compatible con el tipo de proteccién que se
pretende y toda clase de construcciones e instalaciones que no vayan dirigidas a potenciar
dicha proteccién.

3. Fl suelo calificado con esta Clave y situado junto al Aeropuerto se encuentra reservado para
la futura ampliacién del mismo. Hasta que no se redacte el Plan Especial para su
ampliacién, Unicamente se permitiran en él, los usos relacionados con el desarrollo de las
infraestructuras del Aeropuerto que cuenten con informe favorable de la Direccién General
de Aviacidn Civil y del Ministerio de Fomento en cuanto a lo sefialado por el Art.207.2

SECCION OCTAVA. HUERTOS DISPERSOS DE PALMERAS. CLAVE 56
Articulo 210. Definicion.

1, Corresponden a esta Clave las areas de suelo no urbanizable formadas por agrupaciones
de palmeras con estructura de huertos, repartidas por todo el término municipal.

2. Los terrenos calificados como huertos dispersos de palmeras son los delimitados en los
planos de la serie A-1 a escala 1:10.000 denominados con la Clave 56.

3. Al margen de lo sefialado especificamente para esta Clave, a los terrenos que se
encuentren ubicados dentro del perimetro de la Clave 53, le seran de aplicacién, ademas,
las condiciones especificas sefaladas por esta normativa para ella.

2. PLANES DE INFRAESTRUCTURAS DEL ESTADO, C.A. Y
MUNICIPIOS

La Conselleria D’'Obres Publiques, Urbanisme I Transports en su reunién del Consejo asesor del
PATEMA de 27 de febrero de 1998 analizd el territorio del entorno metropolitano de Alicante, Se
vio como es, sus caracteristicas fisicas y medioambientales y también su uso, las formas de
ocupacion y funciones territoriales. Se analizaron los valores del medio, sus recursos y riesgos, asi
como ia evolucion de los asentamientos urbanos, 10s recursos humanos, ia estructuracion territorial
y la competitividad productiva del territorio.

Quedé claro el gran potencial existente. El drea Elche-Alicante se estd configurando como una
regidn metropolitana que por su potencial econémico y demogréfico se sitiia en el segundo nivel
jerarquico en el sistema de ciudades de la Comunidad Valenciana, constituyendo la segunda
conurbacién mas grande de la comunidad, después del drea metropolitana de Valencia, con una
poblacién en torno a los 600.000 habitantes. La politica territorial de la Generalitat es la de
conformar una gran regidon metropolitana al sur de la Comunidad Valenciana, enmarcable en el
conjunto de las grandes areas metropolitanas europeas en el marco del Arco Mediterréneo.
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Por otra parte es imprescindible corregir las carencias para su desarrolio y por lo tanto la necesidad
de fortalecer una gran area metropolitana que aprovechara y dinamizara este potencial, reforzando
entonces los espacios de oportunidad y proyectos estratégicos. Se vio ta‘q@:ién que uria pigza
fundamental de la actuacién en la visién metropolitana esta claramente identfficada en el drea sur

de Alicante y norte de Elche. N e
En lo que respecta al Aeropuerto se detectd la siguiente problematica:

-Necesidad de incrementar la capacidad del aeropuerto prolongando la pista de vuelos
existente y prevision de una segunda pista.

-Deficiente accesibilidad por carretera e inexistencia de comunicacion con el ferrocarril.
Se propusieron las siguientes actuaciones:

— Ampliacion del recinto aeroportuario preveyendo suelo suficiente para satisfacer las
necesidades de futuro, incrementando su capacidad y ejecutando una segunda pista,
consolidando asi la internacionalidad del aeropuerto.

~ La accesibilidad al aeropuerto queda garantizada con las soluciones viarias y ferroviarias
posteriormente descritas, especialmente con la ejecucion de la nueva estacion
ferroviaria y con linea para velocidad alta como servicio directo en via general al
aeropuerto, que convertird al Altet en uno de los grandes aeropuertos internacionales.

3. AREAS DE AFECCION POR SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

En el Anexo 2 se han considerado con todo detalle el espacio aéreo del aeropuerto asi como las
ayudas necesarias para un correcto funcionamiento en las diferentes etapas de desarrollo.

Para lograr estos objetivos, es necesario a la vez, el cumplimiento estricto de las servidumbres
aeronduticas que garantizan la seguridad de los movimientos de las aeronaves en el entorno del
aeropuerto. Las servidumbres aeronduticas en vigor para este aeropuerto fueron establecidas por
el Real Decreto ne 2.289/86, de 25 de septiembre, B.O.E. n? 261, de 31 de Diciembre de 1986, y
en ellos se definen las superficies limitadoras de obstaculos correspondientes a la pista de vuelo
existente a las instalaciones radioeléctricas y a las maniobras de aproximacion por instrumentos
previstas.

En la parte II-Planos, se adjunta el plano de Servidumbres aeronauticas establecidas para el
Aeropuerto de Alicante en su configuracion actual.

Al llevarse a cabo las actuaciones en el desarrollo previsible del aeropuerto, deberan actualizarse
las servidumbres aeronduticas, mediante la promulgacidn de nuevos Reales Decretos y , a su vez,
se iran confeccionando nuevos planos de servidumbres en los que se delimite el espacio aéreo
necesario para garantizar la seguridad de las aeronaves en las diversas configuraciones de campo
de vuelos.

La tramitacion de nuevos Reales Decretos de Servidumbres Aeronduticas debera ser realizada en
cada momento por la Direccion General de Aviacién Civil, a la cual se debera suministrar los datos
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correspondlentes del campo de vuelos y de las instalaciones radloelécthcas de ayuda a Ia,
navegacion aérea incluidas en cada una da las actuaciones que se lleven a cabo en el aeropuerto

El establecimiento de las nuevas servidumbres aeronduticas puede afectar a. comumdades 0
propletanos en sus propiedades de uso, por ello deberian valorarse las indemnizaciories que la
creacion de las nuevas servidumbres podrian dar lugar y, dada la existencia de Planes de
Ordenacién General del Territorio en el &rea de ubicacién del aeropuerto, seria conveniente ofrecer
a las Autoridades relacionadas con este tema las nuevas necesidades en servidumbres
aeronduticas, que se estima puede tener el aeropuerto en su desarrollo, con el fin de que en dicho
documento se contemple este aspecto y no se coarte el crecimiento de la instalacion aeroportuaria
por mala planificacién en usos de terreno.

Las superficies afectadas por las servidumbres del campo de vuelos previstas para el Desarrollo
Previsible del aeropuerto se indican en el plano ndmero 6.2: Servidumbres Aeronauticas: Desarrollo
Previsible.

Estas superficies comprenden las servidumbres necesarias para el crecimiento del aeropuerto hasta
un nivel de trafico entorno a los diez millones de pasajeros al afio.

4. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL
4.1. AFECCION ACUSTICA

Uno de los aspectos més importantes actualmente en el analisis de la incidencia medioambiental
del aeropuerto en el entorno es el estudio de los niveles de contaminacién acustica.

Si bien no existe un pronunciamiento oficial por parte de las autoridades espafiolas en lo relativo
a esta materia se considera necesario anticiparse a la legislacidén a la hora de elaborar el Plan
Director del aeropuerto para evitar la existencia de zonas conflictivas con importantes afecciones
a la poblacion asentada.

Se debe, por tanto, ademéas de definir los usos compatibles con el ruido aeroportuario, fijar por ley,
las dreas con limitaciones de uso.

Es competencia y responsabilidad, tanto de los Ayuntamientos de Alicante y de Elche como de la
Generalidad Valenciana, recoger estas areas, que se indican en los Planos Directores, como
posibles zonas incompatibles en sus usos con la vivienda, y regularlas legislativamente, dentro de
la figura preparada al respecto por la administracion: El Plan General.

Para la evaluacion del impacto producido por el ruido de las aeronaves en el aeropuerto y sus
alrededores, se utiliza un programa de simulacion de ruido desarrollado por la Oficina de Medio
Ambiente y Energia de la FAA llamado Integrated Noise Model (INM) -version 5.2- . Se
calculan las huellas de ruido para el escenario actual y el Desarrollo Previsible, utilizando la métrica
Leq correspondientes a los siguientes niveles de ruido:

Ledan — 60 dB (A), 65 dB (A), 70 dB (A), 75 dB (A), 80 dB (A)
LeGnocre — 50 dB (A), 55 dB (A), 60 dB (A), 65 dB (A), 70 dB (A)
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En los planos 9.1.D, 9.1.N, 9.2.D, y 9.2.N, se reflejan las huellas *.*,onoras producidas. por las
operaciones de las aeronaves en el aeropuerto en situacion actual (%998) y las. prewstas en el
horizonte de estudio (10 millones de pasajeros), esto es, el Desarrollo ,ev:smle S

Las hipotesis para el calculo de las huellas de ruido son las siguientes:

- Se considera el trafico correspondiente al 90% del dia punta. El nimero de operaciones
diarias ha resultado ser de 219 para la situacion actual y de 392 para el Desarrollo
Previsible.

- Se separa el trafico en periodo diurno (7:00 a 23:00 horas) y nocturno (23:00 a 7:00
horas). Para ambos escenar:os se ha considerado la siguiente distribucién:

85% de movimientos durante el dia
15% de movimientos durante la noche

- La mezcla seguin el tipo de aeronaves se muestra en el Cuadro I para el escenario actual
y en el Cuadro II para el Desarrollo Previsible.

- Las aeronaves capitulo 2 en el escenario actual es del 12%. Para el Desarrollo Previsible
todas las aeronaves son de capitulo 3.

- La distribucién del trafico por cada cabecera es la siguiente:

Cabecera 10: 70% de las operaciones
Cabecera 28: 30% de las operaciones

- Se ha considerado en el estudio la temperatura de referencia del aeropuerto, tanto para el
periodo diurno como nocturno.

- Se han simulado las trayectorias SIDs y STARs, publicadas en el AIP. La dispersidn de las
mismas se modeliza siguiendo las recomendaciones de la circular n°205 de OACI, “Método
recomendado para calcular las curvas de nivel de ruido en la vecindad de los aeropuertos”.
No se considera dispersién en aterrizajes ni dispersion vertical.,
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Cuadro I

k‘ %

MEZCLA DE AERONAVES UTILIZADA PARA EL CALCULO DE LA HUELLA.__DE RUIDO
Estado Actual

Modelo Avidén

Porcentaje

Modelo Avion

Porcentaje

 727D17

0,48

. CVR580 ¢ |

0,31

7279

0,95

. DCiap

0,04

.~ 7373B2 j'

17,02

. DC8QN

0,12

- R

0,61

8,85

. 73w

1,77

2,24

o

0,02

1,39

Tam00

0,15

3,86

- 7sIPW

14,53

0,34

e

0,94

0,06

1,10

. caeer

4,99

1,22

GASEPV

0,58

A0

12,08

| Ak

7,19

~ BACI11

0,20

.t

0,98

0,70

0,33

'BEC58P

1,27

0,34

0,08

14,09

 CNA441

0,05

MU3001

0,33

- CNAS00 .

0,33

SF340

0,47
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Cuadro II

MEZCLA DE AERONAVES UTILIZADA PARA EL CALCULO DE LA HUELLA BE RUIDO
Desarrollo Previsibie

Modelo Avion

Porcentaje

Modelo Avion

Porcentaje

- 7373B2

17,02

0,04

737400

2,40

o Des/0 |

0,12

. 7400

0,15

2,24

. 757PW -

14,53

" DHC8

1,39

0,94

~ DHCB30

3,86

CA300

1,10

0,34

CA310

1,22

GASEPF

4,99

e A320

13,51

T GAsev

0,58

 BAE146

0,90

7,19

~ BEC58P

1,27

e

0,98

0,08

. LEAR35

0,73

= T ONAd4L

0,05

. MDp8t

22,94

 CNAS00

0,33

© MU3001

0,33

0,31

0,47
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De los resultados obtenidos de las simulaciones del ruido para el Desarrollo Previsible se concluye
que la afeccién sonora sera menor que la actual; pues si bien aumenta el numero de operaciones
simuladas, que pasara de 219 a 392, la sustltuoén de aeronaves Capitulo II por Gtras equivalentes
de Capitulo I1I influye de forma notoria en la huellas calculadas, dando como resultado™ina menor
afeccion en el escenario futuro, en el que aquéllas aeronaves no operaran. Como consecuencia
inmediata se producird una disminucién en el drea total de territorio afectado.

Las dreas vinculadas a las mismas figuran en los planos 9.1 y 9.2 para situacion actual y
Deasarrrllo Previsible respectivamente.

4.2. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Las afecciones producidas por el aeropuerto sobre el entorno, como la contaminacion sonora
estudiada o la contaminacién quimica debida a los distintos gases emitidos por las aeronaves, 0
bien la contaminacién fisica debida a los humos, hacen necesaria la adopcion de medidas, por
parte de la autoridad competente, para paliar lo mas posible los efectos de estas interacciones.

Es aconsejable la creacién de zonas arbdreas que constituyan una pantalla natural frente al ruido
y los agentes contaminantes, dada su capacidad de absorcion.

Asimismo, se recomienda la recalificacién del suelo con el objeto de evitar la accion del ruido y
gases de las futuras instalaciones aeroportuarias sobre zonas residenciales y/o turisticas que
pudieran verse afectadas. También sera necesario proteger adecuadamente las instalaciones del
aeropuerto de los humos procedentes de industrias proximas.

5. SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO Y AREA DE CAUTELA
AEROPORTUARIA. NECESIDADES DE TERRENO

5.1. SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

Las recomendaciones de zonificacién de la zona de Servicio del aeropuerto, establecidas en funcion
del Desarrollo Previsible del mismo, de acuerdo a las recomendaciones de OACI y la experiencia
acumulada por Aena, conducen a la elaboracidn del siguiente Cuadro IV sobre la estructura del
Sistema General Aeroportuario:
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CUADRO 6.1

Plan Director del Aeropuerto de Alicante

SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

SUBSISTEMA DE SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
MOVIMIENTO DE
AERONAVES

. TMA/CTR 12 Linea 22 Linea 32 Linea

- Campo de vuelos: Zona de Pasajeros | Edificios Terminales | Administracion. Edificios auxiliares,
Pistas de vuelo y Calles ‘ y Servicios anejos Agentes Oficinas Clas.
de Rodaje. en Zona de Acceso | Compafiias, Viajes. | aéreas.

Franjas de Seguridad. Restringido. Hoteles. Servicios Servicios
Comerciales y Empresariales.

. Plataforma: Personales. Parking | Exposiciones y
Zona de espera, Vehiculos y Congresos
Seguridad y Terminales de
Aparcamientos de Transporte Pablico,

Aeronaves. Alquiler de
vehiculos.
. Viales y Aparcamientos
de Vehiculos de Servicio. Zona de Carga Edificios Aduanas. Edificios | Oficinas.
Terminales. transitarios. Parking | Almacenes de
- Puestos de Carga. Agentes Handling vehiculos y carga. Privados.
Correos. Mensajeria | Terminales

. Instalaciones para tranSpDrte pﬂblico.

Equipos y Vehiculos de

Servicio. Zona Industrial Hangares y Servicio de Campo. | Almacenes y

Talleres., Aparcamiento, Oficinas

. Zonas de Acceso Asistencia

restringido de los Aeronaves.

Terminales de Pasajeros y

Carga. Zona de Servicios Blogue Técnico Asistencla en Almacenes.

Torre de Control, Rampa y Cocheras y Talleres.
Radar, Radioayuda. | Mantenimiento. Edificio Catering y
Agente Handling. Campo de vuelo. Servicios.
Aparcamientos
Zona Aviacion Edificlo Terminaly | Area Actividades Soclales
General Hangares Administrativos, y Servicios Escuelas
Aparcamientos
Zona de Redes de Comunicaciones.
Abastecimiento Almacenamiento y Servicio de Combustible.

Central Eléctrica y Distribucién de Energia.
Abastecimiento de Agua.
Redes de Saneamiento.

El Sistema General Aeroportuario definido, correspondiente al Desarrollo Previsible del aeropuerto,
gueda reflejado en los planos 4.1, 4.2, 4.3y 4.4.

5.2. AREA DE CAUTELA AEROPORTUARIA

De acuerdo a las recomendaciones fijadas por OACI en lo referente a limitaciones de suelo en
areas afectadas por contaminacion acustica, y debido a las necesidades de terrenos y superficies
asociadas a las servidumbres, se debe establecer una area de cautela aeroportuaria que prevea
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necesidades futuras del aeropuerto establecidas a partir de las ampllacmnes propuestas par-a el
Maximo Desarrollo Posible. ; ”_f.

como puede verse en el plano n1 5, excepto lo que sera el Sistema General Aeroportuarlo en eI
Desarrollo Previsible.

La superficie de Cautela Aeroportuaria resultante de la configuracién adoptada en el Maximo
Desarrollo Posible, se estima en poco mas de 300 Ha.

La zona de Cautela Aeroportuaria debiera ser recogida en los planos de ordenacién territorial
correspondientes.

5.3. NECESIDADES DE TERRENO

Las necesidades de terreno para el Desarrollo Previsible del aeropuerto, se limitan a tres franjas de
terreno al Oeste, Norte y Este del limite actual del aeropuerto, ya calificados como no urbanizables
y destinados a futura ampliacién del mismo, dentro del término municipal de Elche. La superficie
necesaria es de unas 27 Ha aproximadamente, segun se indica en el Plano 4.2.

6. CONCLUSIONES. AREAS DE COORDINACION

- Conclusiones:

El potencial econémico demogréfico de la zona en que se encuentra enclavado el aeropuerto obliga
a establecer una perfecta coordinacion entre los diferentes medios de transporte para confeccionar,
de este modo, una adecuada red de infraestructuras capaz de satisfacer las amplias expectativas
de demanda existentes en la zona.

En este apartado se pretende analizar la problematica de los distintos medios de transporte asi
como las soluciones y alternativas propuestas para la optimizacion de los recursos y la resolucion
de los problemas planteados en las diferentes areas.

C Carreteras
La problematica existente en la red viaria puede resumirse en los siguientes puntos:

1) Insuficiencia de los viarios de largo recorrido que atraviesan el area metropolitana, lo
que supone la sucesiva densificacion y aumento de estrangulamientos.

2) Existencia de un gran déficit de viario estructurante especialmente en el entorno de
los nicleos urbanos principales.

Problematica especifica en el area sur de Alicante:

1) Existencia de la N-332 en su recorrido por la costa junto al ferrocarril, impidiendo por
una parte la recuperacion medioambiental del frente litoral y por otra la mejora de
servicio de la propia infraestructura viaria estrangulada.

2) Existencia y progresivo aumento de grandes equipamiento, aeropuerto, recinto ferial,
oficina de patentes y marcas, Ciudad de la Luz..., con espacios vacios de oportunidad
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para albergar nuevas implantaciones que requieren de un Vtar;o estructurante que
facilite su accesibilidad e intercomunicacion.
3) Falta de integracién funcional entre los municipios de Elche y Ahcante W,

Descripcion de actuaciones:

« Respecto al trazado de largo recorrido las soluciones se contemplan en las actuaciones
programadas tanto por el Ministerio de Fomento como por la COPUT, y fueron recogidas
en el Plan Viario de Area Metropolitana.

e Respecto al viario estructurante, en lo que se refiere al area sur, se efectCan las
siguientes propuestas:

- Variante interior de la N-322 circunvalando el aeropuerto hasta la via parque,
variante que libera la fachada maritima y los saladares de Agua Amarga del trafico
rodado. Dado que afectard la zona de cautela para una segunda pista requerird la
coordinacién entre la demarcacion de carreteras y Aena a efectos de determinacion
de rasante del nuevo viario.

- Nuevo trazado de la Via parque entre Babel y Ciudad de la Luz que garantiza la
accesibilidad del frente maritimo.

- Nuevo eje viario Alicante- Elche con tratamiento de bulevar y conexiones directas con
la N-322 y con Via Parque.

- Nuevos ejes transversales de comunicacion que garanticen el mallado de los ejes
principales con la autopista A-7 y la autovia central.

. Ferrocarriles

El analisis de la red ferroviaria conduce a la enumeracion de una serie de puntos en los que se
detallan las deficiencias encontradas:

- Inexistencia de una red metropolitana y de cercanias

- Ausencia de integracidn y de intermodalidad entre los dos operadores RENFE y FGV

- Trazado actual que imposibilita la comunicacién ferroviaria con el sur de la Comunidad
Valenciana en alta velocidad, al tener que entrar necesariamente en la ciudad de Alicante
y en el Puerto, con un recorrido poco adecuado y sin posibilidades de mejora en los tiempos
de recorrido y en las frecuencias de circulacion.

- Trazado paralelo y contiguo a la costa con afecciones medioambientales acUsticas y visuales
que impiden la recuperacion de la fachada maritima y la mejora del servicio ferroviario.

- Ausencia de servicio a los grandes equipamientos existentes y previstos en el drea del
aeropuerto.

- Acuerdo del Parlamento Europeo que plantea que en el marco del afio 2010 toda la linea
Alicante-Murcia esté acondicionada para velocidad alta.

Descripcién de Actuaciones:

- Variante interior del ferrocarril Alicante-Murcia, conectando con el aeropuerto y la Ciudad
de la Luz, en parte con trazados en tunel. Esta variante se completa con una nueva
penetracion al puerto paralela al actual acceso viario. Con ello se facilitan las conexiones
con los grandes equipamientos de &rea, asf como la conversion a velocidad alta del citado
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medio de transporte. Esta variante permitira que Alicante y Elche esten enlazados en pqi:os
minutos al permitir velocidades de hasta 200 km/h. En el disefio. se contemplan/tres
estaciones: La Ciudad de la Luz, Aeropuerto y Torrellano. Requenré@ coordmac;lénfentre
planificacidn de infraestructuras ferroviarias y Aena a efectos de definicién:de rasantes del
trazado por el sistema general aeroportuario y el area de cautela.

- La eliminacién de los ejes tradicionales de comunicacidn que discurren por la fachada litoral
y la regeneracién de ésta permitird la utilizacidn por la costa de nuevos modos de
transporte compatibles con el medio atravesado.

La solucién que se plantea ha sido consensuada técnicamente entre el COPUT y el Ministerio de
Fomento. A tal efecto el Ministerio de Fomento va a lanzar proximamente el Estudio informativo
para su informacidn publica de los tramos La Encina-Alicante y Alicante-Murcia.

. Redes fluviales

No existen redes fluviales que merezcan un analisis detallado.

- Areas de Coordinacién

Estas areas de coordinacidn son necesarias para facilitar un desarrollo armodnico de las diferentes
actuaciones que se deben llevar a cabo en los distintos campos de las infraestructuras.

El desarrollo de un determinado aeropuerto no debe considerarse como un hito aislado, mas adin
cuando el aeropuerto estd ubicado en una zona de elevado potencial econémico, como es el caso
del Aeropuerto de Alicante.

Por ello, debe observarse su crecimiento desde un prisma que permita integrarlo dentro de un
desarrollo globalizado de las infraestructuras de la region en que nos encontramos.

La planificacion aeroportuaria es basicamente competencia de Aena, como Ente Publico adscrito
al Ministerio de Fomento y encargado de la gestion, mantenimiento y desarrollo de los aeropuertos
y centros de control espafioles.

Observando el Méximo Desarrollo Posible del Aeropuerto de Alicante, se puede apreciar que existen
dos &reas bésicas de infraestructuras para las que se hace necesario coordinar su planificacion y
ejecucion, en relacién directa con las actuaciones de Aena. Estas areas son las de carretera y
ferrocarriles, que se articularan segin los distintos drganos que las componen y las funciones que
tienen asignadas.

. Area de Carreteras

Serd preciso establecer una coordinacién en la ejecucidn de las distintas acciones entre Aenay los
4rganos encargados del drea de carreteras a nivel nacional, autondmico, provincial y local,
teniendo en cuenta la distribucidn de las carreteras en distintas redes segun su titularidad:

- Red de Carreteras del Estado, gestionada por la Direccién General de Carreteras.

- Redes de las Comunidades Autonomas.
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- Redes de las Diputaciones Provinciales o Cabildos Insulares.

- Otras carreteras (caminos rurales o forestales y carreteras de los munmibi’éé)?mﬁié son
competencia de diversos organismos de la Administracion Central, Autonomica o Local.

La Direccién General de Carreteras, dependiente del Ministerio de Fomento a través de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, supervisa y controla la planificacion y los
proyectos de las carreteras estatales, y verifica la calidad, el seguimiento técnico y el control
econdmico de las obras y sus incidencias. Ademas, esta Direccidn es responsable de la explotacién
y el mantenimiento de la red, de elaborar la normativa basica sobre carreteras y de mantener las
relaciones internacionales con las administraciones de carreteras de otros paises.

A nivel autondmico, la Conselleria d 'Obres Publiques, Urbanisme i Transports (COPUT) es el
méximo drgano del Gobierno de Valencia responsable en materia de obras publicas, urbanismo y
ordenacién del territorio, transportes, arquitectura y vivienda, con el que también sera preciso
coordinar las acciones a realizar. De él dependen varias Direcciones Generales, entre ellas la
Direccidn General de Obras Piblicas y la Direccion General de Transportes.

La Direccién General de Obras Publicas tiene como funcidn la planificacidn, construccion, gestion,
explotacién, conservacion y sefializacion de la red de carreteras de su titularidad, asi como las
demas funciones que le atribuye la legislacidn sobre carreteras, y que lleva a cabo a través de
distintas divisiones, entre ellas la Divisién de Carreteras. A esta Divisidn le corresponden las
funciones de desarrollo y seguimiento del Plan de Carreteras de la Comunidad Valenciana y su
coordinacion con otras instituciones; la gestion de los planes especificos, proyectos y estudios
derivados del mismo; la elaboracidn de la normativa basica, y la coordinacidn entre la planificacién
viaria y la planificacién urbanistica y territorial.

La Direccién General de Transportes es el 6rgano directivo que programa y ejecuta la politica de
la Conselleria y ejerce sus competencias en materia de transportes. Entre otras atribuciones, se
ocupa de la elaboracion de las propuestas de planificacidn y coordinacidn intermodal de la oferta
de transporte en el area de la Comunidad Valenciana, la elaboracion de los planes de inversiones
relativos a las actuaciones que se propongan como consecuencia de la planificacion y coordinacion
del transporte, asi como de ejercer las acciones necesarias para la adecuacion de la politica de
transportes con la de las distintas Administraciones competentes en |la materia.

Con todos ellos, seguiin su implicacion, se coordinaran las acciones previstas en este documento.
. Area de ferrocarriles
El Ministerio de Fomento ejerce las competencias de la Administracion del Estado en materia de
ferrocarriles a través de diferentes drganos coordinados por la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Transportes. Estos 6rganos son los siguientes:

- Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias.

- Subdireccién General de Construccion de Infraestructuras Ferroviarias.

- Direccion General de Ferrocarriles y Transportes por Carreteras.
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- RENFE.

- FEVE.

- GIF (Gestor de Infraestructuras Ferroviarias).
A continuacion se detallan las funciones de cada uno de ellos.

La Subdireccién General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias se ocupa de la
elaboracién de estudios de planificacidn de infraestructuras ferroviarias y de los correspondientes
planes ferroviarios, de la coordinacién internacional en la materia cuando ha lugar, de la
elaboracion de los proyectos de presupuesto y el seguimiento de la ejecucion de los mismos, de
la redaccidn de los estudios informativos necesarios para la tramitacion de los proyectos conforme
a la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres y al Real Decreto 1302/1986 de Evaluacién
de Impacto Ambiental, de la tramitacion de proyectos conforme a las disposiciones citadas asi
como la redaccién de los proyectos de construccion, de la tramitacién e informe de los contratos
de obra hasta su adjudicacion asi como la preparacidn y seguimiento de los contratos de asistencia
técnica y de las actuaciones expropiatorias en coordinacién con la Subdireccion General de
Construccién de Infraestructuras Ferroviarias.

La Subdireccidn General de Construccidn de Infraestructuras Ferroviarias tiene como funciones:
informar sobre la viabilidad de los proyectos desde el punto de vista de su ejecucion; realizar las
expropiaciones en aquellas actuaciones en que resulten necesarias, en coordinacion con el érgano
anterior; evaluar las ofertas presentadas en el proceso de contratacion desde el punto de vista
técnico y econdmico, y dirigir la ejecucién de las obras velando por su calidad e impulsar los
procesos de recepcion de las obras y la entrega de las mismas.

La Direccién General de Ferrocarriles y Transportes por Carreteras tiene como labor la ordenacion
de los servicios ferroviarios y del transporte por carretera, la inspeccion general del transporte
terrestre y la elaboracién de los proyectos de disposiciones de caracter general en materia de
transportes terrestres.

Las atribuciones de RENFE son la administracion de la infraestructura ferroviaria, incluyendo la
construccion de nuevas lineas ferroviarias que le sea encomendada por el Estado y, en caso, por
las Comunidades Auténomas o los Ayuntamientos, segun lo previsto en el articulo 181 de la ley de
Ordenacién de los Transportes Terrestres, y la explotacion de los servicios de transporte ferroviario
y de las lineas de su competencia.

Constituye el objeto de FEVE explotar, suspender o levantar las lineas ferroviarias y otros medios
de transporte terrestre, extrafios a la competencia de RENFE, que el Gobierno la he encomendado
o le encomiende en lo sucesivo. En relacién con dicho objeto, FEVE podré realizar las obras y
servicios que sean convenientes para la mejor explotacién de aquéllos, ampliar, renovar 0 mejorar
los establecimientos y los medios de explotacion, llevar a cabo cuantas actividades comerciales o
industriales estime convenientes y sean base, desarrollo o consecuencia de la explotacion de las
lineas ferroviarias y de los otros medios de transporte terrestre que, como complementarios o
sustitutivos del ferrocarril, tenga a su cargo, y realizar, para el cumplimiento de sus funciones y
de conformidad con las normas aplicables, toda clase de actos de gestion y disposicidn.

Por Ultimo, GIF se ocupa de la construccién y, en su caso, la administracidn de nuevas
infraestructuras ferroviarias que sean competencia del Estado y que expresamente le atribuya el
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Gobierno, a propuesta del Ministerio de Fomento, y de la administracion de las infraestructuras !
ferroviarias preexistentes que, como en el caso anterior, sean competencia‘ del Estado y qug/
expresamente le atribuya el Gobierno, a propuesta del Ministerio de Fomento.: oo o 4
En el caso concreto reflejado en este Plan Director, obtenido del documento de la Generalitat
Valenciana “Infraestructuras Area Sur”, el trazado y estacion ferroviarias dentro del ambito del
Sistema General Aeroportuario se coordinardn a través de la Secretarla de Estado de
Infraestructuras y Transportes.
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