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2.1. Generalidades

La Comunidad Auténoma del Pals Vasco se encuentra situada al norte de la peninsula ibérica,
limitando con las comunidades de Cantabria al oeste, Castilla y Le6n al suroeste, La Rioja al sur,
Navarra y la frontera con Francia al este y con el mar Cantabrico al norte. Se compone de tres
provincias: Alava, Guiplzcoa y Vizcaya, con una superficie total de 7.235 km?, lo que supone el
1,43 % de la superficie del territorio nacional.

La provincia de Guiptzcoa es la mas pequefia de la comunidad auténoma, con una extension de
1.980 Km®. Se encuentra situada al nordeste, siendo de paso obligado a Francia desde la
meseta. Sobre un total de 250 municipios existentes en 1998, a Guiplzcoa pertenecen 88, con
una superficie media de 22,5 Km? por municipio.

El aeropuerto se encuentra ubicado junto a la desembocadura del rio Bidasoa, en el término
municipal de Hondarribia, situado en la provincia de Guipuzcoa, a unos 22 kilometros de
San Sebastian, en direccién este y a 5 kilbmetros de Irun. Estos dos nticleos de poblacién, San
Sebastian e Irtin, son los Gnicos con mas de 50.000 habitantes que hay en la provincia.

La situacion del aeropuerto tanto en el &mbito regional como en el estatal y europeo se muestra
en los planos 1 Localizacién del Aeropuerto y 2 Situacién del Aeropuerto.

Las principales carreteras del entorno son la carretera nacional N-I, que une Madrid con San
Sebastian e Irin y la autopista AP-8, que une Bilbao con Behobia.

Existe un acuerdo en vigor entre el Gobierno del Reino de Espafia y el Gobierno de la Republica
Francesa referente al sobrevuelo del territorio francés por las aeronaves que operan por la
cabecera 22 del aeropuerto. En dicho acuerdo se determina el maximo trafico diario de
movimientos de aviacién comercial por tipo de aeronave, asi como las caracteristicas

operacionales del sobrevuelo francés.

Guipuzcoa es fundamentalmente un terreno de baja y media montafia con altitudes moderadas
que no traducen la importancia del relieve pronunciado: muestra de ello es el hecho de que
unicamente se superan los 1.500 m en Aitzkorri. Sin embargo, la relativa proximidad del mar
motiva que los desniveles sean muy fuertes, siendo frecuente la presencia de diferencias netas
superiores a 600 m.
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Las montafias del sur conforman la divisoria de aguas cantabrico-mediterranea. Los rios de
Guipuzcoa desembocan, por tanto, en el Cantabrico, teniendo que salvar fuertes desniveles en
recorridos muy cortos.

La red fluvial principal (Deba, Urola, Oria) corta los relieves siguiendo direcciones Sur-Norte a
Sursuroeste-Nortenordeste; por tanto, los rios son perpendiculares a la direccion de las
estructuras geologicas (de direccion general Oestenoroeste-Estesudeste). La red fluvial
secundaria se encaja paralelamente a las estructuras geologicas. Esta red secundaria, junto con
los puertos alineados con ella, permite la comunicacién entre los valles principales.

Destacan dos alineaciones de valles secundarios y puertos, que cruzan el territorio de Guipuzcoa.
La primera discurre desde el Alto de Urkarregi, por Elgoibar, Alto de Azkarate, Azkoitia, Azpeitia,
Régil y Bidegoien hasta Tolosa; la segunda, situada mas al sur, parte de Elgeta, y por Bergara,
Puerto de Descarga y Zumarraga llega a Beasain.

La costa presenta caracteristicas generales bien distintas. El relieve se suaviza y modera: en
lineas generales es un paisaje de colinas de poca altura, entre 200 y 300 m cortado sobre el mar
por acantilados abruptos. Sobre este paisaje destaca la pequefia cadena costera que recorre el
oriente del litoral y que presenta un relieve mas abrupto: Mendizorrotz, 419 m y Jaizkibel, 543 m.

La red hidrografica guipuzcoana se ve influenciada por dos factores basicos: el relieve y el clima.
Los cursos fluviales son perpendiculares a la costa y muchos de ellos se encuentran fuertemente
encajonados. El rio mas largo y caudaloso es el Oria, con 66 km, que nace en la Sierra de
San Adrian (Zegama) y desemboca en Orio, transcurriendo sus aguas por poblaciones como
Beasain, Tolosa o Andoain. Destacan asi mismo rios como el Deba (54 km), Urola, Bidasoa y
Oyarzun, este ultimo el mas corto (15 km).

El clima guipuzcoano viene condicionado por el relieve: su orientacion Oeste - Este actua a veces
como modificador de las manifestaciones atmosféricas que llegan del Norte y Sur. Pertenece al
clima atlantico y se caracteriza por temperaturas moderadas y precipitaciones repartidas a lo
large del afio.

Todo el area de Txingudi, y en especial la zona delimitada, posee un interés extraordinario por la
avifauna que acoge (acuaticas, limicolas, marinas y aves propias de zonas palustres en general);
ya sea como lugar de reposo para aves en migracién, como lugar de invernada e incluso como
area de nidificacién. Es en este sentido, uno de los dos enclaves de mayor importancia de la
costa vasca, el segundo tras Urdaibai.
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Al hablar de la flora de la Comunidad Auténoma Vasca, se pueden establecer tres zonas
claramente diferenciadas: cantabrica, con roble pedunculado, hayas y encinar; subcantabrica,
con quejigos y marojos, y carrascal montano; y mediterranea, con carrascales.

La vegetacion se ha visto especialmente afectada por la accién del hombre y su principal efecto
ha sido la deforestacién de amplias masas de arbolado que cubria el territorio de la Comunidad
Auténoma Vasca. De esta forma, el paisaje vegetal se configura de la siguiente forma: un piso
colino dominado por las praderas, plantaciones de coniferas y algunos reductos de arbolado
autdctono de mayor o menor entidad. Las sierras de la divisoria de aguas conservan una mayor
superficie de arbolado autéctono en sus laderas, mientras que en las zonas altas los pastizales
han sustituido a los extensos bosques de hayas que antiguamente las cubrian.

En cuanto a los aspectos geoldgicos, la mayor parte de los terrenos aflorantes pertenecen al
Terciario y Cretacico Superior, pero en el limite oriental, junto a la frontera francesa, existen dos
afloramientos pequefios, uno de ellos Albiense y el otro del Trias Inferior. Series semejantes
afloran en perfectas condiciones de observacion al SO de Irtn.

Existe un pequefio afloramiento triasico en el monte de San Marcial. En él afloran las areniscas
rojas y los limos que caracterizan a la parte media o alta del Trias Inferior (Buntsandstein). Sélo
afloran unos 100 m de estos niveles triasicos, relacionados, por razones de proximidad, con la
envuelta permotriasica del macizo Paleozoico de Aya.

No existen accidentes importantes a sefialar en la zona del aeropuerto. Unicamente se debe
hacer constar que los materiales dispuestos en conjunto adoptando una disposiciéon homoclinal,
tienen en detalle algunos pliegues suaves a los que se asocian pequefias fallas inversas de
vergencia norte, que no pueden ni siquiera ser representadas en cartografia. Los suaves pliegues
que aparecen entre Irtin y Hondarribia corresponden a la estructura anticlinal que en conjunto se
extiende desde aqui hasta los alrededores de San Sebastian, y que prosigue hacia el oeste hasta
el sector situado al sur de Orio.

No existen minas en las proximidades del aeropuerto. Como materiales de interés economico
sélo se aprovéchan los extraldos en algunas canteras y que se destinan a la construccion; se
explotan canteras enclavadas en los niveles calizos del Daniense-Maastrichtiense y, aunque
seria posible su explotacién también como materiales de construccién, no se ha encontrado
ninguna cantera dedicada a la extraccién de las areniscas del Eoceno Inferior.
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El aeropuerto se encuentra situado en el Estuario del Bidasoa, frontera natural entre Guipuzcoa y
Francia. Dicho estuario se encuentra sometido a la accién de las mareas.

De todos los estuarios existentes en Guipuzcoa, el del Bidasoa es el que mejor conserva su
estructura y morfologia, pese a que gran parte de su primitiva superficie ha sido rellenada para la
instalaciéon de construcciones, o desecada, aislandola de la influencia de las mareas, para su uso
como tierra de laboreo.

El monte Jaizkibel es una alineacién montafiosa que corre paralelamente a la Costa Cantabrica
en el extremo este de Guiplizcoa, separando la depresién o corredor Donostia — Irtin del mar. Se
extiende desde la bocana del Puerto de Pasajes hasta el Cabo Higuer (Hondarribia).
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2.2. Meteorologia

2.2.1. Analisis edlico

A continuacion se analiza el coeficiente de utilizacion de la pista del Aeropuerto de San
Sebastian, primero segun direcciones y atendiendo Unicamente a las limitaciones impuestas por
la componente transversal del viento y, posteriormente, disgregando los dos sentidos de cada
una de ellas, contemplando ademas una limitacion por viento en cola. La limitacion del porcentaje
de utilizacion de las pistas debida al viento se produce por una componente transversal excesiva
0 por una componente en cola excesiva. Segun establece la OAC/I en su Anexo 14 al Convenio
sobre Aviacién Civil, es recomendable que el numero y la orientacion de las pistas de un
aerdédromo sean tales que el coeficiente de utilizacion del aerédromo no sea inferior al 95% para
los aviones a los que esta destinado a servir.

Para realizar este analisis edlico, se dispone de los datos meteorol6gicos de viento recogidos por
el Instituto Nacional de Meteorologia en el observatorio del propio Aeropuerto de San Sebastian.
Estas mediciones corresponden al periodo de diez afios comprendido entre 1994 y 2003, y su
resumen en proporcién de ocasiones en que se presenta cada viento se recoge en laTabla 2.1,
donde los intervalos de velocidades de viento se corresponden con la escala Beaufort y la
direccién del viento se indica por sectores de 10°.

Con los datos de la Tabla 2.1, se dibuja la rosa de los vientos reinantes en el aerédromo, donde
en cada radio se representa la frecuencia con que aparece una componente de viento en esa
direccién. En la llustracion 2.1 y la llustracion 2.2 se muestran las rosas de vientos
correspondientes a los porcentajes asociados a cada intervalo de intensidad de los considerados
en la Tabla 2.1, asi como a los totales por direcciones.
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Tabla 2.1 Porcentaje de velocidad y direccién de vientos. Periodo 1994-2003

Velocidad del viento en nudos (Kt.)

e o e 0 e o o 2

Direccion
del viento

474 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 474
B o0 443 085 035 008 000 000 000 000 000 000 000 000 571
BET oo 09 246 042 005 000 000 000 000 000 000 000 000 383
BB o000 o08s 317 082 008 001 000 000 000 000 000 000 000 497
000 087 365 175 012 001 000 000 000 000 000 000 000 640
BT ooo o047 133 067 009 001 000 000 000 000 000 000 000 257
B2 o0 o051 107 055 0410 002 000 000 000 000 000 000 000 224
BT o0 o044 065 025 004 001 000 000 000 000 000 000 000 139
000 035 058 029 008 000 000 000 000 000 000 000 000 1,30

=]
(=]
]

000 032 040 025 008 000 000 000 000 000 000 0,00 0,00 1,05
000 o021 022 o040 002 000 000 000 000 000 000 0,00 0,00 0,55
000 027 028 007 001 000 000 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,64
110° 000 022 0114 004 000 000 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,41
000 025 024 006 001 000 000 000 000 000 000 000 0,00 0,55
000 o017 0,17 0086 000 000 0,00 000 0,00 000 000 000 0,00 0,40
000 o028 033 023 004 000 000 000 0,00 000 000 000 0,00 0,88
000 053 039 025 005 000 000 000 0,00 000 0,00 000 0,00 1,22
000 076 049 031 012 001 001 0,00 000 000 000 000 000 1,69
170° 000 105 076 053 031 002 001 000 000 000 0,00 0,00 0,00 2,69
180° 000 085 075 044 028 006 002 000 000 000 0,00 0,00 0,00 2,40
190° 000 145 124 064 045 013 002 001 0,00 0,00 000 0,00 0,00 3,93
000 161 126 055 060 015 004 001 000 000 000 0,00 0,00 4,23
000 19 140 069 059 022 006 001 000 000 000 0,00 0,00 4,93
000 103 099 o064 039 013 003 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 3,22
000 173 208 19 080 014 002 001 000 000 0,00 0,00 0,00 6,74
000 151t 19 202 078 010 0,00 000 0,00 000 000 000 0,00 6,37
000 099 107 089 051 005 0,01 000 0,00 000 000 000 0,00 3,51
o000 o071 081 063 030 002 000 000 000 000 000 000 000 2,47
270° o000 o040 061 034 008 001 000 000 000 000 000 000 000 1,44
280° 000 o054 106 070 0,18 001 000 000 000 000 000 000 0,00 2,49
000 044 112 073 018 0,01 000 000 000 0,00 000 0,00 0,00 247
000 o047 108 051 011 001 000 000 000 0,00 000 0,00 0,00 2,19
000 024 059 025 002 000 000 000 000 000 000 0,00 0,00 1,11
o000 o038 104 051 006 000 000 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00
330° 000 038 111 055 004 001 000 000 000 000 0,00 0,00 0,00 2,09
340° o000 o040 1112 042 0,09 001 0,00 000 0,00 000 000 000 0,00 2,04
o000 o066 174 056 0,13 001 0,00 000 0,00 000 0,00 000 0,00 3,1
Total 4,74 28,67 38,23 20,02 688 1,16 024 003 000 000 000 000 0,00 99,98

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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llustracion 2.1.-Rosas de los vientos por intervalos de intensidad. Periodo 1994-2003
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Para calcular el coeficiente de utilizacion de la pista se recurre a un método analitico, calculando
una componente de viento transversal maxima admisible de 10, 13 y 20 nudos. Estas
restricciones corresponden a las recomendaciones de OACI en su Anexo 14, que se recogen en
la Tabla 2.2:

Tabla 2.2.-Limitacién por componente transversal de viento para una pista de vuelo

{ : Componente transversal de
Longitud de campo de referencia Siento maina admisible

Lref < 1.200 metros 10 nudos
1.200 = Lref < 1.500 metros 13 nudos
1.500 = Lref 20 nudos

Fuente: Anexo 14 OACI

Del analisis anterior en el caso considerado, con componente transversal de viento de 10, 13 y 20
nudos, con viento en cola de 10 nudos, se obtienen los correspondientes porcentajes de
absorcion, que aparecen recogidos en la Tabla 2.3, Tabla 2.4 y Tabla 2.5, cumpliendo las
recomendaciones de OACI para las tres limitaciones.

Tabla 2.3.-Porcentajes de absorcién. Pista 04-22. Viento transversal 10 nudos

ABSORCION TOTAL
CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
04

4,74 41,00 75,69 45,74 80,43
22 474 52,97 83,06 57,71 87,80
04-22 4,74 93,96 98,71

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.4.-Porcentajes de absorcién. Pista 04-22. Viento transversal 13 nudos

ABSORCION
CALMAS

SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA

04 4,74 41,21 76,22 45,95 80,96
22 4,74 53,78 83,97 58,52 88,71
04-22 4,74 94,99 99,73

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.5.-Porcentajes de absorcién. Pista 04-22. Viento transversal 20 nudos

ABSORCION
CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA

gH

4,74 41,26 76,34 46,00 81,08
22 4,74 53,99 84,19 58,74 88,94
04-22 4,74 95,25 99,99

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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2.2.2. Analisis pluviométrico

A continuacién se muestran los datos pluviométricos para el Aeropuerto de San Sebastian. En

esta serie de datos se observa que la méxima precipitacion se produce principalmente en otofio,

durante los meses de octubre y noviembre, con valores medios diarios y mensuales maximos,

siendo la maxima precipitacién de un dia de 133 mm en septiembre de 1991 y el maximo

mensual de 412 mm en octubre de 1980. Todos estos datos se indican en la Tabla 2.6.

Como complemento a los datos anteriores, se presenta en la Tabla 2.7 el nimero de dias de

precipitacién en el mismo periodo; respecto a la incidencia de otros fendmenos meteoroldgicos en

el aerbdromo, se recoge su ocurrencia en la Tabla 2.8.

Tabla 2.6.-Estacionalidad media de las precipitaciones en el Aeropuerto de San Sebastian

Periodo 1971-2000

168

Prec. mensual Prec. mensual Prec. mensual Prec. diaria Fecha prec diaria
media (mm) maxima (mm) minima (mm) maxima (mm) maxima (mm)
124

24/01/1996

150 347 25 54 14/02/2000
144 307 22 64 03/03/1978

168 388 4 71 09/04/1994

138 394 40 122 13/05/1980

| dunio 96 216 14 72 28/06/1997
[Tdhie 98 206 12 130 05/07/1976
[TAgosto | 112 246 22 98 20/08/1997
Septiembre 138 297 3 133 25/09/1991
| octubre | 174 412 23 116 08/10/1980
["Noviembre | 186 339 18 79 2911111973
Diciembre 167 348 36 76 20/12/1984
AT 1.738 2292 1213 133 25/09/1991

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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Tabla 2.7.- Estacionalidad de la intensidad de las precipitaciones en el Aeropuerto de San Sebastian.
Periodo 1971-2000
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Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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Tabla 2.8.-Numero medio de dias de ocurrencia de otros fenémenos meteorolégicos. Periodo 1971-2000

Lluvia

—_

4

-

2
13

-

2

il i Sy
ot > O

=
~
5

0 0 2 3 14 14
1 1

0 1 3 12 13
0 0 1 1 3 15 13
0 0 1 1 2 14 13
0 0 2 0 2 15 14
0 0 2 0 3 15 13
0 0 2 1 4 16 11
0 0 2 1 3 17 10
0 0 2 2 4 16 10
0 0 1 2 3 16 12
0 0 1 2 4 13 13
0 1 1 2 3 14 14
1 3 17 14 39 181 146

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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De estos datos se deduce que, los fenémenos meteorolégicos que ocurren con mas frecuencia
son: la lluvia (el 47,5% de los dias del afio), las tormentas (el 4,6% de los dias del afio) y la niebla
(el 3,8% de los dias del afio). La nieve y el granizo han aparecido en los ultimos treinta afios
Unicamente de forma esporadica.

2.2.3. Analisis termométrico y barométrico

La Tabla 2.9 muestra el resumen de los Ultimos 30 afios de mediciones de la media de las
temperaturas maximas, minimas y medias diarias, por meses. De ella se extrae la temperatura de
referencia del aeropuerto. Ademas se muestran las presiones medias diarias, también por meses,
referidas al mismo periodo.

Tabla 2.9.-Temperaturas (°C) y presiones medias (hPa) en el Aeropuerto de San Sebastian.
Periodo 1971-2000

Temperatura Temperatura | Temperatura Presién
Media Mes Minima Mes | Maxima Mes Media Mes
ne 8,6 4.4

12,8 1.019,2

9,5 5,1 13,9 1.017,9
10,9 6,4 15,4 1.017,5
12,4 8 16,8 1.014,1
15,7 11,3 20 1.014,5
18,2 14 22,3 1.016,9
20,6 16,4 24,7 1.017,2
21 16,7 25,2 1.016,5

19 14,3 23,7 1.016,3

15,8 11,2 20,4 1.015,8
11,5 72 15,8 1.017,3
9,6 5,5 13,7 1.018

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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Por tanto la temperatura de referencia del aerédromo, definida como la media de las maximas
del mes mas caluroso del afio (el de mayor temperatura media), es de 25 °C y corresponde al
mes de agosto.

Grafico 2.1 Temperaturas (°C) medias de las minimas, medias y maximas diarias en el
Aeropuerto de San Sebastian. Periodo 1971-2000
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Grafico 2.2 Presién (hPa) media de las medias diarias en el Aeropuerto de San Sebastian.
Pericdo 1971-2000
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2.2.4. Anilisis de visibilidad y nubosidad

La Tabla 2.10 presenta los porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes a lo largo

del periodo comprendido entre 1994 y 2003 para la estacion meteorologica del Aeropuerto de

San Sebastian.

Tabla 2.10.-Porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes. Periodo 1994-2003
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Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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De la Tabla 2.10 se deduce que el aeropuerto, climatolégicamente hablando, se encuentra por
encima de los minimos de operacién en Categoria |, visibilidad superior a 800 m y altura de la
base de nubes superior a 60 metros en un 98,91% de las ocasiones.
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2.3. Estado Actual del Aeropuerto

2.3.1. Introduccién

La O.M. de 17 de julio de 2001 que aprobé el Plan Director reflejaba la zona de servicio del
aeropuerto necesaria para su desarrollo hasta alcanzar 632.170 pasajeros.

En la actualidad, dicha zona de servicio no ha sido completamente desarrollada, pasandose a
describir, en los siguientes parrafos, el estado actual de desarrollo del aeropuerto a través de sus
diferentes areas funcionales.

El Aeropuerto Internacional de San Sebastidn esta ubicado en el municipio de Hondarribia, en la
provincia de Guiplzcoa, a 22 km al noreste de la ciudad de San Sebastian, en la comarca de
Bidasoa. En la llustracion 2.3 se muestra la situacion del aeropuerto.

llustracién 2.3.- Situacién del Aeropuerto de San Sebastian
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Santiago
¥ige N-Girona
Valladolid & Sabadell

Salamanca & % Barcelona

uatro Vientos

Badajoz4 Alican
Cordoba
Q_I

P. de Mallorca

MUI’CIE
P I E"' a

Tenerife N. é
Tenerife S. Jerez oy Granada

? Fu egﬁe ntura M/J\\
o &
Sy, ©Gran Canaria Melilla

Fuente: Aena

El aeropuerto ocupa aproximadamente 37 Ha pertenecientes integramente a dicho término
municipal. Sus puntos caracteristicos se definen en la Tabla 2.11 mediante las coordenadas
correspondientes. Las coordenadas geograficas se expresan en el sistema WGS84, en tanto que
las coordenadas UTM estén referidas al sistema EDS0.
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Tabla 2.11.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de San Sebastian

Coordenadas Geograficas
m en WGS84 Coordenadas UTM en ED50

I I e BT I

43°21'23,47"N  01°47'26,20"W 51,87 598.110,11 4.801.326,76 3,03

43°21'01,27"N  01°47’50,65"W 51,90 597.569,69 4.800.633,95 3,07

43°21'45,67"N  01°47'01,76"W 53,32 598.650,42 4.802.019,49 4,48

* Punto de Referencia del Aeropuerto. Equidista de los umbrales de ambas cabeceras

Fuente: Aena

Estos mismos puntos aparecen caracterizados en el plano de aerédromo editado en el AIP que
se muestra en la llustracién 2.4,

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 25°C y su elevacién de 4,48 m, de acuerdo
con el AIP Esparia.

Las caracteristicas segtin OACI del mismo es:

Tipo: Aeropuerto Civil
Clase: Internacional
Categoria OACI: 3-C

Categoria administrativa: 3

El indicativo del aeropuerto es LESO segun OACI y EAS segun IATA, y su horario de servicio es
el siguiente:

Verano: 5:30-19:30 (hora UTC/Z)
Invierno: 6:30-20:30 (hora UTC/Z)

Sus aeropuertos alternativos son Vitoria, Bilbao y Pamplona, de los que él también es alternativo.
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llustracién 2.4.- Configuracion general
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La configuracion actual del aeropuerto puede observarse en los planos 3.1 Zona de Servicio (O.M
de 17 de julio de 2001) y 3.2 Estado actual del aeropuerto.

2.3.2. Subsistema de movimiento de aeronaves
2.3.2.1. Campo de vuelos

2.3.2.1.1. Pistas
El Aeropuerto de San Sebastian dispone de una Unica pista, de orientacion 04-22, de 1.754 m de
longitud por 45 m de anchura, con margenes pavimentados de 7,5 m. Sus caracteristicas se

indican en la Tabla 2.12.

Tabla 2.12.- Caracteristicas de la pista

il I

042° 1.754 Asfaltico

B 1.754 45 Asfaltico

Fuente: AIP Espafia

En la llustracién 2.1 se presentan el perfil longitudinal de la pista.

llustracidn 2.5.- Perfil longitudinal de la pista

E
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B E E 0.34% ——
o b i d
R
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1754 m
THR 04 THR 22

Fuente: AIP Esparia

No dispone de zonas libres de obstaculos (CWY), de zona de parada (SWY) ni zona de seguridad

(RESA).
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Las distancias declaradas y su longitud equivalente son:

Tabla 2.13.- Distancias declaradas

Distancias CABECERA

declaradas

n) 1.754
Fuente: AIP Espafa

TORA = Recorrido de despegue disponible

ASDA = Distancia de aceleracién parada disponible
TODA = Distancia de despegue disponible

LDA = Distancia de aterrizaje disponible

La longitud basica de la pista se obtiene a partir de la longitud de pista (1.754 m) corregida por
elevacion (4,900 m), temperatura (25°C) y pendiente longitudinal (0,107%). A partir de estas
correcciones, la longitud basica es de 1.575 m.

La franja de la pista tiene unas dimensiones de 1.754 x 138 m.

Los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacién son dos PAPI, uno con un
angulo de 4,15° para la pista 04 y el otro de 4,75° para la pista 22.

La pista 04-22 dispone de luces de borde, luces de umbral, luces de extremo de pista y de eje de
pista. No existen luces de zona de contacto.

El avién determinante para el célculo del pavimento es el MD-88.

La superficie con la que estd pavimentada la pista es hormigén asféltico y su resistencia
clasificada como PCN 56/F/B/X/U.
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2.3.2.1.2. Calles de salida y rodaje

El Aeropuerto de San Sebastian dispone de 3 calles de salida para la pista 04-22, todas
perpendiculares a ella. No existen calles de salida rapida.

No existe calle de rodadura paralela a la pista; el acceso de las aeronaves a las posiciones de
estacionamiento se hace, directamente desde la pista, por las calles de salida perpendiculares ya
descritas. Por su parte, el acceso a las cabeceras para el despegue se hace por la pista, girando
las aeronaves 180° al llegar a la cabecera, aprovechando el ensanchamiento de la pista existente
en ambos extremos.

Las calles de salida estan sefializadas mediante luces de borde de calle.

Las tres calles de salida tienen una anchura de 36 m, cada una, con una resistencia de su
pavimento asfaltico de PCN 44/F/B/W/T.

No hay apartaderos de espera en ninguna de las cabeceras.

2.3.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento, de dimensiones en torno a 410x65m, ocupa una superficie
aproximada de 26.500 mzy esta ejecutada en hormigén hidraulico, con un PCN 75 R/B/X/T.

La maxima capacidad declarada por el aeropuerto para atender aeronaves comerciales en
condiciones de aparcamiento en su orden de salida y utilizando todo el 4rea disponible, es de
cuatro puestos de Fokker 50 y dos para MD 88.

Una parte de la plataforma esté destinada a Aviacién General, ocupando un espacio de 8.600 m?
de los 26.500 m? mencionados y ubicada en la zona noreste.

No existen instalaciones de servicios como las de aire acondicionado, suministro eléctrico a
400 Hz ni gufas de atraque.

La imagen siguiente muestra una vista de la plataforma de estacionamiento.
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llustracion 2.6.- Puestos de estacionamiento

No existen procedimientos generales de rodaje ante la falta de espacio en plataforma. Existe un
procedimiento de visibilidad reducida en plataforma y procedimiento de puesta en marcha de
motores.

Dispone de luces de borde de plataforma y de 6 torres-proyectores metalicas.

2.3.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.3.3.1. Zona de Pasajeros

El Edificio Terminal de Pasajeros del Aeropuerto de San Sebastian estd configurado
exteriormente por un solo cuerpo de forma rectangular. El conjunto del inmueble tiene unas
dimensiones aproximadas de 90 m de largo por 30 m de ancho, fue edificado en 1968 y consta
de dos plantas.

2.3.3.1.1. Planta baja

En la planta baja, situada en el nivel de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, se sirve
a las salidas y las llegadas, con un vestibulo de espera comdn, la zona de facturacion y el acceso
de pasajeros a las aeronaves (para lo que dispone de una sala de embarque), la sala de recogida
de equipajes y las zonas destinadas a las aduanas, aunque actualmente la UE ha descatalogado
al Aeropuerto de San Sebastian como Punto de Inspeccién Fronteriza y no se cuenta con este
servicio. En la planta baja existen oficinas de compafiias que operan en €l, una zona comercial en
el vestibulo, una cafeteria y salas ocupadas por equipamiento técnico del edificio.
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No existen salas destinadas exclusivamente a los pasajeros de vuelos internacionales.

Espacios dedicados a salidas

En un extremo del vestibulo se encuentran los 5 mostradores de facturacién de los que dispone
el edificio. La longitud maxima disponible para colas es de unos 12 m; el espacio para facturacion
y venta de billetes ocupa una superficie de 160 m? de vestibulo.

Desde cada mostrador, las cintas transportadoras pasan el equipaje a una cinta general, de 32 m
de longitud que, a su vez, lo lleva hasta el patio de carrillos, anexo al Edificio Terminal. En dicho
patio de carrillos, hay instalado un equipo de rayos X.

Detras de los mostradores de facturacion, en el acceso de los pasajeros a la sala de embarque,
existen dos controles de seguridad.

La sala de embarque, comuln para los pasajeros de vuelos nacionales e internacionales, tiene
una superficie de 240 m? y dispone de dos puertas de embarque, de acceso directo a la
plataforma de estacionamiento de aeronaves.

Espacios dedicados a llegadas

Por su parte, los espacios destinados a las llegadas se describen a continuacion. La sala de
recogida de equipajes, también comun para pasajeros de vuelos nacionales e internacionales,
consta de un hipédromo y una cinta para equipajes especiales, y ocupa una superficie til de 270
m?. Desde esta sala se pasa al vestibulo, previo paso por los controles de pasaportes y policia en
caso de vuelos internacionales, y de ahi al exterior por puertas automaticas.

No se dispone de instalaciones dedicadas a los transitos.

Espacios comunes a salidas y llegadas

Ya se ha indicado que el vestlbulo de espera, de aproximadamente 780 mz, es comun para las
salidas y las llegadas, aunque se pueden distinguir espacios dedicados a unas o a otras.

La zona del vestibulo dedicada a salidas, junto a los mostradores de facturacién, dispone de
despachos de billetes, oficinas de informacion de las compafiias y un locutorio telefénico con tres
cabinas.
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En el centro del vestibulo, se encuentra la zona comercial, que dispone de una cafeteria, una
tienda-bazar, servicio de alquiler de coches, cajero automatico y buzén de correos. No dispone de
sala VIP, pero si dispone de una Sala de Autoridades.

Otros espacios en planta baja

En torno a la sala de recogida de equipajes, se sittan las diversas dependencias de las aduanas.

El resto de espacios, repartidos por toda la planta, son ocupados por salas de equipamientos
técnicos del edificio.

2.3.3.1.2. Planta alta

En la planta alta, a la que se accede por unas escaleras situadas en el vestibulo, existen un
restaurante y mas oficinas de Blogue Técnico.

El Aeropuerto de San Sebastian dedica parte de la superficie en el Edificio Terminal a
concesiones comerciales. El reparto de superficies segun su utilizacion se presenta en la Tabla
2.14, que indica también la empresa responsable de cada concesion y su ubicacion en el Edificio
Terminal.

Tabla 2.14. Reparto de superficies de concesiones comerciales en el Edificio Terminal de Pasajeros

Empresals Lo W o

800 m? (150 m? de

Restauracion Planta alta cocina)
Cafeteria Vestibulo 251 m?
Alquiler de 2
VehTailes Vestibulo 30m
Tiendas Vestibulo 35 m?
1.116 m?

Fuente: Aena

Las empresas que explotan la concesion son las encargadas de disefiar y construir el area
comercial sobre el espacio asignado.
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Las superficies ocupadas por las distintas zonas destinadas al tratamiento de pasajeros del
Edificio Terminal se resumen en la Tabla 2.15.

Tabla 2.15.- Superficies de zonas de pasajeros y areas comerciales en el Edificio Terminal de Pasajeros

SUPERFICIES (m?) | Planta baja | Planta alta

1.450 1.628
780 (Miggor) 956
160 160
240 240
270 270
316 800 1.116
316 800 1.116

Fuente: Aena

2.3.3.1.3. Aparcamientos

En la Zona de Pasajeros se ubican los aparcamientos de vehiculos. La distribucion de plazas se
muestra en la Tabla 2.16.

Tabla 2.16.- Aparcamientos

pamnics | pae

Fuente: Aena

2.3.3.2. Zona de Carga

La actividad de transporte de mercancias por via aérea es muy pequefia. En el afio 2003 pasaron
por el Aeropuerto de San Sebastian 96,6 toneladas de mercancias. No existen edificios
destinados especificamente al tratamiento de la carga en este Aeropuerto. En el caso de las
mercancias transportadas por aviones de pasajeros, la compafiia (generalmente Iberia) intenta
distribuir rapidamente la carga sin realizar ningun tratamiento en el aeropuerto.
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2.3.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

Las instalaciones industriales en el Aeropuerto de San Sebastian consisten en un hangar para el
albergue de aeronaves, con capacidad para seis avionetas.

llustracion 2.7. Hangar para albergue de aeronaves

También se dispone de un almacén de material de mantenimiento de 175 m’ que es operado por
Iberia en régimen de concesion.

2.3.3.4. Zona de Servicios

En esta zona se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los
servicios que a continuacién se enumeran: Coordinacién de Operaciones, Servicio de Informacion
Aeronautica, Servicio de Informacion Meteorolégica y Servicio de Control y Cobro de Tarifas,
Extincion de Incendios, Ayudas a la Navegacion en aproximacion y en salidas, Control de Torre y
Comunicaciones tierra-aire.

2.3.3.4.1. Bloque Técnico

El Bloque Técnico esta incluido en el Edificio Terminal, ocupando aproximadamente 680 m? las
oficinas de Aena, distribuidas en la planta alta, salvo Direccion que se encuentra en la planta
baja. En él se ubican las siguientes unidades:
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e Direccidn

e Seccion Técnico-Operativa

e Seccion de Administracion y Recursos Humanos
e [nformatica y Seguridad

e Meteorologia

2.3.3.4.2. Torre de Control

La torre se encuentra situada en un lateral de la plataforma, junto al hangar de avionetas, y se
accede a ella por la antigua carretera de Irtn a Hondarribia. Construida entre 1964 y 1965, tiene
una altura de 21 m y una superficie total construida de 240 m2, repartidos en seis niveles. La
superficie del fanal es de 33 mZ. La edificacién presenta deficiencias, asi como falta de espacio
para albergar al personal y equipos necesarios.

El actual SCV (Sistema de Comunicaciones Voz) es del modelo CD-20.

llustraciéon 2.8. Torre de Control
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2.3.3.4.3. Centro de Emisores

Los equipos transmisores y receptores componen los Centros de Emisiones y de Receptores de
TWR (CETWR y CRTWR). Dichos equipos estan ubicados en la Torre de Control, son de la
marca Rohde&Schwartz, serie 400, y funcionan con la configuracidn principal / reserva (1+1). Las
frecuencias de emision y recepcién son las indicadas en la tabla.

2.3.3.4.4. Otras ayudas a la navegacién en aproximacién y en salidas

En la Tabla 2.17 se muestran las instalaciones destinadas a las ayudas a la navegacion en
aproximacién y en salida.

Tabla 2.17.- Otras radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Instalacion
(VAR)

Coordenadas Coordenadas UTM ELEV .
Geograficas en WGS84 en ED50 DME Obssiyaciones

FREQ

117.900 43° 18' 40,3053"N X= 594.956,78 N
BN | hag e e T | [ TE iS BTN R (26-180
43° 18’ 40,6982"N X= 50494755  245m -
CH126X H24  "Jo4949)8140'W  Y=497625063 g0t U/ DTN RDL-110-170
328000 |,  43°23 105974'N X= 59763497 GOV 50 NM. No utiizable
kHz 1947 451911"W Y =4.804.625,40 entre 110°-140°.
43°23' 10,6123'N X= 50764451  132m
m HIG  CHT3X H24  “jo47as7664'W  Y=480462600 433

Fuente: Aena

En la llustracién 2.9 se muestra la parcela con la instalacién del VOR / DME en Oyarzun y en la
llustracion 2.10 la parcela del NDB / DME en el cabo Higer.
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llustracién 2.9. Parcela del VOR / DME en Oyarzun

llustracién 2.10. Parcela del NDB / DME de Cabo Higer
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2.3.3.4.5. Servicio de Extincion de Incendios

Existe un Edificio de Extincion de Incendios. El Servicio de Extincién de Incendios (SEIl) es de
categoria 6 de OACI. Dispone de un vehiculo, de 5.500 | de agua y espuma, y 250 Kg de polvo
quimico; y ademas dispone de dos camiones de 10.000 | de agua y 1.200 | de espuma. También
dispone de un depdsito elevado de 15.000 |. El personal del SEI estda compuesto por 16
bomberos y cuatro jefes de dotacion.

llustracién 2.11. Edificio SEI

No se dispone de equipos de salvamento ni de retirada de aeronaves inutilizadas.

2.3.3.4.6. Servicio de Control de Fauna

El aeropuerto no cuenta con un Servicic de Control de Fauna.

2.3.3.4.7. Zona Vallada

El aeropuerto dispone de un vallado perimetral que lo rodea. En la zona de la ria hay doble
vallado, con una valla de 1,5 m de altura colocada como medida de seguridad. El vallado
perimetral esta dotado de un sistema de eteccién y control de vigilancia por CTV instalado en el
afio 2004.

2.3.3.5. Zona de Aviacion General

La zona de Aviacién General en el Aeropuerto de San Sebastidn no dispone de edificio de

Aviacién General por lo que utiliza el Edificio Terminal para el tratamiento de los pasajeros.

|.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.32




------

g o,
o %%
* i -
L
-4 . ?  Direcclén Genel
Aena A Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea g % o Reacton o ’i,e?;

!

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cédigo EPD 012.100

llustracién 2.12. Aviacion General

2.3.3.6. Zona de Abastecimiento

2.3.3.6.1. Central Eléctrica

Existe una Central Eléctrica en el aeropuerto, que dispone de dos transformadores de 640 kVA
cada uno, asi como de dos grupos generadores de 225 kVA cada uno, con lo que los grupos
electrogenos del aeropuerto pueden llegar a suministrar una potencia activa de 360 kW. La
Central ocupa una superficie de 216 m? En la actualidad tiene contratada una potencia de
400 kVA.

2.3.3.6.2. Suministro de energia eléctrica
El suministro de la energia eléctrica se realiza por IBERDROLA DISTRIBUCION ELECTRICA
S.A.U., mediante dos lineas de Media Tensién aéreas. Ya estan instaladas, pero sin conectar a
falta de finalizar las obras de la Central Eléctrica, dos nuevas lineas de 30 KV.

2.3.3.6.3. Abastecimiento de aguas
Existe un depésito de agua potable que da servicio al aeropuerto, dotado de una capacidad de
30 m® y de tres bombas: dos principales, de 10 CV cada una, con una capacidad de 36.000 I/h, y
una auxiliar de 2 CV con una capacidad de 8.000 I/h.
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2.3.3.6.4. Evacuacién de aguas

Existe una conexion del aeropuerto con el colector de Servicios del Txingudi S.A, empresa
perteneciente a la mancomunidad conformada por los municipios de Hondarribia e Irun,
encargada de la evacuacion de las aguas residuales.

llustracidn 2.13.- Colectores de Servicios del Txingudi S.A.

[ Colectores de aguas residuales
O Estaciones de bombeo
| Estacién depuradora y vertido

El servicio de retirada de residuos sélidos es prestado por una empresa municipal.

Las aguas pluviales se recogen en un colector general limitado por vélvulas antirretorno de
clapetas.

2.3.3.6.5. Abastecimiento de combustibles y lubricantes

No existen almacenes de deposito de combustible ni red de hidrantes. El servicio en San
Sebastian lo proporciona la empresa CLH, por medio de camiones cisterna.

Los combustibles suministrados son del tipo JET-A1 y AV GAS 100LL. El aeropuerto dispone de
tres depdsitos semi-méviles de 26.000 | de JET A1 y un depésito de 10.000 | de gasolina.
Dispone de una cisterna de 20.000 | para el combustible JET-A1 y de una cisterna de 7.500 | para
el combustible AV GAS 100 LL.

Los lubricantes son del tipo AEROSHELL W100, AEROSHELL 15 W.50, MOBIL Aero-Red Band,
ESSO 100 E, ESSO 100, BP OIL 80, BP OIL 100.
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El gaséleo de calefaccion se almacena en un depésito enterrado de 7.500 | y el destinado a los
grupos electrégenos esta en superficie y tiene un volumen de 25.000 .

2.3.3.7. Otras instalaciones

El aeropuerto tiene contratadas con Telefénica lineas de red integrada IBERCOM, y posee
ademas otras lineas de red auténoma (5 cifras). En total, el aeropuerto dispone de 99 lineas
telefénicas.

Para los pasajeros existen tres cabinas publicas en el vestibulo.

En el Aeropuerto de San Sebastian no existe Centro Médico ni sala equipada para reanimacioén.

2.3.3.8. Viales

2.3.3.8.1. Viales interiores

Dentro del aeropuerto existe una red de viales que permite acceder a las distintas zonas del
aeropuerto. Existe un carril de entrada al aeropuerto desde el que se puede acceder a la
gasolinera y al area terminal. A la entrada del area terminal, el carril se ramifica en dos diferentes
para permitir el acceso tanto al aparcamiento como al Edificio Terminal. Frente a éste existen tres
carriles, dos para la parada de taxis y uno central para la circulacién. Ademas existe un carril
adicional que bordea el aparcamiento.

2.3.3.8.2. Viales de servicio

El acceso al edificio SEl y a la Central Eléctrica se realiza a través de una puerta de acceso. Un
pequefio vial comunica el edificio SEl con el campo de vuelos. Existen otros viales que
comunican las restantes zonas en el lado aire.

2.3.3.8.3. Camino perimetral y de seguridad

El camino perimetral del aeropuerto tiene uno de sus extremos en la zona donde esta situado el
SElI, recorre el interior del perimetro por el borde que limita con la ria hasta llegar de nuevo a la
plataforma. Este camino tiene un acceso desde el exterior, cerca de la cabecera 04, que
comunica con la carretera N-638 a través de una puerta.
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2.3.4. Personal empleado en el aeropuerto

El personal de Aena empleado en el Aeropuerto de San Sebastian se distribuye segun las
siguientes unidades:

e Direccién (Director y Secretaria)

e Seccién Técnico-Operativa ( 20 del SEI (16+4), 8 de coordinacion, 4 sefaleros, 4
técnicos de mantenimiento aeroportuario (TEA), 4 agentes terminal, una secretaria y un
jefe de seccién)

e Seccién de recursos humanos ( 3 administrativos y un jefe de seccion)
* [nformatica y seguridad (2)

o Navegacion Aérea (dependientes de la Direccién Regional de Navegacion Aérea con 6
técnicos de mantenimiento, dos en jornada de mafiana y cuatro a turnos) y 8
Controladores de Circulacion Aérea.

La estructura organizativa del personal, correspondiente a Aeropuertos, responde al siguiente
organigrama:

llustracion 2.14. Estructura organizativa del personal del Aeropuerto de San Sebastian

Direccion
/ i Secretaria
f Seccién Técnico Operativa l ’7 Seccion de Administracién de Recursos ‘ | Informatica y Seguridad '

Operaciones Administracion Infarm;tica
Mantenimiento Recursos Humanos Seguridad

La plantilla fija de Aena destinada en el Aeropuerto consiste en 64 personas como se muestra en
la Tabla 2.18.
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Tabla 2.18. Distribucién por unidades del personal de Aena. Aeropuerto de San Sebastian
IR A AR T (S 2

42

Fuente: Aena

La categoria profesional de la plantilla es la siguiente;

Tabla 2.19. Distribucién por grupos profesionales del personal de Aena. Aeropuerto de San Sebastian

Grupo profesional N° de Empleados
GrupoTécnico | 8
- T 3

Fuente: Aena

Aparte de Aena existen 182 personas mas que se distribuyen de la siguiente forma:

= N° de
Servicio prestado

61
27
2
3
12
3
4
3
[HEGANEE SERVICIOS AEREOS S.L 7
[NORESTAIREE AVIACION PRIVADA 8
[CACESAT CARGA AEREA 2
N s | \ 1 3
[COBRANEE INFORMACION AL PUBLICO 3
[SASYCHIN BAZAR-TIENDA 3
MANTTO. EDIFICIOS Y URBANIZACION 4
LIMPIEZA INSTALACIONES Y MANTTO. CARRITOS .
PORTAEQUIPAJES
SERVICIOS DE SEGURIDAD EN LOS APTOS. RED
AENA 7
APOYO HANDLING PARA IBERIA 13
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2.3.5. Consumos energéticos y de agua

Los consumos energéticos y de agua correspondientes al aflo 2003, se muestran en la Tabla
2.20.

Tabla 2.20 .- Consumos energéticos y de agua
i _ sfaccio 20.000 |
5001
2.460 |
6.3731
30.000 m’
70 m®
1.192.287 kWh
11.000 m®

Fuente: Aena

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.38




/
v g s
Aena ﬁ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea i/ =

' G

de Avlacion Civil
. .

&

de Fg_,h

)
< o)

Direcdin General

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cddigo EPD 012.100

2.4, Espacios Aeronauticos y Servicios de Control de Transito Aéreo

2.4.1. Introduccién

La clasificacion del espacio aéreo en Esparia esta de acuerdo con lo establecido en el Anexo 11
de OACI (132 edicion, julio 2001). No obstante, debido a la regulacién especifica que tienen en
Espafia los vuelos que se realizan de acuerdo a las reglas de vuelo visual nocturno (VFRN), se
incluye en la clasificacion del espacio aéreo el tratamiento especifico de dichos vuelos en la
provisién de servicios de transito aéreo.

El espacio aéreo ATS en el que se facilita servicio de transito aéreo se clasifica en espacio aéreo
controlado y espacio aéreo no controlado.

El espacio aéreo controlado comprende las areas de control, aerovias, y zonas de control y, en
funcién del tipo de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clases A, B, C,
DyE.

El espacio aéreo no controlado comprende el resto del espacio aéreo ATS y, en funcion del tipo
de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifican en clase Fy G.

Cuando las partes del espacio aéreo se yuxtapongan verticalmente, es decir, una encima de la
otra, los vuelos a un nivel comun cumpliran los requisitos correspondientes a la clase de espacio
aéreo menos restrictiva y se le prestaran los servicios aplicables a dicha clase.

Cuando una parte del espacio aéreo ATS esté situada dentro de otra, en parte 0 en su totalidad,
los vuelos en dicho espacio cumpliran los requisitos correspondientes a la clase del espacio
aéreo mas restrictiva y se les prestaran los servicios aplicables a dicha clase excepto sectores y
pasillos VFR.

Al aplicarse estos criterios se considerara que el espacio aéreo de clase B es menos restrictivo
que el de clase A, el de clase C menos restrictivo que el de clase B, y asi sucesivamente.
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2.4.2. Espacio aéreo

El Aeropuerto de San Sebastian, esta integrado dentro del FIR/UIR de Madrid (ver llustracién
2.15 e llustracién 2.16), disponiendo para realizar sus funciones de los siguientes espacios
aéreos y dependencias.

- Area de Control (San Sebastian CTA). En el Tabla 2.21, se especifican los limites y
caracteristicas de este Area de Control, siendo su limite superior FL85 e inferior 1.700 ft
AGL-AMSL, y la dependencia que suministra el servicio de control es la Torre de Control
del aeropuerto.

Tabla 2.21.- Caracteristicas del CTA

SAN SEBASTIAN CTA Dependencia ATS
Limites laterales Distintivo de llamada

Limites verticales Idioma FREQ. Observaciones

Clasificacion OPR HR

43°4'54" N 1°28'12" W, 43°4'40" N 1°40'0"W

42°53'0"N 1°58'0"W; 42°48'14°N 2°5'18"W; San Sebastian TWR

42°58'0"N 2°26'0"W; 43°12'0"N 2°9'0"W

43°24'24"N 2°4'6"W para unirse al arco de 12 (ES/EN) 119.850M APP/TWR
NM centrado en NDB HIG hasta unirse con la HR-AD :

frontera hispano-francesa;
43°4'54°N 1°28'12"W

FL 85 /1700 ft AGL-AMSL... E

Fuente: AIP Espafia

- Zona de Control (San Sebastian CTR). Arco de circulo de 12 NM de radio con centro en
NDB HIG comprendido dentro de los limites del FIR MADRID. El limite superior esta a
1.700 ft y el inferior en el terreno o agua siendo la dependencia que suministra el servicio
de control, San Sebastian TWR. El espacio aéreo es de clase D.

- Zona de transito de aerédromo (San Sebastian ATZ), delimitada por un cilindro de 8 km
de radio, centrado en el punto de referencia del aeropuerto ARP y limitado al este por el
FIR Burdeos, o la visibilidad horizontal existente, lo que resulte inferior, y limite superior
900 m de altura sobre el suelo o hasta la elevacién del techo de nubes, lo que resulte mas
bajo, siendo la dependencia que suministra el servicio de control San Sebastian TWR.
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llustracion 2.15.- Espacio aéreo superior
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llustracion 2.16.- Espacio aéreo inferior
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Las instalaciones de comunicacién del servicio de transito aéreo se muestran en la Tabla 2.22.

Tabla 2.22.- Instalaciones de comunicaciéon ATS

Servicio Distintivo llamada FREQ Observaciones
(MHz)

San Sebastian
- APP 119,850 HR AD

119,850 HR AD

San Sebastian 243,000 HR AD EMERG
121,500 HR AD EMERG
121,700 HR AD GMC

San Sebastian 119,850 HR AD

gonio 121,500 HR AD EMERG

Fuente: AIP Espafa

En las proximidades del Aeropuerto de San Sebastian se halla una zona calificada como Zona
Peligrosa en el AIP Espafia denominada LED8 Jaizquibel. En su perimetro se llevan a cabo
ejercicios de tiro terrestre, que se anuncian en NOTAM. El sobrevuelo de esta zona debe
coordinarse con la Torre del Aeropuerto. Los limites de esta Zona Peligrosa son los siguientes:

43°20'0"N 1°51'0"W; 43°20'0"N 1°53'0"W;
43°21'0"N 1°53'0"W; 43°21°0"N 1°51'0"W
43°20°0"N 1°51'0"W.

La zona se extiende desde el nivel del mar hasta los 2.300 ft.

2.4.3. Rutas de sobrevuelo

Las rutas de sobrevuelo sobre el entorno del Aeropuerto de San Sebastian son, segun sea en el
espacio aéreo superior o espacio aéreo inferior, las siguientes:

» Espacio aéreo superior: UP-152; UM-190, UN-858; UP-181; UL-178, UN-10.
» Espacio aéreo inferior; P-152, R-42, B-190, R-10, G-17 y R-299.
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Estas rutas se muestran en la llustracion 2.15 y en la llustracién 2.16 en la que aparece parte de
las cartas de radionavegacion de los espacios aéreos superior e inferior correspondiente al
entorno del aeropuerto.

2.4.4. Rutas de llegada

No hay publicadas rutas de llegada.

2.4.5. Procedimientos reglamentarios de llegada

No hay publicados procedimientos reglamentarios de llegada para el Aeropuerto de San
Sebastian.

2.4.6. Aproximacion final al aeropuerto

En el AIP Esparia estan publicadas las cartas de aproximacién por instrumentos siguientes:

- VOR/DME A (CAT A, B & C) RWY 04
- VOR/DME B (CAT A, B & C) RWY 04
- VOR/DME (CAT A, B & C) RWY 22
- NDB/DME (CAT A & B)

Todas ellas se adjuntan a continuacion.

2.4.6.1. Aproximacion instrumental VOR/DME A (CAT A, B & C) RWY 04

La maniobra de aproximacion VOR/DME A (CAT A, B & C) RWY 04, de rumbo 34° se inicia en el
IAF CHATO (punto de referencia de aproximacién final) situado a 26,16 NM del DME SSN, a un
nivel de vuelo FL 70. Se mantiene el vuelo a nivel constante en rumbo 34° hasta las 20,00 NM del
DME SSN descendiendo a 6.200 ft hasta el IF (punto de referencia de aproximacién intermedia)
situado a 16,00 NM del DME SSN y descendiendo a continuacién en este rumbo hasta 4.900 ft
para, en vuelo horizontal, continuar hasta el IF MENDI situado a 12,00 NM del DME SSN.
Descender después hasta 3.500 ft. Manteniendo el vuelo horizontal hasta 7 NM del DME SSN,
descender por radial 214 SSN hasta altura del MAPT (Punto de aproximacién frustrada).
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Desde el punto IAF PETAS situado a 20,40 NM del DME SSN a un nivel de vuelo FL 70 en el
radial 225 SSN se vira a rumbo de 79° descendiendo hasta los 6.200 ft. A partir de este punto se
repite el procedimiento descrito anteriormente desde el mismo punto.

Desde el punto IAF SAN SEBASTIAN situado en la vertical del DME SSN a 6.000 ft se desciende
en alejamiento hasta 12,00 NM del DME SSN donde se hace un viraje reglamentario hasta el IF
MENDI. A partir de este punto se repite el procedimiento descrito anteriormente desde el mismo
punto.

Desde el punto IAF MENDI situado 12,00 NM del DME SSN a 7.000 ft se desciende en
alejamiento con rumbo 214° hasta 17,00 NM del DME SSN a 6.200 ft donde se hace un viraje
reglamentario hasta el IF situado a 16,00 NM del DME SSN. A partir de este punto se repite el
procedimiento descrito anteriormente desde el mismo punto.

La maniobra de aproximacion frustrada comienza virando a la izquierda para seguir el radial 022
SSN subiendo hasta las 2,00 MN del DME SSN. Luego virar a la izquierda para seguir arco de
5,00NM de radio con centro en el DME SSN hasta interceptar y seguir el radial 214 SSN directo
al IAF MENDI para integrarse a la espera a 7.000 ft. La pendiente minima es del 5%.

2.4.6.2. Aproximacion instrumental VOR/DME B (CAT A, B & C) RWY 04

El procedimiento es idéntico al descrito en el anterior apartado.
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llustracién 2.17.- Carta de aproximacién por instrumentos VOR/DME A (CAT A, B & C) RWY 04
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llustracién 2.18.- Carta de aproximacién por instrumentos VOR/DME B (CAT A, B & C) RWY 04

APP 119.85 SAN SEBASTIAN
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2.4.6.3. Aproximacion instrumental VOR/DME (CAT A, B & C) RWY 22

La maniobra de aproximacion VOR/DME (CAT A, B & C) RWY 22 comienza en el IAF OSGOT
situado en a 10,01 NM del DME BTZ en el radial 346 BTZ, a una altura de 3.000 ft. Se hace un
viraje reglamentario hasta el radial 037 SSN descendiendo hasta una altitud de 1.500 ft.
Manteniendo la altitud y el rumbo hasta el IF situado a 11,00 NM del DME SSN se desciende con
el mismo rumbo hasta los 1.400 ft, llegando al FAF (punto de referencia de aproximacién final)
situado a 8,00 NM del DME SSN. Desde ese punto se desciende a 800 ft hasta el MAPT situado
a 5 NM del DME SSN.

Desde el punto IAF BIARRITZ situado sobre el VOR/DME BTZ a 3.000 ft se desciende por radial
272 BTZ hasta el punto IF situado a 11,00 NM del DME SSN. A partir de este punto se repite el
procedimiento descrito anteriormente desde el mismo punto.

Desde el punto IAFSAN SEBASTIAN situado sobre el VOR/DME SSN a 5.000 ft se desciende en
alejamiento hasta 11 NM del DME SSN. Virando reglamentariamente hasta el punto IF situado a
11,00 NM del DME SSN repite el procedimiento descrito anteriormente desde el mismo punto.

2.4.6.4. Aproximacioén instrumental NDB/DME (CAT A & B)

El procedimiento de aproximacion NDB/DME CAT A & B unicamente es utilizable cuando el
VOR/DME SSN esta fuera de servicio.

La maniobra de aproximacion NDB/DME (CAT A & B) comienza en el IAF SAN SEBASTIAN
situado sobre el NDB/DME HIG a una altitud 4.000 ft, virando en rumbo de alejamiento 316° y
descendiendo a 3100 hasta llegar a 7 NM del DME HIG para, con un viraje reglamentario, llegar
al IF situado a 7 NM del DME HIG y descender con rumbo 136° a 1100 volando a nivel constante
hasta el MAPT, situado scobre el DME HIG. Se continua desde este punto la aproximacion y
aterrizaje en vuelo visual o iniciando en él la fase de aproximacion frustrada.

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza virando a la izquierda a rumbc 316°
ascendiendo a 4.000 ft, para integrarse en la espera.
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llustracién 2.19.- Carta de aproximacién por instrumentos VOR/DME (CAT A, B & C) RWY 22
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llustracién 2.20.- Carta de aproximacién por instrumentos NDB/DME (CAT A & B)
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2.4.6.5. Procedimientos VFR

Las aeronaves en VFR con destino al Aeropuerto de San Sebastian antes de entrar en la CTR
estableceran contacto radio con San Sebastian TWR sobre los puntos de espera S (Sumbilla),
W (Lasarte) y E (San Juan de Luz) y solicitaran permiso para entrar en la CTR manteniendo
como maximo 300m (1.000 ft) sobre el terreno o agua dentro del CTR. En la llustracién 2.21 se
muestra estos puntos ademas de los procedimientos de llegada y salida.

Las aeronaves VFR con fallo de radio entraran en el CTR por sus rutas especificadas
manteniendo 1.000 ft o inferior sobre el terreno al sur del campo (Monte San Marcial/lrin) a la
vista de la Torre de Control en espera de sefiales luminosas y separandose del posible transito
en circuito del aerédromo.
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llustracion 2.21.- Carta de aproximacion visual
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2.4.7. Procedimientos reglamentarios de salida

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumento, (SID)-OACI, que se encuentran publicadas en
el AIP de Esparia, para el Aeropuerto de San Sebastian, se muestran en la llustracién 2.22 y la
llustracién 2.23.

2.4.7.1. Pista 04

2.4.7.1.1. Salida BIARRITZ UNO BRAVO (BTZ1B)

Subir en rumbo de pista hasta 500 ft. Virar a la izquierda para seguir el radial 034 SSN hasta 7
NM del DME SSN. Virar a la derecha (Velocidad de vuelo (IAS) maxima en viraje de 160 kt) para
seguir el radial 254 BTZ directo al VOR/DME BTZ. La pendiente minima de ascenso es del 5%
hasta alcanzar los 4.000 ft.

2.4.7.1.2. Salida PAMPLONA UNO BRAVO (PPN1B)

Subir en rumbo de pista hasta 500 ft. Virar a la izquierda para seguir el radial 034 SSN hasta 7
NM del DME SSN. Virar a la izquierda (Velocidad de vuelo (IAS) maxima en viraje de 160 kt) para
seguir rumbo magnético 268° (radial 268 BTZ) hasta alcanzar 4.000 ft. Virar a la izquierda (no
virar antes de cruzar el radial 350 SSN) directo a cruzar VOR/DME SSN a 5.500 ft o superior.
Virar a derecha para proceder por el radial 173 SSN directo al VOR/DME PPN. La pendiente
minima de ascenso es del 5% hasta alcanzar los 4.000 ft.

2.4.7.1.3. Salida CEGAM UNO DELTA (CEGAM1D)

Subir en rumbo de pista hasta 500 ft. Virar a la izquierda para seguir el radial 034 SSN hasta 7
NM del DME SSN. Virar a la izquierda (Velocidad de vuelo (IAS) maxima en viraje de 160 kt) para
seguir rumbo magnético 268° (radial 268 BTZ) hasta alcanzar 4.000 ft. Virar a la izquierda (no
virar antes de cruzar el radial 350 SSN) a rumbo magnético 180° para seguir el radial 225 SSN
directo al CEGAM. La pendiente minima de ascenso es del 5% hasta alcanzar los 4.000 ft.
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2.4.7.1.4. Salida TABERNA UNO BRAVO (NEA1B)

Subir en rumbo de pista hasta 500 ft. Virar a la izquierda para seguir el radial 034 SSN hasta 7
NM del DME SSN. Virar a la izquierda (Velocidad de vuelo (IAS) maxima en viraje de 160 kt) para
seguir rumbo magnético 268° (radial 268 BTZ) hasta alcanzar 4.000 ft. Virar a la izquierda (no
virar antes de cruzar el radial 350 SSN) a rumbo magnético 180° para seguir el radial 236 SSN
directo a VOR/DME NEA. La pendiente minima de ascenso es del 5% hasta alcanzar los 4.000 ft.

NOTA: Posibles deficiencias de recepcién del DME SSN desde 5.000 ft a nivel de vuelo 125 entre
las 40 NM del DME y las 85 NM del DME SSN.

2.4.7.1.5. Salida BILBAO UNO BRAVO (BLV1B)
Subir en rumbo de pista hasta 500 ft. Virar a la izquierda para seguir el radial 034 SSN hasta 7
NM del DME SSN. Virar a la izquierda (Velocidad de vuelo (IAS) maxima en viraje de 160 kt) para
seguir rumbo magnético 268° (radial 268 BTZ) hasta alcanzar 4.000 ft. Virar a la izquierda (no
virar antes de cruzar el radial 350 SSN) para seguir el radial 273 SSN directo a VOR/DME BLV.
La pendiente minima de ascenso es del 5% hasta alcanzar los 4.000 ft.

2.4.7.2. Pista 22

2.4.7.2.1. Salida BIARRITZ UNO ALPHA (BTZ1A)
Subir en rumbo magnético 231° directo a seguir el radial 245 SSN (a 3NM del DME SSN) para
cruzar en 5 NM DME SSN a 3.600 ft o superior. Virar a la derecha a rumbo magnético 360° para

seguir el radial 265 BTZ directo al VOR/DME BTZ. La pendiente minima de ascenso es del 8%
hasta abandonar los 4.500 ft.

2.4.7.2.2. Salida PAMPLONA UNO CHARLIE (PPN1C)
Subir en rumbo magnético 231° directo a seguir el radial 245 SSN (a 3NM del DME SSN) para
cruzar en 5 NM DME SSN a 3.600 ft o superior. Virar a la izquierda a rumbo magnético 135° para
seguir el radial 346 PPN directo al VOR/DME PPN. La pendiente minima de ascenso es del 8%
hasta abandonar los 4.500 ft.
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2.4.7.2.3. Salida CEGAM UNO ECHO (CEGAM1E)

Subir en rumbo magnético 231° directo a seguir el radial 245 SSN (a 3NM del DME SSN) para
cruzar en 5 NM DME SSN a 3.600 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir el radial 225 SSN
directo al CEGAM. La pendiente minima de ascenso es del 8% hasta abandonar los 4.500 ft.

2.4.7.2.4. Salida TABERNA UNO ALPHA (NEA1A)

Subir en rumbo magnético 231° directo a seguir el radial 245 SSN (a 3 NM del DME SSN) para
cruzar en 5 NM DME SSN a 3.600 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir el radial 236 SSN
directo al VOR/DME NEA. La pendiente minima de ascenso es del 8% hasta abandonar los
4.500 ft.

NOTA: Posibles deficiencias de recepcion del DME SSN desde 5.000 ft a nivel de vuelo 125 entre
las 40 NM del DME y las 85 NM del DME SSN.

2.4.7.2.5. Salida BILBAO UNO ALPHA (BLV1A)

Subir en rumbo magnético 231° directo a seguir el radial 245 SSN (a 3 NM del DME SSN) para
cruzar en 5 NM DME SSN a 3.600 ft o superior. Virar a la derecha para seguir el radial 273 SSN
directo al VOR/DME BLV La pendiente minima de ascenso es del 8% hasta abandonar los 4.500
ft.

2.4.7.3. Procedimientos VFR

Las aeronaves en VFR informaran a la Torre de Control del procedimiento de salida VFR que
desean utilizar. La Torre de Control les informara el procedimiento o les asignara otro de los
publicados indicando las razones del cambio. En la llustracién 2.21 se muestra procedimientos de
llegada y salida.
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llustracién 2.22.- Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID) RWY 04
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llustracién 2.23.- Carta de salida normalizada de vuelo por instrumentos (SID) RWY 22
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2.5. Infraestructuras de Acceso

2.5.1. Situacion actual

2.5.1.1. Accesos por carretera

Los accesos por carretera al aeropuerto se realizan desde Irin y Hondarribia a través de la
carretera N-638. Esta carretera enlaza con la N-I, conectando el aeropuerto con San Sebastian y
el sur de Francia, y con la autopista AP-8 Bilbao-Behobia. Desde San Sebastian se accede por la

N-1 direccién Irin hasta desvio direccion Hondarribia o por la AP-8 Salida Aeropuerto 2.

La distancia desde San Sebastian hasta el aeropuerto es de unos 22 kildmetros y el tiempo

medio de recorrido empleado es aproximadamente de unos 25 minutos.

llustracion 2.24.- Inmediaciones del Aeropuerto de San Sebastian. Accesos por carretera
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Desde un punto de vista provincial - regional, el Aeropuerto de San Sebastian esta conectado con
el corredor este-oeste formado por la autopista AP-8 y la N-634 que recorre la cornisa cantabrica
y el corredor norte-sur formado por la N-1 entre la meseta y San Sebastian, tal como se

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.58




Aena ﬁ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cddigo EPD 012.100

desprende de la llustracion 2.25. Analogamente, el norte de Navarra se comunica con Guiplzcoa
a través de la N-121 que parte directamente de Irtn.

llustracién 2.25.- Red viaria actual
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2.5.1.2. Accesos por ferrocarril

El acceso directo por ferrocarril al Aeropuerto de San Sebastian desde la capital no es posible. La
estacion mas cercana es Iriin desde donde se puede acceder al aeropuerto que dista 5 km por
carretera.

El trayecto entre la capital y Hendaya con Euskotren dura 46 minutos, mientras que por Renfe el
vigje hasta Irin dura 23 minutos, segun el horario oficial. El Euskofren es mas lento debido al

numero de paradas; estas se muestran en la llustracién 2.26.

Actualmente (2004) existe una frecuencia de 47 trenes de Euskofren que comunican San
Sebastian con Irdn, parada mas cercana al aeropuerto. A las 5:55 sale el primer tren de San
Sebastian con sentido Irtin y llega a las 6:27, mientras que el sentido inverso el mas temprano
sale de Irtin a las 6:51 y llega a San Sebastian a las 7:25. El dltimo tren sale de San Sebastian a
las 21:45 y llega a Irtin a las 22:17. En sentido inverso es de 22:37 a 23:10.
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Respecto a Renfe, el primer tren de cercanias en el sentido San Sebastian — Irin sale a las 6:30
y llega a su destino a las 6:55, mientras que el ultimo sale a las 23:00 de San Sebastian y llega a
las 23:25. En el sentido contrario, el primer tren sale de Irtin a las 5:22 y llega a San Sebastian a
las 6:47 mientras que el Ultimo sale a las 22:22 de Ir(in y llega a San Sebastian a las 22:47. Las
paradas intermedias son: Gros, Ategorrieta, Herrera, Pasaia, Lezo-Renteria y Ventas. Renfe
ofrece 41 trenes diarios por sentido (llustracion 2.27).

Los primeros vuelos salen de Hondarribia con direccion a Barcelona y Madrid a las 7:30 y a las
7:40 respectivamente. El servicio contrario, de Madrid y Barcelona a Hondarribia, a las 7:55 y
8:45 respectivamente.

Los Ultimos vuelos de San Sebastian a Madrid y Barcelona salen a las 18:55 y 20:00 mientras
que en el sentido opuesto, de Barcelona y Madrid llegan a las 21:15 y 21:20 a Hondarribia
respectivamente.

Estos horarios de 2004 quedan perfectamente cubiertos con los servicios de Euskotren y Renfe
para utilizar el ferrocarrii de San Sebastian al aeropuerto, salvando por carretera los
aproximadamente 5 km que lo separan de la estacién de Iran.

llustracién 2.26.- Paradas del Euskotren en su trayecto Lasarte-Hendaya
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llustracion 2.27.- Paradas de Renfe en su trayecto de cercanias de San Sebastian a Irin

Hamnani Centro
Urista -

2.5.1.3. Accesos por autobls

En la carretera del aeropuerto, a treinta metros del Terminal de Pasajeros, se halla una parada de
autobus de la linea San Sebastian - Hondarribia que traslada a los usuarios a la Plaza de
Guiplzcoa de la capital. La frecuencia de la linea durante 2004 fue de 20 minutos y es operada
por la empresa INTERBUS.

2.5.1.4. Comparacién entre los distintos modos de acceso

A continuacion se adjunta una tabla comparativa en la que se muestran de forma aproximada los
tiempos de viaje con los distintos modos de transporte disponibles en la linea que une Madrid y
Barcelona con San Sebastian.

Tabla 2.23.- Comparacién de los modos de transporte a San Sebastian desde Madrid y Barcelona

Linea San MODOS DE TRANSPORTE
Sebastian :

4h03' 6h00’ 6h35'/2h30’ 2h37’
4h47' 6h15’ 8h30'/5h18’ 2h45'

Fuente: Aena

(*) Al tiempo “entre calzos” se ha afadido el de acceso al aeropuerto y de facturacién. Los valores son estimados.
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Como se puede apreciar, mientras no entre en funcionamiento el Tren de Alta Velocidad, el avion
es claramente el modo de transporte mas rapido. Sin embargo, los usuarios contemplan no solo
la rapidez del desplazamiento sino la relacion economia—duracion. No se debe olvidar también el
perfil tipo del usuario, un hombre de negocios, lo que puede ser determinante para la eleccién del
modo de transporte y la prevalencia del factor tiempo frente al resto (comodidad, economia,
seguridad e incluso aspectos psicolégicos).

En cuanto a la frecuencia, los tres modos de trasporte ofrecen trayectos diarios en 2004. El precio
del billete del trayecto Madrid-San Sebastian estuvo en torno a los 30€ en autocar, en avién 270€
(ida y vuelta con lIberia), 33€ en Talgo y 13€ en coche (si solo se consideran peajes, no
combustible).

2.5.1.5. Problemaética de las infraestructuras de transporte

Las caracteristicas del sistema de transporte del Pais Vasco que afectan a la provincia de
Guipuzcoa, pueden resumirse en que la comunicacién via ferrocarril entre las ciudades de San
Sebastian, Bilbao y el resto de la cornisa cantabrica asi como con Madrid y Barcelona muestra
grandes posibilidades de mejora en lo que respecta a tiempo empleado en dichos trayectos.

Esta problematica general es asumida por las Directrices de Ordenaciéon Territorial, que
defienden entre otros aspectos la coordinacion de los diferentes modos de transporte para
optimizar cualquier desplazamiento, asl como la mejora de la accesibilidad en todo el territorio y
la creacién de las infraestructuras de alta capacidad.

2.5.2. Proyectos en curso

2.5.2.1. Red viaria

Del Plan Territorial Parcial Donostia - San Sebastian (Donostialdea-bajo Bidasoa-Donostialdea-
Bidasoa Behea), en estado de avance, se desprende la necesidad de unas actuaciones futuras
en lo referente a la Red de Transportes y Comunicaciones. En dicho plan se plantea una
duplicidad de Modelos, que corresponden a dos estrategias de desarrollo diferentes de dichas
redes:

Un primer modelo, denominado Modelo Funcional, corresponde a la Planificacién actual desde
las diferentes areas sectoriales, las cuales se basan en la respuesta a las solicitaciones Yy

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.62




N
T
o)

(. %]»ﬂ%
Dlrecclion Geners ,-i
L akinie g

Aena ¢ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cédigo EPD 012.100

demandas que surgen y se proyectan desde Opticas de corto y medio plazo, sin atender, a
menudo, a la visién que una planificacion territorial global puede proporcionar.

Un segundo modelo, denominado Modelo Alternativo, corresponde a soluciones viables que
trascienden las limitaciones de la planificacién sectorial con planteamientos territoriales a largo
plazo, con el objeto de:

- Plantear un sistema coherente con un escenario integrado de Ordenacién del Territorio a largo
plazo.

- Posibilitar la disponibilidad espacial necesaria para el encaje de soluciones cada vez mas
comprometidas con la realidad urbana y medioambiental.

- Servir de esquema director para la planificacion sectorial, en la medida en que se vayan
alcanzando las previsiones del PTP.

A continuacién se indican las actuaciones que pueden incidir en los accesos del aeropuerto.

En el Modelo Funcional se refleja un esquema configurado por la asuncion de las siguientes
propuestas viarias:

- El desarrollo de un nuevo cinturén de circunvalacién del area de Donostia-Bahia de Pasaia,
entre Arizeta y Larzabal-Arragua, como solucién a los problemas de congestién de la actual AP-8
en dicho tramo, manteniendo el peaje a lo largo de toda la autopista y dedicando el tramo
liberado a funciones de distribuidor metropolitano.

- La consolidacion del resto de la autopista AP-8 como eje principal entre Larzabal-Arragua y la
frontera, tanto como elemento de comunicacién extraterritorial como de distribucién
metropolitana, con peaje.

- La configuracion de un eje alternativo a la AP-8 con peaje, mediante un desdoblamiento
progresivo de la N-l entre Pasaia e Irin-Behobia.

El Modelo Alternativo, que se aporta como esquema propio del PTP a largo plazo, incluye
algunas actuaciones compatibles con el modelo anteriormente descrito total o parcialmente,
transcendiendo sin embargo, un horizonte temporal limitado y ofreciendo una perspectiva
integrada en el conjunto de propuestas del PTP. Este segundo modelo plantea como propuestas
mas relevantes:
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- El desarrollo de un nuevo trazado de circunvalacion para la autopista AP-8, exterior al conjunto
de Donostialdea, entre Arizeta por el Oeste y la conexién con la A-63 francesa por el Este,
bordeando los valles del Urumea y del Oiartzun por el Sur, y con especial incidencia sobre los
tréficos exteriores. Se plantea este nuevo eje viario con peaje y numero reducido de enlaces,
limitados a los dos resultantes en sus extremos y a los de conexion con la autovia del Urumea
entre Hernani y Urnieta, con Oarsoaldea Puerto, al Sur de Renteria, y con Irun en el Valle de
Olaberria.

- La reconversién del tramo de la actual autopista AP-8 en el eje distribuidor metropolitano
transversal en Donostialdea-Bajo Bidasoa, sin peaje, e introduciendo nuevos enlaces de conexion
urbana (Hospitales, Alza, Renteria, Lintzirin-Lanbarren, alto de Usategieta, Irin-Arretxe, Irtn-
Olaberria) ligados a zonas de nuevos desarrollos 0 a nuevas conexiones viarias con el resto de la
red.

- La resolucién de los accesos al Norte de Irtin y Hondarribia mediante el desdoblamiente de la
N -l desde el enlace de Ventas, y la implantacién de un nuevo nudo viario en Amute, al Oeste del
aeropuerto.

- La creacion de nuevos tramos de red principal de accesibilidad local, encaminados a
complementar itinerarios, como el nuevo vial a través de Zubieta entre el Sur de Lasarte y la
N 634, o a establecer conexiones entre elementos de las diferentes redes, como pueden ser los
viales del alto de Gaintxurizketa a la AP-8 o la conexién a través de Irtn entre la N-l y la AP-8.

- El acondicionamiento de la carretera N-121 como eje del Bidasoa hacia Navarra, mediante
mejoras de trazado, acordes con las actuaciones previstas en el conjunto del itinerario en los
tramos navarros.

2.5.2.2. Red de ferrocarril

Analogamente a lo explicado en lo referente a la red de carreteras, en el Modelo Funcional se
recoge el esquema resultante de la serie de propuestas desarrolladas por cada organismo
competente en las tres redes ferroviarias implicadas (Alta Velocidad-Gobierno Vasco, RENFE, y
Euskotren ). Las caracteristicas principales de este esquema se resumen en:

ALTA VELOCIDAD

- Trazado de la Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco, en alta velocidad, ancho UIC y dedicacién
bésica a viajeros, por la zona central del valle del Urumea, al Norte de Hernani, cruce del valle de
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Oiartzun por Arragua, paralelamente a la actual autopista AP-8, y penetracién en la zona
ferroviaria actual de Irin para conectar con la red francesa. Se apunta la prolongacién del
trazado, por el Sur de Irtn, hasta cruzar el rio Bidasoa a la altura de Biriatou.

- Configuracion de la Estacion del Norte (Atotxa) como cabecera en los viajes con origen-destino
en Donostia-San Sebastian, e implantacién de una nueva estacién intermodal en Astigarraga
destinada a atender el resto de viajes de largo recorrido.

- Ramales en ancho UIC entre la nueva estacion de Astigarraga y la estacién del Norte en
Donostia para viajeros, y entre la estacion de Irtin y el Puerto de Pasaia para mercancias.

RENFE

- Consolidacién del trazado actual con la coexistencia de mercancias y el servicio de cercanias.
Conexién con la red de Alta Velocidad en la nueva estacién de Astigarraga y en Irtn.

- Construccién de un by-pass, ancho Renfe, para eliminar la actual travesia de mercancias en el
Centro de Donostia-San Sebastian.

- Remodelacion integral de la Estacién de Irin como una estacién intermodal de viajeros entre las
tres lineas férreas (TAV, Renfe y Euskotren) y autobuses, asi como el aprovechamiento
intermodal (mercancias por carretera y ferrocarril) de las actuales instalaciones.

- Nuevas estaciones de cercanias en Donostia-EUTG, y Amara-Osinaga (intermodal con estacién
de autobuses y Euskotren), basadas en los nuevos desarrollos urbanos previstos.

EUSKOTREN

- Las actuaciones que se desean acometer estan relacionadas con el transporte de mercancias
las cuales se quieren potenciar paralelamente a la mejora del servicio a los pasajeros, mediante
la apertura de nuevos apeaderos todavia por definir.

El Modelo Alternativo, que se aporta como esquema propio del PTP a largo plazo, incluye
algunas actuaciones compatibles con el modelo anteriormente descrito, total o parcialmente,
transcendiendo, sin embargo, un horizonte temporal limitado y ofreciendo una perspectiva
alternativa e integrada en el conjunto de propuestas del PTP. Este segundo modelo plantea como
propuestas mas relevantes, las siguientes:
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ALTA VELOCIDAD

- Propuesta de nuevo trazado para la Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco, con doble
capacidad para viajeros largo recorrido y mercancias, ancho U.l.C. y/fo RENFE, con un caracter
mas exterior y periférico, bordeando por el Sur los valles del Urumea y del Oiartzun y confluyendo
en Ventas de Irin con el pasillo ferroviario que atraviesa el casco urbano de Irdn, minorando, en
especial, las afecciones en la zona del Urumea.

- Ubicacién de la estacion de cabecera en los viajes con origen-destino en Donostia-San
Sebastian en la Estacién Intermodal de Amara-Osinaga (intermodalidad Cercanias Renfe-
Euskotren-Autobuses), mediante la dotacién de un ramal en ancho U.l.C. desde el Sur de
Hernani a lo largo del pasillo ferroviario existente.

- Ubicacion de la Estacion General para Donostialdea-Bajo Bidasoa de Mercancias y Viajeros de
Largo Recorrido en la actual estacién de Irdn, con la consiguiente remodelacion integral de la
misma como una estacién intermodal de viajeros entre las tres lineas férreas (TAV, Renfe y
Euskotren) y autobuses, asi como el aprovechamiento intermodal (mercancias por carretera y
ferrocarril) de las actuales instalaciones.

Ramal para mercancias, en ancho U.I.C., entre Irtn y el Puerto de Pasaia.
RENFE

- Consolidacién del trazado actual con potenciacién del servicio de cercanias, mediante la
creacién de nuevas estaciones y apeaderos, con conexién con la red de Alta Velocidad desde las
actuales estaciones de Irtin y Hernani.

- Progresiva supresion del trafico de mercancias por el interior urbano por trasvase a la nueva red
exterior. Futuro acceso de mercancias al Puerto desde Irtn.

- Remodelacién integral de la Estacién de Iriin como una estacién intermodal de viajeros entre las
tres lineas férreas (TAV, Renfe y Euskotren) y autobuses, asi como el aprovechamiento
intermodal (mercancias por carretera y ferrocarril) de las actuales instalaciones.

- Nuevas estaciones en Donostia-EUTG, Amara-Osinaga (intermodal con estacion de autobuses
y Euskotren), Arragua y Andoain-Karrika, basadas en los nuevos desarrollos urbanos previstos.
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EUSKOTREN

- Como se indico anteriormente, las actuaciones que se desean acometer estan relacionadas con
el transporte de mercancias las cuales se quieren potenciar paralelamente a la mejora del
servicio a los pasajeros, mediante la apertura de nuevos apeaderos todavia por definir.

llustracién 2.28.- Corredores de transito exterior segtin modelo funcional
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llustracidn 2.29.- Corredores de transito exterior segtin modelo alternativo

Con una perspectiva interregional se debe indicar también que el GIF (Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias) tiene en 2004 encomendada la construccion y administracion de obras de la linea de
alta velocidad, entre las que destaca el proyecto de la "Y" ferroviaria vasca.

En 2004 se encuentran en marcha los contratos para la redaccion del proyecto de los tramos
Urnieta-Hernani y Basauri-Bilbao.

No se tiene previsto que la red de alta velocidad incluya una conexién directa con el aeropuerto.

2.5.2.3. Analisis de la situacién actual

De un estudio realizado en 2001 por el Gobierno de la Diputacién de Guiptzcoa en referencia a
las intensidades medias diarias de trafico en la Diputacion (I.M.D) se deduce que, globalmente,
ha aumentado aquel a lo largo del corredor del norte entre San Sebastian y el aeropuerto,
informacién que se desglosa a continuacion.

En la AP-8 los incrementos en los Ultimos 20 afios oscilan entre el 5% y el 6% anual. Sin
embargo entre San Sebastian e Irin la subida es del 7% al 9%. Dicho incremento es mucho mas
bajo entre Behobia y Francia (4,6%).
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El tramo de la autopista AP-8 comprendido entre San Sebastian y Pasaia, antes de Renteria,
arroja unas cifras de crecimiento muy variable desde 1985; si nos centramos en los Gltimos afios,
en el quinquenio 1995/2000 hubo un crecimiento en la intensidad media de trafico diaria de 75% y
en 2001 respecto de 2000, un 5,36%. Actuaimente es el Unico tramo de carretera de toda
Guipluzcoa que supera una intensidad media de trafico de 100.000 vehiculos diarios. Como se
indicé anteriormente, en el PTP esta contemplada una actuacién encaminada a descongestionar
esta zona del AP-8 a corto plazo (Modelo Funcional) mientras que se citan otras infraestructuras
encaminadas a complementar esta a largo plazo (Modelo Alternativo).

En el resto del tramo hasta Irin y la frontera francesa, tiene una densidad media de 20.000 a
50.000 coches diarios. Se puede catalogar, en virtud de la distincién que se hace por colores en
la leyenda del Grafico 2.3, como de densidad medio-alta.

La misma densidad media tiene la N-1 entre Renteria e Irtin. A la altura del punto kilométrico 477
figura el desvio al aeropuerto, conectando la N-1 con la N-838. Esta ultima también tiene una
densidad similar y es por la que se accede a aquel desde el oeste. Si se accede desde Behobia
por el este a través de la N-1, la situacién en cuanto a densidades de trafico es analoga salvo por
el hecho de que el incremento del mismo por este lado es negativo.

En definitiva, el acceso a las infraestructuras aeroportuarias ya sea por el este o por el ceste, es a
través de carreteras de intensidad media diaria (I.M.D) media-alta (salvo la GI-3440). La situacién
se agrava al analizar los datos histéricos y la evoluciéon del indice, especialmente del acceso
natural desde San Sebastian (oeste). En la Tabla 2.24 se muestran estos valores.
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Grafico 2.3.- Intensidad media de trafico en las inmediaciones del aeropuerto
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Tabla 2.24.- Variacion del |.M.D en las estaciones de medicién del acceso al Aeropuerto de San

Sebastian
Punto o Incremento del Incremento
P g e e
_ 473,0 Gaintxurisketa 22,88 2,30
_ 476,5 Jaizubia 84 101,06 7,29
_ 479,9 Behobia 102 73,07 3,22
_ 479,5 Hendaya 103 - -0,34
_ 481,5 Behobia 256 - -2,02
0,2 Mendelu 128 20,26 25,07
1,6 Aeropuerto 118 26,20 22,22

Fuente: Diputacién de Guiptzcoa. Afio 2001

La tabla muestra como el acceso al aeropuerto por el este experimenta una bajada en su
incremento interanual mientras que por el oeste aumentan los valores considerablemente.

En definitiva, el alto porcentaje de incremento del [.M.D en el acceso natural al aeropuerto desde
el oeste por la N-638, debe ser el centro de atencién para atender las necesidades de dicha via
mediante actuaciones que lleven al desahogo del trafico de la misma, puesto que no soélo atiende
el acceso al aeropuerto desde el sur de Hondarribia sino que es la conexién de esta localidad con
el resto de las poblaciones circundantes por lo que es previsible momentos de trafico muy denso
en las inmediaciones.

En el PTP estan contempladas actuaciones enfocadas a descongestionar las zona, aunque en
algunas ocasiones lo incluyen dentro de su Modelo Alternativo, cuyo horizonte es a largo plazo.
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2.6. Analisis del trafico

Se analizan a continuacién las caracteristicas y el estado actual del trafico aéreo en el Aeropuerto
de San Sebastian basandose en los datos estadisticos del trafico de pasajeros, aeronaves y
mercancias.

Para ello se analizara su evolucion en el periodo comprendido entre 1994 y 2003, haciendo una
clara distincion segun sus diferentes tipos de trafico para el afio 2003.

Se analizara la evolucién de sus tasas de crecimiento, y de su importancia relativa, o situacién
frente al trafico global del conjunto de todos los aeropuertos espafioles, y se analizara también la
estacionalidad del trafico.

2.6.1. Trafico de Pasajeros

2.6.1.1. Estructura actual del trafico

Casi la totalidad del trafico de pasajeros en el Aeropuerto de San Sebastian (97,8%) es trafico
comercial. El porcentaje de otras clases de trafico (OCT) durante el afio 2003 fue del 2,2%.

Gréafico 2.4.- Estructura del Trafico (2003)

Total
—— Comercial
97,8%

oct
22%

2.6.1.2. Evolucion histérica de la demanda

En la Tabla 2.25 se presentan, respectivamente, los distintos tipos de trafico y su evolucién desde
el afio 1994 hasta el afio 2003, asi como el total de los pasajeros registrados en el aeropuerto
durante dicho periodo y en el Gréfico 2.5 se muestra su representacién grafica.
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En este y en los sucesivos puntos se dividiran los traficos en Nacional e Internacional,
englobandose en Internacional todos los que se hagan fuera del territorio espafiol, y a su vez
dentro de ambos, se distinguiran entre vuelos regulares y no regulares.

Tabla 2.25.- Evolucién del trafico de pasajeros

siendo practicamente despreciables el resto de traficos.

Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Otros Total Transitos | ocT TOTAL
Regular noReg Regular no Reg. | servicios | Comercial

126.016 191 126.806 2,643 129.449
124971  1.540 0 103 0 126.614 128 5812 132.554
148.430 2.476 0 584 0 151.490 351 5.088 156.929
171.293 2.188 0 260 0 173.741 0 5708 179.449
3.037 0 575 2 217.252 199 5.804 223.345

2.067 0 678 181 243.001 0 5670 248.671

1.198 2 406 10 278.154 0 5679 283.833

585 0 608 290 274,928 0 6.131 281.059

782 0 386 3 265.584 0 5640 271.224

275573 1.298 0 748 12 277.631 6 6.210 283.847

Fuente: Aena

En el Grafico 2.5 se aprecia como el trafico mas importante del aeropuerto es el nacional regular,
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Gréfico 2.5.- Evolucién del trafico de pasajeros
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En la Tabla 2.26 y la Tabla 2.27 se presentan la evolucién del trafico total comercial, nacional e

internacional, y la evolucién del indice de crecimiento para todos los tipos de trafico, asi como

para el total del trafico comercial de pasajeros.
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Tabla 2.26.- Evolucién del trafico comercial nacional e internacional

“m Internacional | Total Comercial

126.615 191 126.806
126.511 103 126.614
150.906 584 151.490
173.481 260 173.741
216.675 577 217.252
242.323 678 243.001
277.736 418 278.154
274.320 608 274.928
265.198 386 265.584
276.871 760 277.631

Fuente: Aena

Tabla 2.27.- Evolucién del indice de crecimiento
Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Total
Regular no Reg. Regular no Reg. | Comercial

-0,8% 157,1% - -46,1% -0,2%

: 18,8%  60,8% g 467,0%  19,6%
49970 154%  -11,6% - -555%  14,7%
BA888l 247%  388% - 1212%  25,0%
P88 124%  -31,9% - 17,9%  11,9%
20000 152%  -42,0% - -40,1%  14,5%
B2008 -1,1%  -512% -100,0% 49,8%  -1,2%
20020 -33%  33,7% - -36,5%  -3,4%
B26030 4.2% 66,0% 2 93,8% 4,5%

Fuente: Aena

2.6.1.3. Participacién en el trafico espariol y autondmico

En la Tabla 2.28 se resume la evolucion del trafico comercial nacional, comercial internacional y
total comercial de Espafia durante los Ultimos diez afios, asi como el porcentaje de participacion
del Aeropuerto de San Sebastian en cada uno de ellos.
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Tabla 2.28.- Evolucidn de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian

en el trafico comercial de pasajeros de Espaiia

Nacional Internacional Total
Espaiia Espariia Espaiia

% Nacional

% Internac.

% Total

San Sebastian | San Sebastian | San Sebastian
37.598.802 51.931.050 89.529.852 0,34% 0,00% 0,14%
40.052.205 56.502.043 95.554.248 0,32% 0,00% 0,13%
43.285.265 57.628.629 100.913.894 0,35% 0,00% 0,15%
46.442.460 62.358.421 108.800.881 0,37% 0,00% 0,16%
47.743.722 68.999.504 116.743.226 0,45% 0,00% 0,19%
51.071.998 75.733.750 126.805.748 0,47% 0,00% 0,19%
57.860.824 81.178.456 139.039.280 0,48% 0,00% 0,20%
59.550.572 83.340.198 142.890.770 0,46% 0,00% 0,19%
58.132.555 83.170.698 141.303.253 0,46% 0,00% 0,19%
62.886.590 88.915.198 151.801.788 0,44% 0,00% 0,18%
Fuente: Aena
Grafico 2.6.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de San Sebastian
en el trafico comercial de pasajeros de Espaiia
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Tabla 2.29.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian
en el trafico comercial de pasajeros del Pais Vasco

Nacional Pais Internacional Total % Nacional % Internac. % Total
Vasco Pais Vasco Pais Vasco San Sebastian | San Sebastian | San Sebastian

1.373.209 339.705 1.715.557 9,22% 0,06% 7,39%
1.457.328 382.584 1.845.852 8,68% 0,03% 6,86%

1.623.387 419.070 2.047.896 9,30% 0,14% 7,40%

1991 1.797.674 489.072 2.292.454 9,656% 0,05% 7,58%
m 1.827.613 609.429 2.443.135 11,86% 0,09% 8,89%
19994 1.887.879 719.785 2.607.664 12,84% 0,09% 9,32%
20008 2.098.054 824.142 2.922.196 13,24% 0,05% 9,52%
m 2.073.498 798.878 2.872.377 13,23% 0,08% 9,57%
2.040.037 770.006 2.810.043 13,00% 0,05% 9,45%

m 2.337.346 879.416 3.216.762 11,85% 0,09% 8,63%

Fuente: Aena

Grafico 2.7.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de San Sebastian
en el trafico comercial de pasajeros del Pais Vasco
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2.6.1.4. Distribucién de pasajeros por tipo de trafico

El volumen de trafico comercial de pasajeros del Aeropuerto de San Sebastian durante el afio
2003 fue de 277.631 pasajeros y con respecto al afio anterior tuvo un crecimiento del 4,5%.
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El trafico comercial mayoritario fue el nacional (99,73%), representando el trafico con la UE tan
solo el 0,2% vy el trafico No UE el 0,07%. A su vez el trafico regular fue el trafico principal,
representando el 99,3% del total del trafico comercial de pasajeros, siendo el trafico no regular
despreciable con el 0,7%; todo esto queda esquematizado en el Grafico 2.8.

Gréfico 2.8.- Tipos de trifico de pasajeros comerciales(2003)

NO

N NOUE  PASAJEROS 2003 REGULAR  PASAJEROS 2003
_ 0,07%
0,20~ 07 0,7%
NACONAL -
Sidh REGULAR

99,3%

En el Grafico 2.9 se representan, mas detalladamente los porcentajes de cada tipo de trafico
comercial habido en el aeropuerto durante el afio 2003. Se observa como el flujo de trafico mas

importante fue el trafico nacional regular (99,26%).
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Grafico 2.9.- Trafico Comercial de Pasajeros (2003)
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2.6.1.5. Distribucion de trafico por paises

Por paises, el tréfico comercial de pasajeros mayoritario en el 2003 fue nacional, lo que supuso el
99,71% del total.

Tabla 2.30.- Distribucién de tréfico comercial de pasajeros por paises 2003

[Espafaial. oo 276.836 99,71%
I E I R | 217 0,08%
[Nortega T 128 0,05%
[Bélgica T 86 0,03%
[Francialliuu ] 58 0,02%
] no Unidc 51 0,02%
Tz R A | 46 0,02%
[Alemania T 29 0,01%
Dinamarca 23 0,01%
| 23 0,01%
Irandal e 19 0,01%
(Rusla T 16 0,01%
[Otres R 99 0,04%
TOTAL 277.631 100,00%

Fuente: Aena
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Grafico 2.10.- Distribucion de trafico comercial de pasajeros por paises 2003
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Se detallan a continuacién las rutas comerciales mas frecuentadas divididas por tipo de trafico.

- Trafico nacional regular

La ruta mayoritaria durante el afio 2003 fue San Sebastian-Madrid, con aproximadamente el 73%
de los pasajeros.

Tabla 2.31.- Trafico nacional regular 2003

In Sebastian-Mz 199.854 72,5%
)] 75.719 27,5%
275.573 100,0%

Fuente: Aena
- Trafico nacional no regular

La ruta mayoritaria durante el afio 2003 fue San Sebastian-Malaga, con aproximadamente el 30%
de los pasajeros, la ruta de San Sebastian-Alicante y San Sebastian-Barcelona representaron
cada una aproximadamente el 17%.
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Tabla 2.32.- Trafico nacional no regular 2003

Fuente: Aena

- Trafico no regular con la UE Schengen

395
220
218
164
90
38
31
18
18
16
90

1.298

30,4%
16,9%
16,8%
12,6%
6,9%
2,9%
2,4%
1,4%
1,4%
1.2%
6,9%
100,0%

Tabla 2.33.- Trafico no regular con la UE Schengen 2003

205 34,1%
60 10,0%
38 6,3%
23 3,8%
23 3,8%
16 2,7%
16 2,7%
10 1,7%
9 1,5%
74 12,3%
474 78,7%
Fuente: Aena
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- Trafico no regular con la UE-no Schengen

Tabla 2.34.- Trafico no regular UE no Schengen 2003

n Sel : Intern a 19 21,6%
10 11,4%

9 10,2%

8 9,1%

ac 7 8,0%

6 6,8%

29 33,0%
88 100,0%

Fuente: Aena
- Trafico no regular con paises No UE Schengen

Tabla 2.35.- Trafico no regular No UE Schengen 2003

128 100,0%
128 100,0%
Fuente: Aena

- Trafico no regular No UE no Schengen

Tabla 2.36.- Trafico no regular No UE no Schengen 2003

33 47,1%
16 22,9%
9 12,9%
8 11,4%
4 5,7%
70 100,0%

Fuente: Aena

(*)Es un vuelo con destino No UE-No Schengen, no registrado que hace escala en el Aeropuerto Charles de Gaulle
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2.6.1.6. Trafico por compaiiia

Tabla 2.37.- Principales compaiiias aéreas del trafico comercial de pasajeros 2003

AR rss2¢ e7%

89.692 32,3%
373 0,1%
256 0,1%
205 0,1%
94 0,0%
85 0,0%
83 0,0%
76 0,0%
57 0,0%
39 0,0%
38 0,0%
33 0,0%
32 0,0%
31 0,0%
29 0,0%
Uro 28 0,0%
Aeronaves del Noreste 25 0,0%
D o
R s 00

Fuente: Aena

En cuanto a movimiento de pasajeros, la compariias mas importantes fueron Air Nostrum e Iberia,
que movieron el 67,1% y el 32,3% del total del trafico comercial de pasajeros del aeropuerto,

respectivamente, durante el afio 2003.
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Grafico 2.11.- Trafico comercial de pasajeros por compania 2003
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2.6.1.7. Estacionalidad de la demanda

Se analiza en este punto la distribucién mensual del trafico comercial de pasajeros a lo largo del

afio 2003.
Tabla 2.38.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2003
T e T S
Regular | no Reg Regular no Reg servicios | Comercial
[Efcrol 10677 0 19.701
[FeBreroll 22.179 12 0 22 0 22.213
[MEZoR 22111 169 0 23 0 22.303
[RBHIT 22856 91 0 2 0 22.949
Yol 24358 163 0 132 12 24.665
NURIGIN 25534 20 0 24 0 25.578
NG 24.700 15 0 46 0 24.761
16.470 23 0 37 0 16.530
25.081 72 0 74 0 25.227
[Getlibra 26.254 41 0 21 0 26.316
24.341 578 0 341 0 25.260
22.012 98 0 18 0 22.128
[FOTANNN 275573  1.298 0 748 12 277.631

Fuente: Aena

Tanto en la Tabla 2.38 como en el Grafico 2.12 se aprecia claramente |la escasa estacionalidad

durante los meses del afio 2003 del Aeropuerto de San Sebastian, de lo que se deduce que su

uso mayoritario es por motivos de negocios.
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Grafico 2.12.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2003
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2.6.1.8. Tréfico en periodos punta

Durante el afio 2003, el mes punta de pasajeros en el Aeropuerto de San Sebastian fue el mes de
octubre, con 26.316 pasajeros comerciales.

A continuacion se presentan los datos correspondientes a la demanda diaria producida en una
semana tipo en el aeropuerto. Para ello se han descartado las semanas de mayor y menor
trafico, y se ha escogido una semana dentro del mes con el tréfico punta, octubre, que presente
un trafico medio dentro del mes.

La semana resultante es la que va desde el 20 hasta el 26 de octubre de 2003, con un total de
5.904 pasajeros comerciales. El anélisis de los datos revela que los fines de semana son los dias
de menor trafico.
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Tabla 2.39.- Semana tipo pasajeros comerciales 2003

880
917
966
1.042
1.059
499
541
5.904

Fuente: Aena

Grafico 2.13.- Semana tipo pasajeros comerciales 2003
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El nimero de pasajeros dfa tipo, en adelante PDT, que resulta de tomar el dia punta de la
semana tipo, del afic 2003 fue el 24 de octubre con 1.059 pasajeros comerciales. En la Tabla
2.40 y en el Gréfico 2.14 se muestra la distribucién horaria de pasajeros comerciales en el dia
tipo, en llegadas, salidas y total, segtin hora UTC, por permitir referir todos los datos recopilados
en el mundo a dicho tiempo, evitando asi la confusién y facilitando la sincronizacién de los datos

de tiempo.

Sébado 25

octubre

Domingo 26
octubre
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Tabla 2.40.- Dia tipo pasajeros comerciales 2003
- 68 68
54 91 145
27 - 27
44 32 76
- 31 31
53 - 53
- 52 52
49 = 49
- 40 40
104 - 104
- 90 90
118 56 174
- 44 44
106 - 106
555 504 1.059
Fuente: Aena
Gréfico 2.14.- Dia tipo pasajeros comerciales 2003
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El dia punta, que es el dia con mayor nimero de pasajeros comerciales, del afio 2003, fue el 6 de
noviembre con unos pasajeros dfa punta (PDP) de 1.180. En la Tabla 2.41 y en el Grafico 2.15 se
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muestra la distribucién horaria, segin hora UTC, de pasajeros comerciales en el dia punta en
llegadas, salidas y total.

Tabla 2.41.- Dia punta pasajeros comerciales 2003

a7 | ogaios | sati | Tota
el 6 g 118 118
B s - 63
B s 109 155
B s - 51
| 86 86
TR - 109 109
A 56 37 93
- 50 50
BEE o : 63
€5 e : 103 103
B 4 55 102
B oo - 50
N 41 41
B o - %
472 708 1.180

Fuente: Aena

Grafico 2.15.- Dia punta pasajeros comerciales2003
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Se define el parametro ndmero de pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor
correspondiente a la hora de mayor trafico de pasajeros a lo largo de un afio. De forma analoga
se define el numero de aeronaves hora punta, en adelante AHP. Estos parametros se han
determinado a partir de los datos de 2003, que es el afio mas reciente del que se disponen datos
de todo el afio.

Los pasajeros en llegadas, salidas y totales segtin sus respectivas horas de mayor ocupacion, en
el periodo 2001-2003, se muestran en la Tabla 2.42 y se representan en el Grafico 2.16. Para
determinar la relaciéon porcentual de disefio de pasajeros comerciales hora en llegadas y
pasajeros comerciales hora en salidas, respecto al total de pasajeros comerciales hora, se utiliza
este periodo de tiempo suficientemente amplio para poder obtener un resultado adecuado.

Tabla 2.42.- Distribucién de los pasajeros comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas
horas mas ocupadas del periodo 2001-2003

e e e
ocupacion en el periodo
T 175 195 284
T 175 178 258
T 2 172 256
| ey 165 251
167 164 247
BRI 10 161 246
T 157 157 246
T 157 156 244
T 154 155 237
T 155 235
T 148 154 232
T 147 153 228
T 147 153 226
DT 146 152 221
B 145 152 220
BT 144 152 220
T T 144 150 219
T 141 149 218
D 140 147 216
T 139 146 215
T 139 144 213
| EEEREY 144 213
138 143 212
137 142 211
e kY 142 210
136 142 209
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Hora segtin orden de
oetmacin an o poioa | Uegades | Sadss | Tota
T 36 140 209
135 140 209
T 35 139 208
T 34 139 208
T 34 138 207
I 33 137 206
T 132 137 205
T 132 136 205
T 132 136 205
T 132 136 204
T 131 134 204
T 131 134 204
T 131 133 201
RO 131 133 197
T 130 133 197
T 130 133 196
e KL 133 196
e EERPY 132 194
B 2 131 194
T 129 131 192
BT 129 130 192
T 128 130 191
AT 127 130 191
O 27 130 191
Fuente:Aena

Grafico 2.16.-Pasajeros comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas horas mas
ocupadas del periodo 2001-2003
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La relacién porcentual comercial de los pasajeros hora en llegadas y los pasajeros hora en
salidas con respecto al total de pasajeros hora en orden decreciente seguin el porcentaje de
pasajeros en llegadas y de pasajeros en salidas, se muestran en la Tabla 2.43 y se representan
en el Grafico 2.17

Tabla 2.43.- Relacién porcentual comercial de pasajeros hora en llegadas y pasajeros hora en salidas
respecto al total de pasajeros hora en el periodo 2001-2003
el e | 2525
A i A R | 68% 258 69% 220
[T i o | 68% 247 69% 220
[ SR | 67% 256 69% 258
S A R AR 67% 192 69% 221
RS TR R 67% 192 69% 284
1588 T 2 AR 67% 191 68% 219
[ S R 2 R 67% 251 68% 218
B S s G 66% 197 68% 192
BRI ) 66% 194 68% 191
e A0 e 66% 194 68% 191
SR e N 66% 191 68% 191
12 | 66% 191 68% 216
R T 66% 196 68% 194
R S W A 66% 196 68% 209
R L G st 66% 221 68% 215
il e AR 66% 197 68% 196
R S e | 66% 220 68% 196
R A LS| 66% 219 68% 192
(B | R 65% 220 68% 226
il ke 0 N 65% 213 68% 210
e e e | 65% 210 68% 213
[T 2 Y 65% 201 68% 213
R 65% 212 68% 194
otk a2 - VR R 65% 209 68% 197
R 65% 209 68% 197
65% 226 67% 212
RGeS 900 v | 65% 246 67% 211
65% 237 67% 256
AR ) ) | 65% 211 67% 228
i 65% 208 67% 209
SR e Ty 65% 216 67% 209
65% 213 67% 205
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o 5 g o0
IR T 65% 207 67% 208
e e 65% 204 67% 208
BRI R 65% 218 67% 207
e ST 65% 215 67% 204
R T 65% 209 67% 206
R A 65% 206 66% 247
B T SR 64% 228 66% 232
IR L TS 64% 208 66% 205
B A | 64% 205 66% 205
0 e 00 IR 64% 205 66% 201
BN R RS 64% 205 66% 235
B R T e 64% 244 66% 251
A 64% 204 66% 204
PR T s LS R 64% 204 66% 204
R R Y TR 64% 246 65% 246
[th. % WM 64% 232 65% 237
ke ek R LG ol | 63% 235 64% 244
0 62% 284 64% 246
Fuente:Aena

Gréfico 2.17.- Relacion porcentual comercial de pasajeros en llegadas y pasajeros en salidas respecto al
total de pasajeros en esa hora

75%
gy O, 0,
0% | ——%lleg — %sal
8 L = o N
65% — b ot . ; 2l
['4
w
< \
(/)] o
< 60%
o
55% i
5% ——o1>m"rr———e s —
‘—warmtoh-mmms—c\lmvmmb-mmaa-vamwhmmo—{\tmﬂ-mmhmmos—wmgm(or-onc:cn
TETT T T T T T T ANNNNNANNNNNOMOOOMOOOMS STt W
Horas

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.93




Q Aeropuertos Esparnoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastidn Cddigo EPD 012.100

De la Tabla 2.43 se obtiene la relacion porcentual de disefio de pasajeros hora en llegadas y
pasajeros hora en salidas, respecto al total de pasajeros hora, de forma que se elige un
porcentaje del 65% tanto en llegadas como en salidas (porcentaje en llegadas que se
corresponde con las horas 18 a 38 y que se utiliza también para salidas).

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor
que se produzca uUnicamente de forma puntual durante el afio, no se emplea el numero de
pasajeros punta, sino que se define un parametro de pasajeros hora de disefio, en adelante PHD.
Para obtener dicha hora de disefio se ordenan ascendentemente todas las horas registradas
Gnicamente en el afio 2003 y se fija un nivel de calidad de disefio (NCD) que, segun el
documento “Previsién del trafico aéreo en los aeropuertos de la red de Aena’ se establece en un
97,75%. De este modo se obtiene un valer horario PHDg; 754 de 168 pasajeros que se superara
Unicamente un 2,25% de las horas del afio y que se corresponde con la hora 35 mas ocupada,
como se desprende del Grafico 2.18. y Grafico 2.18.

Sin embargo, segtin el mencionado documento, la hora tipica mas utilizada para determinar la
capacidad suele ser la 302, siempre que la obtenida con el criterio de NCD de 97,75% no sea
inferior, por lo que se toma dicha hora 30 para determinar el PHD al ser mas restrictiva. En el
Gréfico 2.19 se comprueba que PHDey 754 esta por debajo de PHDg y por tanto se selecciona
éste ultimo por ser, como se ha dicho, mas restrictivo.

De acuerdo con este criterio, en el afio 2003 el valor de PHD es de 171 pasajeros comerciales en
la hora de disefio. En el mismo grafico también se comprueba que durante el afio 2003 los

pasajeros hora punta comerciales fueron 247 ~.

En el caso de las aeronaves la hora de disefio se hace corresponder con aquella en la que se
produce la punta de aeronaves correspondientes a trafico comercial.

* Los pasajeros hora punta por encima de 247 pasajeros que aparecen en la Tabla 2.42 y en la Tabla 2.43 son
pasajeros/hora del afio 2001, puesto que ambas tablas hacen referencia al periodo 2001-2003.
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Gréfico 2.18.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales. Afio 2003
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Gréafico 2.19.- Andlisis de trafico punta y disefio de pasajeros. Afio 2003
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Tabla 2.44.- Resumen traficos comerciales punta y de disefio (2003)

NN ey O M M

26.316 5.904 1.059 1.180

Fuente: Aena

La Tabla 2.45 muestra la evolucion del trafico comercial de pasajercs hora punta y hora disefio en
el periodo 2000-2003

Tabla 2.45.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta y de disefio

Fuente: Aena

2.6.2. Trafico de Aeronaves Comerciales

2.6.2.1. Estructura actual del trafico

El Aeropuerto de San Sebastian contabilizé en el 2003 un total de 8.878 movimientos de
aeronaves, de los cuales 6.257 (70,47%) fueron movimientos comerciales. Se analizaran
independientemente los movimientos clasificados como “Otras Clases de Trafico”, que con
2.621 movimientos de aeronaves en el afio 2003 supusieron el 29,53% del total.

La Tabla 2.46 y el Grafico 2,20 muestran los datos correspondientes al periodo comprendido
entre 1994 y 2003.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pégina 2.96




de Avlacion Civil

Aena ¢ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea el | Diruclm:ral g

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cédigo EPD 012.100

Tabla 2.46.- Evolucidn del trafico de aeronaves

e Lroa o ocr_ o
[T49947 1.803 2.753
[T1985™ 1.814 2.199 4.013
1996 " 3.789 2034  5.823
1997 | 3.713 2.010  5.723
[T19987] 4.379 2155  6.534
T899 5.212 2092  7.304
BZ0000 5569 2239  7.808
[T20017 5.869 2106  7.975
[T20027 6.033 2232  8.265
72003 6.257 2.621 8.878
Fuente: Aena

Grafico 2.20 Evolucidn del trafico de aeronaves
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2.6.2.2. Evolucién histérica de la demanda

En la Tabla 2.47 se presenta la evolucién del trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de
San Sebastian para el periodo 1994-2003; también se muestra su representacién grafica en el
Gréfico 2.21.
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Tabla 2.47.- Evolucidn del trafico comercial de aeronaves

Nacional Nacional Internac. Internac. Otros Total
Regular no Regular Regular no Regular | Servicios | Comercial

1.665 1.803
1.711 77 2 24 0 1.814
3.499 248 0 42 0 3.789
3.577 101 0 35 0 3.713
4.203 130 0 28 18 4.379
4,932 143 0 99 38 5.212
5.300 131 3 107 28 5.569
5.675 82 0 92 20 5.869
5.769 124 0 122 28 6.033
5.955 130 0 122 50 6.257

Fuente: Aena

El trafico comercial principal del Aeropuerto de San Sebastian es el trafico nacional regular.

6.000
5.500
5.000 {
4500 |
@
W4.000 |
2 3,500
5
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W 3.000
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1.000 -
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Grafico 2.21.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves
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En la Tabla 2.48 se presenta la evolucion del trafico total comercial, segregado en nacional e
internacional y en la Tabla 2.49 se presentan las tasas de crecimiento anual para el periodo 1994-
2003 de los distintos tipos de trafico, asl como para el total del trafico comercial de aeronaves.

Tabla 2.48.- Evolucién del trafico de comercial de aeronaves nacional, internacional y total

I I e ey
B 1755 1.803
B 1788 26 1.814
e 747 42 3.789
S sos 35 3.7113
BEEsE 4.350 29 4.379
B 5113 99 5.212
il 5454 115 5.569
BE 776 93 5.869
Bzl 5011 122 6.033
BZGE 6.130 127 6.257
Fuente:Aena
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Tabla 2.49.- Evolucidn del indice de crecimiento

Afio Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Total
Regular No Reg. Regular No Reg. | Comercial

2,8% -14,4% - -50,0% 0,6%
104,5% 222,1% - 75,0% 108,9%
2,2% -60,3% - -16,7% -2,0%
17,6% 28,7% - -20,0% 17,9%
17,3% 10,0% - 253,6% 19,0%
7,5% -8,4% - 8,1% 6,8%
7,1% -37,4% -100,0% -14,0% 54%
1,6% 51,2% - 32,6% 2,8%
3,4% 4,8% - 0,0% 3,7%

Fuente: Aena

2.6.2.3. Parémetro Pasajeros / aeronave. Evolucién

La Tabla 2.50 recoge la evolucién del parametro Pasajero /Aeronave, segun el tipo de tréafico y
para la serie estudiada, 1994-2003. Estos mismos datos se representan en el Grafico 2.22.

Tabla 2.50.- Evolucién del parametro “Pasajero /Aeronave”

Nacional | Nacional | Internac. | Internac. Total
Regular no Reg. Regular | no regular | Comercial
' 76 7 - 4 70

5 73 20 - 4 70
42 10 - 14 40
48 22 - 7 47
51 23 - 21 50
49 14 - 7 47
52 9 1 4 50
48 7 - 7 47
46 6 - 3 44
46 10 o 6 44

Fuente: Aena

El parametro ha sufrido un importante descenso en el trafico nacional regular en los ultimos afios,
y puesto que este trafico representa el 952% del total del trafico comercial, el parametro
Pasajero/Aeronave del trafico total comercial sigue la misma tendencia.
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Grafico 2.22.- Evolucién del parametro “Pasajero /Aeronave”
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2.6.2.4. Participacién en el trafico espafiol y autonémico

En la Tabla 2.51 se resume la evolucién del trafico de aeronaves comerciales nacional,
internacional y total de Espafia durante los ultimos diez afios, asi como el porcentaje de
participacion del Aeropuerto de San Sebastian en cada uno de los traficos.

Tabla 2.51.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto de San Sebastian

en el trafico de aeronaves comercial de Espaiia

Nacional Internac. Total % Nacional % Internac. % Total
Espana Espana Espaiia San Sebastian | San Sebastian | San Sebastian

WS84 499183 439219  938.402 0,35% 0,01% 0,19%
BA888) 533450  478.356  1.011.806 0,34% 0,01% 0,18%
858)] 604.028  500.014  1.104.042 0,62% 0,01% 0,34%
Bi887] 698498 520055  1.218.553 0,53% 0,01% 0,30%
WiS88) 713660  567.745  1.281.405 0,61% 0,01% 0,34%
Bi898N 752506 653176 1.405.682 0,68% 0,02% 0,37%
B2000) 819524 715511  1.535.035 0,67% 0,02% 0,36%
B20040 836875 727619  1.564.494 0,69% 0,01% 0,38%
W20020 s00.736 730835  1.531.571 0,74% 0,02% 0,39%
2003 846.009 784214  1630.223 0,72% 0,02% 0,38%

Fuente: Aena
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Gréfico 2.23.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto de San Sebastian

en el trafico de aeronaves comercial de Espafia
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El Aeropuerto de San Sebastian es el tercero en nimero de operaciones del Pais Vasco (en 2003
fueron 6.257 operaciones comerciales).

El Aeropuerto de Bilbao tuvo en 2003 un trafico comercial de aeronaves de 40.864, suponiendo
un 70% del total de la Comunidad Auténoma Vasca (58.402 aeronaves comerciales en total),
siendo especialmente importante su trafico internacional, con 14.402 aeronaves comerciales,
acaparando casi un 77% de los vuelos internacionales del Pais Vasco.

Por lo que respecta a Vitoria, el nimero de aeronaves comerciales fue de 11.281.
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Tabla 2.52.- Evolucidn de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian

en el trafico de aeronaves comerciales del Pais Vasco

Fuente: Aena

18,0%

‘BANACOA INT @ TOTAL

16,0%

0,7%
0,3%
0,4%
0,3%
0,2%
0,5%
0,6%
0,5%
0,7%
0,7%

I A N e P
Pais Vasco | Pais Vasco | Pais Vasco | San Sebastian | San Sebastian| Sebastian
888 15215 6.601 21.816 11,5%
885 1s.076 8.775 26.851 9,9%
F8gEl 24773 10.989 35.762 15,1%
F887 32.900 12.549 45.449 11,2%
[i858] 34.60 15.723 50.583 12,5%
Fi988] 36.827 19.509 56.336 13,9%
§2000] 39619 20.445 60.064 13,8%
12001 39.433 20.220 59.653 14,6%
12002] 36558 18.558 55.116 16,2%
2003]  39.581 18.821 58.402 15,5%

Gréafico 2.24.- Evolucidn de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian

en el trafico de aeronaves comerciales del Pais Vasco
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2.6.2.5. Distribucion de aeronaves por tipo de trafico

El trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto de San Sebastian durante el afio 2003 fue de
6.257 movimientos, lo que significé un crecimiento del 3,7% con respecto al afio anterior.

Grafico 2.25.- Tipos de trafico comercial de aeronaves (2003)

AERONAVES 2003
UE NO UE NO AERONAVES 2003

16%  / 04% REGULAR

L REGULAR
98,0% 95,2%

Durante el afio 2003, el trafico mayoritario fue nacional, suponiendo el 98% del total del trafico
comercial de aeronaves del aeropuerto, y el 95,2% de las aeronaves fueron de trafico regular.

Se representan, mas detalladamente, en el Grafico 2.26 los segmentos de trafico.
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Grafico 2.26.- Trafico comercial de aeronaves (2003)
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2.6.2.6. Distribucion de trafico por paises

Como se aprecia en la Tabla 2.53, durante el afio 2003 el trafico comercial mayoritario de
aeronaves fue nacional, con un porcentaje del 98%.

Tabla 2.53.- Trafico de aeronaves por paises (2003)

[ESpana il Ci sl 6.130 98,0%
[Erancal e 22 0,4%
STz e 22 0.4%
'Reino Unido T 16 0.3%
'Cuxemburgo T 15 0.2%
[Otfee i v 52 0,8%
TOTAC e 6.257 100,0%

Fuente: Aena

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.105




\ena “ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cédigo EPD 012.100

Grafico 2.27.- Distribucidn de trafico comercial de aeronaves por paises (2003)
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Analizando los datos anteriores detalladamente se obtienen, para el trafico comercial de
aeronaves, los principales aeropuertos de origen/destino (véase Tabla 2.54 y Tabla 2.55 ).

Tabla 2.54.- Aeropuertos origen /destino nacionales (2003)

3.762 61,20%

2.244 36,60%
35 0,6
99 1,6%

6.130 100,00%

Fuente: Aena
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Tabla 2.55.- Aeropuertos origen /destino internacionales (2003)

Ginebra/Cointrin 16 12,6
15 11,8
5 3.9
5 3,9
4 3.1
4 3.1
4 3,1
3 2,4
3 24
3 24
3 24
62 48,8
127 100,0

Fuente: Aena

2.6.2.7. Trafico por compaiiias y flota

Las compafilas aéreas con mayor nimero de operaciones comerciales durante el 2003 fueron Air
Nostrum e Iberia, representando el 96% aproximadamente, del trafico comercial de aeronaves.

Tabla 2.56.- Traficos por compaiiias (2003)

Compaiiia Operaciones %

4.790 76,6%

1.214 19,4%
36 0,6%
34 0,5%
22 0,4%
20 0,3%
14 0,2%
10 0,2%
10 0,2%
107 1,7%

6.257 100,0%

Fuente: Aena
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A continuacién se presenta el nlimero de operaciones comerciales registradas por tipo de

aeronave.

Tabla 2.57.- Traficos segun el tipo de aeronaves (2003)

2.022 32,3%
1.720 27,5%

1.204 19,2%
1.048 16,7%
106 1,7%
157 2,5%

6.257 100,0%

Fuente: Aena

2.6.2.8. Estacionalidad de la demanda

Tabla 2.58.- Estacionalidad del trafico de aeronaves comerciales (2003)

| Moo | Nactona | % mtomac. | % oo % |
[Enerollll 486 7,.9% 4 31% 490 7,8%
470 7,7% 9 7,1% 479 7.7%

Marza 527 8,6% 7 5,5% 534 8,5%
B 530 8,6% 2 1,6% 532 8,5%
IMayollll 564 9,2% 17 13,4% 581 9,3%
NURicl 528 8,6% 10 7,.9% 538 8,6%
HUlig 522 8,5% 20 15,7% 542 8,7%
Agestolll 377 6,2% 20 15,7% 397 6,3%
il 547 8,9% 16 12,6% 563 9,0%
[Octubrel 551 9,0% 7 5,5% 558 8,9%
bre 532 8,7% 6 4,7% 538 8,6%
496 8,1% 9 7.1% 505 8,1%
[TOTARN 6130  100% 127 100%  6.257  100%

Fuente: Aena

El trafico comercial de aeronaves es poco estacional, siendo constante a lo largo del afo el trafico
nacional, descendiendo en el mes de agosto. Durante la semana se aprecia que el sébado y el
domingo desciende considerablemente el trafico con respecto a los dias de diario.
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Grafico 2.28.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves (2003)
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2.6.2.9. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2003, el mes punta en el Aeropuerto de San Sebastian fue el mes de mayo, con

879 movimientos de trafico de aeronaves totales y 581 aeronaves comerciales.

Para hallar la semana tipo se ha procedido de la misma forma que en el caso del trafico de
pasajeros, resultando la semana que va del 19 al 25 de mayo de 2003, con 131 movimientos

comerciales y 192 totales.

Tabla 2.59.- Semana tipo aeronaves 2003

Aeronaves Aeronaves o
- (*]
comerciales totales
21 30

unes 19 mayo 15,6%
20 21 10,9%
20 32 16,7%
22 37 19,3%
22 36 18,8%
14 16 8,3%
12 20 10,4%
131 192 100,0%

Fuente: Aena

Diciembre
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Grafico 2.29.- Semana tipo trafico de aeronaves totales 2003
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dia punta de la semana tipo, fue el 22 de mayo con 37 movimientos de aeronaves totales, y el dia
punta (en adelante ADP), una vez analizados los traficos diarios del afio 2003, el dia con mayor
trafico de aeronaves totales fue el 19 de marzo, con 77 movimientos de aeronaves totales.

En la Tabla 2.60 y en el Grafico 2.30 se muestra la distribucién horaria de aeronaves totales en el
dia tipo, en llegadas, salidas y total, segtin hora UTC.
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Tabla 2.60.- Dia tipo movimiento de aeronaves totales 2003

I I e
B - - 2
iR e 1 1 2
BBy 00| - 2 2
i | 1 - 1
(R g R 2 1 3
| 0 1
AT 1 2 3
ERZIEN 1 - 1
N 2 3
A 1 2 3
B AL 2 2 4
[ERAed 0 4 4
B s - 3
FEeAsi= 2 - 2
B - 3 3
["TOTAL | 18 19 37

Fuente: Aena

Grafico 2.30.- Dia tipo movimiento de aeronaves totales 2003
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En la Tabla 2.61 y en el Grafico 2.31 se muestra la distribucion horaria de aeronaves totales en el
dia tipo, en llegadas, salidas y total, segun hora UTC, en el dia punta.
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Tabla 2.61.- Dia punta movimiento de aeronaves totales 2003

3

o oo

SN W S OONONO

ﬂ
-~

s U7 | Ligaio | sai | Total
B 2 2
N 2
3 3
B 2
0 e 6
. 2
5 2
2 4

- 2

5 4

2 3

5 5

2 1

1 1

1 =

38 39

Fuente: Aena

Grafico 2.31.- Dia punta movimiento de aeronaves totales 2003
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Las aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales segln sus respectivas horas de mayor
ocupacion, en el periodo 2001- 2003, se muestran en la Tabla 2.62 y se representan en el

Gréfico 2.32. Para determinar la relacién porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en
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llegadas y aeronaves comerciales hora en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales
hora, se utiliza este periodo de tiempo suficientemente amplio para poder obtener un resultado
adecuado, de manera analoga a pasajeros.

Tabla 2.62- Distribucién de las aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas
horas mas ocupadas del periodo 2001-2003

ocupacion en el periodo
5 6

MNNMNNRNNRNDRNNGGOWWWWWWWWWWoWWWoWwowowowowowowowowowhs
MNP RNNNMNRNRODNDRNGWWWWWWOWWWWWWowWwoowowoowowowowowowhsh
A B2 DDA AEMMLALEALEBRDLDDLEDADBADBAEDBAAEDMAEDBADMDBERADAMDBRBOOOOOOOOOOGOOO
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Grafico 2.32.-Aeronaves comerciales en llegadas, salidas y totales en sus respectivas horas mas

ocupadas del periodo 2001-2003
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La relacion porcentual de las aeronaves comerciales hora en llegadas y las aeronaves

comerciales hora en salidas con respecto al total de aeronaves comerciales hora en orden

decreciente, se muestran en la Tabla 2.63 y se representan en el Grafico 2.43.
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Tabla 2.63.-Relacién porcentual de aeronaves comerciales hora en llegadas y aeronaves comerciales
hora en salidas respecto al total de aeronaves comerciales hora en el periodo 2001-2003
(%) hora % lleg (%) hora % sal
R e b 83% 6 80% 5
i VS 80% 5 75% 4
N 5% 4 75% 4
S V| 75% 4 75% 4
RS aR ] 75% 4 75% 4
e 75% 4 75% 4
I 5% 4 75% 4
RSk oy e 75% 4 75% 4
B 5% 4 75% 4
it B 75% 4 75% 4
I 5% 4 75% 4
N 5% 4 75% 4
FreAsErd 75% 4 75% 4
T 5% 4 75% 4
B 5% 4 75% 4
EEETeE 75% 4 75% 4
B g 75% 4 67% 6
B AR 75% 4 60% 5
g LR 75% 4 60% 5
T o0% 5 60% 5
B 0% 5 60% 5
R A 60% 5 60% 5
B 0% 5 60% 5
T D 60% 5 60% 5
B 0% 5 60% 5
B 0% 5 50% 4
B 0% 5 50% 4
B L | 50% 4 50% 4
R 50% 4 50% 4
B R 50% 4 50% 4
B s0% 4 50% 4
o A 4 50% 4
i R 50% 4 50% 4
RS R | 50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
B 0% 4 50% 4
s KT A ] 50% 4 50% 4
S 0% 4 50% 4
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Lleg/Total Total segun | Sal/Total | Total segtin
(%) hora % lleg (%) hora % sal
39

50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
50% 4 50% 4
Fuente: Aena

Grafico 2.33.- Relacién porcentual de aeronaves comerciales en llegadas y aeronaves en salidas
respecto al total de aeronaves comerciales en esa hora
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En el afio 2003 hubo un trafico total de 15 aeronaves hora punta (AHP) y de 5 aeronaves hora de
disefio (AHD) que, corresponde a la punta de aeronaves comerciales, tal y como se muestra en el
Grafico 2.34. Las aeronaves totales hora disefio durante el afio 2003 es de 5 aeronaves, ya que
las 6 aeronaves (valor superior) que aparecen en la Tabla 2.62 y en la Tabla 2.63, son del afio
2001, puesto que ambas tablas hacen referencia al periodo 2001-2003.
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De la Tabla 2.63 se obtiene la relacién porcentual de disefio de aeronaves comerciales hora en
llegadas y aeronaves comerciales hora en salidas, respecto al total de aeronaves comerciales
hora, de forma que se elige la relaciéon porcentual del 60%, tanto en llegadas como en salidas, y
que se corresponde con las horas 20 a 25.

Grafico 2.34.- Andlisis de trafico punta de aeronaves totales
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Horas més ocupadas del afio

En la Tabla 2.64 se presentan de forma resumida los valores obtenidos en el afio 2003 para los
diferentes traficos en los periodos punta y disefio considerados.

Tabla 2.64.- Resumen traficos totales punta y de disefio (2003)

R o e o ) A PR |
879 37 77 15 5

192

Fuente: Aena

La Tabla 2.65 muestra la evolucién del trafico total de aeronaves hora punta y hora de disefio en
el periodo 2000-2003.
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Tabla 2.65.- Evolucién del trafico total de aeronaves hora punta y de disefio

21 5
14 6
13 5
15 5

Fuente: Aena

2.6.2.10. Flota usuaria del aeropuerto. Evolucion

En la Tabla 2.66 se presenta la evolucién de la flota usuaria del aeropuerto desde el afio 1998
hasta el afio 2003.

Tabla 2.66.- Evolucién de la flota usuaria del aeropuerto

PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

9,66% 23,34% 36,22% 40,08% 27,12% 32,32%
55,12% 47,72% 37,55% 31,49% 18,10% 27,49%
0,04% 0,36% 3,61% 20,80% 19,77% 19,24%
- - - 4,52% 30,856% 16,75%
066% 063% 048% 044% 065% 1,69%
. 2714% 22,24% 18,24% - 0,02% -
OTROS 748% 571% 3,90% 267% 349% 2,51%

FOTADN 100%  100%  100%  100%  100%  100%

Fuente: Aena

En la Tabla 2.67 y el Gréafico 2.35 se muestran la aeronaves clasificadas segun la categoria OACI
(en esta clasificacion no se han incluido los helicopteros ni las aeronaves militares). En ellos se
observa como las aeronaves con clave C de OACI son mayoritarias en el Aeropuerto de San
Sebastian.
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Tabla 2.67.- Movimientos por tipo de aeronave (2003)

A o67%  062%  035%  038%  036%  1,05%
BN 308%  199%  104%  083%  083%  267%
BE 9625% 9731%  9861%  9879%  98,80%  96,28%
BB o000%  008%  000%  000%  000%  0,00%
BEM o000%  000%  000%  000%  000%  0,00%
IR o000%  000%  000%  000%  000%  0,00%
TOTADI 100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%  100,00%
Fuente: Aena
Gréafico 2.35.- Movimiento por tipo de aeronave (2003)
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2.6.3. Trafico de Aeronaves Otras Clases de Tréafico

La fraccién de trafico englobada en este apartado corresponde a los vuelos de Aviacion General
que se realizan por negocio o placer, como los docentes, de Estado, militares y trabajos aéreos.
En el Aeropuerto de San Sebastian durante el afio 2003 el trafico O.C.T. supuso el 30% del total
de movimientos de aeronaves registrados. Los traficos correspondientes a los distintos tipos se
representan en el Grafico 2.36 que se muestra a continuacion.

Grafico 2.36.-Tipos de trafico OCT (2003)

OCT 2003 Docencia
T 252%
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Otros
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2.6.3.1. Evolucion histdrica de la demanda

En los ultimos afios, las operaciones OCT estan estabilizadas, sufriende pequefias variaciones en
torno a las 2.200 operaciones.

Como se aprecia en la Tabla 2.68 y en el Grafico 2.37 desde el aflo 1998 el trafico de aeronaves
OCT , con pequeiias variaciones, han experimentado un fuerte crecimiento en 2003.
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Tabla 2.68.- Evolucién del trafico de aeronaves OCT

o | o
INSeA  os0 -
885  2.199 131,5%
Assell  2.034 -7,5%
gs7T 2010 1,2%
ssgl  2.155 7.2%
gal  2.092 2,9%
PN20008 2.239 7,0%
BZo0i 2.106 -5,9%
2002l 2232 6,0%
20030 2621 17,4%
Fuente: Aena

Como se aprecia en el Grafico 2.37 desde el afio 1.995 el trafico de aeronaves OCT se ha
estabilizado en torno a los 2.200 movimientos anuales, incrementandose en un 17,4% durante el
afo 2003, alcanzandose 2.600 operaciones aproximadamente.

Grafico 2.37.- Evolucién del trafico de aeronaves OCT
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2.6.3.2. Estacionalidad de la demanda

La Tabla 2.69 y el Grafico 2.38 muestran como en el afio 2003 los meses punta fueron marzo,
mayo, julio, agosto y septiembre con mas del 50% del total de movimientos, lo que indica una
cierta estacionalidad del aeropuerto para este tipo de trafico.

Tabla 2.69.- Estacionalidad OCT

67 2,6%
83 3,2%
322 12,3%
258 9,8%
298 11,4%
218 8,3%
293 11,2%
360 13,4%
275 10,5%
162 6,2%
177 6,8%
118 4,5%

2.621 100,0%

Fuente: Aena

Grafico 2.38.- Estacionalidad OCT
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2.6.3.3. Trafico en periodos punta

En el afio 2003 el dia punta se produjo el 1 de abril con un trafico de 45 ADP, la hora punta se

produjo a las 12.00 horas del 1 de junio, con un trafico de 11 AHP.

2.6.4. Mercancias

2.6.4.1. Estructura actual del trafico

Durante el afio 2003 se transportaron un total de 96.556 kg de mercancias, representando el
trafico nacional un 100% de las mismas. El 100% fueron transportadas en las bodegas de los

aviones de pasajeros, segun se indica en el Grafico 2.39.
Grafico 2.39.- Estructura del trafico de mercancias (2003)

MERCANCIAS 2003 MERCANCIAS 2003

Nacional Bodega
100,0% 100,0%

2.6.4.2. Evolucion de la demanda

La carga aérea ha experimentado una disminucién progresiva desde el afio 1998 en el
Aeropuerto de San Sebastian tal y como se indica en la Tabla 2.70 y en el Gréafico 2.40.
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Tabla 2.70.- Evolucién del trafico de mercancias (kg)

|| Nasional | intemacional | TOTAL (Kg) | Greimieno
98 304.945 1.835 306.780

995 292583 0 292,583 —4,6%
886l  264.005 0 264.005 -9,8%
857 313.637 0 313.637 18,8%
gsel 210.815 2.486 213.301 -32,0%
%59 178541 450 178.991 -16,1%
Z0000 174.779 1.290 176.069 -1,6%
20048 153.287 800 154,087 -12,5%
20020 125.992 1.075 127.067 -17,5%
II20030 96.556 0 96.556 -24,0%

Fuente: Aena

Gréfico 2.40.- Evolucién del tréfico de mercancias total
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2.6.4.3. Participacion en el tréfico espafiol y autonémico

En la Tabla 2.71 y en el Gréfico 2.41 se resume la evolucién del trafico total de mercancias
nacional, internacional y total de Espafia durante los Ultimos diez afios, asi como el porcentaje de
participacién del Aeropuerto de San Sebastian en cada uno de ellos. De ambos se desprende
que el peso del trafico de mercancias es minimo con un descenso en esta participacion.
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Tabla 2.71.-Evolucién de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian en el trafico de mercancias
totales de Espania (kg)

Espaiia Espafa Espaiia | San Sebastian | San Sebastian | San Sebastian
9948 194.956.086 220.393.538 415.349.624 0,16% 0,00% 0,07%
203.109.160 252.331.539 455.440.699 0,14% 0,00% 0,06%
217.590.199 283.577.326 501.167.525 0,12% 0,00% 0,05%
244.882.510 305.155.690 550.038.200 0,13% 0,00% 0,06%
236.958.339 321.389.407 558.347.746 0,09% 0,00% 0,04%
256.596.065 351.720.632 608.316.697 0,07% 0,00% 0,03%
264.880.547 373.152.850 638.033.397 0,07% 0,00% 0,03%
246.489.661 354.573.037 601.062.698 0,06% 0,00% 0,03%
236.399.489 359.482.859 595.882.348 0,05% 0,00% 0,02%
238.067.720 363.453.873 601.521.593 0,04% 0,00% 0,02%

Fuente: Aena

Gréfico 2.41.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian en el trafico de mercancias
totales de Espaiia (kg)

0,18% -

@MNAC
@MNT
'm TOTAL

0,16%

0,14%

-

MERCANCIAS (kg)

0,02%

1f

0,00% -

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.125

.\

f

4



». \ena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cddigo EPD 012.100

Tabla 2.72.- Evolucién de la participacién del Aeropuerto de San Sebastian en el trafico de mercancias
total de los aeropuertos del Pais Vasco (kg)

L 5 5 P e
Pais Vasco | Pais Vasco | Pais Vasco | San Sebastian | San Sebastian | San Sebastian
1994 2.838.688 3.724.347 6.563.035 10,74% 0,05% 4,67%
3.702.0569 14.252.108 17.954.167 7,90% 0,00% 1,63%
6.528.927 25.093.855 31.622.782 4,04% 0,00% 0,83%
10.655.781 26.860.387 37.516.168 2,94% 0,00% 0,84%
8.446.146  37.695.855 46.144.361 2,50% 0,01% 0,46%
7.396.982 47.123.598 54.520.580 2,41% 0,00% 0,33%
11.061.820 48.624.260 59.687.370 1,68% 0,00% 0,29%
10.5683.725 46.032.794 56.617.319 1,45% 0,00% 0,27%
8.830.234 51.821.670 60.652.979 1,43% 0,00% 0,21%
5.675.288 54.722.169 60.397.457 1,70% 0,00% 0,16%

Fuente: Aena

Grafico 2.42.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto de San Sebastian
en el trafico de mercancias total de los aeropuertos del Pais Vasco (kg)
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De la Tabla 2.72 y del Gréfico 2.42 se desprende que el trafico de mercancias en el Aeropuerto
de San Sebastian de mercancias supuso en 2003 un pequefio porcentaje (0,89% en 2003) del
total del trafico de mercancias de los aeropuertos del Pais Vasco.
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2.6.4.4. Estacionalidad de la demanda

El trafico total de mercancias se distribuye a lo largo del afio de forma irregular. Se aprecia en la

Tabla 2.73 y en el Grafico 2.43 una punta en el mes de diciembre.

Tabla 2.73.- Estacionalidad de mercancias totales 2003 (kg)

11,2%
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96.556
Fuente: Aena
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Grafico 2.43.- Estacionalidad mercancias totales 2003
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2.6.4.5. Ratio mercancias/ aeronave y por segmento

y mercancias /bodega de aeronave de pasajeros para el afio 2003.

Tabla 2.74.- Ratios mercancias 2003

m kg/ave total | kg/carguero | kg/bodega

15,4 15,4

Fuente: Aena

La evolucién del ratio mercancias/ aeronave se presenta en la Tabla 2.75 segregando el trafico
nacional e internacional.

Tabla 2.75.- Evolucién del ratio mercancias/aeronave

kglave kglave

173,8 38,2 170,1
163,6 0,0 161,3
70,5 0,0 69,7
85,3 0,0 84,5
48,7 88,8 48,7
35,2 4,5 34,3
32,2 11,7 31,6
26,6 8,7 26,3
21,4 88 21,1
15,9 0,0 15,4

Fuente: Aena

En estos Ultimos siete afios el ratio mercancias /aeronave ha ido disminuyendo.
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2.6.5. Caracterizacion del aeropuerto

El trafico total de pasajeros del Aeropuerto de San Sebastian durante el afic 2003 representd el
0,2% del trafico del conjunto de aeropuertos espafioles, y su trafico nacional represento el
0,5%,del trafico nacional del conjunto de aeropuertos espafioles. Es el segundo aeropuerto en
importancia de trafico de pasajeros del Pais Vasco (277.631 pasajeros comerciales durante el
afio 2003), después del Aeropuerto de Bilbao (2.839.024 pasajeros comerciales durante el afio
2003) representando aproximadamente el 9% del tréfico de total de pasajeros del Pais Vasco.

El trafico de pasajeros mas importante es el nacional, representado durante el afio 2003 el
99,73% del trafico total de pasajeros y principalmente vuelos regulares (99,3%). Los principales
rutas proceden de Madrid /Barajas (representd el 73% durante el afio 2003) y Barcelona
(representé el 27% durante el afio 2003); con predominio de las grandes compariias espafiolas
como Air Nostrum e Iberia, que supusieron el 77% del tréfico total de pasajeros durante el afio
2003.

El trafico internacional de pasajeros durante el afio 2003 apenas representd el 0,27%, teniendo
su origen en Europa (Noruega, Italia, Bélgica...).

Los traficos punta hasta el 2003 se mantienen mas o menos estables desde el afio 2001.

Las aeronaves mas habituales en el Aeropuerto de San Sebastian son los ATR-72, Fokker 50,
McDonnellDouglas MD87 y De Havilland DHC 8-300, representando el 96% el total de las
operaciones comerciales durante el afio 2003.

Es un aeropuerto con un trafico poco estacional, siendo constante a lo largo del afio el trafico
nacional (descendiendo en el mes de agosto). Durante la semana se aprecia que el sabado y el
domingo el trafico desciende considerablemente con respecto a los dias de diario.
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2.7. Capacidad del espacio aéreo y de las infraestructuras aeroportuarias

2.7.1. Espacio aéreo

Los sectores que afectan principalmente a la aproximacion del Aeropuerto de San Sebastian son
dos: LECMCCO (CANTABRICO) y LECMCCI (CANTABRICO+RIA), gestionados desde el Centro
de Control de Transito Aéreo de Madrid (Madrid ACC - LECM). Bien uno o bien otro
(dependiendo de la configuracién activa en Madrid ACC) se encargan de transferir el trafico a
Biarritz APP y esta dependencia a San Sebastidn TWR, produciéndose el flujo en sentido
contrario para salidas.

Las capacidades del espacio aéreo se detallan en la Tabla 2.76 y Tabla 2.77:

Tabla 2.76.- Capacidad de sectores ACC que afectan al Aeropuerto de san Sebastian

32
32

Fuente: Aena

Tabla 2.77.- Capacidad Biarritz APP

ARR+DEP -

Fuente: Aena

No se dispone de datos de capacidad de sectores de aproximacion de Biarritz.

Tabla 2.78.- Capacidad ATC/Pista del Aeropuerto de San sebastian

[T 3 3

Fuente: Aena

En la llustracion 2.30 y en la llustracién 2.31 se muestra la distribucion de sectores del ACC
Madrid, asi como los sectores que afectan a la aproximacion al Aeropuerto de San Sebastian.
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llustracidén 2.30.- Sectores en Ruta. Madrid ACC/Espacio Aéreo Inferior e Inferior
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2.7.2. Subsistema de movimiento de aeronaves

2.7.2.1. Campo de vuelos

Se analiza en este apartado la capacidad del Aeropuerto de San Sebastian en su configuracion
actual de campo de vuelos y espacio aéreo, mediante un modelo de simulacién realizado con la
herramienta de simulacién “Simmod PLUS! V6.2.".

El programa Simmod es un modelo de simulacién conjunta de espacio aéreo y campo de vuelos
de un aeropuerto, que constituye una valiosa herramienta para el analisis del trafico aéreo en
ruta, en el 4rea terminal y para las operaciones en tierra. El programa simula de forma realista el
movimiento de todas las aeronaves correspondientes a una programaciéon de vuelos
determinada, paso a paso, resolviendo los posibles conflictos que se produzcan. Permite,
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ademas, la observacién de la simulacién a través de una representacion grafica animada de la
misma.

Simmod considera tanto los aspectos de disefio como los de procedimientos de las operaciones
de las aeronaves y proporciona como salidas informes detallados que permiten analizar retrasos
absolutos y medios, tanto en el espacio aéreo, como en los movimientos de las aeronaves en
tierra, en las colas de despegue o en las posiciones de estacionamiento. Asimismo proporciona
tiempos de trayecto de las aeronaves tanto en aire como en tierra.

Una vez que se ha establecido el escenario estandar, basado en datos sobre las operaciones
propuestas o existentes, es posible modificar los datos de entrada para desarrollar y evaluar
nuevas alternativas.

Para la elaboracién del presente estudio se han seguido los pasos siguientes:

- Construccion del modelo del Aeropuerto de San Sebastian mediante el programa Simmod.
- Validacién del mismo con las condiciones operacionales actuales.

- Evaluacion de la capacidad del aeropuerto.

La metodologia en la elaboracion de una aplicacién Simmod es estandar. Se comienza con la
creacion de los modelos que representaran el espacio aéreo y el campo de vuelos del aeropuerto
y que recogen las configuraciones fisicas y las caracteristicas de tipo operativo de los mismos.

Se elabora el denominado fichero de eventos, que contiene la programacion de vuelos
correspondiente al dia tipo considerado, que corresponde al 22 de mayo de 2003.

Partiendo del citado fichero de eventos, que debe considerarse como base, y aumentando
progresivamente el nimero de movimientos incluidos en él, se crean diferentes ficheros de vuelos
que se aplican a la simulacién, tantos como andlisis quieran realizarse. Analogamente puede
reducirse el nimero de movimientos para analizar la situacién producida por un trafico menor que
el previsto. Esto puede ser util en el caso de aeropuertos saturados.

El estudio de capacidad comprende dos partes:

a) Determinacion de la Capacidad Practica del sistema.
b) Determinacién de la Capacidad de Saturacién del sistema.
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El objetivo principal del analisis de Capacidad Practica es determinar el nimero maximo de
operaciones diarias que pueden programarse en un aeropuerto de modo que los indicadores de
demora no superen unos limites de admisibilidad, a medida que se incrementa el numero de

operaciones en el aeropuerto.

Para analizar los resultados se establece como criterio el de considerar inaceptables retrasos
medios por operacién (llegadas/ salidas) superiores a diez minutos. Dichos resultados se

presentan en la Tabla 2.79.

Tabla 2.79. Operaciones y demoras

St ionas 0p$;i:]ig:es Operaciones max. hora Demoras (minutos)
[ Liogadas | Saiidas | Total | Uisgadas | Saiidas | Wedias |
3 3 6 0,77 1,84 1,31
4 4 7 2,48 3,45 2,97
4 4 8 3,64 4,11 3,88
] 4 9 4,26 5,92 5,09
5 5 9 5,27 7,13 6,20
6 8 8 5,95 8,68 7,32
6 10 10 7,40 11,78 9,59
7 12 13 9,63 15,41 12,52
7 12 13 9,49 16,22 12,86
7 12 13 11,48 18,79 15,14
7 10 12 12,70 21,61 17,16
7 10 12 14,31 28,98 21,65
8 8 11 16,99 36,39 26,69
7 8 12 18,91 35,05 26,98

Fuente: Elaboracion propia

Puesto que el comportamiento de los retrasos con el incremento de las intensidades de trafico es
exponencial, con los valores puntuales obtenidos en cada simulacién Simmod. El Grafico 2.44
muestra los retrasos medios por operacién frente al nimero de operaciones diarias obtenidos.
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Grafico 2.44. Retrasos medios por operacién/ Operaciones diarias
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El Grafico 2.45, el Grafico 2.46 y el Grafico 2.47 representan los valores maximos de
operaciones/ hora frente a las demoras medias por operaciones de llegada, salida o totales,
considerando tanto los valores puntuales obtenidos en cada simulacion, como el ajuste
exponencial de los mismos.

En el Grafico 2.45se observa como, en llegadas, los valores de la simulacion se acercan a una
curva exponencial, estimandose la capacidad en torno a las 7 operaciones llegada/ hora.
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Grafico 2.45. Retrasos medios llegadas/ Maximo namero de llegadas hora
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En cuanto a la salidas, el Grafico 2.46 muestra como para una demora media en llegadas de 10
minutos la capacidad obtenida es de 8 operaciones salida/ hora.

Grafico 2.46.- Retrasos medios salidas/ Maximo nimero de salidas hora
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Grafico 2.47.- Retrasos medios por operacién/ Maximo nimero de operaciones hora
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De estos graficos con el criterio establecido de considerar inaceptables retrasos medios por
operacion (llegadas + salidas) superiores a los 10 minutos, se obtiene un valor de Capacidad
Practica de 82 operaciones por dia, con un maximo de 10 operaciones/ hora (Caso Base +
10,7%).

El analisis de Capacidad de Saturacién del sistema consiste en simular la operacién del
aeropuerto con cargas de trafico que sobrepasan su Capacidad Practica, de manera que en el
periodo de estudio siempre existan vuelos en espera para despegar y aterrizar. La capacidad de
saturacion sera el numero de operaciones por hora maximo gue se puede obtener sin tener en
cuenta el nivel de demora.

El proceso seguido para la determinacién de esta capacidad consisti6 en observar el nimero
maximo de operaciones realizadas en las simulaciones anteriores, es decir, sus valores en hora
punta, cuando la demanda del aeropuerto es continua tanto para despegues como para

aterrizajes.
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Grafico 2.48.- Capacidad de Saturacién
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De esta manera, se obtiene que la Capacidad de Saturacién del conjunto espacio aéreo mas
campo de vuelos del Aeropuerto de San Sebastian es de 13 operaciones.

El analisis de la capacidad ATC realizada mediante el programa PICAP proporciona unos valores
de Rendimiento Maximo de Pista (RMP), que indican el nimero méximo de operaciones que
pueden efectuarse en las pistas de un aerédromo, durante un periodo de tiempo determinado,
independientemente de la demora que se produzca y en funcion de las hipétesis de operacion del

mismo.
La Capacidad Practica, normalmente, deberia estar entre el 80% y el 90% del RMP.
Para la elaboracion de este estudio se han seguido las guias fundamentales propias del PICAP:

- Andlisis de la operacion. Estudio del funcionamiento real del aeropuerto, de las pistas que ya
se encuentran en servicio, y estimacion de la operacion en la pista modificada en base a los
mas de 35.000 datos obtenidos durante seis afios dentro del Programa de Investigacién de
Capacidad de Pista (PICAP), obteniéndose la informacién necesaria para afrontar la siguiente

fase.

- Simulacién en tiempo acelerado. Mediante la aplicacion de desarrollo de Aena, MIRMEX, se
reproduce fielmente la operacién en el aeropuerto.

- Analisis de resultados, Los ficheros generados por MIRMEX son tratados para mostrar el
intervalo de variacién del Rendimiento Maximo de Pista del aeropuerto estudiado.
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El escenario considerado se describe en Tabla 2.80.

Tabla 2.80.- Escenario PICAP

Escenario Actual pista 24

Pista 22
Pista 04
Instrumental de no precision
Convencional
Los recogidos en el AIP
PICASSO 2004

Fuente: Aena

La Tabla 2.81, el Grafico 2.49 y el Grafico 2.50 muestran los intervalos de variacion del RMP en
el escenario de situacién actual.

Tabla 2.81.- RMP pista 24

omp | L viaximo 6 4 10

2
4 3 4

Fuente: Aena

N
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Gréfico 2.49.- RMP (llegadas-salidas)

RMPComp_hour

ORMP ARR 0,8% 93,9% 53% 0,0% 0,0%
ORMP DEP 14,8% 25,9% 40,7% 14,8% 3,7%

Grafico 2.50.- RMP (total)

RMPTot_hour

ORMP 0,1% 14,1% 254% 39,8% 16,1% 4,3% 0,2%
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Finalmente, de la comparacién de la Capacidad Practica obtenida mediante Simmod con el
Rendimiento Maximo de Pista RMP obtenido mediante PICAP, se observa que la Capacidad
Practica (10) es mayor que el RMP (7). La Capacidad Practica deberia ser menor que el RMP, tal
y como se indicé anteriormente, algo que no ocurre en este caso. Esto es debido a que en el
estudio Simmod se ha escogido un escenario de operacion real con operaciones de entradas y
salidas por la pista 04, mientras en el estudio PICAP las llegadas son por la pista 22 y las salidas
por la pista 04, escenario més restrictivo que el analizado en el estudio PICAP. En el caso de
haber simulado este escenario la Capacidad Practica seria menor.

De todo esto se puede concluir que el factor que mas influye y a la vez limita la capacidad del
campo de vuelos son los procedimientos existentes.

2.7.2.2, Plataforma de estacionamiento de aeronaves

2.7.2.2.1. Plataforma de Aviacién Comercial

El Aeropuerto de San Sebastidn presenta una plataforma de estacionamiento de aeronaves
comerciales, disponiendo un total de 6 puestos de aeronaves comerciales, tipificados segun se
muestra en la Tabla 2.82. Los tipos de estacionamiento | a VIl son los definidos en el Manual
Normativo de Sefializacién del Area de Movimiento de Aena, mientras que ZH y ZO son tipos de
estacionamiento no clasificados (ZO hace referencia a Aviacién General y otros cédigos no
identificados, y ZH hace referencia a los helicopteros).
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Tabla 2.82.- Ndmero de puestos de estacionamiento del Aeropuerto de San Sebastian

Fuente: Aena

Para la determinacion de la capacidad tedrica méxima de la plataforma de aeronaves comerciales

de pasajeros se aplicara el modelo definido en el texto de R. Horonjeff “Planificacién y Disefio de

Aeropuertos” teniendo en cuenta que no todas las aeronaves pueden utilizar todos los puestos de

estacionamiento disponibles. Sin embargo, una posicion de una aeronave grande puede ser

utilizada por aeronaves de tamaiio inferior.

Se utiliza la siguiente notacion:

Tipo i
P

P

t;

T

M;:

X:

Grupo de aviones por tamafio

N° de posiciones disefiadas para acomodar aviones de clase i

Fraccion del total de posiciones que pueden acomodar aviones de clase i
Fraccion del total del tiempo de estacién, que requiere un avion de clase i
Tiempo de ocupacion del puesto de un avién de clase i

Proporcion de aviones de la clase i en el conjunto de los aviones que solicitan
el servicio

Capacidad del estacionamiento

Capacidad del estacionamiento, suponiendo que todos los aviones pueden
utilizar todas las posiciones disponibles. F= ZP/Z(M;'T;)

C/F

El nimero total de posiciones de estacionamiento P es la suma del nimero de posiciones de todo

tipo, es decir, P=ZPi (en este caso, P=6). La fraccién de posiciones del tipo i es pi=Pi/P. La

fraccion del tiempo total de estacionamiento que la aeronave de clase i requiere (ti) es igual a la

fraccion de aeronaves de la clase i en el total del conjunto (Mi) multiplicado por el tiempo de
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ocupacion del estacionamiento del avién de clase i (Ti), dividido por la media ponderada del

tiempo de ocupacién del estacionamiento ZTi Mi:

M, T,
L=

CIM,T,

i

Se comprueba si existen suficientes posiciones Pi para acomodar a las aeronaves de la clase i.
Para ello se determina cudl es el tipo de aeronave mas critica de entre las que solicitan el
servicio, para ello se calculan las siguientes ecuaciones:

c=[p—1]|==x1»r:; c={P*Pele_x F; c=|P1tutPale_x F
t1 t1+t2 t1+...+tn

La restriccién mas severa es el valor minimo de X;.. Si se denomina Xui, al valor minimo, la
capacidad del sistema de posiciones sera:

C =F-Xuin

Para la determinacion del tiempo de ocupacion de un puesto de estacionamiento por un
determinado tipo de aeronave (Ti) se ha basado en estudios realizados a lo largo del afio 2003
sobre el uso de la plataforma comercial del Aeropuerto de San Sebastian, optandose por elegir la
mediana de los tiempos en plataforma de cada tipo de aeronave que oper6 en el aeropuerto el
dia punta y que permanecié en plataforma menos de 10 horas. La eleccién de la mediana y no la
media de los tiempos de ocupaciéon se debe a que la mediana tiene la ventaja de no estar
afectada por los valores extremos.

Para obtener la mezcla de aviones que usa la plataforma (Mi) se ha optado también por utilizar el
dia punta en la franja horaria con mayor actividad comercial, que comprende desde las 6:00
horas a las 24:00 horas.

Ambos parametros se indican en la Tabla 2.83.
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Tabla 2.83.- Caracteristicas de operacién del dia punta (10-02-03) de 6:00 a 24:00

IR ) I P
I £ R 0.0%
e D 0 0,0% 0
P 0 0,0% 0
R VAT 0 0,0% 0
B 0,0% 65
B o 11,8% &5
. 5,9% 42
BV @O 82,4% 42
B o 0,0% 55
: : 0 0,0% 0
NEE e 100,0% -

Fuente: Aena

En la tabla Tabla 2.84 se exponen los parametros considerados para evaluar la capacidad de la
plataforma comercial.

Tabla 2.84.- Parametros empleados en el calculo de la capacidad de plataforma

B-744, B-747, A-340 0.0% 0,000 0,000 0,000 0,000 5
MD-11, DC-10, DC-8/63 0,0% 0 0,000 0,000 0,000 0,000 -

B-763, B-767, B-707, L-1011,
IL-62, A-300, A-310, DC-8/53

(=]

0 0,0% 0 0,000 0,000 0,000 0,000 e

B-757, TU-154 0 0,0% 0 0,000 0,000 0,000 0,000 -
B-727, MD-81 a 83y 88 2 0,0% 65 1,083 0,333 0,000 0,000 -
MD-87, A-320, TU-134, B-
737/600 a 800 0 11,8% 52 0,867 0,000 0,102 0,142 2,348

DC-9, B-737/100 a 500, F-
100, Bae 143, F-28, F-27, BA- 4 5,9% 42 0,700 0,667 0,041 0,057 5,018
111, Bae 146/200 y 300

ATR-72, ATR-42, CN-235,

Vil Rl il 0 824% 42 0700 0,000 0577 0,801 1.000
ZaEd No identificados 0 00% 55 0917 0000 0000 0,000 1,000
BEZord Helicspteros 0 00% 0 0000 0000 0000 0,000 1,000
| Total | 100,0% 1,000 07203 1,000

Fuente: Aena
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Con estos datos obtenemos una capacidad de plataforma de C=F-X,,=8 aeronaves/hora

Como las posiciones de estacionamiento no se ocupan inmediatamente después de ser

abandonadas por la aeronave estacionada previamente, se ha de estimar el factor de utilizacion

(U), para lo cual se utilizara la siguiente expresion:

o AT
PH

Siendo: A;: numero de aeronaves por tipe durante la franja horaria considerada

T\: media de los tiempos de ocupacién de cada puesto de estacionamiento

H: nimero de horas de |a franja horaria considerada

P: nimero de puestos de estacionamiento (6)

En los estudios disponibles de la plataforma del Aeropuerto de San Sebastian se han elaborado

datos de tiempos medios de estancia de las aeronaves en los puestos de estacionamiento.

Se ha calculado U a partir de la ocupacién de cada tipo de estacionamiento en la franja horaria

considerada para el dia punta y el tiempo de ocupacién de cada tipo de aeronave (Tmedia). S ha

analizado el maximo numero de aeronaves estacionadas simultaneamente en cada intervalo de

tiempo. Se observa que el mayor factor de utilizacién de la plataforma se da entre las 10 y las 11

de la mafiana y es del 74,4%, tal y como se indica en la Tabla 2.85.

Tabla 2.85.- Factor de Utilizacion de la plataforma

1
1

= N NN R WN =

M MNN N =

Fuente: Aena

R T (] e R e I [ T ) (e
IS N N N T N S T
6:00-7:00 3

55,8%
33,1%
51,7%
55,8%
74,4%
37.2%
37,2%
37,2%
18,6%
14,4%
0,0%
18,6%
16,7%
18,6%
37,2%
37.2%
37,2%
37,2%

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno

Pagina 2.144




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cédigo EPD 012.100

Grafico 2.51.- Factor de Utilizacién de la plataforma
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En el Grafico 2.51 se observa que el factor maximo de utilizacién de la plataforma es del 74,4%, y
se toma este valor maximo correspondiente a un intervalo de una hora, por ser el tiempo de
permanencia de las aeronaves que estacionan en el dia punta de 42 minutos y 52 minutos,
inferiores a una hora.

Obteniendo del apartado 2.6.2.9 la relacion porcentual de disefio de aeronaves hora en llegadas
respecto al total de aeronaves hora, que es del 60%, se obtiene una capacidad de plataforma,

dada por la expresion . _ F-X , U , de 10 operaciones/ hora.
% legadas

Tabla 2.86.- Capacidad de la plataforma

8
1,000
74,4%
60%

CAPACIDAD 10 operaciones/hora

Fuente: Aena

2.7.2.2.2. Plataforma de Aviacion General

Las aeronaves de Aviacién General estacionan en una zona de 8.600 m? ubicada al noreste de la
unica plataforma del aeropuerto de 26.500 m? superficie total. Dicha zona es, por tanto, contigua
a la comercial.
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Dispone de 10 puestos de estacionamiento para aeronaves de Aviacion General. Estos puestos
deben poder albergar al nimero maximo de aeronaves de Aviacion General que coincidan en un
momento determinado.

Se ha analizado el nimero de coincidencias de aeronaves de Aviacion General en la plataforma a
lo largo del afio 2003, a partir de las estadisticas de Aena. De este andlisis se ha observado que
en dos dias del aflo 2003 (30 de mayo y 21 de junio) se obtienen el valor maximo de
coincidencias. Uno de estos dias coincide con el dia de aeronaves hora punta totales. El valor
maximo de coincidencias es de 10 aeronaves de Aviacion General simultaneas. Estas aeronaves
deberian ocupar puestos de estacionamiento destinados a Aviacién General. Como la plataforma
tiene ese numero de puestos, la capacidad de la plataforma coincide con el valor maximo de

coincidencias.

2.7.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.7.3.1. Zona de Pasajeros

Se analiza en esta apartado la capacidad de las zonas para uso publico dentro del aeropuerto,
relacionadas directamente con el tratamiento de pasajeros. Para determinar la capacidad se parte
de un nivel de servicio B de disefio de IATA, es decir, alto nivel de servicio y confort,
recomendado para flujos aceptables y retrasos pequenrios.

2.7.3.1.1. Edificio Terminal

El Aeropuerto de San Sebastian dispone de un edificio para el tratamiento de los pasajeros. El
edificio presenta una superficie total de 4.230 m? distribuidos en dos plantas.

En este apartado se realizara un estudio en detalle del Edificio Terminal en condiciones normales
y se determinara fundamentalmente la capacidad.

En la Tabla 2.87 se indica la distribucion de las areas del edificio por zonas y los equipamientos
de las mismas, y en el Grafico 2.52 se muestran las areas seleccionadas del Edificio Terminal
para el calculo de la capacidad.
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Tabla 2.87.- Distribucién de areas publicas en el Edificio Terminal y sus equipamientos

 zom [ “Dimensiones |

520

Fuente: Aena

Grafico 2.52.- Areas seleccionadas para el calculo de la capacidad del Edificio Terminal

A partir de estos datos se procede a determinar la capacidad actual de las distintas areas y
equipamientos que componen el Edificio Terminal de pasajeros. Las estimaciones se realizan

" No se incluyen zonas dedicadas a compafilas aéreas, ni zonas comerciales y concesiones
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mediante los métodos propercionados por IATA en el documento Airport Terminals Reference
Manual en su edicion de enero de 2004,

Las areas comerciales, areas técnicas, y otras areas, deben adecuarse al resto de la instalacién.
En definitiva, no son limitadoras en si de la capacidad, aunque deben mantener las proporciones
adecuadas de acuerdo a los usos normales en edificios terminales, teniendo en cuenta los
aspectos geometricos y de disefio.

Se comparan las capacidades obtenidas para las distintas zonas del Edificio Terminal y se
determinan las zonas criticas que condicicnaran el valor de la capacidad maxima tedrica que
admite el Edificio Terminal de Pasajeros.

SALIDAS
1. Vestibulo de salida

En este apartado se calcula la capacidad del vestibulo de salida, incluyendo la zona de
facturacion y excluyendo los puestos de informacion, de venta de billetes, espacios comerciales y
restaurante-cafeteria.

Los pasajeros vienen con acompafiantes, suponiendo que el ratio de acompafiantes por pasajero
es del 0,2. Esta capacidad mide los pasajeros y acompafiantes que podrian ocupar el vestibulo
en un momento dado para un nivel de servicio B de IATA. Los parametros utilizados en este caso

son:

(A) Area del vestibulo de salida (m?) 520
(VPP) Acompanfiantes por pasajero 0,2
(SPP) Superficie por pasajero (mz,’pax) 2,3

(PTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de

los pasajeros (min) 30
(VTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de

los acompafiantes (min) 15

La expresion utilizada es la siguiente.
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- A*60
SPP *(PTC + VTC * VPP)

Con esta expresion, la capacidad maxima correspondiente al vestibulo de salidas es de 411 PHP
en salidas.

2. Mostradores de facturacion
Los pasajeros que llegan al aeropuerto facturan a través de los cinco mostradores de facturacion.

El calculo de la capacidad se va a realizar teniendo en cuenta que la facturacion es de tipo
universal y los mostradores son de uso compartido (CUTE).

Los parametros utilizados para el calculo de la capacidad a partir de los mostradores de
facturacion son:

(CI) Numero total de mostradores de facturacion 5
(PTciy) Tiempo medio de facturacion nacional (seg.) 90
(PTci;) Tiempo medio de facturacion UE o Schengen (seg.) 90
(PTci3) Tiempo medio de facturacion No UE no Schengen (seg.) 135

En el Aeropuerto de San Sebastian hay 4 mostradores de facturaciéon para pasajeros de clase
turista, y 1 para pasajeros de clase preferente, no considerando necesarios mas mostradores
para la clase preferente ya que Iberia es la Unica compafiia que opera en el aeropuerto que
puede ofrecer este servicio. Los mostradores utilizados por los pasajeros de clase preferente
representan el 25% de los correspondientes a los pasajeros de clase turista mientras que la
recomendacion de IATA es de un 20%.

Cly=4
Cld=1
(ClY) Numero de mostradores para pasajeros con billetes en clase turista

(ClJ) Numero de mostradores para pasajeros con billetes en clase preferente
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Para los célculos posteriores se utiliza el nimero de mostradores para pasajeros con billetes en
clase turista (CIY).

Los mostradores de facturacion se agrupan segun el tipo de trafico: nacional (ClY;), UE o
Schengen (CIY3), y No UE no Schengen (ClY3). La distribucién de mostradores es la siguiente,
segun el uso normal del aeropuerto.

Cly;=4

ClY2=0

ClY;=0

Con estos valores se calcula un parametro intermedio (S) para cada tipo de trafico, que tiene en
cuenta el tiempo maximo en cola de facturacion (MQT) del pasajero. El maximo tiempo se
determina mediante la tabla del manual de la IATA anteriormente referido.

Tabla 2.88.- Tiempo maximo de espera en cola de facturacion (MQT)

Tino de pasaieros Breve hasta aceptable Aceptable hasta
e (min) excesivo (min)

P tu : 0-12 12-30

nte 0-3 3-5
Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

De esta tabla se toma un valor de 15 minutos para pasajeros de clase turista. A partir de los
valores de S se entra en el Grafico 2.53 y se obtienen los valores de pasajeros punta en un
periodo de 30 minutos (X).
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Grafico 2.53.- Parametro intermedio S en funcién de los Pasajeros punta en un periodo de 30 minutos X
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Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

120
i=CIY; * 7 $1=533 ;S;=0 ;83=0
sI i (PTC|)I 1 1 3 2 3

X1=100 ; X2=0 ;X3=0

Para determinar el nimero de pasajeros hora punta (PHP) en origen con billetes en clase turista
se utilizan dos factores: Porcentaje de PHP punta en un periodo de treinta minutos (F1) y

demanda adicional generada por los vuelos que salen antes y después del periodo de hora punta
(F2).

El valor de F1 se obtiene de Tabla 2.89, tomandose un nimero de vuelos mayor de 4 durante la
hora punta, y un porcentaje de pasajeros de vuelos que salen antes o después de la hora punta
F2 igual a 1, puesto que los PHP durante la hora antes (9 horas) y la hora después (11 horas) de

la hora punta de pasajeros (PHP = 247 a las 10 horas del 24 de noviembre) no existieron, y por
tanto este factor F2 no influye.
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Tabla 2.89.-F1:% PHP punta en el periodo de treinta minutos

: No UE no
PR P I |
G et s B ARG

39% 29%
36% 28%
33% 26%
30% 25%

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

La expresion utilizada es:

PaE Z(ﬁ i(F:a)i; 2
F11=30% ;F1=30%
F2;=1 ;F2,=1
Se obtienen las siguientes capacidades:
Mostradores trafico nacional (ClY=4) 333 PHP

La capacidad maxima resultante correspondiente a los mostradores de facturaciéon es de 333
PHP en salidas clase turista. Esta capacidad es la maxima resultante con las condiciones de
uso de los mostradores establecidas por tipos de trafico. Dicha capacidad puede variar si se
utilizan los mostradores para otros tipos de trafico.

Del analisis de los datos de trafico, seglin el modelo de aeronave, la capacidad correspondiente
de pasajeros totales y preferente (Unicamente en el MD87), y las operaciones realizadas por cada
modelo de aeronave, se puede obtener el porcentaje aproximado de pasajeros en clase
preferente, asumiendo este porcentaje como el de los pasajeros con billete de clase preferente en
el afio 2.003. Este porcentaje es de un 0,1% por lo que la capacidad total es de 334 PHP en
salidas.

3. Colas de facturaciéon

En este caso se parte del tiempo maximo de espera en cola de facturacién para un nivel de
servicio B y del tiempo de proceso en facturacién segun el tipo de trafico, definidos éstos Ultimos
ya en el apartado anterior.
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Los parametros utilizados en este caso son:
(PTciy) Tiempo medic de facturacidn nacional (seg.) 90
(PTciz) Tiempo medio de facturacién UE o Schengen (seg.) 90
(PTcis) Tiempo medio de facturacién No UE no Schengen (seg.) 135
(MQT) Tiempo medio espera en cola de facturacién (min) 15

Con estos tiempos se calculan el nimero méaximo de personas en cola por mostrador, segtn el
tipo de trafico.

p-80*MQT_ o, 60°MQT _

_60*Mar _,
" PTdi, ’

10; Ps=
PTci, > PTdi,

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola de facturacién, se
calcula teniendo en cuenta un valor de longitud necesaria para cada pasajero. Para facturacion
hay que distinguir entre la longitud de pasajeros nacionales y pasajeros No UE no Schengen.

Estos valores se calculan teniendo en cuenta un nivel de servicio B.

Pasajeros nacionales: Alto porcentaje de pasajeros usando carritos, y anchura de fila 1,4 m. La
superficie por pasajero que indica IATA es de 1,9 mzfpax. Dividiendo por la anchura se tiene el
valor de 1,36 m por pasajero.

Pasajeros UE o Schengen y No UE no Schengen: Vuelos de largo recorrido con dos o mas bultos
por pasajero y alto porcentaje de pasajeros usando carritos y una anchura de fila de 1,4 m. La
superficie por pasajero que indica IATA es de 2,3 m‘?ipax. Dividiendo por la anchura se tiene un
valor medio de 1,64 m.

Segun el tipo de trafico se obtienen los siguientes valores para las longitudes de colas.
(LCF4) Longitud de colas de facturacién nacional (m) 13,6
(LCF3) Longitud de colas de facturacién UE o Schengen (m) 16,4
(LCFs3) Longitud de colas de facturacion No UE no Schengen (m) 11,5

El Edificio Terminal tiene una distancia aproximada de 14 m de ancho, entre los mostradores y la
entrada del terminal, por lo que espacio existente en aeropuerto coincide con los 13,6 m
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necesarios para albergar las colas de la facturacion del trafico nacional, que en el aeropuerto
representa casi el 100%.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de mostradores para
cada tipo de trafico, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la
zona de facturacion.

La capacidad correspondiente a la zona de facturacion es de 40 pasajeros en quince minutos.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros punta en un periodo de 15 minutos *4

Por tanto la capacidad correspondiente a los puestos de facturacién es de 160 PHP en salidas
clase turista.

Al igual que en al apartado anterior, la capacidad total se obtiene incrementando un 0,1% el
anterior resultado por lo que se llega a 160 PHP en salidas.

4. Control de seguridad en salidas

Los controles de seguridad se realizan mediante dos puestos de control de seguridad situados
detras de los mostradores de facturacion en el terminal. Los parametros utilizados en este caso
son:

(SC) Numero de controles de seguridad en salidas 2
(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg) 12

Se calculan los pasajeros punta en un periodo de 10 minutos a partir de los puestos de
seguridad. para pasajeros en salidas, mediante la expresion:

600

Pasajeros punta en un periodo de 10 minutos = SC* PTsc 100
sc

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros punta en un periodo de 10 minutos *6

Por tanto la capacidad correspondiente a los controles de seguridad es de 600 PHP en salidas.
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5. Zona del control de seguridad en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del maximo de espera en cola del control de
seguridad para un nivel de servicio B de |IATA y del tiempo de proceso en el control de seguridad,
definidos éstos ultimos ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo medio de espera en cola control de seguridad (min) 3
(PTsc) Tiempo medic en el control de seguridad (seg) 12

Con estos tiempos se calculan el nimero de personas en cola por cada control de seguridad.

p_ 80*MQT _

15
PTsc

La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola del control de
seguridad se calcula mediante la longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene
teniendo en cuenta un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica
IATAes de 1,2 mzipax. Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola, se tiene

el valorde 0,9 m.
De esta forma se obtiene una longitud de colas de 13,5 m.

El Edificio Terminal tiene suficiente espacio para que las colas no limiten la capacidad, con una
distancia aproximada de 14,5 m.

A partir del numero de pasajeros en cola y teniendo en cuenta el nimero de controles de
seguridad, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de
control de seguridad.

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 30 pasajeros en tres
minutos.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 3 minutos *20

La capacidad correspondiente a los controles de pasaporte es de 600 PHP en salidas.
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6. Control de pasaporte en salidas

En el Edifico Terminal del Aeropuerto de San Sebastian no existen puestos fijos de control de

pasaporte de salidas, estableciéndose uno cuando se precise.

7. Zona del control de pasaporte en salidas

En el Edifico Terminal del Aeropuertc de San Sebastian no existen puestos fijos de control de

pasaporte de salidas, por tanto no hay una zona de control de pasaporte en salidas fija.

8. Zona de espera y embarque

Las zonas de espera y embarque son espacios cerrados que Unicamente albergan zonas de

espera para embarcar, siendo el porcentaje de pasajeros que estan esperando el embarque del

100% (no existen pasajeros en circulacion en esta zona)

Para calcular la capacidad para las salas de embarque se parte de los siguientes parametros de

célculo:
(A) Area de permanencia (m?) 240
(s1) Superficie por pasajero en circulacion (m?pax) 2,3
(s2) Superficie por pasajero sentado (m?/pax) 1,7
(s3) Superficie por pasajero de pie (m*/pax) 1,2
(p1) Proporcién de pasajeros sentados 80%
(p2) Proporcién de pasajeros de pie 20%

La expresion a utilizar es:

A

%circulando - s; + %esperando - (s; *p1 + 53 *P2)

La capacidad maxima de esta zona es de 150 pasajeros.

Para un periodo de una hora se supone el tiempo de estancia indicado a continuacién para cada

tipo de trafico y se aplica la expresion.
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P*60
i*u+k*v
Donde:
(u) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional (min.) 30

(v) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo No UE no Schengen (min.) 60
(i) proporcion de pasajeros en vuelo nacional 99,73%
(k) proporcién de pasajeros en vuelo No UE no Schengen 0,27%
La capacidad correspondiente a las zonas de espera y embarque es de 299 PHP en salidas.
LLEGADAS
9. Control de pasaporte en llegadas

En este apartado hay que tener en cuenta que el valor calculado corresponde Unicamente a los
pasajeros en llegadas, excepto nacionales y Schengen que no pasan este filtro. Los parametros
utilizados en este caso son:

(PCA) Numero de controles de pasaporte en llegadas 1
(PTpca) Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 30
cA* 3600
PTpca

La capacidad correspondiente a los controles de pasaporte es de 120 PHP en llegadas (excepto
nacionales y Schengen).

10. Zona del control de pasaporte en llegadas

Para determinar la capacidad de esta zona se parte del maximo de espera en cola del control de
pasaporte para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de pasaporte,
definido éste Ultimo ya en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
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(PTpca) Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 30
(MQT) Tiempo medio espera en control de pasaporte (min) 10

Con estos tiempos se calculan el nimero de personas que utilizan cada control de pasaporte.

p-= 60 *MQT _ 20
PTpca

La longitud de las colas que se generan se calcula a partir de los pasajeros en la cola del control
de pasaporte. Se toma como parametro la longitud necesaria para pasajero, como en casos
anteriores, este valor se obtiene teniendo en cuenta un nivel de servicio B. Para este caso, la
superficie por pasajero que indica IATA es de 1,2 mzlpax. Dividiendo por la anchura que se
asume de 1,3 m por cada cola, se tiene el valor de 0,9 m. De esta manera obtiene una longitud
de colas del control de seguridad de 18m.

En el Edificio Terminal, la zona en la que se encuentra el puesto de control de pasaporte tiene
unas dimensiones tales que se podrian formar colas lineales de unos 12 metros de longitud, por
lo que habria que formar la cola segiin se muestra en la llustracién 2.32, ya que asi, y dado que
se dispone de superficie suficiente (20 personas x 1,2 mzfpax =24 mz) podrian estar los 20

pasajeros en cola.

llustracién 2.32.- Alternativa a la formacién de colas lineales

0 — fﬂ

I
1
H
|

L

A partir de estos valores y teniendo en cuenta el nimero de controles de pasaporte, utilizado en
el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de control de pasaporte.
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La capacidad correspondiente a la zona de control de pasaporte es de 20 pasajeros en llegadas
en diez minutos.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion:
PHP = Pasajeros en un periodo punta de 10 minutos *6

Por tanto, la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en llegadas es de
120 PHP No Schengen (UE y no UE) en llegadas.

11. Hipédromos de Recogida de Equipajes

Se calcula la capacidad a partir del nimero de hipédromos de recogida de equipajes. En el
Aeropuerto de San Sebastian existen un hipédromo de recogida de equipajes (narrow body) y
cinta de equipajes especiales, contabilizandose unicamente el hipédromo de recogida para el
célculo de la capacidad (no incluyéndose la cinta de equipajes especiales).

De esta manera se puede decir que el maximo de aeronaves a las que se asigna el hipoédromo
(N) es de 1 aeronave simultineamente y teniendo en cuenta los parametros de tiempo de
asignacion de hipédromos para cada vuele y el tiempo medic de espera para recoger €l equipaje
se obtienen los PHP.

(a)Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 20
La expresion utilizada es:

N*(pax/avo)*60
a

En el caso descrito se obtiene una capacidad del hipédromo de 200 PHP.

Por tanto, la capacidad del hipédromo para aeronaves de fuselaje estrecho se puede expresar en
AHP como:

60N
= 2 = 2 AHPjjgnB

Donde:
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(N2) Namero de hipddromos narrow body 1
(a) Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 30

Y teniendo en cuenta el parametro de pasajeros /aeronave narrow body, que es 45, obtenido de
los datos anuales de trafico de 2003, se obtiene los PHP en llegadas. Asi la expresion queda.

60-N,

AHPiegns (Pax/avo)ns = (pax/avo)ns

En este caso se obtiene una capacidad del hipédromo es de 90 PHP en llegadas.
12. Area de recogida de equipajes

En el Aeropuerto de San Sebastian se pueden separar, por un lado, en zonas de espera y
recogida, y por otro en zonas de circulacién. La zona de espera y recogida de equipaje dependen
del nimero de hipédromos y de sus dimensiones. En el Aeropuerto de San Sebastian hay una
sala de recogida de equipajes, con un area total de 350 m? si se incluyen los aseos y el
hipédromo de equipajes (y cinta de equipajes especiales); incluyendo sdlo el hipédromo de
equipajes (y cinta de equipajes especiales), el area es de 320 m> y el area que se utiliza para el
calculo de la capacidad de la sala de recogida de equipajes es de 270 m?, area que no incluye ni
los servicics ni el hipédromo de equipajes (y cinta de equipajes especiales).

La anchura de la zona de espera y recogida alrededor del hipédromo recomendada por IATA es
de 3,5 metros de anchura, obteniéndose un area de espera y recogida de equipaje (A) de 120 m’

y un 4rea de circulacién de 150 m”.

Los parametros utilizados en este apartado son:

(A1) Area de espera y recogida de equipaje (m?) 120
(Az) Area de circulacion (m?) 150
(s1) Superficie por pasajero en area de espera y recogida (m*/pax) 2

(s2) Superficie por pasajero en circulacién (m3/pax) 2,3

La expresion utilizada es
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P= i.‘.& *L
Sy S, /) (@*c+b*d)

Donde
a= Tiempo de asignacién de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 20
b= Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves wide body (min) 45
c= Proporcion de pasajeros narrow body 100%
d= Proporcion de pasajeros wide body 0%

La capacidad maxima de esta zona es de 376 pasajeros en llegadas.
13. Vestibulo de llegadas

Se han supuesto 0,5 acompafiantes por pasajeros. Los parametros utilizados son

(A) Area sala de llegadas (m?) 270
(SPP) Superficie por pasajero (m?/pax) 2,0
(VPP) Acomparfiantes por pasajero 0,5
(AOP) Tiempo medio de permanencia por pasajero (min) 5
(AQV) Tiempo medio de permanencia por visitante (min) 30

Con estos valores se calcula la capacidad mediante la expresion:

A*60
SPP *(AOP + AOV * VPP)

La capacidad correspondiente al vestibulo de llegadas es de 390 PHP en llegadas.
Resumen

En la Tabla 2.90 se indican los resultados de los célculos de las capacidades de cada area. En
esta tabla no se han incluido los vestibulos de salidas ni el de llegadas porque no se consideran
zonas criticas a la hora de calcular la capacidad del terminal.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.161




ena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cddigo EPD 012.100

Tabla 2.90.- Capacidades del Edificio Terminal

Mostradores de facturacién 334

Control de seguridad 600

Zona de espera y embarque 299

Control de pasaporte llegadas " 120

Hipédromos 135

Area de recogida de equipajes 376
Fuente: Aena

™ Los valores expresados en esta tabla representan los resultados obtenidos en los apartados
anteriores. Teniendo en cuenta que en el proceso de control de pasaporte corresponde solo a los
pasajeros de vuelos no Schengen, los PHP obtenidos son un porcentaje del total de pasajeros en
llegadas. Por tanto, dividiendo entre el porcentaje de pasajeros de este tipo de trafico se obtiene
unas capacidades de pasajeros en llegadas, cuyos valor se muestra en la Tabla 2.91. En este
caso, el valor de PHP en llegadas es muy elevado, ya que el porcentaje de pasajeros de vuelos
no Schengen es casi nulo, por lo que no este valor no es representativo de la capacidad en
llegadas.

Tabla 2.91.- Capacidades equivalentes para el control de pasaporte

Capacidad (PHPno Porcentaje de Capacidad
Schengen) pasajeros no Schengen (PHP)

120 ; 240.000

Fuente: Aena

Por tanto las capacidades de las diferentes areas del terminal se muestran en la Tabla 2.92.

Tabla 2.92.- Capacidades de las zonas del Edificio Terminal

Capacidad Capacidad
SALIDAS (PHPsal) LLEGADAS (PHPIleg)

334 Control de pasaporte llegadas 240.000
600 Hipédromos 135
299 Area de recogida de equipajes 376

Fuente: Aena
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De la Tabla 2.92 se obtiene que la capacidad en salidas del Edificio Terminal es de 299 PHP (ya
que la capacidad de la sala de embarque es la mas restrictiva en las salidas); la capacidad en
llegadas del Edificio Terminal es de 135 PHP (ya que la capacidad del hipédromo de recogida de

equipajes es la mas restrictiva en las llegadas).

La capacidad global del aeropuerto se obtiene de la relacién de la capacidad mas critica
(135 PHP en los hipédromos de recogida de equipajes en llegadas) y el porcentaje de pasajeros
hora en llegadas con respecto a los pasajeros hora totales, siendo dicho porcentaje en el
Aeropuerto de San Sebastian del 65%; obteniéndose una capacidad global de 208 PHP.

2.7.3.1.2. Aparcamiento de vehiculos

En este apartado se hace una estimacion de la capacidad de cada uno de los aparcamientos de
la Zona de Pasajeros, y a partir de éstos se calcula la capacidad global de los aparcamientos, con
sus principales limitaciones. Para ello se han utilizado los siguientes parametros

Porcentaje de Uso

Tiempo de Estancia

Ocupacién de cada vehiculo, segun el tipo de transporte

Tabla 2.93.- Parametros de los aparcamientos

- % Uso™ gsif:g% Capa;:]idad Ocuziadt?n Cap;;idad
(minutos) |y chihora) | (paxiveh) FliE(paxihora)
150 0 25 0

0,9% 0 5
X 48.4% 30 30 60 1,5 90
" 5,6% 48 90 32 15 48
451% 337 180 112 15 169
(%) Pax Hora PHD
|| wuso [ piams | CXHOR ] Fvavente) | PlasasHD
Autocar 0,9% 0 0 0 J
i 48.4% 30 138 286 0,1049
5,6% 48 74 1.319 0,0364
45,1% 337 260 575 0,5863

Fuente: Aena

™ Fuente: Informe de seguimiento EMMA. Aeropuerto de San Sebastian
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A partir del nimero de plazas y el tiempo de estancia se obtiene la capacidad del aparcamiento
en vehiculos a la hora, y teniendo en cuenta la ocupacién, pasajeros por vehiculo, se halla el
valor capacidad (pax/hora).

Estos valores de capacidad (pax/hora) de la Tabla 2.93 corresponden a los pasajeros en salidas.
La capacidad del aparcamiento, expresada en pax/hora por cada modo de transporte, se obtiene
dividiendo por 0,65 los valores anteriores (el porcentaje de pasajeros hora salida con respecto al
los pasajeros hora totales es del 65%).

Los pasajeros hora disefio, limitados por cada modo de transporte, se obtienen dividiendo por el
porcentaje de uso a los pasajeros hora en cada uno de los modos.

Los resultados, en términos de pasajeros hora (en llegadas y salidas) que hacen uso de los
aparcamientos, y en términos de PHP en el aeropuerto, se reflejan en la Tabla 2.84. E| valor de
PHP correspondiente al conjunto de los aparcamientos del aeropuerto globalmente sera el menor
de los valores “suma aritmética de los pasajeros hora en cada aparcamiento” o el debido al
“porcentaje de uso de cada modo de transporte”.

Tabla 2.94.- Capacidad de los aparcamientos

Pax Hora Equivalente a2
% Uso ™ Pax Hora I iodcel e (Equivalente, y
P P limitado)
0 0 0 0

0,9%

48,4% 90 138 286 286
5,6% 48 74 1.319 472
45 1% 169 260 575 472
100% 307 472

Fuente: Aena

@ Fuente: Informe de seguimiento EMMA. Aeropuerto de San Sebastian

La capacidad de los aparcamientos se encuentra limitada por los aparcamientos para taxis
(286 PHD). El resto de aparcamientos tiene la misma capacidad (472 PHD) con los parametros
considerados, a excepcion de los autocares, ya que no se utiliza apenas como modo de acceso
al aeropuerto.
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2.7.3.2. Zona de Carga

Para determinar la capacidad del aeropuerto se aplica el parametro de 7 Tm/m? utilizado
corrientemente para la planificacion de los aeropuertos europecs. El Aeropuerto de San
Sebastian no dispone de un edificio destinado especificamente al tratamiento de la carga, por lo
que no se puede asignar una superficie destinada a carga para determinar la capacidad.

2.7.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

Las instalaciones industriales en el Aeropuerto de San Sebastian consisten en un hangar para el
albergue de aeronaves, con capacidad para seis avionetas.

2.7.3.4. Zona de Servicios

En este apartado se calcula la capacidad de los elementos que configuran la Zona de Servicios.
Los valores de capacidad para los distintos elementos que conforman dicha Zona de Servicios
estan dados en las unidades representativas de cada uno de ellos, es decir, no estan expresados
todos en unidades de trafico (pasajeros, aeronaves o mercancias), pero si ligados a esas
unidades mediante los parametros de disefio del Manual de Parédmetros de Disefio y Planificacion
de Aeropuertos (DGAC).

2.7.3.4.1. Servicios Aeroportuarios

2.7.3.4.1.1 Blogque Técnico

El Bloque Técnico esta incluido en el Edificio Terminal, ocupando aproximadamente 680 m®. El
calculo de la capacidad se basa en el parametro de superficie unitaria por pasajeros para zonas
privadas, que incluye las areas del Bloque Técnico, oficinas de compariias, organismos oficiales y
otras dependencias. Este parametro es de 0,0035 m? por pasajeros anuales. En el caso de San
Sebastian la superficie del Bloque Técnico es un 40 % de la zona privada, por lo que este
parametro sera de 0,0014 m? por pasajeros anuales. De este modo se obtiene que la capacidad
de esta zona es de 485.714 pasajeros anuales.

En el Grafico 2.54 y el Grafico 2.55 se muestran las areas del Bloque Técnico.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno Pagina 2.165




na ¢ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian Cédigo EPD 012.100

Gréafico 2.54.- Areas del Bloque Técnico. Planta baja
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Grafico 2.55.- Areas del Bloque Técnico. Planta alta
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2.7.3.4.1.2 Servicio de Extincién de Incendios

Para determinar la capacidad del Servicio de Extincién de Incendios (SEIl) se valora la categoria
seguin OACI y los medios materiales de extincidn existentes.

El aeropuerto tiene categoria OACI 6 en cuanto a proteccién contraincendios. Esta categoria lleva
asociados una serie de requisitos que cumple el SEIl. Se dispone de un vehiculo, de 5.500 | de
agua y 700 | de espuma, y 250 Kg de polvo quimico. Esta pendiente de recepcién un camion de
10.000 | de agua, 1.200 | de espuma y 250 de polvo quimico.

Con estos equipos no se llega a la capacidad determinada por el Anexo 14 de OACI (11.800 )
aunque se superara esa capacidad con la adquisicion del camién de 10.000 | de agua. En cuanto
al numero de vehiculos, para cumplir con los requisitos se necesita un niumero minimo de dos
vehiculos, requisito que se cumpliré con la adquisicion prevista.

Existe un Edificio de Extincién de Incendios. El edificio tiene una superficie de 473 m? y consta de
una zona para el personal de servicio y la correspondiente para vehiculos y almacén. La
superficie del edificio de extincién de incendios es adecuada a la categoria del SEI.

2.7.3.4.2. Servicios de Navegacién Aérea

2.7.3.4.2.1 Torre de Control

La Torre de Control tiene una altura de 21 m y una superficie total construida de 240 m?
repartidos en seis niveles. La superficie del fanal es de 33 m®.

Las superficies de las oficinas oscilan entre los 13 y los 21 m? por oficina, siendo la del jefe de
torre de 21 m? Los almacenes (2) ocupan unos 10 m? cada uno. Las sala de equipos ocupa 37
mz, la sala de aire acondicionado ocupa 30 m2, y la sala de cuadros de baja tension 12,5 m>.

Los Centros de Emisores y de Receptores de TWR (CETWR y CRTWR) disponen de los equipos
suficientes para la operacién.

2.7.3.5. Zona de Aviacién General.

La zona de Aviacién General en el Aeropuerto de San Sebastian no tiene edificio propio por lo
que no se ha determinado capacidad para esta zona. El tratamiento de los pasajeros se hace en
el Edificio Terminal.
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2.7.3.6. Zona de Abastecimiento

2.7.3.6.1. Abastecimiento de energla eléctrica
La Central Eléctrica del aeropuerto de San Sebastian tiene dos generadores de 640 kVA cada
uno. Tomando como limitacién de la potencia maxima que el aeropuerto puede consumir la
potencia de los transformadores se obtiene el maximo consumo anual que el aeropuerto puede
tener. La capacidad de energia eléctrica es por tanto de mas de 8,97 millones de kWh anuales,
para lo cual se han sumado las potencias de todos los transformadores, multiplicandose por 0,8 -
factor de potencia usual de las instalaciones eléctricas aeroportuarias - por 365 dias y 24 horas.

2.7.3.6.2. Abastecimiento de agua

El suministro de agua potable se proporciona mediante un depésito de agua con una capacidad
de 30 m® con un caudal maximo de 44.000 I/h, por lo que se podria suministrar 385.440 m® de
agua potable al afio.

2.7.3.6.3. Evacuacién de aguas

Existe una conexién del aeropuerto con el colector de Servicios del Txingudi S.A, empresa
perteneciente a la mancomunidad conformada por los municipios de Hondarribia e Irun,
encargada de la evacuacion de las aguas residuales.

El sistema de drenaje tiene una capacidad suficiente para evacuar las aguas pluviales recogidas
en las zonas de campo de vuelos.

2.7.3.6.4. Combustible

Existen tres depoésitos semi-moviles de 26.000 | de JET A1 y un depésito de 10.000 | de gasolina
por lo que la capacidad es de 88 m®.

2.7.3.7. Otras instalaciones

2.7.3.7.1. Lineas telefénicas

El nimero de lineas telefénicas del aeropuerto viene determinado por la capacidad de la
centralita instalada en el aeropuerto. La actual centralita del aeropuerto dispone de 99
extensiones.
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2.7.4. Viales

La capacidad de una seccion de carretera se define como el nimero maximo de vehiculos que
tienen una probabilidad razonable de atravesarla durante un periodo dado de tiempo en unas
condiciones determinadas de la carretera y del trafico, expresado en vehiculos/ hora.

La capacidad depende de las condiciones existentes. Existen condiciones que se refieren
fundamentalmente a las caracteristicas de la seccién (trazado, estado del pavimento, etc.) y a las
del trafico (especialmente su composicién). Ademas, hay que tener en cuenta las regulaciones de
la circulacion (limitaciones de velocidad, prohibiciones de adelantamiento, etc.) que influyen sobre
el trafico.

Para poder disefiar una carretera de forma que pueda hacer frente a la demanda de trafico
prevista es necesario conocer la capacidad de la misma. En la practica esto no resulta suficiente,
puesto que las condiciones de circulacién cuando se alcanza la capacidad son muy deficientes,
puesto que la velocidad media es baja, las separaciones entre vehiculos pequefias y éstos
apenas pueden maniobrar. Por todo ello es conveniente que una carretera funcione con una
intensidad de trafico menor que su capacidad, ponderando la satisfaccién de los usuarios y los
costes asociados.

Para ello se definen unas condiciones de circulacién que se consideren aceptables. Dichas
condiciones dependeran de la situacion considerada, por lo que se establecera una escala de
condiciones desde el punto de vista del usuario de la via, y en cada caso se elegiran las mas
adecuadas.

Para estimar la capacidad de las infraestructuras de acceso a los aeropuertos, se proponen unos
valores que se obtienen del Highway Reference Manual 2000. Se contemplan seis niveles de
servicio (LOS) en una escala de la A a la F. En el primer caso, la via tiene fluidez total mientras
que un nivel de servicio F supone el colapso de la misma.

Un nivel de servicio E corresponde al caso mas restrictivo que permita una minima fluidez de
vehiculos. De esta forma, para una via de un carril por sentido se adopta 3.200 turismos/ hora
para ese nivel de servicio.

En primer lugar se precisa transformar los vehiculos reales en vehiculos equivalentes, de modo
que se tenga en cuenta el efecto en el trafico de la presencia de vehiculos pesados como
camiones, autobuses, caravanas, etc. y se transformen éstos en turismos. Para ello se emplea un
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factor tomado del Highway Capacity Manual considerando un tipo de terreno llano, de acuerdo
con la orografia del entorno mas préximo al aeropuerto, y una intensidad media comprendida
entre 600 y 1.200 vehiculos/ hora.

Introduciendo un factor de equivalencia de 1,2 vehiculos ligeros por cada vehiculo pesado y un
terreno llano, se tienen unos vehiculos equivalentes por pasajero en hora punta (I) segun la
formula:

Veh eq_PHPmodo_i = (%uso_i)*(veh eq_i)/(pax/veh eq_i)
Donde i es el modo de acceso considerado: autocar, taxi, coche de alquiler o coche particular.

A continuacion se calcula el valor limite por cada modo de transporte para lo cual se aplica el
valor de vehiculos/ hora que corresponda para un nivel de servicio E que, de acuerdo con el
Manual de Capacidad (Highway Capacity Manual 2000) en el caso de una carretera de un carril
por sentido es de 3.200 turismos/ hora (l1):

Cap veh eq en h.p_i= 3.200*Veh eq_PHPmodo_i / Veh eq_PHPTotal modos

Por ultimo, se calculan los vehiculos reales por modo dividiendo los obtenidos en (ll) por los
vehiculos equivalentes. Se tiene asi la capacidad de vehiculos en hora punta. Si se multiplican
estos por el nimero de pasajeros por vehiculo se obtiene los pasajeros hora punta (lll).

La suma aritmética de las capacidades correspondientes a todos los modos de transporte
considerados en ambos casos nos proporciona la capacidad total de vehiculos y pasajeros hora
punta respectivamente.

Tabla 2.95.- Capacidad de los accesos por carretera

Capacidad

vehiculos Cap.
equivalentes en PHP

hora punta

Vehiculos
Equivalente en
hora punta

Vehiculo

Paxiveh. Equivalente

35 0,0003 35
1,5 1 0,3227 1.562 1.662 2.343
1,5 1 0,0373 181 181 272

1.5 1 0,3007 1.456 1456 2184
0,6610 ST —

En este caso se tendrian 4.834 PHP y 3.200 VHP.
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para el adecuado funcionamiento de los distintos servicios del aeropuerto.

2.7.5. Resumen

areas.

Tabla 2.96.- Capacidades de las zonas del Aeropuerto de San Sebastian

Zona del Aeropuerto Capacidad

E: no de vuelos

10 ops/hora
10 ops/hora
10 puestos
308 PHP
299 PHP en salidas
135 PHP en llegadas
286 PHP
485.714 pax/aiio
8,97 millones de kWh/afio
385.440 m®/afio

Edificio Tern
~ Edificio Terminal Salidas

88 m*

3.200 vehiculos/hora
4,834 PHP

Por otra parte se estima que los viales de servicio y los de perimetro y seguridad son suficientes

Se presenta en la Tabla 2.96 un resumen de las capacidades determinadas para cada una de las
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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