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2.1. Generalidades

Andalucia se encuentra situada en el extremo suroccidental de Europa, limitando al sur con el
estrecho de Gibraltar y el mar Mediterraneo, y al oeste con Portugal y el océano Atlantico. Dentro
de Espafia, limita al norte con Extremadura, Castilla-La Mancha y al este con la Region de

Murcia.
El relieve de Andalucia se compone de tres unidades fundamentales:

Sierra Morena, limite natural entre la meseta castellana y Andalucia, de elevacion escasa: solo
Sierra Madrona logra superar los 1.300 m en su punto mas alto (Bafiuela). Dentro de este
sistema montafioso cabe destacar el desfiladero de Despefiaperros, que constituye la frontera

natural con Castilla.

Las cordilleras Béticas (Penibética y Subbética) se desarrollan paralelas al Mediterraneo y no
estan alineadas, dejando entre ellas el 'Surco Intrabético'. Las mayores alturas de Andalucia se
encuentran en Sierra Nevada, al sureste de Esparia; alli se sitian las cotas mas elevadas de la
Peninsula Ibérica: el pico Mulhacén (3.478 m) y el Veleta (3.392 m).

El valle del Guadalquivir se encuentra entre dichos sistemas; es un territorio llano casi en su

totalidad, abierto hacia el Golfo de Cadiz por el suroeste.

Andalucia se encuadra dentro del dominio climatico mediterraneo (excepto la Vega de Granada),
aunqgue no toda Andalucia tiene el mismo clima. Las precipitaciones disminuyen de oeste a este,
teniendo Andalucia su punto mas lluvioso en la Sierra de Grazalema (2.138 mm anuales) y el
menos lluvioso de Europa (Cabo de Gata, 117 litros anuales). La Andalucia himeda coincide con
los puntos mas altos de la comunidad (las tres Sierras), sobresaliendo especialmente el area de
la Serrania de Ronda y la Sierra de Grazalema. La Andalucia semiarida se encuentra
representada por gran parte de la provincia de Almeria y la Hoya de Guadix-Baza. El valle de

Guadalquivir presenta pluviometria media.

s P ter. s
gfas de lluﬂa 4 ano son alrededor de 75, descendiendo hasta 50 en las zonas mas aridas.

Las Sierras de Granada y Jaén son las que registran las temperaturas mas bajas de todo el sur
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de la Peninsula Ibérica. En enero del 2005 se llegaron a alcanzar -21° en Santiago de la Espada

(Jaén) 0 -18°C en Pradollano (Granada).

Andalucia tiene una gran diversidad hidrologica, debido principalmente a que sus rios pueden ser
de las dos vertientes: la atlantica y la mediterranea. En la vertiente atlantica encontramos las
cuencas del Guadiana, Odiel-Tinto, Guadalquivir y Guadalete-Barbate, mientras que a la vertiente
mediterranea pertenecen los rios de la cuenca Suir.

Los rios mas importantes de Andalucia son:

Guadalquivir, el rio mas largo de Andalucia (657 km), nace en la Sierra de Cazorla (Jaén), pasa
por las ciudades de Cordoba y Sevilla, y desemboca en Sanlicar de Barrameda (Cadiz). Sus

afluentes principales son:

- Genil y Guadiana Menor por la margen izquierda.

- Guadalimar, Guadiato y Bembézar por la margen derecha.

- Guadiana, desemboca en Ayamonte.

- Odiel y Tinto, desembocan en la Ria de Huelva.

- Guadalete, que desemboca en El Puerto de Santa Maria, y Barbate.

De la multitud de rios menores mediterraneos destacan el Guadiaro, Guadalhorce,

Guadalmedina, Guadalfeo, Andarax (o Almeria) y Almanzora.

La Comunidad Andaluza esta formada por
ocho provincias: Almeria, Granada,
Cérdoba, Jaén, Sevilla, Malaga, Cadiz y  jjystracién 2.1.- Divisién provincial de Andalucia
Huelva, y tiene censados 7.849.799
habitantes en 2006, un 17,8% del total
nacional (44.108.530), de los que 860.898
corresponden a la Provincia de Granada.
El resto se distribuye tal como se muestra
en la Tabla 2.1. Aproximadamente un 30%
de la poblacién provincial vive en la capital.
La provincia se encuentra dividida en 168
municipios de los que la Tabla 2.2 muestra

los mas poblados.
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Tabla 2.1.- Demografia por provincias de Andalucia

Poblacién 2006

Almeria 612.315
Cadiz 1.180.817
Coérdoba 784.376
Granada 860.898
Huelva 483.792
Jaén 660.284
Malaga 1.453.409
Sevilla

~ 1.813.908

Tabla 2.2.- Municipios de la Provincia de Granada de mas de 20.000 habitantes

| Municipio | Poblacién 2006

Granada 236.982
Motril 56.605
Almuniécar 24.713
Baza 22.220
Loja 20.888
Guadix 20.136

Fuente: INE

La superficie de Andalucia tiene una extensién de 87.591 Km? la segunda mas grande de
Espafia. La Provincia de Granada abarca 12.646,97 Km?, constituyendo un 14,4% del total de la

superficie andaluza, tal como se desprende de la Tabla 2.3.

Tabla 2.3.- Superficie de Andalucia y comparacion por provincias

Ente territorial
en K

% respecto del
total Andalucia

% respecto del
total nacional
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\@635 Km esr» ¥caso de la Provincia de Granada).

Almeria 8.775 1,7% 10,0%
Cadiz 7.436 1,5% 8,5%
Cérdoba 13.771 2,7% 15,7%
Granada 12.647 2,5% 14,4%
Huelva 10.128 2,0% 11,6%
Jaén 13.489 2,7% 15,4%
Malaga 7.308 1,4% 8,3%
Sevilla 14.036 2,8% 16,0%

% El pém_'ﬁe,tro d§ Comunidad Andaluza es de 2.019 Km de los que 1.071 Km son terrestres (716
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La situacion del aeropuerto tanto en el ambito regional, nacional y europeo se muestra en los

planos 1y 2 de este Plan Director.

Desde un punto de vista geolégico, Granada se localiza en una zona endorreica en la que el rio
Genil ha excavado una salida en Lachar. Desde los relieves que la bordea, bajan suaves
pendientes, parcialmente erosionadas hacia la zona centro-meridional, donde se sitia La Vega
de Granada. La zona donde se encuentra enclavado el aeropuerto se denomina geolégicamente
"Depresion de Granada", tiene formaciones del Terciario-Cuaternaric entre el Plioceno y
Pleistoceno con material base de arcillas, limos rojos y conglomerados que son nedgenocs-

cuaternarios.

En La Vega predominan los cultivos herbaceos como el olivar, los pastizales, matorrales y un
porcentaje pequefio de superficies forestadas. Un 30 % de la superficie es de regadio y el agua
que le llega es del rio Cubillas. Se destina a la huerta y a otros cultivos herbaceos. En los
terrenos del aeropuerto se encuentra una fauna caracteristica de la zona mediterranea y
continental. Entre las aves se encuentran algunas especies propias de espacios abiertos como
perdices (Alectorsi rufa), codornices (Coturnix coturnix), alcaravanes (Burhinus oedicnemus),
trigueros (Miliaria calandra) y una buena muestra de paseriformes como el gorrién comun (Passer
domesticus), jilguero (Cardualis carduelsi), verderén (Carduelis chloris), pardilio comun, etc.
También en las zonas ajardinadas del aeropuerto es facil observar el mirlo comun (Turdus
merula). Ademas de todas las especies sedentarias mencionadas, cabe destacar por presentar
una mayor problematica relacionada con las operaciones aéreas y por disponer de unas
poblaciones permanentes e importantes, al sison (Otis tetras), la avefria (Vanellus vanellus) y la
paloma zurita (Columba oenanas). Estas especies por su caracter antropofilo se han convertido
casi en una plaga y si no fueran controladas representarian un verdadero peligro para la
navegacién aérea, Para ello, el aeropuerto dispone de un servicio de control de fauna que se

describira en su momento.

La situacién de Andalucia, al sur de la Peninsula Ibérica, hace que sea una de las regiones mas
célidas de Europa. Predomina el clima mediterraneo, que aporta un gran nimero de horas de sol,
lo cual, junto con la presencia de extensas playas, configura las condiciones idéneas para el

desarrollo del turismo de "sol y playa".

El litoral es el que se presenta como activo mas importante desde el punto de"\nsta 'h]risjlco

I e

aunque Ultimamente presenta una intensiva utilizacion. El 75% del total d I:’:ls Qernoctac‘io
/2 ©

hoteleras de Andalucia se hacen en los municipios de dicho litoral y, cons Ilt;gente_r_nente es aqu
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también donde se concentra la mayor oferta de alojamientos turisticos (mas del 70% del total de

oferta de alojamientos reglados).

La mayor demanda turistica se concentra en el mes de agosto, con un 13,26% de las
pernoctaciones de todo el afio, mientras que el mes de diciembre es el mes que recibe menos

turistas, un 5,36%.

Sus 836 Km de costa estan banados por el Océano Atlantico, al oeste, donde se encuentra la
Costa de la Luz (Huelva y Cadiz), y por el Mar Mediterraneo, donde la costa oriental se divide en
la Costa del Sol (parte de Cadiz y Malaga), Costa Tropical (Granada y parte de Almeria) y el resto
de la Costa de Almeria. Toda la costa se encuentra en muy buen estado de conservacion, asi lo
avalan las 84 banderas azules que le concedieron en 2004, tanto a las playas (66), como a los
puertos deportivos (18), que acreditan su sostenibilidad, accesibilidad y calidad.

Junto al turismo de sol y playa también se observa un gran potencial en otros tipos de turismo

como el cultural, deportivo o de congresos.

El cuanto al turismo cultural, la comunidad cuenta con una gran riqueza patrimonial e histérica.
Andalucia cuenta con monumentos tan conocidos como la Alhambra (Granada), la Giralda
(Sevilla) o la Mezquita de Cérdoba. También son destacables las catedrales, iglesias (muchas de
ellas con grandes retablos), castillos o fortalezas, monasterios y cascos histéricos de cada una de
las provincias, que muestran una gran variedad de estilos arquitectonicos (desde arquitectura
islamica a renacentista y, sobre todo, barroca). En lo referente al turismo arqueolégico, Andalucia
cuenta con conjuntos arqueoldgicos de gran interés, como lItalica o la ciudad-palacio de Medina
Azahara, en los que, aun siendo mucho lo visitable, la proporcién de lo ya excavado respecto al

total de los yacimientos es minima.

Por otra parte, existen importantes instituciones asociadas a los pintores nacidos en la
Comunidad, como la Fundacion Picasso en Malaga o el mismo Museo Picasso, asi como el

Museo Casa Murillo en Sevilla. Ademas, cuenta con un gran nimero de museos repartidos por

toda su geografia, que muestran no soélo pinturas, sino también restos arqueologicos vy
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(Sevilla) y Ronda (Malaga), ya son seis los municipios dentro de la Comunidad Auténoma

Andaluza con este distintivo.

En un enfoque mas centrado en la Provincia de Granada, ademas de los clasicos puntos
turisticos del litoral, la capital ofrece numerosos atractivos culturales para centrar la atencién del
visitante en el nicleo urbano. Los monumentos que acaparan un mayor interés son la Alhambra y
el Generalife asi como el barrio de Albahicin, motivos por los que fue declarada Patrimonio de la
Humanidad en 1984 por la UNESCO.

Por otro lado, la cercana Sierra Nevada ofrece una infraestructura en instalaciones de esqui
comparables a las mejores de Europa, siendo la mas meridional de todas ellas, lo que diversifica
el motivo de visita al area de influencia del aeropuerto, en contraste con el de otras zonas de la

comunidad, que denotan una considerable dependencia en el turismo de sol y playa.

Otros atractivos de la capital son su Universidad (fundada por Carlos | en 1531), los Aljibes y la
Abadia de Sacromonte, aunque la ciudad en si es suficientemente interesante como para hacer

disfrutar al visitante de sus muchos atractivos del sector servicios.

En estos momentos, el Ayuntamiento y oftras instituciones publicas y privadas pretenden
revitalizar todo el conjunto de la Ciudad Histérica: Alhambra, Albaicin, y el Centro Histérico, en
defensa de los valores del Patrimonio Mundial, que se ha visto fortalecida por la obtencion y
ejecucion sucesiva de diferentes programas europeos integrados como son el Proyecto Piloto
Urbano, Programa URBAN, Plan Elvira Gomérez, Programa Operativo Local o el Area de

Rehabilitacion Concertada.
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llustracién 2.2.- La Alhambra de Granada y Sierra Nevada
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2.2. Meteorologia

A continuacion, se analiza el coeficiente de utilizacién de la pista del Aeropuerto Federico Garcia
Lorca Granada-Jaén, primero segun direcciones y atendiendo Unicamente a las limitaciones
impuestas por la componente transversal del viento y, posteriormente, disgregando los dos
sentidos de cada una de ellas, contemplando ademas una limitacidn por viento en cola. La
limitacion del porcentaje de utilizacién de las pistas debida al viento se produce por una
componente transversal excesiva o por una componente en cola excesiva. Segun lo establecido
en las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico aprobadas por el
RD 862/ 2009, de 14 de mayo, es recomendable que el nimero y la orientacién de las pistas de
un aerédromo sean tales que el coeficiente de utilizacion del aerddromo no sea inferior al 95%

para los aviones a los que esta destinado a servir.

Para realizar este analisis edlico, se dispone de los datos meteorolégicos de viento recogidos por
el Instituto Nacional de Meteorologia en el observatorio del propic Aeropuerto Federico Garcia
Lorca Granada-Jaén. Estas mediciones corresponden al periodo de diez afios comprendido entre
1996 y 2005, y su resumen en proporcion de ocasiones en que se presenta cada viento se
recoge en la Tabla 2.4, donde los intervalos de velocidades de viento se corresponden con la

escala Beaufort y la direccién del viento se indica por sectores de 10°.

Con los datos de la llustracién 2.3, se dibuja la rosa de los vientos reinantes en el aerédromo,
donde cada radio representa la frecuencia con que aparece una componente de viento en esa
direccion. En la llustraciéon 2.4 se muestran las rosas de vientos correspondientes a los
porcentajes asociados a cada intervalo de intensidad de los considerados en la tabla anterior, asi

como a los totales por direcciones.
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Tabla 2.4.- Porcentaje de velocidad y direccion de vientos. Periodo 1996-2005

Velocidad del viento en nudos (Kt.)

2 2 ) 2 o o
2827 <> <> < S RS s s s s TS <> 2827
<> 026 061 021 0,05 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 1,12
<> 0,18 039 014 005 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,76
0° <> 014 040 024 014 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,92
<> 013 037 033 021 0,01 0,00 000 0,00 000 000 000 0,00 1,06
<> 014 031 024 0,7 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,87
<> 015 025 0417 0,08 001 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,64
<> 011 027 010 003 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51
70° <> 011 021 007 002 0,00 000 000 0,00 000 000 000 0,00 0,42
80° <> 0,13 026 006 001 000 000 000 0,00 000 0,00 000 0,00 0,46
<> 0,27 051 008 001 000 000 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,87
<> 024 033 009 0,02 000 000 000 000 000 000 000 0,00 0,69
<> 0,19 026 008 0,01 000 000 000 000 0,00 0,00 000 0,00 0,54
120° <> 022 029 011 001 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,63
<> 0,18 021 0,1 0,06 0,00 000 000 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,55
140° <> 020 025 021 0,25 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,81
<> 020 025 043 041 004 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,33
<> 0,23 037 068 079 006 002 0,00 000 000 000 000 0,00 2,14
170° <> 0,24 042 066 068 004 000 000 000 0,00 0,00 000 0,00 2,04
180° <> 037 060 053 036 003 001 000 000 000 0,00 000 0,00 1,88
190° <> 033 034 024 0,11 0,02 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,05
<> 034 035 023 012 0,01 000 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 1,05
<> 040 046 023 0417 0,03 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 1,28
220° <> 050 053 031 023 002 001 000 0,00 000 000 000 0,00 1,59
230° <> 043 059 031 022 0,03 000 000 000 0,00 000 000 0,00 1,59
240° <> 048 082 038 022 003 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 1,93
<> 042 104 068 027 0,03 0,00 0,00 0,00 000 000 0,00 0,00 2,45
<> 046 132 128 083 0,07 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 3,96
270° <> 063 222 244 205 0,15 0,01 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 7,49
280° <> 044 148 212 162 0,41 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,78
290° <> 031 105 119 067 0,03 000 000 000 0,00 0,00 000 0,00 3,24
<> 034 098 059 0,18 0,01 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,10
310° <> 022 048 023 005 000 0,00 000 0,00 000 0,00 000 0,00 0,99
320° <> 022 064 032 007 000 0,00 000 000 0,00 0,00 0,00 0,00 1,25
330° <> 016 054 033 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,13
021 050 033 0,412 0,00 0,00 000 0,00 000 0,00 0,00 0,00 117
019 046 026 008 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 000 0,00 0,99
A 13,59 0,79 006 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1444
N 23,33 21,13 16,06 10,33 0,75 0,07 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 100,00

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia.

]
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llustracion 2.3.-Rosas de los vientos por intensidades y total. Periodo 1996-2005
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Para calcular el coeficiente de utilizacion de la pista se recurre a un método analitico—grafico,
estimando una componente de viento transversal maxima admisible de 10, 13 y 20 nudos. Estas
restricciones corresponden a las recomendaciones establecidas en el RD 862/ 2009, de 14 de

mayo, que se recogen en la Tabla 2.5.

Tabla 2.5.-Limitacién por componente transversal de viento para una pista de vuelo

Longitud de campo de referencia Co_mponer!te_ transve'rs.al ce
viento maxima admisible

10 nudos
jn I' 13 nudos
o e A et :1 20 nudos

DI T e

Fuente: RD 862/ 2009
Del analisis de este gréafico en el caso considerado, con componente transversal de viento de 10,
13 y 20 nudos, con viento en cola de 10 nudos, se obtienen los correspondientes porcentajes de

absorcion, que aparecen recogidos en la Tabla 2.6, la Tabla 2.7 y la Tabla 2.8, cumpliendo las

recomendaciones para las tres limitaciones.

Tabla 2.6.-Porcentajes de absorcion. Pistas 09-27. Viento transversal 10 nudos

ABSORCION TOTAL

EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
28,27 16,21 55,26 44,48 83,53
28,27 46,33 62,37 74,60 90,64
28,27 62,54 90,81
Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.7.-Porcentajes de absorcion. Pistas 09-27. Viento transversal 13 nudos

ABSORCION TOTAL
PISTAS CALMAS SIN VIENTO CON VIENTO SIN VIENTO CON VIENTO
EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA

28,27 18,22 58,22 46,49 86,49
28,27 47,39 65,40 75,66 93,67
28,27 65,61 93,88

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.8.-Porcentajes de absorcion. Pistas 09-27. Viento transversal 20 nudos

EN COLA EN COLA EN COLA EN COLA
19,10 59,48 47,37 87,75
47,82 66,69 76,09 94,96
66,92 95,19
Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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2.2.1. Analisis pluviométrico

En las tablas de las paginas siguientes se muestran los datos pluviométricos para el Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. En esta serie de datos se observa que la maxima
precipitacion se produce principalmente en otofio, durante los meses de noviembre, diciembre y
enero con valores mensuales maximos, siendo la maxima precipitacion de un dia de 68 mm en
junio de 1986 y el maximo mensual de 195 mm en noviembre de 1992. Estos datos se incluyen
en la Tabla 2.9.

Tabla 2.9.-Estacionalidad de la intensidad de las precipitaciones en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén. Periodo 1971-2000.

“ Prec._mensual Pri.ec: mensual Prt'ec.. [ CLEE] dilza?';:ah?ng;?;:la
media (mm) maxima (mm) | minima (mm) maxima (mm) e
~ Enero 41 159 1 36 20/01/1977
2 0 38 129 0 35 19/02/1992
Marzo 30 96 0 43 02/03/1978
~ Abril 38 85 0 23 28/04/1990
~ Mayo 28 95 0 57 03/05/1996
~ Junio 17 70 0 68 06/06/1986
[ T 4 47 0 24 11/07/1987
~ Agosto 3 18 0 17 23/08/1995
Septi ;‘ 16 62 0 36 11/09/1996
42 97 1 48 18/10/1973
48 195 0 39 07/11/1982
53 175 2 41 25/12/2000

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Como complemento a los datos anteriores, se presenta en la Tabla 2.10 el nimero de dias de
precipitacion en el mismo periodo. Respecto a la incidencia de otros fendémenos meteorologicos

en el aerédromo, se recoge la ocurrencia de los mismos en la Tabla 2.11.

Mg,
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Tabla 2.10.-Estacionalidad media de las precipitaciones en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén. Periodo 1971-2000.

“ N° dias prec. N° dias prec. N° dias prec.
apreciable >=1 mm >=5mm >=10 mm >= 30 mm
Enero 8 6 3 1 0
[fFebreio™ o 6 3 1 0
| 5 2 L 0
BN 7 3 1 0
. 4 2 1 0
. 2 1 0 0
BN 0 0 0 0
[TAgosto. | 1 0 0 0
[Septiembre | 4 2 1 1 0
(Oetubre | 7 5 4 1 0
DNeviembre  © : 3 2 0
" Diciembre | 10 7 4 2 0
e (o7 I 76 51 24 11 0

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

Tabla 2.11.-Namero medio de dias de ocurrencia de otros fendmenos meteorolégicos.
Periodo 1971-2000.

I e ey ey e
" Enero | 0 0 0 5 10 13 7
~ Febrero 0 0 0 3 7 14 6
iMarzo | o 0 1 1 7 17 7
BEREE o 0 1 1 5 17 8
 Mayo @ 0 0 2 1 6 19 6
BEGERs o 0 3 0 13 15 2
B o 0 1 0 22 8 1
[ Agesto | © 0 1 0 19 11 1
Septiembre . 0 0 2 0 11 17 2
0 0 1 2 8 17 6
0 0 0 4 8 15 7
0 0 0 5 8 14 9
0 0 12 22 124 177 62

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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De estos datos, se deduce que el 44,49% de los dias del afio son nubosos, frente a un 31,23%

de dias despejados. Las tormentas ocurren un 3,02% de las ocasiones a lo largo del afio,
mientras que la niebla el 5,54%. El 15,61% han sido dias cubiertos. No ha nevado ni granizado

en ninguna ocasion.

2.2.2. Analisis termométrico y barométrico

La Tabla 2.12 muestra el resumen de los Gltimos 30 afios de mediciones de la media de las

temperaturas maximas, minimas y medias diarias, por meses. De ella se extrae la temperatura de

referencia del aeropuerto. Ademas, se muestran las presiones medias diarias, también por mes,

referidas al mismo periodo.

Tabla 2.12.-Temperaturas (°C) y presiones medias (HPa) en el Aeropuerto

Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. Periodo 1971-2000.

13,0

ek 8,5 1,8 15,3
11,0 34 18,6
12,8 5,6 20,1
16,8 9,0 24,6
21,4 12,9 30,0
24,8 15,2 34,4
24,5 15,0 33,9
20,9 12,4 29,4
15,5 8,2 22,7
10,7 4,2 17,2

7,6 1,8 13,5

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia

955,60
964,30
952,30
949,40
949,80
951,20
951,30
951,30
962,20
952,40
963,70
954,60

Temperatura | Temperatura | Temperatura Presion
Media Mes Minima Mes Maxima Mes Media Mes
A ] 6,7 0,3

Por tanto la temperatura de referencia del aerédromo, definida como la media de las maximas

del mes mas caluroso del afio (el de mayor temperatura media), es de 34,4°C y corresponde al

mes de julio.
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Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Grafico 2.1.- Temperaturas minima, media y maxima en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén. Periodo 1971-2000
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Grafico 2.2.- Presion media en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.
Periodo 1971-2000
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2.2.3. Analisis de visibilidad y nubosidad

La Tabla 2.13 presenta los porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes a lo largo
del periodo comprendido entre 1996 y 2005 para la estacion meteorolégica del Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

Tabla 2.13.-Porcentajes de simultaneidad de visibilidad y altura de nubes. Periodo 1996-2005
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Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia
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De la tabla anterior se deduce que el aeropuerto, climatolégicamente hablando, se encuentra por

encima de los minimos de operacion en Categoria | en un 99,28% de las ocasiones, pues existe

visibilidad superior a 800 m y altura de la base de nubes superior a 60 metros.
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2.3. Estado Actual del Aeropuerto

2.3.1. Introduccion

i 37°11'19,43"N 03° 46' 38,48"W
Bl 37°11'18,99" N 03° 47' 37,27T"W
. 37°11'19,86" N 03° 45' 39,70" W

se muestra en la llustracién 2.6.

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, esta enclavado en la comarca de la Vega
del Genil, a 17 km de la capital granadina y 106 km de la jienense.

En la llustracién 2.5 se muestra la situacion del aeropuerto que se concretara en 2.5.1.1. Los
puntos caracteristicos se definen en la Tabla 2.14 mediante las siguientes coordenadas:

Tabla 2.14.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén (RCTA)

Coord. Geograficas Coord. UTM
en WGS 84 en ED50

4.116.297,828

4.116.296,310

4.116.299,454
Fuente: RCTA Aena

Estos mismos puntos aparecen caracterizados en el plano de aer6dromo editado en el AIP que

563,908
561,597

566,883
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llustracion 2.5.- Situacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en la red de aeropuertos de Aena

ASTURIAS  ganTANDER BILEAO

A CORUNA SAN SEBASTIAN
PAMPLONA
SANTIAGO GIRONA-COSTA BRAVA
BURGOs T oNA
vIGO LECN
s HUESCA-PIRINEOS
LOGRONO SABADELL
VALLADOLID ZARAGOZA EARCELONA
SALAMANCA
MADRID-BARAJAS REUS
MENORCA
MADRID-TORREJON
MADRID-CUATRO VIENTOS o BT
BizA
BADAJOZ PALMA DE MALLORCA
. ALBACETE
Istas Canarias NOLENGR
ALICANTE
LANZAROTE =5 cdrooBA
TENERIFE VILLA e
LA PALMA  NORTE LE LORCA  MuRcIA-
GRAN SRONADRZJOEN,  SAN JAVIER
CANARIA
LA GOMERA JEREZ HALAGA  PLMERA
CEUTA
TENgRiFe  FUERTEVENTURA
EL HIERRO FL HELILLA

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 34,4° C y su elevacion de 566,88 m.

La clasificacion del mismo es la siguiente:

Tipo: Aeropuerto Civil
Clase: Internacional
Categoria OACI: 4-D

Categoria Administrativa: Tercera

El indicativo del aeropuerto es LEGR segun OACI y GRX segun IATA, y su horario de servicio es
de 5:00 a 21:15 en verano y de 6:00 a 22:15 en Invierno (horario universal UTC). La hora local es

superior en 1 hora en invierno y dos, en verano.

e ———
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2.3.2. Subsistema de movimiento de aeronaves

2.3.2.1. Campo de vuelos

Se dispone de una pista denominada 09-27, con sendas raquetas que permiten el cambio de
sentido en cada extremo de la misma. En la prolongacién del umbral 09, hacia el ceste, se ubica
una bateria de luces de 800 m pertenecientes al sistema de aproximacion por instrumentos de

CAT I. En el caso del umbral 27, las luces se corresponden con un sistema de aproximacién
sencillo de 420 m.

2.3.2.1.1. Pista

El aeropuerto dispone de una unica pista de 2.900 m de longitud pavimentados, de 45 m de

anchura y de orientacion 09-27. Sus caracteristicas mas importantes se indican en la Tabla 2.15.

Tabla 2.15.- Caracteristicas de la pista

i | i [ e o

 089.46°GEO  2.900 Asfiltico  ILS/CATI
| 26948°GEO 2900 45 Asfaltico -

Fuente: Aena

La pista 09-27 dispone en ambas cabeceras de zona libre de obstaculos (CWY) de 60 m.
Andlogamente, esta dotada de areas de seguridad de extremo de pista (RESA) de 240 X 150 m
por la cabecera 09 (de servicio para la pista 27) y 184 X 150 m por la cabecera 27 (de servicio
para la pista 09). En la Tabla 2.16 se incluyen las dimensiones de estas zonas.

Tabla 2.16.- Dimensiones de CWY, RESA y Franja

N T )

60X150 184X 150 3.020 X 300
E@&mﬂ No 60X 150 240X 150 3.020 X 300

Fuente: Aena

Segln lo anterior, las distancias declaradas y su longitud equivalente son Jas g!essq%as en la

Tabla 2.17. ’/ “ \\

-. \‘i

< Joh

éc-la"\?" ap e )
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Tabla 2.17.- Distancias declaradas

. . CABECERA
Distancias
“

declaradas

Fuente: Aena
Donde:
TORA = Recorrido de despegue disponible
ASDA = Distancia de aceleracion parada disponible
TODA = Distancia de despegue disponible
LDA = Distancia de aterrizaje disponible

La longitud basica' de la pista 09-27 se obtiene a partir de la longitud de pista (2.900 m)
corregida por elevacion (566,88 m), temperatura de referencia (34°C) y pendiente (0,182%). A
partir de estas correcciones, la longitud basica es de 2.050 m. Se utilizara en capitulos
posteriores para determinar si la longitud de la pista es suficiente o no para las operaciones en
las rutas tipicas desde el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

La franja de la pista 09-27 tiene unas dimensiones de 3.020 x 300 m.

Los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacién son dos PAPI, con un angulo de
3° tanto para la pista 09 como para la pista 27. Como se ha descrito en parrafos anteriores,

cuenta ademas con un sistema de aproximacion de precision de CAT | para la cabecera 09.

La superficie con la que esta pavimentada la pista 09-27 es hormigén asfaltico y su resistencia
clasificada como PCN 67/F/C/WIT.

El sistema de sefializacion de la pista esta formado por designadores, umbrales, eje, fajas

ento lll de este Plan Director se detallan los coeficientes de correccion aplicados y el significado del término.
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compone de luces de borde de pista blancas, espaciadas cada 50 m, barras de parada rojas y de
umbral verdes. No se dispone de iluminacion de eje de pista.

2.3.2.1.2. Calles de salida y rodaje

Las aeronaves abandonan o acceden a la pista a través de tres calles de salida, dos a 30° (T3 y
T5), de 28 m de anchura, y una a 90° (T4) de 22 m de ancho, incluyendo margenes. Esta dltima
se encuentra a, aproximadamente, 1.465 m del umbral 09 y permite el acceso directo a la
plataforma unicamente de aeronaves A y B. Sin embargo, incumple las normas en cuanto a la
pendiente longitudinal recogida en normas, siendo superior al 1,5% que se indica en el RD 862/
2009.

Las calles de salida rapida o RET (rapid exit taxiway) distan 1.944 m? de sus respectivos
umbrales. El acceso a la plataforma desde las mismas se realiza a través de dos semicalles de
rodadura (RO y RE) de 23 m de anchura. La distancia entre ejes de calles de rodadura y la pista
es de 185 m, aproximadamente.

Todas las calles son de asfalto y resistencia PCN 67/F/C/W/U.

Las tres calles de salida disponen de punto de espera en rodaje mientras que las T3 y T4
constan, a su vez, de barras de parada.

La configuracion general del campo de vuelos adopta una forma practicamente simétrica respecto
de la calle a 90°, tal como se muestra en la llustracién 2.6, lo que proporciona un tiempo similar
de acceso a ambas cabeceras desde la plataforma.

El sistema de sefializaciéon de las calles esta formado por sefializacion de eje y borde. El sistema
de iluminacién consta de luces de borde.

2 Distancia medida desde la interseccion de la prolongacion del eje de la RET con el ejé de pista, y el final de la fjsma.

oY

.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno — Pég 2.25




Aena Q Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén Cédigo EPD007.100

llustracién 2.6.- Configuracién general recogida en AIP (consulta de noviembre de 2006)
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2.3.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento de aeronaves esta situada al sur de la pista, es de forma
rectangular y de dimensiones aproximadas de 473 X 191 m, capaz de albergar a 11 aeronaves

comerciales de las siguientes caracteristicas:

Tabla 2.18.- Aeronaves tipo por puesto de estacionamiento

Tipo de sobre

Puesto Aeronave maxima de la aeronave
: - - maxima

1 McDonnell Douglas MD-11

TSI Boeing B-757/300° D-Ill
T r iy b Airbus A-320/200 c-vi
e B e Airbus A-320/200 [eRY]
ST B A 1] Airbus A-320/200 c-VI
R e Airbus A-320/200 c-vi
Gt Airbus A-320/200 c-vI
B ey a L Airbus A-320/200 c-Vi
T Airbus A-320/200 c-vi
[ [ [ e Airbus A-320/200 C-Vi
TR R Airbus A-320/200 c-vi

Fuente: AIP

En el extremo este de la plataforma tienen cabida 14 aeronaves ligeras (Tipo A).

La plataforma esta construida de hormigén y se caracteriza por disponer de una resistencia de
PCN 85/R/C/WIT. El perimetro queda delimitado por balizas de borde de plataforma, mientras

que la iluminacion la proporcionan 5 torres-mega (una de ellas, de reciente instalacion).

El aeropuerto dispone de un area de deshielo en plataforma que se localiza en el extremo

oeste de la misma.
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2.3.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.3.3.1. Zona de Pasajeros

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén dispone de un Edificio Terminal de Pasajeros
de dos plantas: una a nivel de plataforma, donde tienen lugar todas las actividades relacionadas

con el pasajero, y una segunda planta a la que no tiene acceso éste.

2.3.3.1.1. Primera planta
En el momento de redaccion de estas lineas, los servicios prestados en la primera planta, de

oeste a este, son:

Una sala de recogida de equipajes con tres hipédromos, uno de los cuales esta separado por una
mampara del resto al estar destinado a pasajeros de vuelos internacionales (no UE- no

Schengen). También existe una aduana, WC y teléfonos.

El vestibulo de llegadas estd dotado de distintos servicios: compafias de alguiler de coches
(Atesa, Avis, Europcar y Hertz), tour operadores (Soltour, Mundo Senior, Iberojet y Travelplan),
objetos perdidos, primeros auxilios y un mostrador de Vueling. También existen diversas
dependencias a lo largo del vestibulo destinadas a distintos servicio de informacion: Patronato de

Turismo de Granada (dispone de dos espacios), Aena e |beria.

En la zona central del edificio, frente a una de las tres puertas de acceso al mismo, se encuentra
el vestibulo de salidas con doce mostradores de facturacion. En las inmediaciones se encuentra
una dependencia de la policia, una de Soltour y otra de Ryanair. A ambos extremos de la puerta
descrita se ubica un mostrador de Servisair y una oficina de lberia (venta de billetes, objetos

perdidos y extravio de equipajes). En esta zona estan instalados tres cajeros automaticos (4B,
Euro 6000 y Servired).

En la zona este se localizan las salas de espera (con una cafeteria, un restaurante y una tienda-
bazar) y dos salas de embarque separadas mediante mampara para vuelos Schengen e
internacionales, con el pertinente control de pasaportes. Existe un filtro de seguridad para

acceder a dichas salas. En esta zona figura también una dependencia de correos y otros

mostradores de informacion turistica descritos anteriormente.

Pag 2.28




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Codigo EPD007.100

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Otras dependencias distribuidas a lo largo de las instalaciones son espacios para handling (uno
junto a la sala de recogida de equipajes y otro tras los mostradores de facturacién), una cocina

que abastece al restaurante y cafeteria, cuadros eléctricos y otras areas técnicas.

2.3.3.1.2. Segunda planta
Consta de salas de equipos, cuadros eléctricos, e instalaciones del sistema de aire
acondicionado, asi como oficinas del Departamento Técnico-Operativo, cuya actividad esta
relacionada con la actividad aeronautica (Centro de coordinacién y Oficina de meteorologia). No
obstante, el resto de las actividades relacionadas con el Blogque Técnico tienen lugar en un
edificio especifico al este de la TWR.
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llustracion 2.7.- Primera y segunda planta del Edificio Terminal
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En la Tabla 2.19 se indican las superficies de las zonas desglosadas segtn tenga o no acceso el
pasajero. Analogamente, se subdividen las zonas restringidas a la circulacién de pasajeros en

areas técnicas o privadas.

Tabla 2.19.- Superficies del Edificio Terminal

T e

1010 1.010

Incluye la superficie de los 3 hlpédramos que, de oeste a este, ocupan 57 m% 66 m’ y 51 m”. También
esta implicita una superficie virtual paralela cada hipédromo, de 3,5 m alrededar de los mismos, para
ue los pasajeros esperen su equipaje con los carritos.
(2) a de circulacién dentro de la sala de recogida.
(3) Dada la ubicacién de las cabinas de control, se ha incluido en "zona de salidas" o en la "zona de
llegadas", seguin corresponda en cada caso.
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2.3.3.1.3. Aparcamientos
Se dispone de una superficie llustracion 2.8.- Detalle del aparcamiento frente al Terminal
rectangular al sur del Edificio e
Terminal donde se ubica un
aparcamiento con 450 plazas de
turismos, 99 para vehiculos de
alquiler y 4 de autobuses. Los
taxis estacionan linealmente
frente a la acera del vestibulo de
llegadas. Provienen de una
bolsa en la zona este de la

entrada al Area Terminal.

Frente a la acera de llegadas se ubica la parada de autobus publico que une el aeropuerto con
Granada (La Caleta-Avenida de la Constitucién-Gran Via-Palacio de Congresos).

Tabla 2.20.- Plazas de aparcamiento en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Aparcamientos m

Fuente: Aena

2.3.3.2. Zona de Carga

El aeropuerto dispone de unas instalaciones en el lado tierra para el manejo de hasta 4.250 Kg

de carga. Se localiza al oeste del Edificio Terminal y tiene una superficie en planta aproximada de
400 m?.

o e N -
s Oy T
“gste.de la plfaforma.
Q'? C‘?a’:-; *
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2.3.3.4. Zona de Servicios

En estas zonas se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros,
los servicios que a continuacion se enumeran: ayudas a la navegacién en aproximacion y
despegue, servicio de control de torre, comunicaciones aire-tierra, coordinacion de operaciones,
servicio de informacion aeronautica, servicio de informacion meteorolégica y control y cobro de

tarifas.

Algunos de los servicios proporcionados se describiran a continuacion con mas detalle.

2.3.3.4.1. Bloque Técnico
Las dependencias relativas al Departamento Técnico-Operativo (Operaciones), se encuentran en

la segunda planta del Edificio Terminal, y son:

- Oficina Jefe Departamento Técnico-Operativo
- Oficina de Servicios Aeroportuarios

- Secretaria del Departamento

- CECOA

- Meteorologia

- Aseos

- Sala de reuniones — formacion.

Existe un edificio exterior, de dos plantas de 742 m? cada una donde se localizan, entre otras, una

sala de autoridades y una cantina-comedor (130 y 210 m? respectivamente).

2.3.3.4.2. Torre de Control

La Torre de Control se encuentra situada llustracién 2.9.- Torre de Control
en primera linea de plataforma, al este
del Edificio Terminal, y su altura es de
35m. Consta de un fanal de 33,75 m’
situado a 30 m sobre el terreno y una
sala de equipos de 85,37 m’ a 23,1 m
sobre el nivel de plataforma. Respecto a
los equipos, dispone de dos
transmisores de emergencia con las
frecuencias 118.850-243.800 MHz. Los
receptores  instalados tienen las
siguientes caracteristicas (Tabla 2.21):
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Tabla 2.21.- Instalaciones de comunicacion ATS

Sarvicio Distintivo Frecuencia Observaciones
llamada MHz

Granada TWR 118.850 HR AD APP /L
121.500 HR AD EMERGENCIA
APP / TWR 121.700 HR AD GMC
243.000 HR AD EMERGENCIA
257.800 HR AD MILITAR
VDF Granada gonio 118.850 HR AD -
121.500 HR AD -
Fuente: AIP

2.3.3.4.3. Centro de Emisores y Receptores

Centro de emisores

El edificio donde se alojan los equipos se ubica en el extiremo suroeste del recinto aeroportuario.

Sus coordenadas UTM ED-50 segun Aena son:

x = 430.687,216 m
y =4.115.726,420 m
H(Alt. Geodésica) = 582 m

Dispone de un equipamiento cuyas frecuencias son las indicadas a continuacion.

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

GRANADA APP/L 118.850
GRANADA GMC 121.700
EMERGENCIA GRANADA 121.500
EMERGENCIA GRANADA (MILITAR) 243.000
MILITAR 257.800

Centro de receptores

Los equipos estan localizados en la Torre de Control, cuyas coordenadas UTM ED-50, segun
Aena son:
x=431.279,609 m
y =4.115.904,607 m
Alt. Geodésica) = 602,884 m

s son las que se describen a continuacion.
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EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

GRANADA APP/L 118.850
GRANADA GMC 121.700
EMERGENCIA GRANADA 121.500
EMERGENCIA GRANADA (MILITAR) 243.000
MILITAR 257.800

Equipos de emergencia
El equipamiento y frecuencias que estan operativas en la TWR para el caso de fallo de los
sistemas principales son las indicadas a continuacion.

EQUIPAMIENTO FRECUENCIA (MHz)

EMERGENCIA Multicanal
EMERGENCIA Multicanal
EMERGENCIA 121.500
EMERGENCIA 118.500

2.3.3.4.4. Otras ayudas a la navegacién en aproximacion y en salidas

En la Tabla 2.22 se muestran las instalaciones destinadas a las ayudas a la navegacion y la
aproximacion al aeropuerto.

Tabla 2.22.- Otras radioayudas para la aproximacion y aterrizaje

Instalacion Coordenadas Altitud
I N R A

Posibles fluctuaciones en los

X =412.156,2221 radiales de alejamiento a
113.400 MHz H24 Y =4.115.858,6594 597 distancias superiores a 5
NM.
X =412.156,2221
CHRIX H24  y-4115.8586504 9% :
X =425.467,6152 271° MAG/4.201 m desde
285.000 KHz H24 Y = 4.116.293 1056 581 THR 09
X =439.961,0815 091° MAG/7.398 m desde
412.000 KHz H24 AD Y = 4.116.298 8551 599 THR27. COV 20 NM
091° MAG/244 m desia
i THR27; COV 25 NM. Area de
100300 MHz H24AD [T *328100 567  COV +25%-25° COV no
R disponible a 17 NM por
debajo de 4.000 fi.
= 3% RDH 18m;a 355 m desde
332.000 MHz H24 AD Yx“_44‘? ? 6042;600 559 THRO2 y 124 m a la izda. eje
TSR pista en sentido aterrizaje.

75 MHz H24 AD X = 428.585,0000 563 271° MAG{J 033 m desde

Y =4.116.298,5000

X =422.152,000
Y =4.116.286,000

Fuente: Aena

75 MHz H24 AD 573
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2.3.3.4.5. Servicio de Extincién de Incendios
El edificio del Servicio de Extincion llustracion 2.10.- Servicio de Extincion de Incendios

de Incendios (SEl), esta situado en
la zona oeste de la plataforma.

Presta servicio contra-incendios de
categoria 7 segun AIP. Dispone de
un equipo de 4 bomberos por
turno y un jefe de dotacion,
existiendo 5 equipos de trabajo.
No dispone de equipo de

salvamento ni de retirada de

aeronaves inutilizadas.

El edificio de 860 m? utiles, esta desarrollado en dos plantas; dispone de una sala COA (sala de
comunicaciones, observacion y alarma), que se localiza en un nivel superior. Esta ubicado dentro
de la zona restringida del aeropuerto. Los enlaces con la pista y plataforma se realizan mediante
viales asfaltados de 8 m de anchura, con sus correspondientes arcenes de un metro.

Se dispone de plataforma de pruebas contraincendios, ubicada al norte del SGA.

El parque moévil de la dotacién esta compuesto por tres vehiculos contra incendios, con capacidad
para 10.000 litros de agua, y un vehiculo ligero tipo pick-up.

2.3.3.4.6. Servicio de control de fauna

El aeropuerto dispone de un servicio de control de aves en el extremo oeste de las instalaciones,
tras el nuevo edificio del SEI. Se tienen mas de diez aves rapaces (halcones y aguilas) con las
que controlar la fauna avicola y roedores en las inmediaciones del aeropuerto. En este sentido,
las aves que mas problematica potencial generarian a las operaciones aeronauticas son el sison,
el avefria y la paloma zurita, cuya presencia en la zona se pretende controlar con el servicio

descrito.

2.3.3.4.7. Zona Vallada

El recinto aeroportuario dispone de un vallado perimetral cerrado que rodea el aeropuerto, de
aproximadamente 7.000 m y con las dimensiones estandar de Aena.
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2.3.3.5. Zona de Aviacién General
No existe una Terminal especifica de tratamiento de este tipo de trafico. Las aeronaves ligeras

estacionan en el extremo este de la plataforma y los pasajeros acceden a través del Terminal,

donde se hacen y proporcionan todas las gestiones y servicios necesarios.

2.3.3.5.1. Plataforma de Aviacion General
No existe una plataforma especifica y fisicamente separada de la principal, sino que las
aeronaves de Aviacion General comparten plataforma con las comerciales si bien, por motivos de
seguridad, funcionales y operativos, se reserva el extremo este de aquella al estacionamiento de
7 aeronaves, aproximadamente. Frente al hangar del INTA, se dispone de un pequefio area de

movimientos donde se estacionan avionetas ocasionalmente.

2.3.3.5.2. Edificio Terminal
Como se ha explicado anteriormente, el aeropuertc carece de un edificio especifico. Toda
actividad, gestion y servicio relacionado con la Aviacion General se realiza en el Bloque Técnico,

alguna de cuyas dependencias se ubican en la segunda planta del Edificio Terminal de pasajeros.

2.3.3.6. Zona de Abastecimiento

2.3.3.6.1. Central Eléctrica
La Central Eléctrica se encuentra en un edificio de unos 670 m? en planta, al suroeste del Edificio

Terminal.

La Central alberga 3 transformadores de alta a media, 2 de media a baja y, para emergencias, se
dispone de dos grupos electrogenos alimentados por gaséleo de 500 KVA por unidad, que se
ponen en funcionamiento automaticamente ante cualquier incidencia.

Para el balizamiento se dispone de diecinueve reguladores de brillo de las siguientes potencias:
4,5, 10, 15 y 25 KW, ademas de cinco reguladores de reserva de las siguientes potencias: 4,5,
10 y 25 KW.

En la sala de cabinas se encuentran instalados también los equipos de correccién del factor de

potencia, la fuente de alimentacion de corriente continua y el sistema--de. alimentacion

ininterrumpida (S.A.L.).
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2.3.3.6.2. Suministro de energia eléctrica
La acometida eléctrica se hace en 20 KV, y el suministro lo realiza la compafiia Sevillana de
Electricidad del Grupo Endesa. Existen tres transformadores para el paso de alta a media
tension, de 800 KVA de potencia cada uno, y dos grupos electrogenos de emergencia de 500
KVA cada uno. El paso de media a baja tension se realiza mediante dos transformadores de 500
KVA cada uno.

2.3.3.6.3. Abastecimiento de aguas
La red de agua para el consumo humano se abastece, desde 2004, mediante conexion con la red
publica municipal (abastecida por los pantanos, Quentar y Canales y servida por la compafiia
Aguasvira). Posteriormente, se distribuye a los diferentes edificios y dependencias del aeropuerto
a través de una red propia. Se dispone de una red planta potabilizadora que no esta en uso pero
si se mantiene operativa, en prevision de que sea necesaria si se produjeran cortes prolongados

del servicio de la red publica.

La red de agua para el riego se abastece del canal de Cacin, perteneciente a la Confederacion
Hidrografica a del Guadalquivir y se emplea para el riego de jardines, para garantizar el
abastecimiento del SEI cuando realizan pruebas con fuego real y para su uso en emergencias.

La red de riego de las zonas agricolas del aeropuerto (8 Ha aproximadamente) se abastece de
cuatro pozos instalados en el recinto aeroportuario y del agua proveniente de las Comunidades

de Regantes de Chauchina y Santa Fe, a las que pertenece el aeropuerto.

2.3.3.6.4. Evacuacion de aguas

El aeropuerto dispone de una instalacion depuradora de aguas residuales (EDAR), disefiada para

tratar un caudal de 200 m*/dia.
El sistema de depuracion consiste basicamente en lo siguiente:
» Tratamiento previo de desbaste

» Balsa de oxigenacion y homogeneizacion

0’5 {2l
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Los gruesos de reja de desbaste se almacenan en una pequefia balsa junto a la depuradora que
periodicamente se retiran y gestionan como residuos urbanos. Los lodos residuales generados en
el proceso estan desclasificados como residuos peligrosos (RPs) tras realizar los analisis
correspondientes segun lo establecido en la normativa aplicable (R.D.13100/1990, de 29 de
octubre). Estos lodos se depositan en unas eras para su secado y se aprovechan como abonos

de las zonas ajardinadas.

El volumen anual de depuracién de aguas residuales es de 73.000 m®.

El aeropuerto dispone de una red separativa para las aguas residuales, que son tratadas en la
depuradora situada en el campo de vuelos, al oeste de la calle de acceso a plataforma, T4.
Posteriormente se unen a una parte de la red de pluviales, provenientes de la parte Este de la

franja de pista, y se vierten al arroyo del Merre.

El sistema de drenaje que gestiona las aguas pluviales, de la zona Qeste de la franja de pista,
discurre por canaleta o drenes subterraneos, y vierte al arroyo del Merre, por la zona de la

cabecera 09.

2.3.3.6.5. Residuos
De acuerdo con las directrices generales de Aena, el aeropuerto ha implantado un sistema de
gestion medioambiental (SGMA) cumpliendo la norma UNE-EN-ISO 14001. Este hecho permite
facilitar el cumplimiento de la legislacion vigente, prevenir situaciones de accidentes e incidentes
y reducir costes al mejorar la eficiencia de los procesos. El proceso esta vigente desde que
obtuvo la certificacion AENOR en abril de 2002. Dicha certificacién es validada anualmente

mediante la realizacion de auditorias generales de seguimiento del SGMA.

En cuanto a la gestién de residuos, el aeropuerto dispone de dos puntos limpios donde se
depositan en contenedores especificos Residuos Sélidos Urbanos (RSU) para su retirada por los
correspondientes servicios municipales. En la actualidad, se hace un almacenaje selectivo de los
RSU para poder conseguir un posterior reciclaje y utilizacion. Ademas, el aeropuerto esta dado
de alta en el Registro de Productores de Residuos Peligrosos (RPs), ya que en el desarrollo de
sus actividades genera aceites minerales usados, filtros de aceites usados, trapos y absorbentes,
baterias de plomo, pilas alcalinas, salinas y de botén, tubos fluorescentes, anticongelantes,
envases contaminados, gases de impresoras, etc. Para su adecuado/ fratamiento;:, S -3 . ha
construido un almacén especifico, o "Punto Verde", donde se cojéan en contenednres

apropiados todos los residuos peligrosos descritos y que necesitan de'una gestr"'

mediante gestores y transportistas autorizados.

-
——
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Ademas de este punto limpio, existen diferentes contenedores mas pequefios distribuidos por el
las instalaciones para almacenar pilas convencionales, baterias pequefas, cartuchos de

impresoras, etc.

2.3.3.6.6. Abastecimiento de combustibles y lubricantes
El suministro de combustible es responsabilidad de la empresa MITRASA AVIACION, cuyas
instalaciones estan situadas en el extremo al este de la urbanizacion del aeropuerto con un

acceso directo a la plataforma.

Los combustibles disponibles son JET A-1 y 100 LL, y los lubricantes: ESSO 100, MOBIL 120 y
SHELL W100-W120.

El combustible se almacena en tanques superficiales. Para la 100 LL se dispone de un tanque
con capacidad para 25000 |, y para el JET A-1 existen cuatro tanques con una capacidad total de
200.000 1.

Para el abastecimiento a las aeronaves se cuenta con un camién cisterna para 100LL (3.500 Ly
180 I/min), y dos camiones cisterna para JET A-1 (22.000 | y 820 I/min, y 16.000 y 750 I/min.).

2.3.3.7. Otras instalaciones

El aeropuerto dispone de una centralita telefénica con 250 lineas.

Analogamente, cuenta con un centro de primeros auxilios en el extremo oeste de la Terminal de

Pasajeros.

2.3.3.8. Viales

2.3.3.8.1. Accesos interiores

El acceso al aeropuerto se realiza desde la autovia de Granada A-92 por la salida 230, o desde la
travesia A-329 hasta que confluye con la A-92 en dicha salida.

Comienza ahi una via de acceso directo al aeropuerto. Una vez dentro del recinto, el vial se

ramifica para proporcionar accesos al aparcamiento publico entre otros, un tercer carril en la

‘,@mm Salidas y llegadas, y vuelta a la entrada del recinto para dar salida a las carreteras
o

g‘ descitas. L& "znﬁguraci()n en planta se semeja a un hipédromo.
o, Lery TN
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2.3.3.8.2. Viales de servicios
Existen viales de servicio tanto en el lado aire como en el lado tierra. En el primer caso, existe un
tramo de unos 900 m que parte del camino perimetral y da acceso a la bateria de luces del

sistema de aproximacion de la cabecera 09.

En el lado tierra, por el lado oeste de la plataforma, existe un tramo que une la Terminal de Carga
con la halconera y las instalaciones de los servicios de pista (sefaleros), inmediatamente al sur
del SEI. En los laterales de dicho tramo se localiza un espacio donde se estacionan vehiculos

handling entre otros.

2.3.3.8.3. Camino perimetral y de seguridad

El aeropuerto dispone de un camino perimetral que, practicamente, sigue el trazado del vallado
que conforma su limite aeroportuario, salvo en zonas concretas como en el extremo oeste del
mismo, por la zona de la bateria de luces de 900 m de la cabecera 09. El camino perimetral da
servicio a diversas instalaciones asociadas a las ayudas a la navegacion y a la plataforma de

pruebas contraincendios.

2.3.4. Personal empleado en el aeropuerto

El personal empleado en el aeropuerto se compone de:

Aeropuerto:

Trabajadores con Puesto de Estructura 5
Técnico de Ingenieria y Mantenimiento. Aeroportuario 1
Técnico de Servicios Aeroportuarios 1
Médicos 2
Coordinador de Mantenimiento Aeroportuario 2
Coordinador de Servicios y Mantenimiento General 1

Técnico de Mantenimiento Aeroportuario

Técnico de Equipamiento y Salvamento (Bomberos)

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacién Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén Cédigo EPD007.100
Coordinador de Equipamiento y Salvamento 6
Técnico Programacion y Operaciones 5
Técnico Operaciones Area Movimiento 5
Apoyo Atencion Pasajeros, Usuarios y Clientes 6
Coordinador Aeroportuario 5
Técnico Administrativo 8
Apoyo Servicios Generales 3
Técnico Informatica 2

Navegacion Aérea:

Controladores 9
Técnicos de Mantenimiento 6
Total personal Aena 97

2.3.5. Consumos energéticos y de agua

Los consumos energéticos y de agua correspondientes al afio 2006 se muestran en la Tabla
2.23.

Tabla 2.23.- Consumos energéticos y de agua en 2006

Descripcion Consumo

38.762 L.
9.253 L.
15.052 L.
1.830 L.
12.627 L.
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Descripcion Consumo

3.605 L.
3.3421L.
263 L.
3.649.629 kW
20.316 m®

Fuente: Aena
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2.4. Espacios aeronauticos y servicios de control de transito aéreo

2.4.1. Introduccion

Se dispone de la siguiente informacion relacionada con las operaciones de Navegacion Aérea
que afectan al Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

La clasificacion del espacio aéreo en Espafia esta de acuerdo con lo establecido en el Anexo 11
de OACI (132 edicion, julio 2001). No obstante y debido a la regulacion especifica que tienen en
Espana los vuelos que se realizan de acuerdo a las reglas de vuelo visual nocturno (VFRN), se
incluye en la clasificacion del espacio aéreo el tratamiento especifico de dichos vuelos en la

provision de servicio de transito aéreo.

El espacio aéreo ATS en el que se facilita servicio de transito aéreo se clasifica en espacio aéreo
controlado y espacio aéreo no controlado.

El espacio aéreo controlado comprende las areas de control, aerovias, y zonas de control y, en
funcién del tipo de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifica en clase A, B, C,
DyE.

El espacio aéreo no controlado comprende el resto del espacio aéreo ATS vy, en funcion del tipo

de vuelo y los servicios de transito aéreo facilitados, se clasifican en clase F y G.

Cuando las partes del espacio aéreo se yuxtapongan verticalmente, es decir, una encima de la
otra, los vuelos a un nivel comuin cumpliran los requisitos correspondientes a la clase de espacio

aéreo menos restrictiva y se le prestaran los servicios aplicables a dicha clase.

Cuando una parte del espacio aéreo ATS esté situada dentro de otra, en parte o en su totalidad,

los vuelos en dicho espacio cumpliran los requisitos correspondientes a la clase del espacio

Tios se considerara que el espacio aéreo de clase B es menos restrictivo

* [

| ?S

2 ??’C‘Eiigﬁ?

\Gue efde Clase A, ekd!
C: _‘_.C, . 1] : fo

e

clase C menos restrictivo que el de clase B, y asi sucesivamente.

Fhers
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2.4.2. Espacio aéreo

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, esta integrado dentro del FIR/UIR de Madrid
(véase llustracion 2.11 e llustracion 2.12), disponiendo para realizar sus funcicnes de los

siguientes espacios aéreos y dependencias:

- Area de Control (Sevilla TMA). Los limites y caracteristicas de este Area de Control se
indican en el AIP de Esparfia (ENR 2.1-9, 23-NOV-06), siendo su limite superior FL245 e
inferior_ 300 m AGL-AMSL, vy la dependencia que suministra el servicio de control es el
Centro de Control de Transito Aéreo de Sevilla (Sevilla ACC), que actia como delegado
del ACC de Madrid.

La clase del espacio aéreo es:

“ELRA5 TELADS ........coonnnrsemsnenerssmensonsossarsspssssassassassassssasassenss o
o P O P LR oo s SRR iR D
-FL145/300 M AGL-AMSL .......oovoiveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenen =
- Area 1*: FL145 /300 m AGL-AMSL .........cocooeveverviecererenennen, D
- Area 2*: 3.000 ft AMSL/1.000 ft GND/SEA..........cccorvverrenn. D
- Area 3*": FL145/300 m AGL-AMSL ........c.cooovovvieeeereernnn. D

" La descripcidn de estas areas figura en AIP ESPANA 23-NOV-2008.
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llustracion 2.11.- Espacio aéreo superior. UIR Madrid.
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llustracion 2.12.- Espacio aéreo inferior. FIR Madrid.
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- Area de Control (Granada CTA). Espacio limitado por una semicircunferencia de 11 NM de
radio centrada en 371126N 0034033W unida a los puntos 372200N 0041400W y 370000N
0040300W por sus tangentes y esos puntos unidos al TMA de Sevilla.

Sus limites verticales son FL75 / 300 m sobre el nivel del terreno y su clasificacién es D.
La dependencia ATS es la TWR (frecuencia 118.850 MHz).

Observacion: se proporciona servicio de aproximacion y aterrizaje (APP/L).

- Granada CTR. Circulo de 6,5 NM de radio centrado en ARP.

Su limite vertical es 300 m sobre el nivel del terreno y su clasificacion es D.

La dependencia ATS es la TWR.

-  Zona de transito de aerédromo (Granada ATZ). Circulo de 8 Km de radio con centro en
370800N 0033815W (ARP). El radio puede variar entre los 8 km o la visibilidad horizontal; se
escogera el valor que resulte inferior de entre ambos.

El limite vertical se sitia a 900 m de altura o hasta la elevacién del techo de nubes, lo que resulte

mas bajo.
La dependencia ATS es la TWR (122.100 MHz, 139.300 MHz).
Las instalaciones de comunicacion del servicio de transito aéreo se muestran en la Tabla 2.24.

Tabla 2.24.- Instalaciones de comunicacién ATS

Servicio Distintivo llamada FREQ Observaciones
(MHz)

118.850 HR AD APP/L
121.500 HR AD EMERGENCIA
Granada TWR 121.700 HR AD GMC
243.000 HR AD EMERGENCIA
257.800 HR AD MILITAR

f 118.850 HR AD
Granada gonio 121.500 HR AD

Fuente: AIP Espafia
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El Centro de Control de Transito Aéreo de Sevilla (Sevilla ACC) gestiona los sectores del
espacio aéreo que afectan a la aproximacién al Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.
En la llustracién 2.13 se muestran estos sectores.

llustracion 2.13.- Volumenes basicos de Sevilla ACC

Se define como Zona Restringida a aquel espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales de Espafia, dentro del cual esta restringido el vuelo de las
aeronaves de acuerdo con determinadas condiciones especificadas, excepto las aeronaves
espafiolas de estado cuando asi lo exija el cumplimiento de su cometido ¢ por razones de

emergencia.

Ninguna aeronave volara en una zona restringida (R) sin ajustarse a las restricciones
establecidas, salvo que haya obtenido permiso de la autoridad ATS competente. También se
consideran prohibidas o restringidas las aguas interiores que correspondan a estas zonas v,

Unicamente cuando se especifique, las aguas territoriales.

Las zonas restringidas en el entorno mas inmediato del Aeropuerto Federico Garcia Lorca

Granada-Jaén y en su ambito provincial son:
- -LER110 GUADAHORTUNA (Granada)

- 372200N 0034200W; 373000N 0033900W,; 374200N
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siguiendo el limite del CTA hasta 372200N 0034200W. El limite vertical es 6.500

ft desde el nivel del terreno.

- Se trata de una zona de entrenamiento militar de helicépteros de escuela. Para
entrar en la zona, contactar con GRANADA APP o con GRANADA/Armilla TWR.

- -LER111 MOTRIL (Granada)

- 370330N 0033200W; 364100N 0032000W; 364100N 0033400W; 370000N
0040000W; y desde este punto siguiendo el limite del CTA hasta 370330N
0033200W. ‘EI limite vertical es 6.550 ft desde el nivel del terreno/mar.

- Se trata de una zona de entrenamiento militar de helicopteros de escuela. Para
entrar en la zona, contactar con GRANADA APP o con GRANADA/Armilla TWR.

- -LER155 Sierra Nevada

- -LER156 Sierra Nevada

2.4.3. Rutas de sobrevuelo

Las rutas de sobrevuelo sobre el entorno del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
son las que se muestran a continuacion, segin se correspondan con el espacio aéreo superior o

inferior.
Espacio aéreo superior: UN-869, UN-851 y UM-134.

Espacio aéreo inferior: B-11 y B-26.

2.4.4. Rutas de llegada

El espacio aéreo superior proximo al Aeropuerto de Granada- Jaén esta surcado por las aerovias
UM-985, UM-192, UM-744 y UL-195.

El espacio aéreo inferior es surcado por las aerovias A-44, B-28 y B-112.
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2.4.6. Aproximacion final al aeropuerto

En el AIP se hallan publicadas las siguientes cartas de aproximacion por instrumentos:
- ILS Z RWY 09
- VOR RWY 09
-ILSY RWY 09 (CATC & D)

Todas ellas se describen en los apartados que siguen a continuacion.

2.4.6.1. Aproximacién instrumental ILS Z RWY 09

La maniobra de aproximacion se inicia en el IAF, en la vertical del DVOR/DME GDA a 7.000 ft,
descendiendo en linea recta hasta 6 NM del DME donde se hace un giro en arco hasta adquirir
rumbo 91°, a unos 6 NM de la cabecera 09 (IF), iniciando la aproximacion intermedia. Se
desciende hasta 5.400 ft, donde comienza la aproximacion final en el FAP, a 2,16 NM del DME

GDA, entrando en el haz de la sefial del sistema de precision CAT I.

La maniobra de aproximacion frustrada comienza en el MAPT, en la vertical de la MM,
ascendiendo directo conservando el rumbo al NDB L GRA, donde se vira a la derecha en
direccién al VOR/DME GDA, iniciando el circuito de espera a 7.000 ft.

Mas detalles en la llustracion 2.14.
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llustracion 2.14.- Carta de aproximacion por instrumentos ILS Z RWY 09

APP 118.85 GRANADA

CARTA DE APROXIMACION ELEV AD TWR 118.85 ILs

POR INSTRUMENTOS-OACI 1840 GMC 121.70 RWY 09
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2.4.6.2. Aproximacion instrumental VOR RWY 09

La maniobra de aproximacion se inicia en el IAF, en la vertical del DVOR/DME GDA a 7.000 ft,
descendiendo en linea recta hasta 6 NM del DME donde se hace un giro en arco hasta adquirir
rumbo 91°, descendiendo hasta 4.900 ft y pasando por la vertical del DVOR/DME GDA, donde se
reanuda el descenso a 5,23% de pendiente hasta 2.640 ft. Se estabiliza la aeronave hasta pasar
por la vertical del NDB L GR (MAPT), desde donde se decide acometer la aproximacién final o

frustrar.

La maniobra de aproximacién frustrada se realiza manteniendo el rumbo, con subida a NDB L
GRA, virando a la derecha y directo a DVOR/DME GDA 7.000 ft para integrarse a la espera.

Mas detalles en la llustracion 2.15.
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llustracion 2.15.- Carta de aproximacion por instrumentos VOR RWY 09
APP 118.85 GRANADA
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD TWR 118.85 VOR
POR INSTRUMENTOS-OACI 1840 GMC 121.70 RWY D9
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2.4.6.3. Aproximacion instrumental ILS Y RWY 09 (CAT C & D)

En este caso, la aproximacion comienza a 7.000 ft sobre la vertical del NDB L GR (IAF), desde
donde se inicia un descenso de unos 3 minutos por la derecha de la radial 270° hasta los 5.800 ft,

se gira a izquierdas y se inicia la aproximacion final (punto FAP) descendiendo con rumbo 919,

pasando por las verticales de las balizas OM y MM.

La maniobra de aproximacion frustrada consiste en ascender conservando el rumbo directo al
NDB L GRA, virar a la derecha directo al NDB L GR, hasta 7.000 ft para integrarse al circuito de

espera.

Mas detalles en la llustracion 2.16.
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llustracion 2.16.- Carta de aproximacion por instrumentos ILSY RWY 09 (CAT C & D)

APP 118.85 GRANADA
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2.4.6.4. Procedimientos VFR

2.4.6.4.1. Procedimientos de aproximacion visual.

El AIP tiene publicada la siguiente carta de aproximacion visual, con sus respectivos comentarios:

llustracion 2.17.- Carta de aproximacioén visual

APP 118.85
TWR 118.85 GRANADA
GMC 121.70 LEGR
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PROCEDIMIENTOS:

LLEGADAS

Las aeronaves en VFR con destino a Granada AD estableceran contacto radio con TWR en los
puntos N, S y W y solicitaran permiso para la utilizacion de las rutas de entrada VFR,

manteniendo como maximo 300 m sobre el terreno.

Antes de entrar en la CTR, el piloto llamara a la TWR, dando su posicién y altitud, y solicitara

instrucciones de aterrizaje.

Cuando la TWR lo establezca, el piloto realizara espera en los puntos arriba mencionados antes

de ser autorizado a entrar en la CTR.
FALLO DE COMUNICACIONES

Las aeronaves en VFR con fallo en comunicaciones utilizaran las rutas N, S, W de entrada a la
CTR, manteniendo 300 m sobre el terreno o inferior, y se situaran al norte o al sur de la TWR en

espera de sefiales luminosas, separandose del posible transito del circuito del aerodromo.
OBSERVACIONES

- prohibido a las aeronaves sin radio

- angulo del PAPI RWY 09: 3°

- angulo del PAPI RWY 27: 3°

- En ningln caso se cruzara el area de APCH final sin permiso de TWR

- Atitulo informativo, se incluyen las coordenadas de los puntos descritos:

N: 372250N 0034205W

S: 371818N 0035344W
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2.4.7. Procedimientos reglamentarios de salida

En el momento de redaccién de estas lineas en el AIP no constan procedimientos de salidas
normalizadas por instrumentos (SID). Si figuran sendos planos de obstaculos de aeré6dromo para

ambas configuraciones de pista: 09 y 27.

Por otro lado, en el Informe de Navegacion Aérea del Aeropuerto de Granada- Jaén elaborado
por Aena, con fecha de marzo del 2007, aparecen sendos borradores de posibles salidas
normalizadas por instrumentos; una para cada cabecera. Estos borradores de las nuevas cartas
aeronauticas estan pendientes de aprobacién y seran considerados en capitulos posteriores de

este Plan Director, véase el Capitulo5, Desarrollo Previsible.
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2.5. Infraestructuras de acceso

2.5.1. Situacion actual

2.5.1.1. Accesos por carretera

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén esta situado a 17 km al oeste de la capital
granadina y a 106 km de Jaén, dentro de los términos municipales de Santa Fe y Chauchina. Tal
como se explico en 2.3.3.8.1, el acceso se realiza mediante un enlace desde la A-92 o la travesia
A-329 hasta que confluye con la A-82 en la salida A-230.

llustracién 2.18.- Accesos por carretera

L "--‘/ ] m’ T B ok O e
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*'i:‘ .25 se detallan las distancias y tiempos aproximados desde el aeropuerto hasta las

les fogalidades a nivel regional.
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Tabla 2.25.-Distancias y tiempos de acceso a algunas localidades

desde el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Distancia Hempo
Origen Destino Itinerario medio
total (Km.)
estimado

A-92/ A-329

98 A-92/A-44 1h15'
193 A-92/A-45 2h23'

114 A-92/A-350/A-45 1h27

177 A-92 2h08'
84 A-44/E-902 1h07'
96 N-432 1h27'

Fuente: Via Michelin

Como se puede apreciar en la llustracién 2.18, el aeropuerto esta ubicado frente a la Autovia A-
92 que, junto con ofras vias de las mismas caracteristicas, configuran una red de carreteras de

alta capacidad que une la infraestructura con las localidades mas importantes del entorno.

e Autovia A-92: Autovia que se extiende de este a oeste de la comunidad andaluza y pasa por

Granada y su aeropuerto.

e Autovia A-44: Autovia que atraviesa Granada de norte (Jaén) a sur (Motril). En este punto se

une a la A-7 (Autopista del Mediterraneo).
e Nacional N-432: Une Granada con Cérdoba mediante una via de un carril por sentido.

2.5.1.2. Accesos por ferrocarril

No existe conexién ferroviaria directa al aeropuerto mediante un servicio de cercanias u otro. En
la llustracion 2.19 se muestran las conexiones ferroviarias en las inmediaciones de Granada con
las que establecer posibles conexiones intermodales, segln la Red Ferroviaria de Interés General
del Ministerio de Fomento (Mayo de 2006).
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llustracion 2.19.- Mapa de la red de la RFIG

WAR CANTABRICD

2.5.1.3. Accesos por autobus

Existe una linea de autobls que enlaza el recinto aeroportuario con la ciudad de Granada; realiza

el siguiente recorrido: Aeropuerto-La Caleta—Avda. de la Constitucion—Gran Via—Palacio de
Congresos.

La parada del aeropuerto esta en la zona de llegadas y los horarios, segun sentido, son:

R AN
)
aiEiaeropdrio, a las 7.50, 9.20, 10.30, 11.20, 14.20, 16.10, 17.10, 18.30 y 19.25.
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2.5.1.4. Proyectos en curso

El PEIT (Plan Eslratégico de Infraestructuras Terrestres) describe unas directrices generales
encaminadas a proponer nuevas infraestructuras o mejorar las existentes. Este plan delega en
otros, menos generalistas y mas concretos, acciones correctoras para mitigar las posibles

deficiencias detectadas en un ambito regional o autonémico.

2.5.1.5. Red viaria

Es el caso del Plan M.A.S.C.E.R.C.A (Plan de Mejora de la Accesibilidad, Seguridad vial y
Conservacion En la Red de Carreteras de Andalucia), cuyo ambito temporal abarca desde 2004 a
2010, orientado a garantizar la modernizacién de las vias del ambito autonémico andaluz y

detectar nuevas necesidades ante las nuevas solicitaciones y demandas del usuario.

El Plan viene a complementar al Plan Director de Infraestructuras de Andalucia 1997-2007
(P.D.ILA). Su metodologia consiste en recopilar unos datos basicos de las vias sometidas a
analisis, a saber, fisicos (ancho, pendientes y radios de curvatura), socio-econémicos (de las
poblaciones a las que se da servicio) y condiciones funcionales de la Red. En este ultimo caso,
se ha trabajado con dos variables: trafico (mediante el la Intensidad Media Diaria, IMD) y el Nivel

de Servicio por tramo* (relaciona el trafico existente con las caracteristicas geométricas de la via).

Se establece un limite de 2.000 vehiculos/dia como cifra a partir de la que se debe actuar en la
busqueda de soluciones. Respecto al Nivel de Servicio, el Plan actuara prioritariamente sobre

aquellas carreteras con nivel D y E.

Tras el analisis pertinente, se elabora una diagnosis de la que se obtienen unas conclusiones y

acciones correctoras con las que minimizar las deficiencias detectadas.

En este sentido, no consta informacién respecto a actuaciones significativas con las que mejorar
la red viaria en el entorno inmediato del aeropuerto. Sin embargo, en una escala mas amplia del
area de influencia del mismo, si estan contempladas actuaciones que pueden mejorar los tiempos

de acceso por carretera a la instalacion:

A,

_— ,“3‘}
“ El Nivel de Servicio se designa con letras, de la A a la F, donde A es el caso de mejor calidad ‘d/e.@@-rcondu‘&o:
(trafico fluido) y F, la peor (trafico permanentemente estancado). /< \
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e Cerramiento de la "Y" invertida en los alrededores de Motril: consiste en unir los tramos

de la A-7 de Nerja a Adra por la costa mediterranea, y la A-44 hasta Motril (llustracion

2.20).
llustracion 2.20.- Cerramiento de la A-7 y unién con la A-44
{ T SOT i Ve LAMIARON 3 pECRAES L S § e
RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DE GRANA%A - A &5 o3 —uj bt
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e LA aneme
BALCBRSRA N
e \ =y

e Construccion de la autovia GR-43 y ampliacion de la A-44. La primera facilitara el acceso
al aeropuerto desde los municipios del noroeste de Granada capital. Los proyectos de
dos de sus tramos, Atarfe-Granada y Pinos Puente-Atarfe, han sido ya adjudicados por el
Ministerio de Fomento (en octubre de 2006 y diciembre de 2005, respectivamente). En el
caso de la A-44, se contempla un futuro tramo a modo de circunvalacion de la ciudad de
Granada, con vistas a descongestionar la zona oeste de la misma. Con ello se reduciran
los tiempos de viaje al sur del area de influencia al evitar acercarse al nucleo urbano

donde el trafico es mas denso.
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llustracion 2.21.-Nuevas GR-43 y circunvalacién de la A-44 por la zona oeste de Granada
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2.5.1.6. Red ferroviaria

Respecto los proyectos de la infraestructura ferroviaria, destaca la conexion de Granada con la
Alta Velocidad, a través del Eje Ferroviario Transversal de Andalucia, que siendo impulsado
conjuntamente el Ministerio de Fomento y la Junta de Andalucia. Esta A-92 ferroviaria es el gran
eje articulador de Andalucia, que se inserta dentro del corredor de altas prestaciones Faro-
Huelva-Sevilla- Antequera-Granada-Almeria-Murcia.
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La Junta de Andalucia esta ya ejecutando las obras en el tramo Sevilla-Antequera, mientras que

el Ministerio de Fomento asume la responsabilidad del tramo Granada- Bobadilla-Almeria, en el

gue acaba de sacar a licitacion la ejecucién de las primeras obras.

Cuando entre en servicio el tramo Cordoba-Bobadilla, de la linea de Alta Velocidad Cérdoba-

Malaga, los tiempos a Granada se reduciran considerablemente, y se podra realizar el trayecto

Madrid-Granada en menos de 3 h 30 min en trenes de rodadura desplazable.

Cuando se concluyan adicionalmente las actuaciones previstas en la linea Bobadilla- Granada, el

tiempo de los servicios directos Madrid-Granada con trenes de Alta Velocidad y ancho

internacional se situara en 2 h 30 min.
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2.6. Analisis del Trafico

Se analizan a continuacion las caracteristicas y el estado actual del trafico aéreo en el Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, basandose en los datos estadisticos del trafico de

pasajeros, aeronaves y mercancias.

Para ello, se observara su evolucion en el periodo comprendido entre 1999 y 2006, haciendo una

clara distincion segtn los diferentes tipos de trafico para el afio 2006°.

Se estudiara la evolucion de sus tasas de crecimiento y de su importancia relativa frente al trafico
global del conjuntoc de todos los aeropuertos espafioles, contemplandose también Ila

estacionalidad del trafico.

2.6.1. Trafico de Pasajeros

2.6.1.1. Estructura actual del Trafico

Casi la totalidad del trafico de pasajeros en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
(98,253%) es trafico comercial. El porcentaje de transitos de pasajeros durante el 2006 fue del
0,084% vy el porcentaje de otras clases de trafico (OCT) fue del 1,663%, tal y como se aprecia en
el Grafico 2.3.

Grafico 2.3.- Estructura del Trafico 2006

Total
Comercial
98,25%

OCT -
1,66% Transitos
0,08%

® El afio 2006 es el afio de cierre que se contempla en el presente Plan Director.
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2.6.1.2. Evolucion historica de la demanda

periodo.

fuera del territorio espariol.

377.087  40.600 12.393

461.310  37.915 386 2.203 230
475.228  26.045 4 2.267 140
450.619  18.425 0 3.433 215
495604 12493 0 1.420 15
555.658  12.926 88 2.316 42
600.851 16.025  233.314 4.899 176
724624  18.057 315.830 8.568 79

Fuente: Aena

constante del trafico nacional regular.

Tabla 2.26.- Evolucion del trafico de pasajeros

I R S e A M e
Regular | no Reg. Regular no Reg servicios | Comercial

8.425 439.913
9.717 512.031
11.011  514.966
13.860 486.756
16.275 525.869
19.816  590.931
20.306  875.827
18.065 1.086.236

430.230
502.036
503.684
472.692
509.532
571.030
854.265
1.067.258

A su vez, en cada uno de ellos se realiza la distincion entre regular o no regular.

1.258
278
271
204

62
85

1.256

913

En la Tabla 2.26 se presentan los distintos tipos de trafico y su evoluciéon desde el afio 1999 hasta
el afio 2006, asi como el total de los pasajeros registrados en el aeropuerto durante dicho

Los segmentos del trafico considerados a partir de ahora, y validos en todos los casos, son

Nacional e Internacional, englobandose en este segundo segmento todos los que se realicen

En el Grafico 2.4 se aprecia el crecimiento de los vuelos regulares en los Ultimos afios. Se

observa un marcado crecimiento del trafico internacional regular en el 2006 y el crecimiento
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Grafico 2.4.- Evolucién del trafico de pasajeros
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En la Tabla 2.27 y en la Tabla 2.28 se presentan la evolucién del trafico total comercial, nacional

e internacional, y la evolucion del indice de crecimiento para todos los tipos de trafico, asi como

para el total del trafico comercial de pasajeros.

Tabla 2.27.- Evolucion del trafico comercial nacional e internacional

Nacional Internacional Total Comercial

417.710 12.520 430.230
489.447 2.597 502.044
501.411 2.273 503.684
469.259 3.433 472.692
508.109 1.423 509.532
568.626 2.404 571.030
615.912 238.353 854.265
742.760 324.498 1.067.258

Fuente: Aena
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internacionales regulares.
(**) No se indica crecimiento porcentual por ser demasiado excesivo
233.314 pasajeros.

Fuente: Aena

2.6.1.3. Participacién en el trafico espariol y autonomico.

Nacional Internacional = % Nacional

51.071.998 75.733.750 126.805.748 0,82%
57.860.824 81.178.456 139.039.280 0,86%
59.550.572 83.340.198 142.890.770 0,84%
58.132.556 83.170.698 141.303.253 0,81%
62.886.590 88.915.198 151.801.788 0,81%
68.496.888 95.413.664 163.910.552 0,83%
76.392.077 102.902.472 179.294.549 0,81%
81.510.546 109.653.466 191.164.012 0,81%

Fuente: Aena

Tabla 2.28.- Evolucidn del indice de crecimiento del trafico de pasajeros

Nacional Nacional Internac. Internac. Total

Regular no Reg. Regular no Reg. | Comercial
22,3% -6,6% 203,9% -82,2% 16,7%
3,0% -31,3% -99,0% 2,9% 0,3%
-5,2% -29,3% -100% 51,4% -6,2%
10,0% -32,2% - -58,6% 7,8%
12,1% 3,5% -* 63,1% 12,1%
8,1% 16,2% = 111,5% 49,6%
20,6% 20,2% 35,4% 74,9% 24,9%

(*) Entre 2002 y 2003 no existieron operaciones de transporte de pasajeros

al pasarde 88 a

en el trafico comercial de pasajeros total de Espaiia

% Internac.
Granada

0,02%
0,003%
0,003%
0,004%
0,002%
0,003%

0,23%

0,30%

En la Tabla 2.29 y el Grafico 2.5 se resume la evolucion del trafico comercial nacional, comercial
internacional y total comercial de Espana durante los udltimos afios, asi como el porcentaje de

participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en cada uno de ellos.

Tabla 2.29.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

% Total
Granada

0,34%
0,36%
0,35%
0,33%
0,34%
0,35%
0,48%
0,56%
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Grafico 2.5.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico comercial de pasajeros total de Espaiia

1,00% -

@ Pax Nacional

@ Pax Internacional @ Pax Total

0,90%

0,80% -

0,70% -

0,60% -
0,50%

PASAJEROS

0,40% -

0,30% -
0,20% -
0,10% -

0,00% -
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Analizando los datos de trafico del 2006, el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén esta
ubicado en el quinto puesto, dentro de los 6 aeropuertos de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, en lo que respecta a pasajeros comerciales totales y pasajeros comerciales
internacionales; contribuyendo en casi el 5,62% del trafico de los primeros y en el 2,82% del
trafico de los segundos. En lo que respecta al tréfico de pasajeros nacionales de los aeropuertos
de la comunidad, ocupa el tercer puesto con un valor cercano al 9,95%, como se muestra en la
Tabla 2.30 y el Grafico 2.6.

Tabla 2.30.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

en el trafico comercial de pasajeros total de Andalucia

Fuente: Aena

l

% Nacional % Internac. % Total
Andalucia Andalucia Andalucia Granada Granada Granada
4.447.862 7.479.631 11.927.493 9,39% 0,17% 3,61%
5.086.426 8.358.948 13.445.374 9,82% 0,03% 3,73%
5.264.963 8.824.531 14.089.494 9,52% 0,03% 3,57%
4.936.963 9.388.481 14.325.444 9,51% 0,04% 3,30%
5.413.191 10.401.077 16.814.268 9,39% 0,01% 3,22%
6.352.297 10.668.041 17.020.338 8,95% 0,02% 3,35%
7.527.276 11.702.026 19.229.302 8,18% 2,.%“/3 4,44%
7.465.366  11.510.916  18.976.282 9,95% 182%

\¢
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Grafico 2.6.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en el
trafico comercial de pasajeros total de Andalucia
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2.6.1.4. Distribucién de pasajeros por tipo de trafico

El volumen de trafico comercial de pasajeros del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-
Jaén durante el afio 2006 fue de 1.067.258 pasajeros, con un crecimiento respecto al afo anterior
del 24,9%.

El trafico comercial mayoritario fue el nacional (69,6%), seguido del UE (30,4%). A su vez, el
trafico regular fue el mas importante, ya que supuso el 97,5% del total del trafico comercial de

pasajeros; todo esto queda esquematizado en el Grafico 2.7.
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Grafico 2.7.- Tipos de trafico de pasajeros comerciales 2006
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En el Grafico 2.8 se representan mas detalladamente los porcentajes de cada tipo de trafico
comercial habido en el aeropuerto durante el afio 2006. Se observa como los flujos de trafico mas
importantes fueron el nacional y el UE no Schengen (con el Reinc Unido), ambos regulares.

Grafico 2.8.- Trafico Comercial de Pasajeros 2006
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2.6.1.5. Distribucién de trafico por paises

Por paises, el trafico comercial de pasajeros mayoritario en el 2006 fue con Espana y Reino
Unido. La suma de ambos suposo un 97,83% del total, tal y como se muestra en la Tabla 2.31 y
el Grafico 2.9.

Tabla 2.31.- Distribucién de trafico comercial de pasajeros por paises 2006

Pais Pasajeros

B 742760 69,60%
301.527 28,25%
DTAemanial i  8.493 0,80%
B 7007 0,74%
L ek 0,50%
Re 554 0,05%
e T e 143 0,01%
e 0,01%
R BtGean 120 0,01%
- Marruecos 91 0,01%
N Sy | 68 0,01%
T Rortugal iy | 53 0,00%
T S 25 0,00%

OTA 1.067.258 100,00%

Fuente: Aena

Dierto
—
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Grafico 2.9.- Distribucion de trafico comercial de pasajeros por paises 2006
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Se detallan a continuacion las rutas comerciales mas frecuentes divididas por tipo de trafico.

- Trafico nacional regular

La ruta mayoritaria durante el afio 2006 fue Granada-Madrid, con aproximadamente un 44% de

los pasajeros, como se observa en los datos presentados en la Tabla 2.32.
Tabla 2.32.- Trafico nacional regular 2006

“

318.137
253.728
117.507
20.648
4.679
4.505
3.104
2.169
Granada-Z 2
R R 145
AR T 724624

Fuente: Aena

%

43,9%
35,0%
16,2%
2,8%
0,6%
0,6%
0,4%
0,3%
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- Trafico nacional no regular

La ruta a Tenerife Sur representé la mayor parte de este tipo de trafico, con un 68,4% de los
pasajeros, indicandose en la Tabla 2.33 los datos correspondientes.

Tabla 2.33.- Trafico nacional no regular 2006

12.354 68,4%
2.888 16,0%
962 5,3%
256 1,4%
233 1,3%
161 0,9%
154 0,9%
153 0,8%
123 0,7%
67 0,4%
64 0,4%
55 0,3%
55 0,3%
47 0,3%
42 0,2%
34 0,2%
34 0,2%
33 0,2%
32 0,2%
22 0,1%
21 0,1%
20 0,1%
17 0,1%
14 0,1%
14 0,1%
12 0,1%
12 0,1%
11 0,1%
7 0,0%
6 0,0%
6 0,0%
5 0,0%
5 0,0%
4 0,0%
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0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

120 0,7%
18.057 100%

N R NN B

Fuente: Aena

- Trafico regular con la UE-Schengen

Desde el aeropuerto se volaba regularmente a dos destinos de la UE Schengen.

Tabla 2.34.- Trafico UE Schengen regular 2006

“ Pasa]eros u/o

7.685 50,5%
7.540 49,5%

I 15225 100.0%

- Trafico no regular UE-Schengen

destino mas significativo es Innsbruck, de acuerdo con la informacién recogida en la Tabla 2.35.

Tabla 2.35.- Trafico no regular con la UE-Schengen 2006

2.834 40,9%
2.244 32,4%
679 9,8%
299 4,3%
124 1,8%
118 1,7%
57
56
53
53
38
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23 0,3%
22 0,3%
Gral a-Berl 16 0,2%
- T 0.2%
Granada-He elsii 16 0,2%
-Milan /Li 16 0,2%
R 15 0,2%
Grafadaligbos. 0. 15 0,2%
Granada-Rott: m 13 0,2%
: Ii- Aziir 12 0,2%
Granada-Vene reviso 12 0,2%
Ciie o o e e ) 2,9%
ST s 60 100,0%

Fuente: Aena

- Trafico regular con la UE-No Schengen

Este trafico es el de segunda mayor importancia, tras el nacional regular. El destino principal fue
a Londres con el 100% de este tipo de trafico. De ellos, el 48,7% se dirigié a Stansted, el 33,8% a
Liverpool y el 17,5% restante a Gatwick. La informacion se presenta en la Tabla 2.36.

Tabla 2.36.- Trafico regular UE-No Schengen 2006

146.462 48,7%
101.540 33,8%
52.703 17,5%
300.705 100,0%

Fuente: Aena
- Trafico no regular con la UE-No Schengen
En la Tabla 2.37 se observa como este trafico, de escasa importancia en el aeropuerto, se

concentra en las rutas de Londres fundamentalmente.

Tabla 2.37.- Trafico no regular UE-No Schengen 2006

554 43,8%
247 19,5%
156 12,3%
154 12,2%
32 2,5%
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22 1,7%
18 1,4%
12 0,9%
70 5,5%
1.265 100,0%

Fuente: Aena
- Trafico regular con paises No UE-Schengen

No hubo trafico de este tipo durante el 2006.

- Trafico no regular con paises No UE-Schengen

No hubo trafico de este tipo durante el 2006.

- Trafico regular con paises No UE-No Schengen

No hubo trafico de este tipo durante el 2006.

- Trafico no regular con paises No UE-No Schengen

Este trafico es testimonial en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, segin puede

observarse en la Tabla 2.38.

Tabla 2.38.- Trafico no regular No UE- No Schengen 2006

133 35,9%
50 13,5%
29 7,8%
28 7,6%
23 6,2%
10 2,7%
- 97 26,2%
2L 370 100,0%

Fuente: Aena
- Trafico de Otros servicios comerciales nacionales

Tabla 2.39.- Trafico Otros servicios comerciales nacionales 2006

38
19
7
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3,8%
3,8%
3,8%
2,5%
2,5%
2,5%
79 100,0%

MNRNMNWWW

Fuente: Aena

2.6.1.6. Trafico por compaiiia

En la Tabla 2.40 y el Grafico 2.10 se indican las comparfias aéreas que mas pasajeros
transportan en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en el afio 2006,

Tabla 2.40.- Principales compaiiias aéreas del trafico comercial de pasajeros 2006

P e 4 el 478.730 44,86
Ryanair Ltd 263.372 24,68
AlrEuropa 113.092 10,60
A. _ 60.525 5,67
Monarck ' 52.703 4,94
CPanEIE e L | 38.547 3,61
AirNostrum 34.029 3,19
I | 12.050 1,13
| 6.218 0,58
Lt ) 2.946 0,28
(O IR T T 5.046 0,47
DN 1.067.258 100

Fuente: Aena

En cuanto a movimiento de pasajeros comerciales, las compaiiias mas importantes fueron Iberia
y Ryanair, que gestionaron el 44,86% y el 24,68% del total del trafico comercial de pasajeros del
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PASAJEROS

Gréfico 2.10.- Trafico comercial de pasajeros por compaiiia 2006
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2.6.1.7. Estacionalidad de la demanda
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Se analiza en este punto la distribucion mensual del trafico comercial de pasajeros a lo largo del

afo 2006.

Tabla 2.41.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2006

45.459
46.085
54.278
57.158
56.057
54.139
58.742
61.194
64.268
68.024
79.550
79.670

724.624

133
46
202
323
151
1.162
4.450
7.353
3.694
220
204
119
18.057

21.952
21.940
25.337
27.338
28.545
27.870
28.590
30.427
28.329
29.271
23.108
23.223
315.930

Fuente: Aena

93
45
2.326
3.727
1.025
112
319
25
571
38
241
8.568

Nacional Nacional Internac. Internac. Otros Total
Regular no Reg. Regular no Reg servicios Comercial

67.590
0 68.164
10 79.872
10 87.155
0 88.480
0 84.196
14 --—91.908

99:203:
96.319"
98119 ﬂf
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Observando la Tabla 2.41 y el Grafico 2.11, se aprecia un incremento progresivo del trafico total
comercial a lo largo del afio en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. Para los traficos

nacional e internacional no es posible extrapolar una tendencia clara estacional. El pico de trafico

total comercial se da en el mes de diciembre.

Gréfico 2.11.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2006

120.000

@ PNAC mPINT @ Total Comercial

100.000
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Julio
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

2.6.1.8. Trafico en periodos punta
Durante el ano 2006, el mes punta en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén fue

diciembre, con 103.253 pasajeros comerciales.

A continuacion, se presentan los datos correspondientes a la demanda diaria producida en una
semana tipo en el aeropuerto. Para ello, se han descartado las semanas de mayor y menor

trafico y se ha escogido una semana dentro del mes con el trafico punta, diciembre, que presente

un trafico medio dentro del mes.

La semana resultante es la que va desde el 4 hasta el 10 de diciembre de 2006, con un total de

23.379 pasajeros comerciales. El desglose diario de esta semana tipo se recoge en la Tabla 2.42

e

]

-

=
Facion Adre

B,
%
39
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Tabla 2.42.- Semana tipo pasajeros comerciales 2006

2.932 12,5%
3.720 15,9%
3.490 14,9%
3.148 13,5%
2.507 10,7%
3.179 13,6%
4.403 18,8%
23.379 100%

Fuente: Aena

Grafico 2.12.- Semana tipo pasajeros comerciales 2006
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Domingo 10

diciembre

El dia tipo, en adelante PDT, que resulta de tomar el dia punta de la semana tipo del afio 2006,
fue el 10 de diciembre con 4.403 pasajeros comerciales. En la Tabla 2.43 y en el Grafico 2.13 se
muestra la distribucion horaria de pasajeros comerciales en el dia tipo en llegadas, salidas y total.
Esta distribucion horaria es expresada segtn hora UTC parar referir todos los datos recopilados
en el mundo a dicho tiempo, evitando asi la confusion y facilitando la sincronizacion de los datos.

La punta tiene lugar a las 19 horas, produciéndose otro valor elevado a las 10 horas. ___
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Tabla 2.43.- Dia tipo pasajeros comerciales 2006

B 4 49
Bl 2 136 262
B 309 225 534
T 191 393
R 356 356
T 138 138
B 141 288 429
| ek 143
T L 182 410
Y 323 323
165 165

351 237 588

281 281

92 109 201

0
131 131
2.075 2.328 4.403

Fuente: Aena

Grafico 2.13.- Dia tipo pasajeros comerciales 2006
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El dia punta, en adelante PDP, del afio 2006 fue el 22 de diciembre con 4.414 pasajeros
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Tabla 2.44.- Dia punta pasajeros comerciales 2006

99 99

17
172

295
403

142

216
128
96
221
162
2
240

341

2.435

48

86

85

38

111
443

95

222
177
53
43
0
137
74
268
1.979

Fuente: Aena

65
258
85
333
514
443
142
95
216
350
273
274
205
2
377
74
609
4.414

Grafico 2.14.- Dia punta pasajeros comerciales 2006
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determinado a partir de los datos de 2006, que es el afio mas reciente del que se disponen datos

completos.

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor
que se produzca unicamente de forma puntual durante el afio, no se emplea el nimero de
pasajeros hora punta, sino que se define un parametro de pasajeros hora de disefio, en adelante
PHD.

Para obtener dicha hora de disefio, se ordenan ascendentemente todas las horas registradas del
ano 2006 y se fija un nivel de calidad de disefio (NCD), que en este caso se establece en un
97,75%. De este modo, se obtiene un valor horario PHD que se superara Gnicamente un 2,25%

de las horas del afio.

Los pasajeros totales (llegadas + salidas), segun sus respectivas horas de mayor ocupacion en el

ano 2006, se muestran en la Tabla 2.45

Tabla 2.45.- Distribucion de los pasajeros comerciales totales
en sus respectivas horas mas ocupadas del aiio 2006

R P T
fos acumulados | porcentual [—fres —T—Dia—] Hora—

923 6 1.067.258 100,00% Mayo 23
m 901 6 1.066.335 99,91% Abril 6 10h
B a5 6 1.065.434 99,83% Abril 1 %h
B 569 6 1.064.559 99,75% Abril 18 8h
867 6 1.063.690 99,67% Febrero 24 20h
B 852 5 1.062.823 99,58% Julio 29 8h
B s14 5 1.061.971 99,50% Agosto 19 20h
B 387 5 1.061.157 99,43% Mayo 2 9h
Bl 786 5 1.060.370 99,35% Abril 15 9h
B 78 5 1.059.584 99,28% Diciembre 27 20h
B 762 5 1.058.806 99,21% Mayo 30 8h
| 5 1.058.044 99,14%  Septiembre 7 9h
B 44 5 1.057.286 99,07% Marzo 31 10h
B 732 5 1.056.542 99,00% Mayo 18 9h
B 732 5 1.055.810 98,93% Abril 5 10h
B 25 6 1.055.078 98,86% Julio 18 8h
719 6 1.054.353 98,79% Febrero 17 19h
716 6 1.053.634 98,72% Diciembre 27 11h
704 5 1.052.918 98,66% Febrero 23 20h
701 5 1.052.214 98,59% Diciembre 1 20h
685 5 1.051.513 98,52% Abril 19 11h
674 5 1.050.828 98,46% Octubre 28 20h
665 4 1.050.154 98,40% Mayo 9 8h
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N° de
orden

S P T T
acumulados | porcentual [—Tfres —] —bia ] Hora |

B 664 1.049.489 98,34% Mayo 16 16h
B 662 5 1.048.825 98,27% Junio 13 8h
BEE 656 4 1.048.163 98,21% Julio 30 8h
B 654 4 1.047.507 98,15% Agosto 5 8h
e 653 5 1.046.853 98,09% Junio 13 9h
d 640 5 1.046.200 98,03% Abril 25 16h
B 640 4 1.045.560 97,97% Octubre 7 20h
Bl o638 5 1.044.920 97,91% Julio 22 20h
BEEE o638 4 1.044.282 97,85% Octubre 24 9h
B 637 4 1.043.644 97,79% Agosto 12 21h
B 637 4 1.043.007 97,73% Abril 25 10h
B 628 4 1.042.370 97,67% Julio 6 8h
B 628 4 1.041.742 97,61% Julio 8 20h
B 624 5 1.041.114 97,55%  Noviembre 24 21h
B 623 4 1.040.490 97,49%  Septiembre 9 8h
Bl 622 5 1.039.867 97,43% Abril 8 8h
BN 621 5 1.039.245 97,38% Junio 1 8h
N 621 5 1.038.624 97,32% Abril 4 9h
R 621 4 1.038.003 97,26% Junio 8 8h
B 620 4 1.037.382 97,20% Mayo 16 9h
A 619 5 1.036.762 97,14%  Septiembre 12 8h
B 617 5 1.036.143 97,08% Febrero 24 12h
B 611 5 1.035.526 97,03% Marzo 19 19h
B 610 6 1.034.915 96,97% Diciembre 1 12h
B o610 8 1.034.305 96,91% Agosto 24 9h
B 610 4 1.033.695 96,86% Mayo 30 9h
S 600 4 1.033.085 96,80%  Septiembre 16 8h
Fuente: Aena

Con este criterio NCD el valor obtenido es de 637 pasajeros, que se corresponde con la hora 34
mas ocupada de todo el afio, como se observa tanto en la Tabla 2.45, como en el Grafico 2.15.

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerio Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Codigo EPD007.100

100%

Grafico 2.15.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales totales. Afio 2006
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En el Grafico 2.16 se indican los PHD segun el criterio de la hora 30 mas ocupada del afo. Se
comprueba que la hora correspondiente a los 637 pasajeros seguin el NCD, esta por debajo de la
hora 30 mas ocupada del afio, y por tanto se selecciona los PHD correspondientes a la hora 30.

De acuerdo con este criterio, el nimero de pasajeros hora de disefio para la hora 30 del afio 2006
es de 640 pasajeros comerciales. Se observa también que, durante el afio 2006, los pasajeros
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Grafico 2.16.- Analisis de trafico punta y disefio de pasajeros totales comerciales. Afio 2006.
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Horas mas ocupadas del afio

Se observa que, en el afio 2006, existen 30 horas con trafico de pasajeros superior al de disefio.
Los pasajeros hora disefio (PHD) suponen un 69,34% del trafico de pasajeros en la hora punta vy,
a su vez, los pasajeros hora punta son un 0,086% del total de pasajeros comerciales del

Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

Del mismo modo, se obtienen los pasajeros hora disefio en llegadas y en salidas, a partir de los
cuales se determina la relacion porcentual de disefio de pasajeros comerciales hora en
llegadas y pasajeros comerciales hora en salidas respecto al total de pasajeros comerciales

hora.

La Tabla 2.46 se muestra los pasajeros en llegadas segun sus respectivas horas de mayor

ocupacion en el afio 2006.
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Tabla 2.46.- Distribucion de los pasajeros comerciales en llegadas
en sus respectivas horas mas ocupadas del afio 2006
orden acumulados | porcentual mm
635 532.780 100,00% Abril
— 556 4 532.145 99,88% Diciembre 21 18h
A ARy 545 4 531.589 99,78% Abril 18 8h
T ST 538 4 531.044 99,67% Septiembre 2 19h
€= e 532 4 530.506 99,57% Abril 6 10h
B 521 3 529.974 99,47% Mayo 30 8h
e s 518 3 529.453 99,38% Marzo 30 10h
R NG 515 3 528.935 99,28% Agosto 26 1%h
B e 507 4 528.420 99,18% Febrero 24 19h
[ [ 495 3 527.913 99,09% Mayo 9 8h
5 AN 492 3 527.418 98,99% Mayo 16 8h
B2 486 3 526.926 98,90% Agosto 19 20h
[ Y 4 526.440 98,81% Abril 4 9h
it = 7 479 3 525.957 98,72% Diciembre 27 20h
B 473 3 525.478 98,63% Marzo 31 10h
[ Ty 3 525.005 98,54% Abril 15 9h
A 465 3 524.538 98,45% Octubre 24 9h
R 464 3 524.073 98,37% Abril 5 10h
AT 462 4 523.609 98,28% Noviembre 18 10h
R 454 3 523.147 98,19% Mayo 2 8h
ey T el 447 3 522.693 98,11% Mayo 18 9h
| 443 4 522.246 98,02% Diciembre 27 11h
s e 441 3 521.803 97,94% Julio 24 Sh
B 7 Sag 438 3 521.362 97,86% Julio 25 9h
B 436 4 520.924 97,77% Diciembre 19 18h
e | 425 3 520.488 97,69% Octubre 17 Sh
AR T 425 3 520.063 97.61% Marzo 28 9h
e ] 425 3 519.638 97,53% Mayo 30 15h
FRESaeT) 421 3 519.213 97,45% Abril 13 8h
B 416 3 518.792 97,37% Mayo 2 15h
[ | 415 3 518.376 97,30% Octubre 13 20h
RS 414 3 517.961 97,22% Julio 26 20h
B 410 4 517.547 97,14% Diciembre 7 16h
e N AR 406 4 517.137 97,06% Noviembre 3 10h
B 406 3 516.731 96,99%  Septiembre 7 9h
B 403 4 516.325 96,91% Noviembre 10 10h
e 7 403 4 515.922 96,84% Diciembre 22 11h
403 3 515.519 96,76% Mayo 6 8h
401 3 515.116 96,68% Octubre 10 9h
401 3 514.715 96,61% Septiembre 12 9h
400 3 514.314 96,53% Mayo 23 9h
400 3 513.914 96,46% Mayo 25 Sh
ropu‘.‘-’" .
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N° de
orden

Pax/ hora | Avol/h Pasajeros Acumulado
acumulados | porcentual

396
396
395
392
389
382
378

WwLsomwdpspb~bow

513.514
513.114
512.718
512.322
511.927
511.535
511.146
510.764

96,38%
96,31%
96,23%
96,16%
96,09%
96,01%
95,94%
95,87%

Fuente: Aena

| Mes | Dia | Hora |

Mayo 5 9h
Abril 10 15h
Diciembre 4 10h
Abril 8 10h
Diciembre 21 10h
Diciembre 28 16h
Agosto 23 10h
QOctubre 31 18h

En el Grafico 2.17 se indican los PHDy, segun el criterio NCD, que se establece en un 97,75%,

mientras que el Grafico 2.18 muestra los PHDy, segun el criterio de la hora 30 mas ocupada del

ano.

Grafico 2.17.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales en llegadas. Afio 2006
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Grafico 2.18.- Analisis de trafico punta y disefio de pasajeros comerciales en llegadas. Afio 2006
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Se comprueba que, con el criterio NCD, el valor obtenido es de 436 pasajeros hora en llegadas,
que se corresponde con la hora 25 mas ocupada de todo el afio, por encima de la hora 30. Por
tanto, se seleccionan los PHDy¢, correspondientes al criterio NCD. Estos resultados se observan
en la Tabla 2.46, el Grafico 2.17 y el Grafico 2.18.

La Tabla 2.47 muestra los pasajeros en salidas segun sus respectivas horas de mayor ocupacion

en el afio 2006.

Tabla 2.47.- Distribucién de los pasajeros comerciales en salidas

en sus respectivas horas mas ocupadas del afio 2006

N° de Pasajeros | Acumulado |  Fecha |
porcentual [ —free—T—Dia ] Fiora |
e 754 5

534.478 100,00% Febrero 24 20h

523 3 533.724 99,86% Mayo 23 oh
513 3 533.201 99,76%  Septiembre 2 20h
511 4 532.688 99,67% Octubre 28 20h
509 4 532.177 99,57% Febrero 24 12h
500 3 531.668 99,47% Abril 19 11h
497 3 531.168 99,38% Mayo 2 oh
496 3 530.671 99,29% Mayo 16 oh
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N° de Pax/ hora Avol h Pasa]eros Acumulado “
orden acumulados | _porcentual [ Mess | BDia sl S Hora i

490 530.175 99,19%
— 487 3 529.685 99,10%
B 483 3 529.198 99,01%
B 470 3 528.715 98,92%
B 475 3 528.236 98,83%
B 474 3 527.761 98,74%
[ s 3 527.287 98,65%
B 470 4 526.816 98,57%
B 461 3 526.346 98,48%
B 460 4 525.885 98,39%
B 458 4 525.425 98,31%
B 453 4 524.967 98,22%
B 447 4 524.514 98,14%
B 444 3 524.067 98,05%
B 443 5 523.623 97,97%
B 41 3 523.180 97,89%
B 440 3 522.739 97,80%
B 430 3 522.299 97,72%
B 426 3 521.869 97,64%
B 425 3 521.443 97,56%
N 422 3 521.018 97,48%
I 217 3 520.596 97,40%
T 415 4 520.179 97,32%
B 413 3 519.764 97,25%
B 400 3 519.351 97,17%
B 404 3 518.942 97,09%
B 402 3 518.538 97,02%
B 308 3 518.136 96,94%
B 395 3 517.738 96,87%
B 393 3 517.343 96,79%
B 390 3 516.950 96,72%
BR300 3 516.560 96,65%
B  3s7 4 516.170 96,57%
B 386 3 515.783 96,50%
B 37 4 515.397 96,43%
B 379 3 515.018 96,36%
[ Y 2 514.639 96,29%
[ V(S 4 514.261 96,22%
B 376 3 513.885 96,15%
B 375 3 513.509 96,08%
B 375 3 513.134 96,01%
B 372 4 512.759 95,94%

Fuente: Aena
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En el Grafico 2.19 se indican los PHDg, segun el criterio NCD, que se establece en un 97,75%,
mientras que el Grafico 2.21 muestra los PHD,, segun el criterio de la hora 30 mas ocupada del

ano.

Grafico 2.19.- Trafico horario acumulado de pasajeros comerciales en salidas. Afio 2006
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Grafico 2.20.- Analisis de trafico punta y disefio de pasajeros comerciales en salidas. Afio 2006
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Se comprueba que, con el criterio NCD, el valor obtenido es de 430 pasajeros hora en salidas,
que se corresponde con la hora 26 mas ocupada de todo el afio, por encima de la hora 30. Por
tanto, se seleccionan los PHDs, correspondientes criterio NCD. Estos resultados se observan en
la Tabla 2.47, el Grafico 2.19 y el Grafico 2.20.

Para determinar la relacion porcentual de disefio de pasajeros comerciales hora en llegadas y
de pasajeros comerciales hora en salidas respecto al total de pasajeros comerciales hora, se
analiza la evolucion de las relaciones PHDyey/ PHD y PHDg,/ PHD. La Tabla 2.48 muestra la
evolucion estos parametros, asi como de los valores de pasajeros hora punta y hora de disefio en
el periodo 2000-2006.

Tabla 2.48.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta y de disefio

516 63% 63%
620 468 347 321 74% 69%
587 451 292 330 65% 73%
594 393 354 367 90% 93%
672 441 367 380 83% 86%
744 536 346 400 65% 75%
923 640 436 430 68% 67%

Fuente: Aena

Se observa como, en la gran mayoria de los afios analizados, los valores de la relacion
PHD)eo/ PHD son inferiores a los de la relacion PHD.,/ PHD. Ambos valores son, en 2003 y 2004,

superiores al resto de los afios, en los cuales se mantienen mas estables.

Se seleccionan para calculos posteriores los valores obtenidos en 2006, por considerarlos
representativos del comportamiento general de estos parametros en el Aeropuerto Federico

Garcia Lorca Granada-Jaén.

En la Tabla 2.49 se resumen los traficos de pasajeros comerciales punta y de disefio

correspondientes al afio 2006.

Tabla 2.49.- Resumen traficos comerciales punta y de disefio 2006

0'}'._'] 103.253 23.379 4403 4.414 923

Fuente: Aena
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La Tabla 2.50 recoge el valor del parametro PHP durante el afio 2006 en cada uno de los

segmentos de trafico considerados.

Tabla 2.50.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros hora punta por segmentos en 2006

716 77,5%
114 12,3%
676 73,2%
359 38,9%
0 0%

Fuente Aena

2.6.2. Trafico de aeronaves comerciales

2.6.2.1. Estructura actual del trafico

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén contabilizé en 2006 un total de 17.583
movimientos de aeronaves, de los cuales 10.971 (el 62,4%) fueron movimientos comerciales. Se
analizaran independientemente los movimientos clasificados como “Otras Clases de Trafico”
(OCT) que, con 6.612 movimientos de aeronaves en el afio 2006, suponen el 37,6% del total. La
Tabla 2.51 y el Grafico 2.21 muestran los datos correspondientes al periodo comprendido entre

1999 y 2006.

Tabla 2.51.- Evolucién del trafico de aeronaves

- Total Comercial TOTAL

5.397 3.029 8.426
6.366 3.540 9.906
6.298 4.146 10.444
5.908 5280 11.188
6.495 6.309 12.804
6.975 6.609 13.584
8.963 6.783 15.746
10.971 6.612 17.583

Fuente: Aena
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Grafico 2.21.- Evolucién del trafico de aeronaves

AERONAVES

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

2.6.2.2. Evolucion historica de la demanda

En la Tabla 2.52 se presenta la evolucion del trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén para el periodo 1999-2006; también se adjunta su

representacion gréafica en el Grafico 2.22.

Tabla 2.52.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves

Regular Regular Regular Regular Servicios
4899 4626 268 5.397
[20000 5770 371 51 120 54 6.366
12001 5817 302 2 108 69 6.298
F20027 5452 283 0 124 49 5.908
20038 6074 287 0 107 27 6.495
[2004° 6487 304 1 141 42 6.975
20057 6621 372 1.649 248 73 8.963
20087  s.108 424 2.151 240 48 10.971

Fuente: Aena
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2005 de las operaciones de las lineas de bajo costo Ryanair y Monarch Airlines con origen /
destino el Reino Unido.

Grafico 2.22.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves

——— Nacional Regular —— Nacional No Regular
—— |nternacional Regular ~ Internacional No Regular

AERONAVES

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

En la Tabla 2.53 y la Tabla 2.54 se presenta la evolucion del trafico comercial nacional,
internacional y total, ademas de las tasas de crecimiento anual total y por segmento de trafico
para el periodo 1999-2006 respectivamente.

Tabla 2.53.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves nacional, internacional y total.

o uscinn ] menssons [oaiconrcn
| 1999 5.083 5.397
1120000 6.190 176 6.366
2001 6.181 117 6.298
20020 5774 134 5.908
2003 | 6.379 116 6.495
2004 6.826 149 6.975
200871 7.040 1.923 8.963

o\ [12006 | 8.565 2.406 10.971

Fuente: Aena

¥*
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Tabla 2.54.- Evolucion del indice de crecimiento

Nacional Nacional Internacional | Internacional Total
Regular no Regular Regular No Regular | Comercial

24,7% -17,0% 75,9% -55,2% 18,0%
0,8% -18,6% -96,1% -10,0% -1,1%
-6,3% -6,3% -100,0% 14,8% -6,2%
11,4% 1,4% -* -13,7% 9,9%
6,8% 5,9% - 31,8% 7.4%
2,1% 22,4% <t 75,9% 28,5%
006 225% 14,0% 30,4% -3,2% 22,4%

(') No existen pasajeros internacionales regulares transpoﬁados entre 2002 y 2003.
(**) No se indica crecimiento por ser demasiado excesivo,al pasar de 1 a 1.649 pasajeros
Fuente: Aena

2.6.2.3. Evolucion del Parametro pasajero/ aeronave

La Tabla 2.55 recoge la evolucion del parametro Pasajero/ Aeronave, segln el tipo de trafico,
para la serie temporal estudiada 1999-2006. Estos mismos datos se representan en el Grafico
2.23.

Tabla 2.55.- Evolucion del parametro Pasajero/ Aeronave

Afo Nacional Nacional Internacional | Internacional Total
Regular no Reg. Regular No Regular Comercial
-1 82 91 4 46 80

80 102 8 18 79
82 86 2 21 80
83 65 - 28 80
82 44 - 13 78
86 43 88 16 82
91 40 141 20 95
89 43 147 36 97

Fuente: Aena

Se observa, para el trafico nacional regular, un pequefio decrecimiento en el 20086. Para los
tréficos, no regulares se observa que decrece después de haber alcanzado su maximo entorno al
anio 2000. Con respecto al pax/ avo para el trafico internacional regular, este valor va en aumento

desde que se ha reinstaurado este tipo de trafico.
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Grafico 2.23.- Evolucion del parametro Pasajero/Aeronave
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2.6.2.4. Participacion en el trafico espariol y autondmico

En la Tabla 2.56 y en Tabla 2.48, se resume la evolucién del trafico de aeronaves nacional,
internacional y total en Espaiia durante los ultimos afios, asi como el porcentaje de participacion
del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en cada uno de ellos. Se observa la poca
participacion del trafico de Granada en el trafico comercial de Esparia, teniendo en los ultimos
afos un valor medio de 0,4% y un leve aumento en el 2006 por el crecimiento del trafico

internacional.

Tabla 2.56.- Evolucion de la participacién del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico de aeronaves comercial de Espaiia

Afio Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. % Total
Espana Espaia Espana Granada Granada Granada

752.506 653.176 1.405.682 0,68% 0,05% 0,38%
819.524 715.511 1.535.035 0,76% 0,02% 0,41%
836.875 727.619 1.564.494 0,74% 0,02% 0,40%
800.736 730.835 1.531.571 0,72% 0,02% 0,39%
846.009 784.214 1.630.223 0,75% 0,01% 0,40%
911.256 837.591 1.748.847 0,75% 0,02% 0,40%
995.926 883.554 1.879.480 0,71% 0,22% 0,48%
1.059.100 922.839 1.982.039 0,81% 0,26% 0,55%

Fuente: Aena
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Gréfico 2.24.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

en el trafico de aeronaves comercial de Esparia
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Analizando los datos de trafico comercial de aeronaves del 2006, el Aeropuerto Federico Garcia

Lorca Granada-Jaén esta ubicado en 5° puesto, dentro de los 6 aeropuertos de la Comunidad

Auténoma de Andalucia, en lo que respecta a aeronaves comerciales totales y aeronaves

comerciales internacionales; contribuyendo en el 5,46% del trafico de los primeros y en el 2,45%

del trafico de los segundos. En lo que respecta al trafico nacional de aeronaves de los

aeropuertos de la comunidad, ocupa el 4° puesto con un 8,35%. Los datos correspondientes se

ofrecen en la Tabla 2.57 y el Grafico 2.25.

Tabla 2.57.- Evolucién de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico de aeronaves comerciales de Andalucia

58.500
67.179
70.008
74,612
81.521
86.850
95.488
98.289

Nacional Internac. Total
Andalucia Andalucia Andalucia

118.068
133.141
139.974
140.241
150.073
167.948
192.197

200.833
Fuente: Aena

% Nacional
Granada

8,53%
9,38%
8,83%
8,80%
9,31%
8,42%
7,28%
8,35%

Granada
0,54%
0,26%
0,17%
0,18%
0,14%
0,17%

% Total
Granada

4,57%
4,78%
4,50%
4,21%
4,33%
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en el trafico de aeronaves comerciales de Andalucia.

Grafico 2.25.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

2.6.2.5. Distribucion de aeronaves por tipo de trafico

se puede apreciar en el Grafico 2.26.

Grafico 2.26.- Tipos de trafico comercial de aeronaves 2006
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El trafico comercial de aeronaves en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén durante
el afio 2006 fue de 10.971 movimientos, lo que significé un crecimiento del 22,4% con respecto al
afio anterior. Durante el afio 2006, el trafico mayoritario fue nacional, con un 78,1% del total del

trafico del aeropuerto. Casi la totalidad del trafico del 2006 corresponde a trafico regular, tal como

REGULAR
93,51%
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Se representa mas detalladamente en el Grafico 2.27 el trafico por segmentos, asi como su peso

relativo dentro del conjunto de trafico comercial de aeronaves durante el afio 2006.

Grafico 2.27.- Trafico comercial de aeronaves 2006

UE Schengen UE Schengen UE No Schengen UE Mo Schen,
gen
Regular No Regular UE Schengen No Regular
A 0,4%

Mo UE No Schengen
Mo Regular
0.4%

Regular
73,9%

2.6.2.6. Distribucion de trafico por paises

Como se aprecia en la Tabla 2.58, el trafico mayoritario de aeronaves durante el afio 2006 fue
con Espafia y el Reino Unido, con porcentajes del 78,07% y del 18,92% respectivamente,
abarcando los mismos el 96,99% del trafico comercial total. Dicha distribucién por paises se ha

representado en el Grafico 2.28.

Tabla 2.58.- Trafico comercial de aeronaves por paises 2006

8.565 78,07%

2.076 18,92%
94 0,86%
74 0,67%
39 0,36%
38 0,35%
14 0,13%
12 0,11%

12
47
10.971

Fuente: Aena
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Grafico 2.28.- Distribucidn de trafico comercial de aeronaves por paises 2006
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Analizando los datos anteriores detalladamente, se obtienen, para el trafico comercial de
aeronaves, los principales aeropuertos de origen/destino. Estos se presentan en la Tabla 2.59 y
en la Tabla 2.60, donde se diferencia entre aeropuerto Nacional e Internacional, englobandose en
este segundo segmento todos aquellos situados fuera del territorio espariol.

Tabla 2.59.- Aeropuertos origen/destino nacionales 2006

%

Madrid /Barajas 3.757 43,86%
Barcelona 2.553 29,81%
Palma De Mallorca 808 9,43%
WA 702 8,20%
Tenerife Norte/ Los 128 1,49%
Gran Canaria 116 1,35%
Bllbao "o 92 1,07%
‘Tenerife Sur/ Reina Sofia | 77 0,90%
Madrid /Torrejon 55 0,64%
IM8tagas o ST 41 0,48%
Lanzarote | 37 0,43%
Valencia 27 0,32%
(R T R 18 0.21%
La Perdiz-Tol Juan 18 0,21%
Alicante/ EI Altet 13 0,15%
Almeria 1 0,13%
Gironal Costa Brava 10 0,12%
e 102 1,19%
i R 8.565 100,00%

Fuente: Aena
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Tabla 2.60.- Aeropuertos origen/destino internacionales 2006

Aeropuerto Aeronaves %

952 39,57%
661 27,47%
436 18,12%
56 2,33%
54 2,24%
17 0,71%
15 0,62%
14 0,58%
8 0,33%
6 0,25%
Praga /Ruz 6 0,25%
G e e 7| 6 0,25%
\Gageate LA T 5 0,21%
| ' 5 0,21%
Londres /Li 5 0,21%
o A SRR | 160 6,65%
i (o 1S e R T e 2.406 100%

Fuente: Aena

2.6.2.7. Tréafico por compafiias

La compafiia aérea con mayor nimero de operaciones comerciales durante el 2006 fue Iberia,
con el 47,77% de todas las realizadas en el aeropuerto; aunque cada vez ganan mas peso las
compafiias de bajo coste como Ryanair, con el 15,66% de las operaciones comerciales en el
Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. La Tabla 2.61, que se presenta a continuacion,
muestra de forma resumida la distribucion de aeronaves comerciales por compaiiia.

Tabla 2.61.- Trafico comercial por compaiiias 2006

Compaiia Operaciones %

(e e e ey 5.241 47,77%

1.718 15,66%
1.072 9,77%

728 6,64%

588 5,36%

502 4,58%

434 3,96% prmm——
76 0,69% PGS |
72 0,66%

42 0,38%

40 0,36%

35 0,32%
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Compainia Operaciones %

34 0,31%
30 0,27%
22 0,20%
20 0,18%
20 0,18%
16 0,15%
14 0,13%
13 0,12%
254 2,32%
10.971 100,00%

Fuente: Aena

También se ha analizado la evolucion del trafico anual por compaiiias, en el periodo comprendido
entre los afios 1999 y 2006. Se han evaluado los traficos nacional e internacional por separado

para las compafias mayoritarias en cada uno de ellos.

En el Grafico 2.29 se aprecia como, dentro del trafico nacional, las compaiiias con mayor peso
son lberia, Air Nostrum y Air Europa. Se observa en el Ultimo afio que aparecen nuevas

operaciones de Vueling.

En el caso de las operaciones internacionales, Grafico 2.30, el trafico estd mas repartido a lo
largo de los afios sin distinguirse una compariia predominante ni regular en este periodo. Sin
embargo, se aprecia un gran crecimiento reciente de las operaciones internacionales gracias al
inicio de las operaciones de las compafiias de bajo coste. Ryanair y Monarch Airlines son

responsables del 89% de las operaciones internacionales en el 2006.
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Grafico 2.29.-Evolucién de las operaciones nacionales por compaiia
durante el periodo 1999-2006

100,00% 7 g -
90,00% — :
80,00% - [
70,00% -
60,00% -
50,00% -
40,00% -
30,00% 1—|
i |
20,00% - e
10,00% +— | i
] )
0.00% 500 2001 2002 2003 2005
H Resto 3.78% 2.00% 184% 2,08% 2,71% 3,79% 3,78%
B Vueling SA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 5,86%
O Binter Mediterraneo BO7%  1950%  8.80% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
O Transportes Aereos Del Sur 0,00% 0,26% 0,53% 0,88% 0,56% 0.77% 0,41%
@ Futura Intemacional 3.82% 342% 2,39% 1,89% 1,00% 0,94% 0,88%
O Spanair 2,48% 0.94% 1,18% 0,97% 097% 1,02% 6.87%
@ Air Nostrum 0,06% 0,00% 320%  1039%  9.41% 936%  12,52%
0 Air Europa 476% 7.17% 8.54% 7.79% 9,16% 1043%  850%
@ lberia 7704%  6670%  7350% @ 7600%  76,19% 7369%  61,19%

Grafico 2.30 - Evolucion de las operaciones internacionales por compaiiia
durante el periodo 2004-2006

100,00% -
90,00% +——1

80,00% 4

70,00% -

60,00% 4

50,00%

40,00% 1

30,00%

20,00% -

10,00% -

0,00%
O Reslo 6328% 2817% 6,84%
| Austrian Alrlines 0.00% 0.00% 162%
@ Collingwood Air Serdces BATH 1.09% 0.00%
m Europaan Asation Air Charter 7.34% 1.31% 0,12%
@ Naljets, Transportes Asreos Sa 2,26% 262% 2,00%
@ Amaury Sport Organisation 6,78% 262% 0.00%
0 Avacion Privada 2,26% 3,06% 0,01%
O Air Mediterranee 282% 524% 0,00%
O Monarch Airlines 4.52% 6,55% 18.04%
ORyanairLid, 2.26% 49.34% 71,36%
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2.6.2.8. Estacionalidad de la demanda

Del analisis de los datos del afio 2006, se observa que el trafico internacional es practicamente
constante a lo largo del afno, mientras que el nacional sufrié incrementos en agosto, noviembre y
diciembre con punta en diciembre. En la Tabla 2.62 y el Grafico 2.31 se presentan los datos

analizados.

Tabla 2.62.- Estacionalidad del trafico de aeronaves comerciales 2006

mm-m--
Comercial

7,0% 199 8,3% 7.3%
543 6,3% 189 7.9% 732 6,7%
620 7.2% 189 7,9% 809 7.4%

620 7.2% 213 8,9% 833 7,6%

615 7.2% 228 9,5% 843 7,7%
606 7,1% 199 8,3% 805 7,3%
709 8,3% 201 8,4% 910 8,3%
873 10,2% 219 9,1% 1.092 10,0%
676 7,9% 185 7,7% 861 7,8%
707 8,3% 224 9,3% 931 8,5%
996 11,6% 173 7,2% 1.169 10,7%

1.000 11,7% 187 7,8% 1.187 10,8%
8.565 100% 2.406 100% 10.971 100%

Fuente: Aena

Grafico 2.31.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves 2006
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2.6.2.9. Trafico en periodos punta

Durante el afio 2006, el mes punta en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén fue el

mes de diciembre, con 1.187 movimientos de aeronaves comerciales.

Para hallar la semana fipo de aeronaves comerciales, se ha procedido de la misma forma que en
el caso del trafico de pasajeros, resultando la semana que abarca del 11 al 17 de diciembre de
2006, con 274 movimientos comerciales y 131 totales, tal y como se indica en la Tabla 2.63 y se

representa en el Grafico 2.32.

Tabla 2.63.- Semana tipo trafico aeronaves comerciales 2006

Aeronaves %
comerciales ¥

38 13,9%
40 14,6%
38 13,9%
46 16,8%
39 14,2%
33 12,0%
40 14,6%
274 100%

Fuente: Aena
Grafico 2.32.- Semana tipo trafico aeronaves comerciales 2006
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En el caso de las aeronaves totales, la semana tipo resulta ser la que abarca del 6 al 12 de
noviembre de 2006, con 392 movimientos, tal y como se aprecia en la Tabla 2.64 y el Grafico
2.33.

Tabla 2.64.- Semana tipo trafico aeronaves totales 2006

Aeronaves o
totales °

53 13,5%
45 11,5%
45 11,5%
63 16,1%
57 14,5%
63 16,1%
66 16,8%
392 100%

Grafico 2.33.- Semana tipo trafico total de aeronaves 2006

70

1l

'y
(=]

AE IESONAVES

R
(=1

=
(=]

=]

3% 2t ﬁé Eé 5 g - e
g g 5 g 8. g ts 1Y
53 4 g g : gs

é g: -.§ §§ gc §=

Con respecto al trafico de aeronaves totales, el dia tipo, en adelante ADT, que resulta de tomar el
dia punta de la semana tipo, fue el 12 de noviembre con 66 movimientos de aeronaves totales. El
dia punta, en adelante ADP, que se corresponde con el dia de mayor trafico de aeronaves

les, fue el 18 de noviembre, una vez analizados los traficos diarios del afio 2006, con 97
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En la Tabla 2.65 y en el Grafico 2.34 se muestran la distribucion horaria de movimientos de
aeronaves totales en el dia tipo, en llegadas, salidas y total, segiun UTC. Se observa en las

mismas que se produce una punta a las 12 horas.

Tabla 2.65.- Dia tipo de movimiento de aeronaves totales 2006 (Domingo 12 de Noviembre)

1
1 1 2
1 2 3
4 2 6
5 2 7
3 7 10
3 3 6
4 3 7
3 3 6
3 2 5
2: 2 4
1 1 2
2 1 3
0 1 1
2 1 3
34 32 66

Fuente: Aena

Grafico 2.34.- Dia tipo de movimiento de aeronaves totales 2006
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produce una punta a las 10:00 con 21 movimientos.
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Tabla 2.66.- Dia punta de movimiento de aeronaves totales 2006
(Sabado 18 de Noviembre)

[ Hors | Uegadss | Saicas | ol |
e 1 1
By SHOON 2 2
[ 5 1 6
T e 2 6 8
I 2 9 21
s el A 2 6 8
s R 8 8 16
S o R 2 3 5
e 7 S 1 1 2
e 2 3 5
P 3 (RS 8 2 10
R 3 3 6
. 2 3
i 1 1 2
E20ET 2 2
S = 47 50 97

Fuente: Aena

Grafico 2.35.- Dia punta de movimiento de aeronaves totales 2006
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En el caso de las aeronaves, la hora de disefio se hace corresponder con aquella en la que se
roduce la punta de aeronaves comerciales. Las aeronaves comerciales totales (llegadas y
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N° de
orden

610
209
504
501
410
387
312
487
241
439
456
469
719
869
334
725
345
875
610
359
336
472
514
923
255
149
867
452
716
527
479
423
368
420
901
210
551
338
368
430
387
534
440

(LIS IS ) e e il e) [ie > B« T o B o> Wi = > o > BT Wi o B o> M o) W o> M o) Wil o > M) Wi o) Tl 0 ) M o> Wil o) W o> T @ > Ml ) Mo ) i ) W o > B o ) B = Wi o > e Tl o S M o Wi o ) M o T = e e U - )

10.971
10.963
10.956
10.949
10.943
10.937
10.931
10.925
10.919
10.913
10.907
10.901
10.895
10.889
10.883
10.877
10.871
10.865
10.859
10.853
10.847
10.841
10.835
10.829
10.823
10.817
10.811
10.805
10.799
10.793
10.787
10.781
10.775
10.769
10.763
10.757
10.751
10.745
10.739
10.733
10.727
10.722
10.717

99,93%
99,86%
99,80%
99,74%
99,69%
99,64%
99,58%
99,53%
99,47%
99,42%
99,36%
99,31%
99,25%
99,20%
99,14%
99,09%
99,03%
98,98%
98,92%
98,87%
98,82%
98,76%
98,71%
98,65%
98,60%
98,54%
98,49%
98,43%
98,38%
98,32%
98,27%
98,21%
98,16%
98,10%
98,05%
97,99%
97,94%
97.89%
97,83%
97,78%
97,73%
97,68%

Tabla 2.67.- Distribucion de las aeronaves comerciales
en sus respectivas horas mas ocupadas del afio 2006

Aeronaves
Pax/ hora | Avo/ hora
acumulados

Agosto
Febrero
Septiembre
Abril
Octubre
Abril
Enero
Diciembre
Octubre
Enero
Noviembre
Diciembre
Febrero
Abril
Diciembre
Julio
Diciembre
Abril
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Noviembre
Diciembre
Mayo
Noviembre
Agosto
Febrero
Agosto
Diciembre
Diciembre
Noviembre
Diciembre
Octubre
Diciembre
Abril
Agosto
Diciembre
Diciembre
Noviembre
Mayo
Agosto
Diciembre
Noviembre

24
14
1
10
10
1
11
12
12
13
14
17
17
18
18
18
19
1
1
21
21
21
22
23
23
24
24
26
27

Acumulado
porcentual [—fes ——bia—] Tora—
100,00%

12h
12h
15h
15h
7h
11h
11h
13h
19h
11h
10h
19h
8h
11h
8h
11h
9h
12h
11h
12h
11h
11h
9h
10h
7h
20h
7h
11h
11h
11h
17h
11h
10h
10h
12h
16h
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o
N° de Paxihora Ll Avelhora Aeronaves Acumulado
orden acumulados | porcentual

5 10.712 97,64%

“ 479 5 10.707 97,59%
B 296 5 10.702 97,55%
B 345 5 10.697 97,50%
B 2ss 5 10.692 97,46%
l 515 5 10.687 97,41%
619 5 10.682 97,37%

Fuente: Aena

2006.

en el ano 2006.

[ Mes | Dia | Hora |
Abril 11 15h
Diciembre 11 11h
Noviembre 11 8h
Octubre 11 15h
Junio 12 15h
Noviembre 12 10h
Septiembre 12 8h

Tabla 2.68.- Distribucion de las aeronaves comerciales en llegadas
en sus respectivas horas mas ocupadas del afio 2006

Asi pues, se han considerado 8 operaciones como valor de aeronaves hora disefio (AHD) en

Del mismo modo, se obtienen las aeronaves hora disefio en llegadas y en salidas. La Tabla 2.68

muestra las aeronaves comerciales en llegadas seglin sus respectivas horas de mayor ocupacion

orden acumulados | porcentual mm
338 5 5.486 100,00%  Diciembre 8 10h
ﬁ 430 5 5.481 99,91% Mayo 9 15h
B 392 5 5.476 99,82% Diciembre 21 10h
B 501 4 5.471 99,73% Abril 10 15h
B 469 4 5.467 99,65% Diciembre 17 10h
I ) 869 4 5.463 99,58% Abril 18 8h
B 334 4 5.459 99,51% Diciembre 18 11h
[Nes ) a| 875 4 5.455 99,43% Abril 1 9h
B ey 472 4 5.451 99,36% Noviembre 21 11h
AT | 514 4 5.447 99,29% Diciembre 22 11h
R 149 4 5.443 99,22% Agosto 24 7h
B 716 4 5.439 99,14%  Diciembre 27 11h
P | 420 4 5.435 99,07% Diciembre 3 10h
e 901 4 5.431 99,00% Abril 6 10h
HENSET 551 4 5.427 98,92% Diciembre 7 16h
y y 440 4 5.423 98,85% Noviembre 10 10h
322 4 5.419 98,78% Diciembre 14 10h
220 4 5.415 98,71% Febrero 14 11h
393 4 5.411 98,63% Noviembre 15 10h
375 4 5.407 98,56% Diciembre 16 10h
561 4 5.403 98,49% Noviembre 18 10h
272 4 5.399 98,41% Noviembre 18 8h
1o\ 473 4 5.395 98,34% Diciembre 19 18h
151 394 4 5.391 98,27% Noviembre 1 10h
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N° do Acronaves | Acumuado | Fecha
- porcenval [ iee» L pia Tora

580 4 5.387 98,20% Diciembre 18h
333 4 5.383 98,12% Diciembre 22 10h
398 4 5.379 98,05% Noviembre 27 10h
448 4 5.375 97,98% Diciembre 28 16h
317 4 5.371 97,90% Noviembre 28 10h
317 4 5.367 97,83% Noviembre 29 10h
377 4 5.363 97,76% Diciembre 2 10h
583 4 5.359 97,69% Septiembre 2 19h
347 4 5.355 97,61% Noviembre 30 10h
621 4 5.351 97,54% Abril 4 9h
435 4 5.347 97,47% Diciembre 5 10h
256 4 5.343 97,39% Diciembre 6 16h
386 4 5.339 97,32% Noviembre 9 10h
358 4 5.335 97,25% Diciembre 11 10h
254 4 5.331 97.17% Diciembre 13 10h
351 4 5.327 97,10% Noviembre 13 10h
331 4 5.323 97,03% Agosto 14 6h
335 4 5.319 96,96% Julio 21 6h
358 4 5.315 96,88% Noviembre 22 10h
507 4 5.311 96,81% Febrero 24 19h
78 4 5.307 96,74% Agosto 26 6h
360 4 5.303 96,66% Abril 2 15h
282 4 5.299 96,59% Agosto 31 15h
406 4 5.295 96,52% Noviembre 3 10h
396 4 5.291 96,45% Diciembre 4 10h
410 3 5.287 96,37% Octubre 10 15h

Fuente: Aena

De este modo, en el afio 2006 se han considerado 5 aeronaves hora disefio en llegadas (AHDj).

La Tabla 2.69 muestra las aeronaves en salidas segun sus respectivas horas de mayor

ocupacion en el afio 2006.

Tabla 2.69.- Distribucién de las aeronaves comerciales en salidas en sus respectivas
horas mas ocupadas del afio 2006

N°de |, ihora| Avolhora | Aeronaves | Acumulado
orden acumulados | porcentual m

610 6 5.485 100,00% Agosto
209 5 5.479 99,89% Febrero
504 5 5.474 99,80% Septiembre
867 5 5.469 99,71% Febrero
452 5 5.464 99,62% Agosto
443 5 5.459 99,53% Diciembre
387 4 5.454 99,43% Abril
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orden acumulados | porcentual mm

B 439 4 5.450 99,36% Enero 13 1%h
B 719 4 5.446 99,29% Febrero 17 19h
B 725 4 5.442 99,22% Julio 18 8h
B o110 4 5.438 99,14% Diciembre 1 12h
B 359 4 5.434 99,07% Diciembre 21 11h
B 336 4 5.430 99,00% Diciembre 21 12h
B 210 4 5.426 98,92% Agosto 7 12h
B 247 4 5.422 98,85% Abril 11 15h
B 619 4 5.418 98,78% Septiebre 12 8h
N 277 4 5.414 98,71%  Septiembre 1 7h
[ Y 4 5.410 98,63% Julio 20 16h
B 441 4 5.406 98,56% Agosto 21 7h
B se1 4 5.402 98,49% Agosto 23 11h
B o617 4 5.398 98,41% Febrero 24 12h
B 377 4 5.394 98,34% Marzo 24 12h
B 602 4 5.390 98,27% Febrero 26 1%h
B 434 4 5.386 98,20% Julio 26 7h
B 674 4 5.382 98,12% Octubre 28 20h
B 442 4 5.378 98,05% Agosto 29 7h
Bl 313 4 5.374 97,98% Agosto 2 7h
R 421 4 5.370 97,90% Agosto 31 7h
B 382 4 5.366 97,83% Agosto 3 7h
BEl 425 4 5.362 97,76% Marzo 3 12h
B 257 4 5.358 97,68% Diciembre 4 11h
B 182 4 5.354 97,61% Marzo 6 12h
B so1 4 5.350 97,54% Agosto 7 7h
S 368 4 5.346 97,47% Noviembre 10 12h
Bl 372 4 5.342 97,39% Agosto 14 7h
N 447 4 5.338 97,32%  Noviembre 17 12h
Bl 313 4 5.334 97,25% Diciembre 20 12h
BN 264 4 5.330 97,17% Febrero 25 12h
B 332 4 5.326 97,10% Abril 2 16h
B 203 4 5.322 97,03% Mayo 6 17h
B 410 3 5.318 96,96% Octubre 10 15h
B 312 3 5.315 96,90% Enero 11 11h
B 487 3 5.312 96,85% Diciembre 12 11h
B 241 3 5.309 96,79% Octubre 12 13h
BES 456 3 5.306 96,74% Noviembre 14 11h
S 345 3 5.303 96,68% Diciembre 19 11h
R - 923 3 5.300 96,63% Mayo 23 9h
255 3 5.297 96,57% Noviembre 23 10h

527 3 5.294 96,52% Diciembre 29 11h

479 3 5.291 96,46% Noviembre 2 11h
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Por lo tanto, se han considerado 6 aeronaves hora disefio en salidas (AHDgy).

Las aeronaves totales segln sus respectivas horas de mayor ocupacién en el afio 2006, se

muestran en la Tabla 2.70.

Tabla 2.70.- Distribucion de las aeronaves totales en sus respectivas horas mas ocupadas del afio 2006

Acumulado
porcentual [ _fiee T_pia T

Aeronaves
Pax/ hora | Avo/ hora
acumulados

588 17.583 100,00%  Noviembre 10h

193 17.562 99,88% Noviembre 18 12h

253 16 17.546 99,79%  Septiembre 26 15h

353 14 17.530 99,70% Junio 15 11h

138 14 17.516 99,62% Noviembre 15 9h

335 14 17.502 99,54% Noviembre 29 10h

365 14 17.488 99,46% Noviembre 30 10h

125 14 17.474 99,38% Octubre 9 12h

219 13 17.460 99,30% Noviembre 15 12h

516 13 17.447 99,23% Abril 22 10h

272 13 17.434 99,15% Abril 8 16h

546 12 17.421 99,08% Abril 10 15h

240 12 17.409 99,01%  Septiembre 13 14h

408 12 17.397 98.94% Noviembre 14 8h

429 12 17.385 98,87% Marzo 16 10h

376 12 17.373 98,81% Agosto 21 9h

334 12 17.361 98,74% Enero 24 10h

308 12 17.349 98,67% Marzo 26 9h

23 12 17.337 98,60% Septiembre 27 10h

317 12 17.325 98,53% Septiembre 27 11h

340 12 17.313 98,46% Noviembre 30 11h

521 12 17.301 98,40%  Septiembre 8 8h

218 12 17.289 98,33% Octubre 9 11h

416 11 17.277 98,26% Diciembre 10 11h

368 11 17.266 98,20% Noviembre 15 11h

386 1 17.255 98,13% Diciembre 16 10h

876 11 17.244 98,07% Abril 18 8h

883 11 17.233 98,01% Abril 1 Sh

281 11 17.222 97,95% Mayo 20 9h

455 11 17.211 97,88% Noviembre 20 11h

318 1 17.200 97,82% Enero 23 _16h

295 11 17.189 97,76% Marzo ___;?ﬁ't’a‘r;‘;;jj-\_‘

221 11 17.178 97,70%  Septiembre T AROR

50 11 17.167 97,63%  Septiembre I e 13h.

472 11 17.156 97,57% Julio 28 | 1h

539 11 17.145 97,51%  Diciembre 29 11, gt a :

294 11 17.134 97,45% Noviembre 29 11h 4

525 11 17.123 97,38%  Septiembre 5N\% - Oh /
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N° de Pax/ hora Avol hora Aeronaves Acumulado
orden zcumulados | porcentual [—fies —T—pia T o —

17.112 97,32% Junio 6
208 1 1 17.101 97,26% Julio 7 10h
772 11 17.090 97,20% Septiembre 7 9h
255 11 17.079 97,13% Abril 8 15h
171 11 17.068 97,07% Febrero 9 12h
371 10 17.057 97,01% Diciembre 10 12h
575 10 17.047 96,95% Noviembre 11 11h
439 10 17.037 96,89% Septiembre 11 11h
243 10 17.027 96,84% Enero 12 11h
114 10 17.017 96,78% Marzo 12 9h
318 10 17.007 96,72% Noviembre 12 12h
506 10 16.997 96,67% Abril 13 Sh

En el afio 2006 hubo un trafico total de 21 aeronaves hora punta (AHP), tal y como se muestra en
la Tabla 2.70 y el Grafico 2.36.

Grafico 2.36.- Analisis de trafico punta y disefio aeronaves. Afio 2006
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La Tabla 2.71 muestra la evolucién de estos parametros, asi como de los valores de aeronaves
hora punta y hora de disefio en el periodo 2000-2006.

Tabla 2.71.- Evolucion del trafico total de aeronaves hora punta y de disefio

6 4 67% 83%
16 5 4 4 80% 80%
20 5 4 3 80% 60%
19 6 4 4 67% 67%
17 7 4 4 57% 57%
16 6 4 5 67% 83%
21 8 5 6 62% 75%

Fuente: Aena

Al no observarse una tendencia clara en la evolucién de ambos parametros, se ha optado por
seleccionar, para célculos posteriores, los valores medios. Asi, la relacion porcentual de disefio
de aeronaves hora en llegadas respecto al valor de aeronaves hora disefio (que corresponde con

el de aeronaves comerciales hora punta) se ha considerado de un 68% y en salidas, de un 72%.

En la Tabla 2.72 se presentan de forma resumida los valores obtenidos en el afio 2006 por los

diferentes traficos en los periodos punta y disefio considerados.

Tabla 2.72.- Resumen traficos totales punta y de disefio (2006)

I o e I ) R e

1.187

Fuente: Aena

La Tabla 2.73 presenta los valores de AHP en 2006 para cada uno de los segmentos de trafico

considerados.

Tabla 2.73.- Trafico total de aeronaves hora punta por segmentos en 2006

21 100%
4 19%
4 19%
3 14%
0 0%

Fuente: Aena
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2.6.2.10. Flota usuaria del aeropuerto
En la Tabla 2.74 se presenta el nimero de operaciones comerciales registradas durante el 20086,
por tipo de aeronave.

Tabla 2.74.- Trafico comercial segun el tipo de aeronaves 2006
'MCDONNELLDOUGLASMD87 | 2504 22,82%
[BOEING 737/800 PASSENGERS 2210 20,14%
ARH AR e s s e e 1.914 17,45%
AR SR S ey 1.028 9,37%
'MCDONNELLDOUGLASMD88 865 7,88%
DEHAVILLANDDHC-8DASH8-300 716 6,53%
[BOEING 737-800 (WINGLETS) PASSENGER 312 2,84%
(CANADAIRREGIONALJET200 294 2,68%
NG R e Tl 198 1,80%
[CESSNACIATIONRIESRD A s | 163 1,49%
'MCDONNELL DOUGLASMD83 98 0,89%
'MCDONNELLDOUGLASMDS2 88 0.80%
FAIRCHILD METRO/MERLINEXPEDITER 56 0,51%
BEECHCRAFTTWINTURBOPROP &4 0,49%
ARG e ey 46 0,42%
(CANADAIRREGIONALJET900 40 0,36%
[BOEING B757/200 PASSENGERS 38 0,35%
[PIPER (LIGHT AIRCRAFT -TWIN TURBOPROP) 36 0,33%
[BRITSH AEROS. (HAWKER SIDDELEY)12s 33 0,30%
BELL(HELICOPTERS) 26 0,24%
[DASSAULT (B.M.FALCON 10/20/100/20012000 26 0,24%
AEROSPATIALEATR72 = = 4 0,22%
[BOEING737-700 PASSENGERS 20 0,18%
R e e W 0,18%
EOKKERA e o SE s e L | 14 0,13%
IEORRER N e S e 14 0,13%
(CANADAIRCHALLENGER 12 0,11%
[DASSAULT (BM)FALCONSO)00 12 0,11%
RO i e e e W e 110 1,00%

T 10.971 100%
Fuente: Aena

en la Tabla 2.75, se presenta la evolucion de la flota usuaria del aeropuerto en el
ptandido desde el afio 2000 hasta 2006. En ella se puede comprobar cémo algunas
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obsolescencia o por incumplir los requisitos medioambientales en materia de ruido. Es el caso de
los B727-200 de Iberia, que han sido paulatinamente sustituidos por aviones mas actuales de la
familia Airbus. Analogamente, figuran varios modelos de
McDonnell Douglas que, previsiblemente, seran sustituidos a su vez por aeronaves mas

modernas.

Por dltimo, figuran turbohélices y pequefios reactores del segmento de 50 asientos o inferiores,
generalmente vinculados a la compafiia Air Nostrum o Binter Mediterraneo, ésta (ltima ya

desaparecida.

la serie 80 de la extinta

Tabla 2.75.- Evolucidn de la flota usuaria del aeropuerto

16,24%
2,86%
4,56%
0,82%
0,46%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
1,08%
0,72%
0,06%
0,06%
0,38%
0,03%
0,00%
0,16%
0,06%
0,14%
0,42%
0.22%
0,00%
0,00%

35,69%
5,14%
15,37%
2,06%
2,24%
0,00%
0,13%
0,03%
0,00%
0,98%
1,21%
0,03%
0,10%
0,62%
0,03%
0,00%
0,19%
0,10%
0,27%
0,13%
0,25%
0,00%
0,00%

40,28%
6,57%
28,49%
0,05%
5,30%
1,18%
1,15%
0,00%
0,03%
1,66%
0,95%
0,03%
0.17%
0,64%
0,14%
0,00%
0,20%
0,14%
0,24%
0,15%
0.61%
0,14%
0,00%

34,30%
6,62%
26,67%
0,00%
14,07%
8,19%
1,35%
0,03%
0,03%
0,99%
0,52%
0,00%
0,25%
0,77%
0,09%
0,00%
0,12%
0,42%
0,25%
0,14%
0,31%
0,09%
0,00%

PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

MODELO 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

27,14%
6,80%
26,90%
0,80%
18,61%
9,43%
1.41%
0,03%
0,00%
1,43%
0,80%
0,03%
0,23%
0,97%
0,34%
0,00%
0,29%

0,49%

'J 0, 14.'.:.6

\Q A7%

28,43%  22,82%
20,86%  20,14%
16,02%  17,45%
5,69% 9.37%
11,80% 7,88%

6,72% 6,53%
1,67% 2,84%
0,27% 2,68%
0,00% 1,80%
1,16% 1,49%
0,74% 0,89%
0,00% 0,80%
0,45% 0,51%
0,67% 0,49%
1,14% 0,42%

0,00% 0,36%
0,25% 0,35%
0,17% 0,33%
= o,

\ 0,30%

fza% | b 4%
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PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

MODELO 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 |

041%  0,10% 0,19% 0,25% 0,29% 0,32% 0,18%
0,06%  0,00% 0,00% 0,12% 0,03% 0,20% 0,13%
0,03%  0,10% 7,24% 0,89% 0,00% 0,00% 0,13%
022% 0,13% 0,15% 0,12% 0,23% 0,07% 0,11%
0,16%  0,19% 0,07% 0,18% 0,11% 0,16% 0,11%
11,59% 11,91% 1,56% 1,94% 1,75% 0,13% 0,09%
4,02%  2,48% 0,27% 0,15% 0,06% 0,11% 0,09%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,07%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,06% 0,04% 0,05%
0,03%  0,06% 0,20% 0,00% 0,00% 0,09% 0,05%
0,00%  0,00% 0,03% 0,09% 0,17% 0,09% 0,04%
0,00%  0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,09% 0,04%
0,03%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,04%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,09% 0,00% 0,04%
0,06%  0,00% 0,00% 0,00% 0,03% 0,03% 0,04%
0,00%  0,00% 0,00% 0,06% 0,03% 0,07% 0,03%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,06% 0,09% 0,02%
0,00%  0,00% 0.00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,00%  0,00% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,03%  0,00% 0,00% 0,03% 0,04% 0,09% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,09% 0,00% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,25% 0,00% 0,16% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,02%
0,02%  0,03% 0,07% 0,00% 0,03% 0,07% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,09% 0,00% 0,04% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00%
19,67% 11,69% 1,59% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
19,51%  3,68% 0,00% 0,00%  0,00% 0,00% 0,00%
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PARTICIPACION EN EL TRAFICO DEL AEROPUERTO

4,16% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,84% 0.47% 0,60% 0,47% 0,76% 0,18%

100% 100% 100% 100% 100% 100%
Fuente: Aena

Agrupando las aeronaves por letra clave, se observa que el tipo de aeronave que utiliza el
aeropuerto con mayor frecuencia se corresponde con la clave C de OACI (en esta clasificacion no
se han incluido los helicopteros ni las aeronaves militares). Los resultados se recogen de forma
detallada en la Tabla 2.76 y el Grafico 2.37.

Tabla 2.76.- Movimientos por tipo de aeronave

1,61% 085% 0,72% 0,70% 1,13% 1,04% 0,75% 0,88%
3.2?% 227% 2,52% 365% 3,15% 3,70% 3,90% 6,41%
| 93,67% 96,62% 96,26% 9542% 9553% 94,91% 95,09% 92,35%
1,46% 025% 051% 024% 0,19% 036% 0,26% 0,37%
100%  100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Fuente: Aena

Grafico 2.37.- Movimiento por tipo de aeronave
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Asimismo, en la Tabla 2.77 y el Grafico 2.38, se muestran las aeronaves clasificadas segun el

namero clave (en esta clasificacion tampoco se han incluido los helicopteros y aeronaves
militares).

Tabla 2.77.- Movimientos segin niimero de clave 2006

IS I T T N M N

0,00% 0,00% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
~.a1 0,15% 0,00% 0,16% 0,00% 0,06% 0,06% 0,00% 0,02%
| 1.31% 0,25% 0,32% 0,24% 0,12% 0,30% 0,26% 0,35%
20,94% 16,71%  7,69% 6,46%  14,74% 19,85% 13,81% 10,04%
14,33% 23,85% 56,48% 76,73% 69,20% 62,68% 67,62% 63,78%
51,28% 36,28% 20,28%  2,05% 2,41% 2,73% 6,39%  12,01%
11,99% 2291% 15,04% 14,52% 13,46% 1437% 11,93% 13,80%
100%  100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

(*) En este grupo se han incluido las aeronaves Tipo VIIl y menores

Grafico 2.38.- Movimientos segun nimero de clave 2006

100%
00% | l—— IV ——V —— VI —— VIl = VI
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pasajeros por aeronave, de la proporcién de pasajeros y del porcentaje de aeronaves que vuelan
de cada tipo. Estos valores se emplearan en apartados posteriores del presente Capitulo y en el
Capitulo 4 de Necesidades, y seran especialmente significativos para la obtencion de la
capacidad del Edificio Terminal de Pasajeros en materia de superficie y equipamiento.

Los resultados se muestran en la Tabla 2.78, el

Grafico 2.39 y el Grafico 2.40.

Tabla 2.78.- Porcentaje de pasajeros, aeronaves y parametro pasajeros/ aeronave
segun el tipo de aeronave (2006)

TIPO PASAJEROS AERONAVES PASAJEROS/ AERONAVE

0,03% 0,02% 160
96,89% 90,37% 104
3,08% 9,61% 31

Grafico 2.39.- Distribucion de pasajeros y aeronaves segtin tipo de aeronave en 2006

% Pasajeros Wide Body % Aeronaves Wide

(WB); _ Body
0.03% (WB);

Regional 0,056

Regional (REG); 02%

(REG); 961% S

3,08%

Narrow

Narrow Body
Body (NB); (NB);

96,89% 90,37%
O Wide Body (WB) O Narrow Body (NB) -
O Regional (REG) i A K Eogg NS/
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Grafico 2.40.- Parametro Pasajeros/ Aeronave segun tipo de aeronave en 2006
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A continuacién, se realiza un analisis de la evolucion de la flota de las compafias mas
representativas del aeropuerto en el periodo comprendido entre 1999 y 2006 (lberia, Air Europa y
Air Nostrum). Se evitan otras aerolineas en las que, por escasez o inexistencia de operaciones en

dicho margen temporal, no procede realizar el estudio pertinente.

Es el caso de las comparias de bajo coste Ryanair, Monarch y Vueling, que han irrumpido
recientemente en el aeropuerto y cuyo analisis se abordard en 2.6.5. Las dos primeras se
caracterizan por operar rutas internacionales en aeronaves tipo B737-800 (hasta 189 pasajeros) o
Airbus A320 (180 pasajeros). En el caso de Monarch, también opera con aeronaves de mayor

tamanio del entorno de 220 a 235 asientos (A321 y B757), pero con menos frecuencias.

Por otro lado, Vueling ha empezd a realizar vuelos nacionales de bajo coste en el segundo

semestre de 2005. Se caracteriza por mover pasajeros mediante sus Airbus A320.

En el Capitulo 3, se adoptaran hipotesis necesarias para predecir el comportamiento de estas

compaiiias.
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Grafico 2.41.- Evolucion de Ia flota por compaiiia (1999-2006) en el trafico nacional. Iberia
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Iberia se caracteriza por la variedad de aeronaves operadas, especialmente en 2001, que van
desde el segmento de los 100 pasajeros (DC9) al de los 200 (B757). Todas ellas son aeronaves
de fuselaje estrecho. En 2006 predominan los MD87, aeronaves que seran sustituidas por las
mas modernas de la familia Airbus: A319, A320 y A321. Es de prever que, una vez implementada

la politica de adquisiciones en torno a Airbus, los modelos de aeronaves se reduzcan a unos

pocos modelos.

Grafico 2.42.- Evolucion de la flota por compaiiia (1999-2006) en el trafico nacional. Air Europa
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En lo que respecta a Air Europa, se observa también una escasa diversidad de modelos. Con la
adquisicion del B 737-800, la compafiia pretende concentrar sus operaciones futuras en torno un
modelo moderno muy extendido en el mercado actual en perjuicio de otros mas antiguos de los

que se desprendera en breve.

Gréfico 2.43.- Evolucion de la flota por compaiiia (1999-2006) en el trafico nacional. Air Nostrum

100% T—p— — :
90"-70__: - — — "
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BATR 72 H BAE 142 DOCN235 0O CRJ-200
B CS5 B DASH 8-300 O F50 O CRJ-900

Como se ha indicado anteriormente, la compafiia regional de Iberia ha venido operando con
pequefias aeronaves del segmento de las 50 plazas o menores, salvo en el afio 2000. La flota se
ha afianzado en torno al DASH 8-300, que ha sustituido paulatinamente a otros modelos de
turbohélices ya obsoletos. Analogamente, el reactor CRJ 200 ha realizado algunas operaciones,
que pueden incrementarse en el futuro tras la adquisicién de mas unidades de este modelo, asi
como de la version 900. Estas aeronaves son susceptibles de cubrir el nicho existente entre las

actuales de 50 asientos y las de mayor tamario de Iberia, de mas de 120 asientos de capacidad.

2.6.3. Trafico de Aeronaves Otras Clases de Trafico

La fraccion de trafico englobada en este apartado corresponde a los vuelos de aviacion general
gue se realizan por negocio o placer, los de ensefianzas, de Estado, militares y trabajos aéreos.
En el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, durante el afo 2006, el trafico OCT
37,6% del total de movimientos de aeronaves registrados. Los traficos

Ries a los distintos tipos se representan a continuacion en el Grafico 2.44.

L
’b‘ff-:\ﬂ Gu‘.s\-‘-‘-?'bs-
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Grafico 2.44.-Tipos de trafico OCT 2006

OCT 2006
Docencia

28,6%

Estado
5,0%

\Miitares

51%

Otros /
Senvicio OCT

58,1%
Trabajos
Aéreos
3.2%
2.6.3.1. Evolucion histérica de la demanda

En los Gltimos anos, las operaciones OCT han ido creciendo, observandose primero una tasa de
crecimiento muy elevada hasta 2003; desde ese afio este tipo de trafico parece mantenerse

constante o con pequefias fluctuaciones como puede comprobarse en la Tabla 2.79 y en el
Grafico 2.45.

Tabla 2.79.- Evolucidn del trafico de aeronaves OCT

3.029 -

3.540 16,9%
4.146 17,1%
5.280 27,4%
6.309 19,5%
6.609 4,8%
6.783 2,6%
6.612 -2,5%

Fuente: Aena
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Grafico 2.45.- Evolucién del trafico de aeronaves OCT
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2.6.3.2. Estacionalidad de la demanda

El trafico OCT en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén no presenta ua
estacionalidad determinante. Los meses punta son septiembre y marzo, con un 12,4% y un 9,8%
del total de movimientos del afio 2006 respectivamente, tal y como puede comprobarse en la

Tabla 2.80 y en el Grafico 2.46.
Tabla 2.80.- Estacionalidad OCT

Enero 356 5,4%
[ Febrero' | 336 5,1%
[Marzo 649 9,8%
DABHIT 572 8,7%
Maye ™ 407 6,2%
[ Junie | 585 8,8%
[ duiie™ 600 9,1%
| Agosto | 504 7,6%
| Septiembre’| 819 12,4%
| Octubre | 575 8,7%
['Noviembre'| 635 9,6%
| Diciembre’| 574  87%
ToTALT - 6.612 100%

Fuente: Aena
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Grafico 2.46.- Estacionalidad OCT
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2.6.3.3. Trafico en periodos punta

En el afio 2006, el dia punta se produjo en el mes de noviembre (dias 18) con un trafico de
59 ADP, y el valor correspondiente a la hora punta se situé en 16 AHP el dia 18 de noviembre a

las 10 horas.

2.6.4. Mercancias

2.6.4.1. Estructura actual del trafico

Durante el afio 2006, se transportaron un total de 69.554 Kg de mercancias, de los cuales casi la
totalidad se transporto en la bodega de los aviones de pasajeros (94,42%) y el resto se transportd

en cargueros puros. La mayor parte de las mercancias transportadas fueron de caracter nacional

(97,44%) segln se deduce del Grafico 2.47.
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Grafico 2.47.- Estructura del trafico de mercancias (2006)
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2.6.4.2. Evolucion de la demanda

La carga aérea ha ido disminuyendo desde el afio 2000 en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén, tal y como se expone en la Tabla 2.81 y en el Grafico 2.48, aunque haya crecido
del afio 2005 al 2006 puntualmete.

Tabla 2.81.- Evolucion del trafico de mercancias

o cira | memscone [ 078 kg | cecme

(1989 | 102454 19.982 122.436

1720000 115.632 5.046 120.678 -1,44%

2001 108.219 13.200 121.419 0,61%

1200270 95415 28 95.443 -21,39%

7200377  100.915 286 101.201 6,03%

[ 2004 | 85591 300 85.891 -15,13%

172005 62432 3.439 65.871 -23,31%
67.773 1.781 69.554 5,59%

Fuente: Aena
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Grafico 2.48.- Evolucidn del trafico de mercancias total
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2.6.4.3. Participacion en el trafico espariol y autonémico.

En la Tabla 2.82 y en el Grafico 2.49 se resume la evolucion del trafico de mercancias nacional,
internacional y total de Espafia durante los ultimos afios, asi como el porcentaje de participacion
del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en cada uno de ellos. De ellos se desprende
el escaso peso del trafico de mercancias de este aeropuerto, asi como su estabilidad en los

ultimos arios.

Tabla 2.82.- Evolucidn de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico de mercancias total de Espana (Kg)

Fuente: Aena

ﬂ % Nacional | % Internac. % Total
Espana Espana Espana Granada Granada Granada
256.596.065 351.720.632 608.316.697  0,0399%  0,00568%  0,0201%
“ 264.880.547 373.152.850 638.033.397  0,0437%  0,00135%  0,0189%
12001 | 246489.661 354573037 601.062.698  0,0439%  000372%  0,0202%
12002| 236399489 350.482.850 595.882.348  0,0404%  0,00001%  0,0160%
12003 | 238.067.720 363453873 601521593  0,0424%  0,00008%  0,0168%
2004 | 247.827.397 398496.343 646323740  0,0345%  0,00008%  0,0133%
12005 | 235.838.450 380543626 616.382.085  0,0265% 0,0009% .- ~0,0
12006| 216.807.004 385.482.175 602.379.179  0,0312% ¢
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Grafico 2.49.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico de mercancias total de Espaiia (Kg)
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El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén esta ubicado en tercer puesto, dentro de los
6 aeropuertos de la Comunidad Auténoma de Andalucia, en lo que se refiere al transporte de
mercancias; ya se consideren en forma total, nacional o internacional con valores cercanos al
0,5%, 0,80% y 0,01% respectivamente. En la Tabla 2.83 y en el Grafico 2.50. se resume la
evolucién del trafico total de mercancias nacional, internacional y total de la comunidad auténoma
de Andalucia durante los ultimos afios, asi como el porcentaje de participacion del Aeropuerto

Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en cada uno de ellos.

Tabla 2.83.- Evolucidn de la participacién del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico de mercancias total de Andalucia (Kg)

Afio Nacional Internac. Total % Nacional | % Internac. % Total
Andalucia Andalucia Andalucia Granada Granada Granada

9.617.818 6.244.053 15.861.871 1,07% 0,32% 0,77%
10.219.957 6.714.056 16.934.013 1,13% 0,08% 0,71%
9.308.351 5.879.882 15.188.233 1,16% 0,22% 0,80%
8.700.961 5.154.210 13.855.171 1,10% 0,00% 0,69%
7.622.397 3.189.584 10.811.981 1,32% 0,01% 0,94%
8.771.757 3.299.622 12.071.379 0,98% 0,01% 0,71%

7.695.315 4.508.881 12.204.196 0,81% 0,08% 0,54%

5.830.151 11.240.954 17.071.105 1,16% 0,02% 0,41%
Fuente: Aena
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Grafico 2.50.- Evolucion de la participacion del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén
en el trafico de mercancias total de Andalucia (Kg)
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2.6.4.4. Estacionalidad de la demanda

Segun se desprende de la Tabla 2.84, el trafico de mercancias se distribuye de manera no
uniforme ni estacional a lo largo del afio. En el Grafico 2.51 se aprecian las puntas en junio y

noviembre y una caida que llega a su minimo en el mes de junio.

Tabla 2.84.- Estacionalidad mercancias totales 2006

S T

4.409 6,51% 0,00% 4.409 6,34%
6.289 9,28% 280 15,72% 6.569 9,44%
5.857 8,64% - 0,00% 5.857 8,42%
4.789 7,07% 140 7,86% 4.929 7,09%
6.669 9,84% 163 9,15% 6.832 9,82%
7.565 11,16% 922 51,77% 8.487 12,20%
3.849 5,68% - 0,00% 3.849 5,53%
6.201 9,15% - 0,00% 6.201 8,92%
5.139 7,58% - 0,00% 5.139 7,39%
5.553 8,19% 104 5,84% 5.657 8,13%
7.651 11,29% 140 7,86% 7.791 11,20%
3.802 5,61% 32 1,80% 3.834 5,51%

67.773  100,00% 1.781 100,00%  69.554  100,00%.

Fuente: Aena
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Grafico 2.51.- Estacionalidad mercancias totales 2006
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2.6.4.5. Ratio mercancias/ aeronave y por segmento
En la Tabla 2.85 se presentan los ratios de mercancias/aeronaves totales, mercancias/carguero y

mercancias/bodega de aeronave de pasajeros para el afio 2006.

Tabla 2.85.- Ratios mercancias 2006

- Kg/ave total Kgl/carguero Kg/bodega

170

Fuente: Aena

La evolucion del ratio mercancias/aeronave se representa en la Tabla 2.86 segregando el trafico

nacional e internacional.

Tabla 2.86.- Evolucion del ratio mercancias/aeronave

Kglave Kglave
- Kglave total

e 20,2 63,6 22,7

18,7 28,7 19,0
17,5 112,8 19,3
16,5 0,2 16,2
15,8 2,5 15,6
12,5 20 - 12,3
8,9 : 1,8 7.3
7,91 0,74 6,34

Fuente: Aena
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Como se observa, en los Ultimos afos ha ido disminuyendo de forma continuada el ratio

mercancias/aeronave, habiéndose reducido a la tercera parte en 7 afios.

2.6.5. Trafico de las compaiiias de “Bajo Coste”

2.6.5.1. Introduccion

La entrada en servicio de las denominadas “Compaiias de Bajo Coste”, en adelante CBC, ha
supuesto un fuerte incremento del volumen de trafico internacional en el Aeropuerto Federico
Garcia Lorca Granada-Jaén desde el afio 2005. Estas compaiiias operan, casi en su totalidad,

vuelos desde y hacia el Reino Unido.

Durante el afio 2006, el volumen de pasajeros comerciales del Aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén que volaron en CBC fue de 376.600 pasajeros, representando un 35% del total de
pasajeros comerciales. En cuanto al nimero de aeronaves comerciales, 2.654 operaciones
fueron realizadas por aeronaves pertenecientes a CBC, lo que supone un 24% del total de
operaciones comerciales en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en 2006. Todo

esto queda esquematizado en el Grafico 2.52.

Grafico 2.52.- Trafico de CBC respecto a compaiiias “tradicionales”
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2.6.5.2. Distribucién de pasajeros y aeronaves segun tipo de trafico

COmo en aeronaves.
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2.6.5.3. Distribucion de trafico segiin aeropuerto de origen / destino.

Durante el afio 2006, casi la totalidad del trafico comercial se establecié con Reino Unido. Las
rutas fueron, casi exclusivamente, Granada — Londres / Stansted seguida, en orden de prioridad,

por Granada — Liverpool / Internacional y Granada — Londres / Gatwick.

La Tabla 2.87 y el Grafico 2.53 recogen la distribucién de pasajeros segun las principales rutas de
las CBC desde y hacia el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

Tabla 2.87.-. Principales rutas comerciales de pasajeros

1d nsted 146.462 38,89%
101.685 27,00%

52.703 13,99%

50.745 13,47%

9.780 2,60%

7.685 2,04%

7.540 2,00%

376.600 100,00%

Fuente: Aena

Grafico 2.53.- Principales rutas comerciales de pasajeros
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2.6.5.4. Flota usuaria del aeropuerto perteneciente a CBC
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tipo VI. La Tabla 2.88 y el Grafico 2.54 muestran las aeronaves mas utilizadas por las compaiiias

de bajo coste en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

Tabla 2.88. Numero de operaciones realizadas por aeronaves de CBC en 2006

1.488 56,07%
886 33,38%
194 7,31%

28 1,06%
18 0,68%
18 0,68%
8 0,30%
8 0,30%
2 0,08%
2 0,08%
2 0,08%
2.654 100,00%

Fuente: Aena

Grafico 2.54.- Flota de las compaiiias de bajo coste en el Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en 2006
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2.6.5.5. Estacionalidad del trafico procedente de CBC

En la Tabla 2.89, el Grafico 2.55 y el Grafico 2.56 se muestra la distribucion mensual del trafico
comercial de pasajeros y aeronaves de compafiias de bajo coste a lo largo del afio 2006. Dado
que las CBC iniciaron su operacion el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén en el afo
2006, no se realiza el andlisis estacional por no contar con consistencia para posteriores

proyecciones.

Tabla 2.89.- Estacionalidad del trafico comercial de las CBC del Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

21.952 190
22.085 174
25.337 180
27.338 176
28.545 184
28.442 184
37.460 246
40.163 250
36.945 238
37.057 254
33.090 286
38.186 292
376.600 2.654
Fuente: Aena

Grafico 2.55.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros de CBC (2006)
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Grafico 2.56.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves de CBC (2006)
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2.6.5.6. Trafico por compaiiias de bajo coste
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En la Tabla 2.90 y en el Grafico 2.57 se indican las compaiiias aéreas de bajo coste que mas
pasajeros transportaron en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén durante el afio
2006. Se observa que las compaifiias britanicas Ryanair y Monarch Airlines transportan el 84%,

frente al 16% restante transportado por Vueling S.A.

Tabla 2.90.- Relacion de compaiiias de bajo coste en el Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén (2006)

COMPANIA AEREA DE BAJO COSTE PASAJEROS %

263.372 69,93%

60.525 16,07%
52.703 13,99%
376.600 100%

Fuente: Aena

Grafico 2.57.- CBC en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén (2006)
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2.6.5.7. Principales compafiias de bajo coste en el aeropuerto.

2.6.5.7.1. Ryanair Ltd.

Durante el afio 2006, esta compafiia britanica de bajo coste transporté 263.372
1.718 operaciones que tenian como origen o destino el Aeropuerto Federico

pasajeros, en
Garcia Lorca

Granada-Jaén. La totalidad de estos movimientos correspondian con operaciones de trafico

regular. Las principales rutas de Ryanair que tienen como origen o destino Granada

corresponden al Reino Unido y se detallan en la Tabla 2.91 y en el Gréfico 2.58.

Tabla 2.91.- Ryanair Ltd. - Principales aeropuertos de origen/ destino

146.462 55,61%

101.685 38,61%

7.685 2,92%

BT 7.540 2,86%
AT 263.372 100,00%

Fuene: Aena

Grafico 2.58.- Ryanair Ltd. - Principales aeropuertos de origen / destino
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En el Grafico 2.59 y el Grafico 2.60 se muestra la distribuciéon mensual del trafico comercial de

pasajeros y aeronaves de Ryanair a lo largo del afio 2006, cuyos valores son recogidos en la Tabla
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Tabla 2.92.- Ryanair. Estacionalidad en el nimero de aeronaves y pasajeros (2006)

“ Pasajeros Aeronaves

18.728 146
18.421 134
20.046 136
22.390 142
23.969 150
23.194 146
23.979 148
25.566 152
23.565 144
24,498 150
19.366 134
19.650 136
263.372 1.718

Fuente: Aena

Grafico 2.59.- Ryanair. Estacionalidad en el nimero de aeronaves (2006)
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Grafico 2.60.- Ryanair. Estacionalidad en el nimero de pasajeros (2006)
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La flota con la que la compafiia Ryanair opera en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-
Jaén esta compuesta casi por completo por el Boeing 737- 800 de acuerdo con la Tabla 2.93 y el
Grafico 2.61.

Tabla 2.93.- Flota de Ryanair.

Modelo de aeronave Operaciones

1.488
192
18
8
8
2
2
1.718
Fuente: Aena
Grafico 2.61.- Flota de Ryanair
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2.6.5.7.2. Monarch Airlines

Durante el afio 2006, Monarch Airlines transporté 52.703 pasajeros en 434 operaciones que
tenian como origen o destino el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. Estos
movimientos correspondieron en su totalidad con operaciones de trafico regular. La Unica ruta de
Monarch Airlines que tienen como origen o destino Granada se detalla en la Tabla 2.94 y el

Grafico 2.62.

Tabla 2.94.- Monarch Airlines. Principales aeropuertos de origen/ destino

AEROPUERTO PASAJEROS %

52.703 100%
52.703 100%

60.000
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En el Grafico 2.63 y en el Grafico 2.64 se muestra la distribucién mensual del trafico comercial de
pasajeros y aeronaves de Monarch Airlines a lo largo del afio 2006. Los valores numéricos se

muestran en la Tabla 2.95.

Tabla 2.95- Monarch Airlines. Estacionalidad en el niimero de aeronaves y pasajeros (2006)

“ Pasajeros Aeronaves

3.224 44
3.664 - 40
5.291 44
4.948 34
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“ Pasajeros Aeronaves

4.576 34
4.676 34
4.611 36
4.861 36
4.764 34
4.773 36
3.742 32
3.573 30
52.703 434

Fuente: Aena

Grafico 2.63.- Monarch Airlines. Estacionalidad en el nimero de aeronaves (2006)
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Grafico 2.64.- Monarch Airlines. Estacionalidad en el nimero de pasajeros (2006)
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La flota que opera en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén esta compuesta en su
mayoria por Airbus A320 y A321. Esto se muestra en la Tabla 2.96 y en el Grafico 2.65.

Tabla 2.96.- Flota de Monarch Airlines

Modelo de aeronave Operaciones

A i - : ' 384

18
2
2
28
Fuente: Aena
Grafico 2.65.- Flota de Monarch Airlines
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2.6.5.7.3. Vueling Airlines

Durante los siete ultimos meses del afio 2006, cuando comienza a operar esta compaiia en el
aeropuerto, Vueling Airfines transportd 50.745 pasajeros en 5.002 operaciones que tenian como
origen o destino el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. Estos movimientos
correspondieron en su totalidad con operaciones de trafico regular. Las rutas de Vueling Airlines
que tienen como origen o destino Granada se detallan en la Tabla 2.97 y en el Gréafico 2.66.

Tabla 2.97.- Vueling Airlines. Principales aeropuertos de origen/ destino

50.745
9.780
60.525

e,

Funte. Aena
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Grafico 2.66.- Vueling Airlines. Principales aeropuertos de origen/ destino
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En el Grafico 2.67 y en el Grafico 2.68 se muestra la distribucién mensual del trafico comercial de
pasajeros y aeronaves de Vueling Airlines a lo largo del afio 2006. Los valores numéricos se

muestranen la .

Tabla 2.98.- Vueling Airlines. Estacionalidad en el niimero de aeronaves y pasajeros (2006)

Pasajeros Aeronaves

672 4
8.870 62
9,736 62
8.616 60
7.786 68
9.982 120

14.963 126
60,525 502

Fuente: Aena
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Grafico 2.67.- Vueling Airlines. Estacionalidad en el niimero de aeronaves (2006)
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Gréfico 2.68.- Vueling Airlines. Estacionalidad en el nimero de pasajeros (2006)
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La flota que opera en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén esta compuesta en su
mayoria por Airbus A320 y F100. Esto se muestra en la tabla y en el grafico siguienrtes:

Tabla 2.99.- Flota de Vueling Airlines

2 /{\_}\'\nister,'o
502 /- %
: A
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Grafico 2.69.- Flota de Vueling Airlines
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2.6.5.8. Evolucion de las principales CBC en el periodo 2003-2006

Las Compaiiias de Bajo Coste han experimentado una evolucion muy rapida en Esparia en este
periodo. En concreto, en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, el trafico comercial

ha experimentado un gran ascenso debido a este tipo de trafico en el Ultimo afio de analisis, el

2006, como se puede apreciar en la Tabla 2.100, en el Grafico 2.70 y en el Grafico 2.71.

Tabla 2.100.-Pasajeros y aeronaves CBC en la evolucién 2003-2006

“ PASAJEROS AERONAVES

200350 0 0 0

268 4
233.610 1.666
376.600 2,654

Fuente: Aena
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Grafico 2.70.- Evolucion de los pasajeros CBC frente a los totales
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Grafico 2.71.- Evolucion de las operaciones CBC frente a las totales
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2.6.6. Caracterizacion del aeropuerto

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén tiene escaso peso en el trafico comercial de

Espafia pues supone tan soélo el 0,56% de éste, y ni siquiera llega al 1% del trafico comercial

e —

nacional.

En un contexto autondomico figura en el 5° puesto de los 6 exi
considerablemente por debajo de los aeropuertos de Malaga y Sevill
5,62%.
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El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén es, histéricamente, un aeropuerto de trafico
netamente nacional. Es en el Ultimo afo de analisis, el 2006, y ya desde 2005 con el inicio de
operaciones de las CBC, cuando se observa un cambio de comportamiento al tener un
incremento anual de tréfico comercial de pasajeros internacionales regulares del 265% y no
regulares del 111% (incremento de 2005 con respecto a 2004). En conjunto, el trafico de
pasajeros internacionales supone mas de un 30% del trafico total de pasajeros comerciales del

aeropuerto.

En cuanto al trafico nacional, debe hacerse una distincion de rutas de acuerdo a su condicion de
regular o no regular. El primero se debe mayoritariamente a Madrid (44%) y Barcelona (35%),
mientras que en el segundo caso, estas quedan relegadas a puestos mas retrasados y aparece

Tenerife Sur con el 68,4% como principal generador del mismo.

Los traficos puntas y de disefio no han sufrido gran variacion en los Ultimos afios. En los valores
correspondientes a pasajeros se observa un incremento progresivo desde 2003; algo analogo
ocurre con las puntas y disefio de las aeronaves. Un hecho remarcable es la variacion de los
valores punta o de disefio por segmentos, en donde si se aprecian variaciones, debidas

fundamentalmente a la instauracion del bajo coste en el Aeropuerto.

La compania acaparadora de las operaciones en el aeropuerto ha sido histéricamente Iberia. Sin
embargo, en el ultimo afio han irrumpido con notable protagonismo las CBC's Ryanair, Vueling y
Monarch Airlines. Esto explica que las aeronaves con mayor nimero de operaciones en el
aeropuerto sean los MD 87, Airbus A-320 y Boeing B-737-800, ya que son los modelos que
constituyen mayoritariamente las flotas de estas compafias. En el caso de Iberia, ha operado
principalmente con aeronaves MD de la serie 80, aunque va incorporando aviones de la familia
Airbus a medida que retira los obsoletos e introduce las nuevas unidades adquiridas de la familia
A320.

Con respecto a la estacionalidad del trafico no se puede comentar nada ya que no aparece un
tendencia clara en ningunos meses. De forma similar se descarta escoger dias con un trafico

mayor de entre distribuciébn semanal; no hay gran variacién diaria.
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2.7. Capacidad del espacio aéreo y de las infraestructuras aeroportuarias

2.7.1. Espacio Aéreo

El Aeropuerto Granada- Jaén pertenece a la Region Sur de Navegacion Aérea.
El trafico del aeropuerto es gestionado desde el Servicio de Transito Aéreo de Sevilla ACC.

La Regién Sur (LECS) esta compuesto por los siguientes sectores, cada uno de ellos formado a
su vez por varios volumenes basicos. En la siguiente ilustracién aparecen los volimenes basicos

gue componen los distintos sectores del Sevilla ACC.

llustracion 2.22.- Volimenes basicos de Sevilla ACC

A continuacién se describen los distintos sectores:

o LECSBLN
Sector formado por los volimenes BAIL, GALT, MALA, MALB, JAEA y JAEB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).

e LECSBLY

Sector formado por los volimenes ALMA, ALMB, BAIL, CARB, GALT, MALA,
JAEA, JAEB, BEAA y BEAB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de
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¢ LECSCEN
Sector formado por los volimenes ALMB, MALB, JAEB y BEAB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).
o LECSCES

Sector formado por los volimenes ALMA, ALMB, CARB, GALT, MALA, MALB, JAEB y BEAB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).
e LECSGAL

Sector formado por los volimenes GALT, MALA, MALB y JAEB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).

¢« LECSNCS

Sector formado por los volimenes ALCA, ALMA, ALMB, BAIL, CARB, GALT, MALA, MALB,
YSTE, JAEA, JAEB, BEAA y BEAB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).
e LECSPIM
Sector formado por los volimenes GALT, MALA, MARA y VEJA.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).

o LECSRTA

Sector formado por los volimenes ALCA, ALCB, ALMA, ALMB, BAIL, CARB, CORA, CORB,
GALT, MALA, MALB, MARA, MARB, MINTA, MINTB, SEKO, SEOX, VEJA, YSTE, JAEA, JAEB,
BEAA y BEAB.

El servicio de control se presta desde el Centro de Control de Transito aéreo de Sevilla (LECS).

o LECSSUR

Sector formado por los volimenes ALMA, CARB, GALT y MALA.
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Tabla 2.101.- Capacidades declaradas de sectores

LECS

SECTOR | CAPACIDAD DECLARADA OBSERVACIONES

33/ 35 33 excluido traf. GMML
38
26

25

Excluido el trafico a GEML 41

39 mov/60’ sin excluir

2.7.2. Subsistema de movimiento de aeronaves

2.7.2.1. Campo de vuelos

Se analiza en este apartado la capacidad del Aeropuerto de Granada-Jaén en su configuracion
actual, con la herramienta de simulacion “Simmod PLUS! V7.2.1.", y la capacidad ATC (Control
de Transito Aéreo) de la pista, realizada con el Programa de Investigacion de Capacidad de Pista
(PICAP).

El programa Simmod es un modelo de simulaciéon conjunta de espacio aérec y campo de vuelos
de un aeropuerto, que constituye una valiosa herramienta para el analisis del trafico aéreo en
ruta, en el area terminal y para las operaciones en tierra. El programa simula de forma realista el
movimiento de todas las aeronaves correspondientes a una programacion de vuelos
determinada, paso a paso, resolviendo los posibles conflictos que se produzcan. Permite,
ademas, la observacion de la simulacion a través de una representacién grafica animada de la

misma.

El programa Simmod considera tanto los aspectos de disefio como los de proced;gﬁe({tqijd?’las
operacn)nes de las aeronaves y proporciona como salidas informes detal!ades que permﬁ@&‘\\

proporciona tlempos de trayecto de las aeronaves tanto en aire como en tierra
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Una vez que se ha establecido el escenario estandar, basado en datos sobre las operaciones
propuestas o existentes, es posible modificar los datos de entrada para desarrollar y evaluar

nuevas alternativas.

Para la elaboracion del presente estudio se han seguido los pasos siguientes:

- Construccién del modelo del Aeropuerto de Granada-Jaén mediante el programa Simmod.
- Validacién del mismo con las condiciones operacionales actuales.

- Evaluacién de la capacidad del aeropuerto.

La metodologia en la elaboracion de una aplicacion Simmod es estandar. Se comienza con la
creacion de los modelos que representaran el espacio aéreo y el campo de vuelos del aeropuerto

y que recogen las configuraciones fisicas y las caracteristicas de tipo operativo de los mismos.

Se elabora el denominado fichero de eventos, que contiene la programacion de vuelos

correspondiente al dia tipo considerado, que corresponde al 15 de junio de 2005.

Partiendo del citado fichero de eventos, que debe considerarse como base, y aumentando
progresivamente el nimero de movimientos incluidos en él, se crean diferentes ficheros de vuelos
que se aplican a la simulacion, tantos como analisis quieran realizarse. Analogamente puede
reducirse el nimero de movimientos para analizar la situacion producida por un trafico menor que

el previsto. Esto puede ser util en el caso de aeropuertos saturados.
El estudio de capacidad comprende dos partes:

a) Determinacion de la Capacidad Practica del sistema.

b) Determinacién de la Capacidad de Saturacion del sistema.

El objetivo principal del analisis de Capacidad Practica es determinar el nimero maximo de
operaciones diarias que pueden programarse en un aeropuerto de modo que los indicadores de

demora no superen unos limites de admisibilidad a medida que se incrementa el nimero de
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Para analizar los resultados se establece como criterio el de considerar inaceptables retrasos
medios por operacion (llegadas/ salidas) superiores a diez minutos. Dichos resultados se

presentan en la Tabla 2.102.

Tabla 2.102. Operaciones y demoras

= = Operaciones Operaciones max. hora Demoras
Simulaciones Totales

000 147 074

1 1 1

2 1 2 0.00 2.31 1.16
2 2 4 0.04 2.46 1.25
3 3 5 0.03 3.80 1.92
4 5 8 0.05 7.12 3.59
5 5 8 0.27 10.61 5.44
5 5 8 0.38 12.34 6.36
5 5 8 0.57 16.28 8.43
6 5 9 0.73 19.44 10.09
6 6 10 0.82 2316  11.99
6 6 10 0.93 30.58 15.76
7 6 10 1.02 34.06 17.54
i 6 10 1.12 4468 22.90
7 6 11 1.53 59.36  30.45
8 6 1 2.7 73.54  38.13
8 6 11 4.59 80.75  42.67
8 6 11 6.96 78.31 42.64
8 6 11 6.96 7831  42.64
8 6 11 7.36 7845 42.91
8 6 1 9.54 80.75 45.15
8 6 11 9.01 80.75 44.88
8 6 11 10.31 8249 46.40
8 6 11 19.44 91.26 5535
9 7 12 15.76 87.26 51.51

Fuente: Aena

Puesto que el comportamiento de los retrasos con el incremento de las intensidades de trafico es

exponencial, se ajustan curvas de ese tipo a los valores puntuales obtenidos en cada simulacién
) e ' - s B
Simmod. El Gréafico 2.72muestra los retrasos medios por operacion frente al niyumﬂiﬁer};
‘\-,/‘/.1:\

operaciones diarias obtenidos.

D18 HOI g

—

L.LMEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno Pag 2.157




Aena Q Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Codigo EPD007.100

Grafico 2.72. Retrasos medios por operacion/ Operaciones diarias
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El Grafico 2.73, Gréfico 2.74 y Grafico 2.75, representan los valores maximos de operaciones/

hora frente a las demoras medias por operaciones de llegada, salida o totales, considerando

tanto los valores puntuales obtenidos en cada simulacién, como el ajuste exponencial de los

mismos.

En el Grafico 2.73 se estima una capacidad en torno a 8 operaciones llegada/ hora, para un valor

de demora media de 10 minutos.
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Grafico 2.73. Retrasos medios llegadas/ Maximo niimero de llegadas hora
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En cuanto a salidas, el Grafico 2.74 muestra cdmo, para una demora media en llegadas de 10

minutos, la capacidad obtenida es de 5 operaciones salida/ hora.

Grafico 2.74. Retrasos medios salidas/ Maximo niimero de salidas hora

VALORES DE SIMULACION —— Exponencial (VALORES DE SIMULACION)
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VALORES DE SIMULACION —— Exponencial (VALORES DE SIMULACION).-
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Grafico 2.75. Retrasos medios por operacion/ Maximo nimero de operaciones hora
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De estos graficos, con el criterio establecido de considerar inaceptables retrasos medios por
operacion superiores a los 10 minutos, se obtiene un valor de Capacidad Practica de

89 operaciones por dia, con un maximo de 9 operaciones/ hora (Caso Base + 40,5%).

El analisis de Capacidad de Saturacion del sistema consiste en simular la operacion del
aeropuerto con cargas de trafico que sobrepasan su Capacidad Practica, de manera que en el
periodo de estudio siempre existan vuelos en espera para despegar y aterrizar. La capacidad de
saturacion sera el numero de operaciones por hora maximo que se puede obtener sin tener en

cuenta el nivel de demora.

El proceso seguido para la determinacion de esta capacidad consistid en observar el nimero
maximo de operaciones realizadas en las simulaciones anteriores, es decir, sus valores en hora

punta, cuando la demanda del aeropuerto es continua tanto para despegues como para

aterrizajes.
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Grafico 2.76. Capacidad de Saturacion
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De esta manera, en el Grafico 2.76 se obtiene que la Capacidad de Saturacién del conjunto
Espacio Aéreo - Campo de Vuelos del Aeropuerto de Granada-Jaén es de

12 operaciones/ hora.

Por otro lado, el analisis de la capacidad ATC realizada mediante el programa PICAP proporciona
unos valores de Rendimiento Maximo de Pista (RMP) que indican el nimero maximo de
operaciones que pueden efectuarse en las pistas de un aerédromo, durante un periodo de tiempo
determinado, independientemente de la demora que se produzca y en funcién de las hipétesis de

operacion del mismo.
La Capacidad Practica, normalmente, deberia estar entre el 80% y el 90% del RMP.

La configuracién de operacion en el aeropuerto en la totalidad de las ocasiones es de reallzacmn
de llegadas por cabecera 09 y salidas por cabecera 27. Las operaciones de Ileg;);!a por plsta 09

siguiendo el procedimiento de aproximacién instrumental de precision, abandefna?gn ptsta por Ia\
calle de salida T-5. Esta es la tnica calle habilitada de salida, por ello Ias;{aeronaves ‘que‘no ;‘

logren salir por ésta deberan rodar hasta fin de pista donde realizaran el glroigia 180%y: svolveran 7
\% oo

para tomar la calle T-5 de salida.
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En el caso de las salidas realizadas en este escenario, deberan acceder a pista por la calle T-3,
cuando la pista haya sido liberada por la aeronave precedente, y rodar hasta cabecera 27 para

alinear en pista (llustracién 2.23).

llustracién 2.23. Operaciones enfrentadas

= o=y N

Los resultados que arroja el estudio PICAP en estas condiciones refleja que el RMP de llegadas,
salidas y total son 5, 5 y 10 respectivamente. En este tltimo caso, significa un 90% de la
Capacidad Practica obtenida del SIMMOD, lo que resulta coherente tal como se ha indicado

anteriormente.

2.7.2.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

2.7.2.2.1. Plataforma de Aviacion Comercial
Como se indico en 2.3.2.2, el nimero de puestos de aeronaves en la plataforma comercial es de
11. Ocupa una superficie de 89.300 m? y los puestos se tipifican como se muestra en la Tabla
2.103, donde se afiade el aviobn maximo caracteristico que consta en el AIP. Los tipos de
estacionamiento | a VIII son los definidos en el Manual Normativo de Sefalizacion del Area de

Movimiento de Aena.

Tabla 2.103.- Namero de puestos de estacionamiento para aeronaves comerciales

Tipo Aviones Numero
P caracteristcos

MD-11 1
B-757/300 1
A-320/200 9

- 1

Fuente: Aena

¢jon de la capacidad tedrica maxima de la plataforma de aeronaves comerciales

licara el modelo definido en el texto de R. Horonjeff Planificacion y diserio de
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disponibles. Sin embargo, una posiciéon de un aviéon grande puede ser utilizada por los aviones de

tamafio inferior.
En lo que sigue se utiliza la siguiente notacion:

Tipo i: Grupo de aviones por tamafio

P;: N° de posiciones disefiadas para acomodar aviones de clase i

pi: Fraccion del total de posiciones que pueden acomodar aviones de clase i

ti: Fraccion del total del tiempo de estacion, que requiere un avion de clase i

T;: Tiempo de ocupacién de un avién de clase i

M;: Proporcion de aviones de la clase i en el conjunto de los aviones que solicitan el
servicio

C: Capacidad del estacionamiento

F: Capacidad del estacionamiento, suponiendo que todos los aviones pueden utilizar
todas las posiciones disponibles. F= ZP/Z(M;T)

X: C/IF

El nimero total de posiciones de estacionamiento P es la suma del nimero de posiciones de todo
tipo, es decir, P=ZP; (en este caso, P=11). La fraccion de posiciones del tipo i es p=P/P. La
fraccion del tiempo total de estacionamiento que el avién de clase i requiere (t;) es igual a la
fraccion de aviones de la clase i en el total del conjunto (M;), multiplicado por el tiempo de
ocupacion del estacionamiento del avion de clase i (T)) y dividido por la media ponderada del

tiempo de ocupacion del estacionamiento =T, M;;

Hay que ver si existen suficientes posiciones P; para acomodar los aviones de la clase i. Para
ello, se determina cual es el tipo de aeronave mas critica de entre las que solicitan el servicio.

Para los calculos se utilizan las siguientes expresiones:

C=|Pilp-xF; c=|B1fPa p_x,F; c=|BttutPn p_x ¢
t ty+1y t+. 4+t

capacidad del sistema de posiciones sera:

s
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C =F‘Xm;n

Para la determinacion del tiempo de ocupacién de un puesto de estacionamiento por un
determinado tipo de aeronave (T;), se recurre a los estudios realizados a lo largo del afio 2006
sobre el uso de la plataforma comercial del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. Se
ha optado por tomar la mediana de los tiempos en plataforma de cada tipo de aeronave que
oper6 en el afo 2006 y que permanecié en plataforma menos de 10 horas. Se ha elegido la
mediana y no la media de los tiempos de ocupacién porque la mediana tiene la ventaja de no

estar afectada por los valores extremos.

Para obtener la mezcla de aviones que usa la plataforma (M;), se ha optado por extraerla del dia
punta de aeronaves comerciales (21 de diciembre de 2006 con un numero total de 50
operaciones). No se tienen en cuenta las aeronaves que permanecieron en plataforma mas de
diez horas y, de las que llegaron el dia anterior o se fueron el posterior, se adopta el tiempo de

ocupacion de plataforma del dia punta elegido.

Los valores de M, y T; se indican en la Tabla 2.104:

Tabla 2.104.- Parametros de utilizacion en plataforma

0,0% 0
0,0% 0
0,0% 0
0,0% 0
8,7% 44
67,4% 45
8,7% 32
15,2% 43
100,0% 164

Fuente: Aena
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Tabla 2.105.- Parametros empleados en el calculo de la capacidad de plataforma

Tipo | Aeronaves Mi*Ti ti:MiTE”EMiT Xi=Zpil ti
m
0,0

A340, A330, B747 0,0% 0,000

MD-11 0,0% 0 U.O 0,091 0,0
B767-300, B767-200,

AS00-600 0,0% 0 0,0 0,091 0,0

B757-300, B757-200 0,0% 0 0,0 0,000 0,0

o O = 2 0O

A321, MD-82, MD-83, MD-80 8,7% 44 0,733 0,000 0,064 0,088 2,066

e oy 9 lera% | 45 lo7501 (0,818 (0/505| © 10/6987 1,273

Fokker 100, Bae 142, B737-
200, B737-300, B737-400, 0O 87% 32 0,533 0,000 0,046 0,064 et 77
B737-500, Canadair RJ 800

| Fokker 50, ATR-72/42, Dash 8-

N 300, Canadair RJ 200,

B e s, O 152% 43 (0717 00 009 (0151 1,000
| Learjet, Cessna Citation

Total : 11 100,0% 164 273 10 0725 1,0

Fuente: Aena

Con estos datos obtenemos una capacidad de plataforma de C=F-X,,= 15 aeronaves/hora

Como las posiciones de estacionamiento no se ocupan inmediatamente después de ser
abandonadas por la aeronave estacionada previamente, se ha de estimar el factor de utilizacion

(U) de las mismas, para lo cual se utilizara la siguiente expresion:
- ZAi'Ti
P-H

Siendo: A;: nimero de aeronaves por tipo durante la franja horaria considerada

T;: media de los tiempos de ocupacién de cada puesto de estacionamiento
H: nimero de horas de la franja horaria considerada

P: nimero de puestos de estacionamiento

En el caso del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, se dispone de datos de tiempos
de estancia de las aeronaves en cada puesto de estacionamiento y el puesio en el ‘quf han

" '-ocupacmn de..

estacionado. A partir de estos datos, se ha obtenido el factor

estacionamiento como la media de ocupacion del mismo durante las hfora&én la: qUe habsa’

aeronave en un estacionamiento en el dla punta. Hay puestos en I&Lplataforma que por

situacion dentro de la misma y por su posicion respecto al Edificio Termil alely utllizados p

mayor numero de aeronaves a lo largo del dia. Esto es debido a que son H&mas fam! acceso y

e
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los tiempos entre que sale una aeronave y entra otra son menores que en otros. Estos puestos,
por tanto, son mas eficientes y mas representativos para el calculo de la capacidad ya que son
ocupados la mayor parte del periodo de mayor actividad en plataforma durante el dia.

Por tanto, para determinar el factor de utilizacion U, se ha buscado de la Tabla 2.106 el puesto en
el que se ha estacionado un mayor nimero de aeronaves y se ha tomado el valor de factor de
utilizacién como el valor U global.

En dicha tabla se muestra el factor de ocupacién de cada stand y el nimero de aeronaves que
han estacionado en cada puesto durante el dia punta, donde se resalta el valor seleccionado.

Este valor es de un 56,74% y corresponde al puesto 5.

Tabla 2.106.- Factor de utilizacién de la plataforma por stands

: = Factor de Utilizacion del o 2
Designacion del puesto stand (%)

100 2
100 i
56:?4 1-5
56:81 1-4
35:76 ‘!:1

Fuente: Aena

Se observa, por tanto, que en el caso del Aeropuerto de Granada-Jaén el nimero de rotaciones
por puesto es muy pequefio.

Tomando del apartado 2.6.2.9 la relacién porcentual de disefio de aeronaves hora en llegadas
respecto al total de aeronaves hora, que resulta ser de 63%, se obtiene una capacidad de

plataforma, dada por la expresién co FXml , de 14 operaciones/ hora, tal y como se
% llegadas

indica en la Tabla 2.107.

Tabla 2.107.- Capacidad de la plataforma

15 aeronaves /hora
1,0
56,74%
63%

CAPACIDAD 14 operaciones /hora

Fuente: Aena
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2.7.2.2.2. Plataforma de Aviacién General
Como se indic6 en 2.3.2.2, las aeronaves de Aviacion General estacionan en la plataforma
comun, en el extremo este de la misma, en un espacio aproximado de 4.600 m® En dicha

superficie existen 7 sobres parar albergar aeronaves de Aviacion General.

El ratio utilizado es de 4 m? por movimiento de aeronave anual, resultando una capacidad de

1.150 movimientos de aeronaves.

2.7.3. Subsistema de actividades aeroportuarias

2.7.3.1. Zona de Pasajeros

Se analiza en este apartado la capacidad de las zonas para uso publico dentro del aeropuerto,
relacionadas directamente con el tratamiento de pasajeros. Para determinar la capacidad se parte
de un nivel de servicio B de disefio de IATA, es decir, un alto nivel de servicio y confort,

recomendado para tener unos flujos aceptables y retrasos pequefios.

2.7.3.1.1. Edificio Terminal

La dimension total del Terminal de Pasajeros es de 8.468 m? repartida en dos niveles: una planta
de llegadas y salidas, y una segunda planta que alberga las dependencias del Departamento
Técnico-Operativo, la oficina del Centro de Coordinacion Aeroportuaria (CECOA), la oficina
Meteorologica del Aeropuerto (OMA), oficinas administrativas y oficinas comerciales, alquiladas a
compaiiias, asi como dependencias técnicas (salas de cuadros eléctricos, sala de racks de voz y

datos, aire acondicionado, etc.).

En el Edificio Terminal se encuentran los elementos procesadores y areas funcionales que

determinan la capacidad de la instalacion.

En la Tabla 2.108 se muestra un desglose de algunas zonas, y en la llustracion 2.24 se muestran
las areas seleccionadas del Edificio Terminal para el calculo de la capacidad. Se aportaran mas

detalles en 2.3.3, donde se hace un estudio pormenorizado.

Tabla 2.108.- Distribucion de areas publicas del terminal y los equipamientos de las mismas__

~ Control de seguridad (ud)*
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- - 2
Dimensiones m

(1) Incluye el mostrador destinado a equipajes especiales.

(2) Filtro con dos escéneres.

(3) Un médulo con capacidad para un controlador.

(4) Incluye superficie de los 3 hipédromos que, de oeste a este, ocupan 57 m?, 66 m? y 51 m”.
Fuente: Aena

llustracién 2.24.- Areas del Edificio Terminal

Planta primera
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- DEPENDENCIAS TECNICAS

A partir de estos datos, se procede a determinar la capacidad actual de las distintas areas y
equipamientos que componen el Edificio Terminal de Pasajeros. Las estimaciones se hacen
mediante los métodos recomendados por IATA en el documento Airport Development Reference

Manual en su edicion de enero de 2004,
SALIDAS
Vestibulo de salidas

En este apartado se calcula la capacidad del vestibulo de salidas, incluyendo la zona de
facturacion y excluyendo los puestos de informacion, de venta de billetes y espacios comerciales.
En general, los pasajeros vienen acompafados por lo que se ha aplicado un ratio de 0,23
acompanantes por pasajero, tal como se desprende de las encuestas EMMA del afio 2005 para
este aeropuerto. Dicho valor es muy similar al recomendado por IATA (0,2). Esta capacidad mide
los pasajeros y acompafiantes que podrian ocupar el vestibulo en un momento dado para un

nivel de servicio B de IATA. Los parametros utilizados en este caso son:
(A) Area del vestibulo de salida (m?) 1.332
(VPP) Acompafiantes por pasajero

(SPP) Superficie por pasajero (mzlpax)

(PTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de

los pasajeros (min)
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(VTC) Tiempo medio de permanencia en el vestibulo de salidas de

los acompariantes (min) 15
La expresion utilizada es la siguiente.

p= A* 60
SPP *(PTC + VTC * VPP)

Con esta expresion, la capacidad maxima correspondiente al vestibulo de salidas es de 1.039 PH
en salidas.

Mostradores de facturacion

Los pasajeros que llegan al aeropuerto facturan en alguno de los 12 mostradores de facturacion
existentes.

El célculo de la capacidad se va a realizar, a modo orientativo, considerando una facturacién de

tipo universal en que los mostradores son de uso compartido (CUTE).

Los parametros utilizados son:

(Cl) Namero total de mostradores de facturacion 12
(PTci;) Tiempo medio de facturacién nacional (seg.) 90
(PTciz) Tiempo medio de facturacion UE o Schenguen (seg.) 90
(PTci;) Tiempo medio de facturacion No UE no Schengen (seg.) 135

Se supondra que se utilizan 10 mostradores de facturacion para pasajeros de clase turista y 2
para pasajeros de clase preferente. Por lo tanto, los mostradores utilizados por los pasajeros de

clase preferente representan el 20% de los correspondientes a los pasajeros de clase turista.
ClY =10

Clh=2
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Para los calculos posteriores, se utiliza el nimero de mostradores para pasajeros con billetes en

clase turista (CIY).

Los mostradores de facturacion se agrupan segun el tipo de trafico: nacional (ClY4), UE o
Schengen (ClY3), No UE no Schengen (ClY3). La distribucion de mostradores es la siguiente,

segun el uso normal del aeropuerto.

Cly, =7
CIYZ =3
ClY;=0

Con estos valores, se calcula un parametro intermedio (S) para cada tipo de trafico, que tiene en
cuenta el tiempo maximo en cola de facturacion (MQT) del pasajero. El maximo tiempo se

determina mediante Tabla 2.109 procedente del manual de IATA anteriormente referido.

Tabla 2.109.- Tiempo maximo de espera en cola de facturacion (MQT)

Tipo de pasajeros EvaL e staacapiEilo Aceptable hasta
(min) excesivo (min)
" e 0-12 12-30

nte 0-3 3-5

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

De esta tabla, se toma un valor de 15 minutos para pasajeros de clase turista. A partir de los
valores de S, se entra en el Grafico 2.77 y se obtienen los valores de pasajeros en un periodo de

30 minutos (X).

__1“‘...
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Grafico 2.77 - Parametro intermedio S en funcion de los Pasajeros en un periodo de 30 minutos X
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Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual
120
S =ClY;* ———; S5:;=9,33 :S;=4,0 ;1 S5 =0,00
(PTci);
X; =162 ;X2=53 ;X3=0

Para determinar el nimero de pasajeros hora (PH) en origen con billetes en clase turista, se

utilizan dos factores: porcentaje de PH en un periodo de treinta minutos (F1) y demanda adicional

generada por los vuelos que salen antes y después del periodo de hora (F2).

Los valores de F1 y F2 se obtienen de la Tabla 2.110 y la Tabla 2.111, respectivamente. Se toma

un nimero de vuelos mayor de 4 durante la hora punta. Para determinar

el porcentaje de

pasajeros de vuelos que salen antes o después de la hora, se utilizan los valores de pasajeros en

las horas anterior y posterior a la hora punta del afio 2006. El promedio de los de pasajeros de la

terior y posterior a la hora punta (en % PHP) es del 34%. Este valor se

aproxima al 40%

I.MEMORIA. Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su entorno

Pag 2.172




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Cadigo EPD007.100

Tabla 2.110.-F1:% PH de pasajeros en el periodo de treinta minutos

Numero de vuelos Nacional / Schengen / Internacional de
durante la hora punta | Internacional de Corto Alcance Largo Alcance

I i e SR 39%
N ] 36%
33%
i 30%

Fueﬁte: IATA. Airport Development Reference Manual

Tabla 2.111.- F2: Demanda adicional generada por vuelos que salen antes

y después del periodo hora punta

Promedio de
pasajeros de la hora
antes y después de

la hora punta en %

1,37
1,31

) 1,26

L 1,22

- = s
40% 7 1,14
30% 1Y 1,11
20% 1,07
- 10% 1,03

La expresion utilizada es:
X
PH = _—
Z(H % F2J

F1,=30%

; F1,= 30%
F2:=114 ;F2,=1,20

Se obtienen las siguientes capacidades:

Mostradores trafico nacional (CIY=7)

Mostradores trafico Schengen / No Schengen (CIY;=3)

Mostradores para trafico internacional (ClY; =0)

Internacional de
Corto Alcance

Fuente: IATA. Airport Development Reference Manual

29%
28%
26%
25%

Schengen / Internacional de

Largo Alcance

1,43

1,40
1,35 1,47
1,30 1,40
1,25 i1:33
1,20 1,26
inis 1,19
1,10 1,12
1,06 1,06
1i=1,2,3
3 F13= 25% i
1F25=1,26
474 PH

&)
e TTEITEL ‘BA‘

.

- e
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La capacidad maxima resultante correspondiente a los mostradores de facturacion es de 621 PH
en salidas clase turista. Esta capacidad es la maxima resultante con las condiciones de uso de
los mostradores establecidas por tipos de trafico. Dicha capacidad puede variar si se utilizan los

mostradores para otros tipos de trafico.

Como se ha indicado anteriormente, de la encuesta EMMA del afio 2005, se puede obtener el
porcentaje de pasajeros en clase preferente, asumiendo este porcentaje como el de los pasajeros
con billete de clase preferente en el afio 2006. Este porcentaje es de un 4%, por lo que la
capacidad total es de 646 PH en salidas.

Colas de facturacion

Se parte del tiempo maximo de espera en cola de facturacion para un nivel de servicio B y del

tiempo de proceso en facturacion segun el tipo de trafico:

(PTci;) Tiempo medio de facturacion nacional (seg.) 90
(PTciz) Tiempo medio de facturacion Schengen / UE no Schengen (seg.) 90
(PTci;) Tiempo medio de facturacion internacional (seg.) 135
(MQT) Tiempo medio espera en cola de facturaciéon (min) 15

Con estos tiempos, se calcula el numero maximo de personas en cola por mostrador segun el

tipo de trafico.

_so'MQT _ ., 60'MQT_, .., _ 60*MQT

Py = . -

PTci, PTci, PTci,
La longitud de las colas que se generan a partir de los pasajeros en la cola de facturacién se
calcula teniendo en cuenta un valor de longitud necesaria para cada pasajero. Para facturacion,

hay que distinguir entre la longitud de pasajeros nacionales e internacionales. Estos valores se
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pasajero que indica IATA es de 1,9 m%/pax. Dividiendo por la anchura indicada se tiene un valor

de longitud media de 1,36 m por pasajero.

Pasajeros UE o Schengen y No UE no Schengen: Vuelos de largo recorrido con dos o mas bultos

por pasajero, alto porcentaje de pasajeros usando carritos y una anchura de fila de 1,4 m. Sobre
los planos disponibles se observa que el ancho del mostrador es de 1,82 m, por lo que el ancho
de fila puede aumentarse hasta dicho valor, si bien, como en el caso anterior, se deja el valor
recomendado por IATA pues es suficiente para cumplir con el nivel de servicio propuesto. La
superficie por pasajero que indica IATA es de 2,3 m*/pax. Dividiendo por la anchura anterior se

obtiene un valor medio de 1,64 m.

Segun el tipo de trafico, se obtienen los siguientes valores para las longitudes de cola:

(LCF,) Longitud de colas de facturacién nacional (m) 13,6
(LCF2) Longitud de colas de facturacion UE o Schengen (m) 16,4
(LCF;) Longitud de colas de facturacion No UE no Schengen (m) 11,5

A partir del nimero de pasajeros en cola, y teniendo en cuenta el nimero de mostradores para
cada tipo de ftrafico utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la

zona de facturacion.

Se obtiene que la capacidad correspondiente a la zona de facturacion es de 100 pasajeros en
quince minutos, que es el valor del tiempo maximo en cola de facturacién que puede

permanecer un pasajero de acuerdo con el nivel de calidad considerado.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PH = Pasajeros en un periodo de 15 minutos *4

Por tanto la capacidad correspondiente a la zona de facturacion es de 400 PH en salidas clase

turista.

Al igual que en el apartado anterior, para tener en cuenta la clase preferente, la capacidadt tal

r}

se obtiene incrementando el anterior resultado en un 4%, por lo que se llega a 41 B-PH en salldas

en total.
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Controles de seguridad en salidas

Los controles de seguridad en salidas se realizan a través de dos filtros en la zona este del

Terminal. Los parametros utilizados en este caso son:
(SC) Numero de controles de seguridad en salidas 2
(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg.) 15

Los pasajeros en un periodo de 10 minutos que circulan a través de los puestos de seguridad

para pasajeros en salidas se calculan mediante la expresion:

Pasajeros en un periodo de 10 minutos = E‘>C‘*ﬂ =80
PTsc

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PH = Pasajeros en un periodo de 10 minutos *6
Por tanto, la capacidad correspondiente a los controles de seguridad es de 480 PH en salidas.
Zona de controles de seguridad en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona, se parte del tiempo méaximo de espera en cola del
control de seguridad para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de

seguridad, definidos éstos ultimos ya en el apartado anterior.
Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo maximo de espera en cola control de seguridad (min) 3

(PTsc) Tiempo medio en el control de seguridad (seg) 15

p= 60*MQT _
PTsc

12

teniendo en cuenta un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica
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IATA es de 1,2 m*/pax. Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola (segln
IATA vy realista con las dimensiones del equipamiento del aeropuerto), se obtiene un valor de

0,9 m lineales por pasajero. De esta forma, se obtiene una longitud de cola de 10,8 m.

Como en el caso de las colas de facturacion, existe espacio sobre plano tedricamente suficiente
para cubrir las necesidades de colas frente a los filtros de seguridad. Sin embrago, en la practica
dicho espacio resulta un tanto justo, ain cuando se dispone de un sistema de cintas en zig-zag
para optimizar el espacio antes de traspasar los escaneres. Se propondran soluciones en

posteriores capitulos de la Memoria con que remediar este aspecto.

A partir del numero de pasajeros en cola, y teniendo en cuenta el nimero de controles de
seguridad, utilizado en el anterior apartado, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de

control de seguridad.

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 24 pasajeros en tres
minutos, que es el tiempo maximo que puede permanecer un pasajero en la cola de control de

seguridad de acuerdo con el nivel de calidad establecido.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PH = Pasajeros en un periodo de 3 minutos *20

La capacidad correspondiente a la zona de control de seguridad es de 480 PH en salidas.

Control de pasaportes en salidas

En la sala de embarque existe una cabina de control de pasaportes con capacidad para procesar
sendas colas, situado en el distribuidor previo a la salida del Edificio Terminal hacia el lado aire.

Los parametros utilizados en este caso son;:
(PCD) Numero de controles de pasaporte en salidas® 2

(PTpcd) Tiempo medio en el control de pasaporte en salidas (seg) 15

® Se dispone de una cabina con capacidad para dos controladores que procesen sendas colas.
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Se calculan los pasajeros en un periodo de 10 minutos a partir de los puestos de control de
pasaportes mediante la expresion siguiente:
600

Pasajeros en un periodo de 10 minutos = PCD* =80
J P PTpcd

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PH = Pasajeros en un periodo de 10 minutos *6

Por tanto, la capacidad correspondiente a los controles de pasapories es de 480 PH no

Schengen (UE y no UE).
Zona de control de pasaportes en salidas

Para determinar la capacidad de esta zona, se parte del tiempo maximo de espera en cola del

control de pasaporte para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso en el control de

pasaporte.

Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo maximo en control de pasaporte (min) 5
(PTpcd) Tiempo medio en el control de pasaporte (seg) 15

Con estos tiempos, se calcula el numero de personas que utiliza cada control de pasaportes.

_ 60"MQT _
PTpcd

20

La longitud de colas que se genera en la zona de control de pasaportes en salidas se calcula
teniendo en cuenta la longitud necesaria para cada pasajero. Este valor se obtiene estableciendo
un nivel de servicio B. Para este caso, la superficie por pasajero que indica IATA es de
1,2 m%/pax. Dividiendo por la anchura, que se asume de 1,3 m por cada cola segtn IATA (valor

realista con las dimensiones del aeropuerto), se obtiene un valor de 0,9 m.

De esta forma se obtiene una longitud de cola de 18 m.

| caso del Aeropuerto de Granada-Jaén, el control de pasaportes se realiza justo antes de
ab‘é donar el edificio y acceder al lado aire. Para ello se dispone de una cabina con capacidad

reral .3

wiipafg dos controladores que procesan sendas colas.

Y.
B4
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Se da la circunstancia de que la distancia perpendicular de la cabina a la pared sur de la sala de
embarque es, precisamente, 18 m, por lo que en teoria no existiria espacio suficiente destinado a
una zona de paso o circulacién tras la cola. En la practica, ésta no tiene por qué ser perpendicular
a la cabina, pudiéndose adoptar distintas configuraciones para evitar el problema descrito (en zig-
zag, por ejemplo). Ademas, es una practica comun en aeropuertos el hecho de que parte de los
pasajeros permanezcan sentados a la espera de que avancen los que aguardan cola,
reduciéndose la longitud real de la misma. No obstante, el objeto de este Documento es buscar
soluciones con que resolver el problema, soluciones que se abordaran en posteriores capitulos

de la Memoria.

Con los matices citados y dado el caracter teérico de este apartado, se procede a calcular los PH
que han de ensefiar pasaporte. A partir del numero de pasajeros en cola, y teniendo en cuenta el
numero de controles de pasaporte, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona, que resulta

ser de 40 pasajeros en cinco minutos.

Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.

PH = Pasajeros en un periodo de 5 minutos *12

En consecuencia, la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en salidas es
de 480 PH no Schengen (UE y no UE) en salidas.

Zona de espera y embarque

Las zonas de espera y embarque son espacios cerrados que Unicamente albergan zonas de
espera para embarcar. Debido a la forma de la sala de embarque y sus caracteristicas propicias
para la ubicacién de asientos, se supone que el 75% estan esperando el embarque y el resto

estan en circulacién.
Para calcular la capacidad para las salas de embarque se parte de los siguientes parametros:
(A) Area de permanencia (m?)’ 454

(s1) Superficie por pasajero en circulacion (m?/pax) 23

" Se ha contabilizado la superficie que se muestra en la llustracion 2.24. Si se afiade el area que ocuf

“laszona .

inmediatamente posterior al filtro de seguridad, el valor asciende a 615 m? aproximadamente. Sin embargo, N6 se afiade -

por considerarse zona de paso a la sala de embarque propiamente dicha.
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(s2) Superficie por pasajero sentado (m?/pax) 1.7
(s3) Superficie por pasajero de pie (m?pax) 1,2

(p1) Proporcion de pasajeros sentados 80%
(p2) Proporcion de pasajeros de pie 20%

La expresion a utilizar es:

A
%circulando - s + %esperando - (S5 *pq +53 *p2)

La capacidad maxima de esta zona es de 256 pasajeros.

Para un periodo de una hora, se supone el tiempo de estancia indicado a continuacién para cada

tipo de trafico y se aplica la expresion.

P*60
x*l+i*u+ j*¥v+k*w

Donde:
(x) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional regional (min.) 30

(u) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo nacional no regional (min.) 45

(v) Tiempo de permanencia de pasajeros en vuelo UE o Schengen (min.) 45

(w) Tiempo de espera de pasajeros en vuelo No UE no Schengen (min.) 60

() Proporcion de pasajeros en vuelo nacional regional 2,16%
(i) Proporcion de pasajeros en vuelo nacional no regional 67,44%

30,37%

0,03%
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LLEGADAS
Control de pasaportes en llegadas

En este apartado, hay que tener en cuenta que el valor calculado corresponde Gnicamente a los
pasajeros no nacionales ni Schengen, quienes no pasan este filtro. Los parametros utilizados

son;
(PCA) Numero de controles de pasaportes en llegadas 1
(PTpca) Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 15
pcar_000 3600
PTpca

La capacidad correspondiente a los controles de pasaporte es de 240 PH en llegadas

(exceptuando nacionales y Schengen).
Zona de control de pasaportes en llegadas

Para determinar la capacidad de esta zona, se parte del maximo de espera en cola de control de
pasaportes para un nivel de servicio B de IATA y del tiempo de proceso correspondiente en dicho

control, éste ultimo ya definido en el apartado anterior.

Los parametros utilizados en este caso son:
(MQT) Tiempo maximo espera en control de pasaporte (min) 10
(PTpca) Tiempo medio en el control de pasaporte en llegadas (seg) 15

Con estos tiempos se calcula el nimero de personas que utiliza cada control de pasaporte.

_ 60"MQT _
PTpca

A Aiste N

La longitud de colas generadas se calcula a partir de los pasajeros en Ia cola del contre}\
4\

pasaportes. Se toma como parametro la longitud necesaria por pasajero ;Como en ocasion

anteriores, este valor se obtiene fijando un nivel de servicio B. Para este ?aso la superfme po?}

pasajero que indica IATA es de 1,2 m?/pax. Dividiendo por la anchura, que se asume de 1, 3 m, §e '
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obtiene el valor de 0,9 m. De esta manera, se obtiene una longitud de colas del control de

seguridad de 36 m.

El unico puesto de control de pasaportes se encuentra tras una zona habilitada para la formacion

de colas de pasajeros y previo a la 32 cinta de recogida de equipajes.

A partir de estos valores, se calculan los pasajeros que ocuparian la zona de control de

pasaportes, resultando ser 240 pasajeros en llegadas en diez minutos.
Los pasajeros en una hora se calculan a partir de la siguiente expresion.
PP = Pasajeros en un periodo de 10 minutos *6

Por tanto, la capacidad correspondiente a la zona de control de pasaportes en llegadas es de
1.440 PH no Schengen (UE y no UE) en llegadas.

Hipédromos de Recogida de Equipajes

En el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén existen tres hipédromos de recogida de
equipajes, uno de los cuales tiene un desarrollo de cinta superior al resto. Se asignan los
hipédromos segun sea la distribucion de vuelos en un determinado periodo. Asi, los hipédromos
disefiados para aeronaves de fuselaje ancho podrian utilizarse para las de fuselaje estrecho, pero

no a la inversa.

Para calcular la capacidad, en general y de forma orientativa, se supone que un hipédromo wide
body se puede utilizar para recoger los equipajes de dos narrow body. En el caso del Aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, se tienen tres hipédromos de distintas configuraciones.
Dado que el central es de dimensiones considerablemente superiores a los extremos (éstos, de
similares longitudes de cinta), se hace la hipétesis de que su efecto es similar a considerar dos
narrow body. En total se suponen que se disponen de cuatro hipédromos narrow body®. A partir
del factor de carga de las aeronaves narrow body, wide body y regional, y teniendo en cuenta los
parametros de tiempo de asignacion de hipédromos para cada vuelo y el tiempo medio de espera

para recoger el equipaje, se obtienen los PH.

la suposicion de que los hipédromos para procesar equipajes de aviones de fuselaje ancho (wide body) tienen

una longithd superior a 60 m, mientras que los correspondientes a fuselaje estrecho (narrow body), alrededor de 40 m.
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(a) Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves narrow body (min) 30
(b) Tiempo de asignacion de hipédromos para aeronaves wide body  (min) 45

(c) Tiempo de asignacion de hipoédromos para aeronaves regional (min) 15

La expresion utilizada es:

N*(pax/avo)* 60
a

En el caso descrito, se obtiene una capacidad de los hipédromos de 624 PH.
Area de recogida de equipajes

La zona de recogida de equipajes se puede considerar dividida en zonas de espera y recogida, y
en zonas de circulacion. Las zonas de espera y recogida de equipajes dependen del nimero de

hipédromos y de sus dimensiones.

En el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén hay una zona de recogida de equipajes
con posibilidad para separar flujos en dos salas, una de las cuales dispone de un control de
pasaportes en llegadas y aduana. El area total es de 1.119 m? incluyendo los hipodromos y de
944 m® sin contabilizarlos. La zona de espera y recogida de equipajes alrededor de los
hipédromos debe tener una anchura de 3,5 m (recomendacion IATA), aunque depende de las
limitaciones fisicas del aeropuerto en cuestion. Para garantizar el paso de carritos fuera de esas
zonas de espera, se recomienda que exista una zona de paso entre hipédromos vecinos de al
menos 1 m de ancho que, junto con el resto del espacio de la sala hasta las puertas de salida de
la misma, constituye el area de circulacién. En el caso del Aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén, no existe ese espacio de separacion entre los hipédromos mas extremos, aunque

si se respetan los 3,5 m. Se tiene:

(A1) Area de espera y recogida de equipaje sin hipédromos (m?) 490
(Az) Area de circulacion (m?) 454 ;

.‘* : '. = . 3
(s4) Superficie por pasajero en area de espera y recogida (m?¥pax) t2 S

(s2) Superficie por pasajero en circulacion (m?%pax)
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La expresion utilizada es:

pe D Buls 00
s, S,/ (@a*d+b*e)

Donde:

a= Tiempo de asignacion de hipddromos para aeronaves narrow body (min) 30

b= Tiempo de asignacion de hipédromos para aercnaves wide body (min) 45
d= Proporcion de pasajeros narrow body* 100%
e= Proporcién de pasajeros wide body™ 0%

(*) Como en apartados anteriores, las proporciones de pasajeros wide body y narrow body
en el afio 2006, se han obtenido con sentido critico evitando contabilizar vuelos que, atin
siendo "comerciales", falsearian los resultados en el calculo de capacidad que se acomete.
Tampoco es pertinente distinguir los regionales de los narrow body puesto que, ademas de
constituir menos del 3% de pasajeros, utilizan la misma sala e hipédromos de los narrow
bodly.

La capacidad maxima de esta zona es de 885 PH en llegadas.
Vestibulo de llegadas

Se han supuesto 0,5 acompanantes por pasajero. Los parametros utilizados son:

(A) Area sala de llegadas (m?) 463
(SPP) Superficie por pasajero (m?/pax) 2,0
(VPP) Acompanantes por pasajero 0,5

medio de permanencia por visitante (min) 30

res se calcula la capacidad mediante la expresion:
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A*60
SPP *(AOP + AQV * VPP)

La capacidad correspondiente al vestibulo de llegadas es de 695 PH en llegadas.

Resumen

En la Tabla 2.112 se indican los resultados de los calculos de las capacidades de cada area. En
esta tabla no se han incluido los vestibulos de salidas ni el de llegadas porque no se consideran

zonas criticas a la hora de calcular la capacidad de un Edificio Terminal.

Tabla 2.112.- Capacidades del Edificio Terminal

624
480
480
344
240
624
885

" Los valores expresados en esta tabla son los resultados obtenidos en los apartados anteriores.
Teniendo en cuenta que el proceso de control de pasaportes corresponde solo a los pasajeros de
vuelos No Schengen (UE y no UE), los PH obtenidos son un porcentaje del total de pasajeros tanto
en llegadas como en salidas. Por tanto, dividiendo entre el porcentaje de pasajeros de este tipo de
trafico se obtendrian las capacidades de pasajeros en llegadas y salidas globales. Sin embargo,
dado que la proporcion de pasajeros No Schengen es anecdodtico, al hacer la division se obtendrian
resultados incongruentes por lo que, en este caso, se evita el calculo y se adoptan los originales.

Tabla 2.113.- Capacidades equivalentes para el control de pasaportes

Capacidad
(PH)

Capacidad (PH no
Schengen)

Porcentaje de pasajeros
no Schengen

28,3%

Fuente: Aena

Por tanto las capacidades de las diferentes areas se muestran en la Tabla 2.114.
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Tabla 2.114.- Capacidades del Edificio Terminal

SALIDAS Capacidad LLEGADAS Capacidad

(PHsal) (PHHDQ)

Fuente: Aena

De la Tabla 2.114 se obtiene que la capacidad en salidas del Edificio Terminal es de 344 PH,
que viene dado por la capacidad de la zona de espera y embarque, subsistema mas restrictivo en
las salidas. La capacidad en llegadas del Edificio Terminal es de 240 PH, debido al tnico control

de pasaportes en llegadas.

La capacidad global del aeropuerto se obtiene de la relacion de la capacidad mas critica, 240 PH
en los controles de seguridad en llegadas, y el porcentaje de pasajeros hora en llegadas con
respecto a los pasajeros hora totales en la misma hora (PHD_ gcapas/PHD = 70% en el
Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén) obteniéndose una capacidad global de
343 PH.

2.7.3.1.2. Aparcamiento de vehiculos

En este apartado se hace una estimacion de la capacidad de cada uno de los aparcamientos de
la zona de pasajeros. Se ha considerado un ratio de 600 plazas de vehiculos particulares por
millon de pasajeros comerciales para el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén.

El aeropuerto cuenta con un total de 450 plazas para vehiculos privados, por lo que empleando el

ratio mencionado se obtiene el siguiente resultado.

Capacidad = plazas - Egoooﬂ =750.000 pasajeros anuales

de la relacion obtenida en el afio 2006 entre el nimero de pasajeros comerciales

(1.067.258) y los pasajeros hora punta (923), en adelante PHP, se obtiene una

Cédigo EPD007.100
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PHPEBDG
Pasajeros _anuales,,

=649 PH

Capacidad(PHP) = capacidad( pasajeros _anuales) -

2.7.3.2. Zona de Carga
El aeropuerto dispone de unas instalaciones en el lado tierra para el manejo de hasta 4.250 Kg

de carga. Se localiza al ceste del Edificio Terminal y tiene una superficie en planta aproximada de
400 m%.

2.7.3.3. Zona de Apoyo a la Aeronave

El aeropuerto dispone de un hangar destinado al apoyo de aeronaves; se localiza en el extremo

este de la plataforma.

2.7.3.4. Zona de Servicios

En este apartado se calcula la capacidad de los elementos que configuran la Zona de Servicio.
Los valores de capacidad para los distintos elementos que forman la Zona de Servicio estan
dados en las unidades representativas de cada uno de ellos, es decir, no estan expresados todos
en unidades de ftrafico (pasajeros, aeronaves o mercancias), pero si ligados a esas unidades
mediante los parametros de disefic del Manual de Parametros de Disefio y Planificacion de
Aeropuertos (DGAC)

2.7.3.4.1. Servicios Aeroportuarios

2.7.3.4.1.1 Blogue Técnico

Bajo este nombre se agrupan las dependencias destinadas a alojar las oficinas de la

administracion aeroportuaria y servicios técnicos,

El calculo de |la capacidad se basa en el parametro de metros por pasajeros para zonas privadas,
que incluye las areas del Bloque Técnico, oficinas de compariias, organismos oficiales y otras
dependencias. En aeropuertos entre 500.000 y 2.000.000 de pasajeros®, este parametro es de
0,0030 m? por pasajeros anuales. Como en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén,

la superficie del Bloque Técnico es un 42% de la zona privada, el parametro recnflcado se
convierte en 0,00126 m? por millén pasajeros anuales. Por tanto, si se conmderan !os 734 m% deh

[

® Seguin el Manual de Parametros de Disefio y Planificacion de Aeropuertos.
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las dependencias técnicas de la primera planta como superficie util del Blogue Técnico, la
capacidad aproximada de esta zona resulta ser de 583.175 pasajeros anuales.

2.7.3.4.1.2 Servicio de Extincién de Incendios

Para determinar la capacidad del Servicio de Extincién de Incendios (SEl), se valora la categoria

declarada segun OACI y los medios materiales de extincion.

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén tiene categoria VIl en cuanto a proteccion
contraincendios. Esta categoria lleva asociada una serie de requisitos que cumple el SEI. Tiene 3
vehiculos extintores, con capacidad para 10.000 | de agua, 1.200 | de emulsor y 250 Kg de polvo
guimico, con un régimen de descarga de 5.000 I/min. Esto supone una capacidad mayor de la
definida en el Real Decreto 862/ 2009, de 14 de mayo. También cumple con los requisitos del

numero de vehiculos de salvamento y extincion de incendios.
Dispone de una dotacién de 4 bomberos y 1 jefe de dotacion, en turnos de H-16,15 horas.

Cuenta también con un grupo de iluminacién auténomo y un remolque con material para

emergencia.
El edificio es de planta rectangular y dimensiones aproximadas de 26,7 X 18 m.

2.7.3.4.2. Servicios de Navegacion Aérea

2.7.3.4.2.1 Torre de Control

Esta prevista la construccion de una nueva TWR a corto plazo, cuya ubicacién se describira en

posteriores capitulos de este Plan Director.

2.7.3.4.2.2 Centro de Emisores

El edificio donde se alojan los equipos se ubica en el extremo suroeste del recinto aeroportuario.

Dispone de un equipamiento que consta de 5 equipos transmisores con frecuencias distintas que
tan desde 118.850 MHz a 257.800 MHz.

iste un centro de receptores cuyos equipos estan localizados en la Torre de Control.
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2.7.3.5. Zona de Aviacion General.
Las actividades relacionadas con este tipo de trafico (planes de vuelo, permisos, etc) se realizan
en la segunda planta del Edificio Terminal; en una zona que ocupa el Bloque Técnico y que es

cedido por éste.

Para determinar la capacidad de la Zona de Aviacion General, se han tomado los ratios utilizados
por la Direccién de Planificacion de Operaciones y Servicios de Aena: 0,04 m? por pasajero
anual, y se ha supuesto que el area cedida para realizar las actividades de gestion que implica la
Aviacion General es de aproximadamente un 25 % del total que ocupa el Bloque Técnico dentro
del Edificio Terminal. Esto suponen 4.184 m’ que, con el ratio empleado, de traduce en una

capacidad de 4.593 pasajeros anuales.

2.7.3.6. Zona de Abastecimiento

2.7.3.6.1. Abastecimiento de energia eléctrica

En la actualidad, el aeropuerio tiene contratada una potencia de 530 KW. De esta forma, se
dispone de una capacidad tedrica de 4.642.800 KWh anual. En 2006 se consumieron
3.649.629 Kw.

Por otra parte, la Central Eléctrica del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén tiene 2
grupos electrogenos de emergencia, de 500 KVA, por lo que se podrian proporcionar,
tedricamente, 1.000 KVA en una contingencia. Esto supone una potencia aproximada de 800 KW

con un factor de potencia de 0,8.

Los grupos utilizan gasoéleo B y consumieron 1.830 | en 2006.

2.7.3.6.2. Abastecimiento de agua

El abastecimiento de agua potable se realiza mediante conexién a la red pulblica municipal

(abastecida por los pantanos Quentar y Canales, y servida por la compafiia Aguasvira).
Los usos de agua en el aeropuerto son riegos, consumo urbano y consumo industrial.

El agua es potable, por lo que no precisa de métodos de tratamiento. Sin embargo, se deDneyde

una planta potabilizadora que no esta en uso pero si se mantiene operativa, en prevxsaén de que

sea necesaria si se produjeran cortes prolongados del servicio de la red publica. En_' Ste caso ei

suministro se realizaria a través del canal de Cacin, perteneciente a laj
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Hidrografica del Guadalquivir, que es de donde se obtiene el agua de riego que precisa el

aeropuerto de manera habitual.

En 2006 se consumieron 20.316 m® de agua potable.

2.7.3.6.3. Evacuacién de aguas

La capacidad maxima de tratamiento de aguas residuales que tiene la depuradora es de 200 m®

al dia, lo que supone un tratamiento tedrico maximo de 73.000 m® anuales.

El sistema de drenaje tiene una capacidad suficiente para evacuar las aguas pluviales recogidas

en las zonas de campo de vuelos, zona de pasajeros y demas zonas.

2.7.3.6.4. Combustible

Como ya se describié en 2.3.3.6.6, el suministro de combustible es responsabilidad de MITRASA
AVIACION, cuyas instalaciones se encuentran situadas en el extremo al este de la urbanizacién

del aeropuerto. Cubican 6.500 m?y cuentan con un acceso directo a la plataforma.

Los combustibles disponibles en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén son JET A-1
y AVGAS 100 LL.

El combustible se almacena en tanques superficiales. Para la 100 LL se dispone de un tanque
con capacidad para 25.000 |, y para el JET A-1 existen cuatro tanques con una capacidad total de
200.000 1.

El abastecimiento a las aeronaves se realiza mediante un camion cisterna para la 100LL (3.500 I,
180 I/min.) y dos camiones cisterna para la el JET A-1 (22.000 | y 820 I/min, 16.000 y 750 I/min).

2.7.3.7. Otras instalaciones

2.7.3.7.1. Lineas telefénicas

El anero delineas telefonicas del aeropuerto es de 250.

2.7.4. Infraestructuras de acceso

T8 Accesos s por carretera
) i - &'Q

a seccion de carretera se define como el nimero maximo de vehiculos que

idad razonable de atravesarla durante un periodo dado de tiempo en unas

——
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La capacidad depende de las condiciones existentes. Existen condiciones que se refieren
fundamentalmente a las caracteristicas de la seccioén (trazado, estado del pavimento, etc.) y las
del trafico (especialmente su composicion). Ademas, hay que tener en cuenta las regulaciones de
la circulacion (limitaciones de velocidad, prohibiciones de adelantamiento, etc.) que influyen sobre

el trafico. La influencia de las condiciones ambientales y meteoroldgicas suele ser pequeiia.

Para poder disefiar una carretera de forma que pueda hacer frente a la demanda de trafico
prevista es necesario conocer la capacidad de la misma. En la practica esto no resulta suficiente,
ya que las condiciones de circulacién son dificiles cuando se alcanza dicha capacidad, puesto
que la velocidad media es baja, las separaciones entre vehiculos pequenas y su maniobrabilidad
complicada. Por ello, es conveniente que una carretera funcione con una intensidad de trafico

menor que su capacidad y conseguir asi un nivel adecuado de calidad en la circulacion.

Para ello, se definen unas condiciones que se consideren aceptables. Dichas condiciones
dependeran del contexto en que se enmarque la carretera, y una escala de condiciones desde el
punto de vista del usuario de la via, eligiéndose las mas adecuadas. Para ello, en el Manual de
Capacidad (Highway Capacity Manual 2000) se definen seis niveles de servicio (LOS) diferentes
en una escala de la A a la F, definidos en la Tabla 2.115 mediante la densidad de tréfico,

expresada en coches por kilometro y carril.

Tabla 2.115.- Definicion de niveles de servicio. Vias con calzadas separadas.

Nivel de Densidad de trafico maxima (coches km/ carril)
e
; 11 11
16 16
= AR 22 22
e 28 25.28

Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.
En el caso del nivel A, la via tiene fluidez total y la velocidad de los vehiculos es practicamente
igual a la que libremente elegirian si no se vieran entorpecidos por otros vehiculos en unas

le-pETg
e w

durante cortos periodos de tiempo.
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Un nivel de servicio E corresponde a unas condiciones de circulacion en las que la intensidad de
trafico llega a alcanzar el limite de la capacidad de la carretera, mientras que un nivel de servicio

F supone la congestion total de la misma.

Para determinar la capacidad e intensidad de trafico, se parte de unas condiciones ideales de
trazado y trafico a modo de referencia y, posteriormente, se aplicaran unos factores de correccion
con los que ir adecuando el calculo a las condiciones reales de la via en estudio. Dichos factores
se obtienen de una serie de tablas incluidas en el Manual de Capacidad y que se muestran

posteriormente.

En el caso del Aeropuerto de Granada, las condiciones ideales serian las siguientes:
¢ Carriles de anchura igual o superior a 3,60 m.
e Suma de obstaculos laterales a la calzada de mas de 3,60 m.
¢ Trafico constituido por coches exclusivamente.
e Terreno llano
e Conductores conocedores de la via.
e No hay accesos directos a la calzada
¢ Existe mediana entre las dos calzadas

Para la realizacién del proceso de calculo asociado y la eleccion de la nomenclatura
correspondiente, se ha tomado como referencia el libro Ingenieria de carreteras, de diversos
autores (Kraemer, Pardillo, Rocci, Roman, Sanchez Blanco y Del Val), publicado por la editorial
McGraw-Hill.

Para determinar la capacidad de una via, se define la velocidad libre (VL) de la misma como la
velocidad media de los coches cuando el trafico es ligero. Esta velocidad se estimara mediante la

siguiente expresion:

VL = VLB "‘fa 'fc 'fs 'fm 'fc 'fn

VL Velocidad libre
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VLB

fa

Velocidad libre basica; es la especifica de la via segun el caso (90, 100,
120 km/h, etc).

Factor que tiene en cuenta el efecto de la anchura de los carriles (Tabla
2.116).

Factor que tiene en cuenta los obstaculos laterales a ambos lados de la
calzada (Tabla 2.117).

Factor que tiene en cuenta la separacion entre enlaces; sélo en autopistas y
autovias urbanas (Tabla 2.118).
Factor que tiene en cuenta el tipo de mediana (Tabla 2.119).

Factor que tiene en cuenta el nimero de accesos; so6lo en autopistas y
autovias urbanas (Tabla 2.120).

Factor por nimero de carriles; sélo en vias con calzadas separadas (Tabla
2.121).

En el caso del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, la velocidad libre basica se ha

tomado la especifica de la via, que es de 90 km/h. Los factores de correccion se muestran en las

tablas indicadas. En cada tabla se han destacado en color rojo los valores seleccionados para los

distintos parametros, en funcion de las caracteristicas de la via y del trafico existente, a saber;

» Numero de carriles por calzada 2

e Anchura de carril 3,3m
e Anchura de los arcenes 30m
e Mediana Si

* Accesos por Km. No

Tabla 2.116.- Vias con calzadas separadas. Factor de correccion por anchura de carril f,,

Anchura del carril (m) fa (km/h)

0,0
1,0
2,1
3,1
5,6
8,1

B 2y i --1016
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.
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Tabla 2.117.- Factor de correccion por obstaculos laterales f;,

Suma de distancias |  carriles por calzada
a obstaculos a
s 2403 ()
0,0 0,0

0,6 0,6
1,6 1,5
2,1 2,1
3,0 27
5,8 4,5
0 8,7 6,3

Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Tabla 2.118.- Factor de correccion por enlaces f,, (solo autovias y autopistas)

Enlaces por Km f. (km/h)

0,0
1.1
2,1
3,9
5,0
6,0
8,1
9,2
10,2

12,1
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

No procede en este caso.

Tabla 2.119.- Factor de correccion por mediana f,

oS ' 2,6
.. n 0,0
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Tabla 2.120.- Factor de correccién por accesos.

. o

4
8
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12

16
Fuente nghway Capacsty Manual 2000. TRB.
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Tabla 2.121.- Factor de correccién por niimero de carriles (solo autovias y autopistas)

; S 7,3
Fuente nghway Capactty Manual 2000. TRB.

No procede en este caso.

Con los parametros anteriormente indicados, se obtiene un valor de VL= 88,4 km/h.

La capacidad para una carretera de doble calzada, que no sea autovia o autopista, viene dada

por la siguiente expresion:

C=1.200+10*VL (coches’/hora/carril)

Introduciendo el valor de la velocidad libre anteriormente calculado, resulta una capacidad de

2.084 coches/hora/carril.

Este valor no lleva implicito la heterogeneidad de los vehiculos usuarios de la via, sino que
considera a todos como si fueran del mismo tipo. Para incorporar este hecho al analisis y
acercarse mas al contexto en estudio, serd necesario aplicar unos factores de equivalencia que

sirven para determinar en cuantos coches se traduce cada vehiculo de otro tipo. Estos factores

dependen del tipo de vehiculo: camiones, autobuses, caravanas, etc y de las caracteristicas del
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Tabla 2.122- Factores medios de equivalencia de camiones y autobuses.

Tipo de terreno

Llano Ondulado | Accidentado

1,5 2,5 4,5

anas,etc) | 12 2,0 4,0
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. TRB.

Tipo de vehiculo

La capacidad en vehiculos reales viene dada por la expresion:
Crea = Ceq * fyp  (vehiculos/ hora/ carril)
Donde el factor f,, viene dado por:

_100-P, -P, +E, *P, +E, *P,

fvp = 100
siendo:
Py Porcentaje de vehiculos pesados (camiones y autobuses).
P, Porcentaje de vehiculos de recreo (caravanas, etc.)
Ep Equivalente de vehiculos pesados (camiones y autobuses).
P Equivalente de vehiculos de recreo

Segun las encuestas EMMA, el autobus fue el modo de acceso para el 17% de los pasajeros en
2005 por lo que, considerando despreciable la proporcion de vehiculos de recreo y un terreno
llano, se obtiene un factor de correccion f,, =1,085 y con él una capacidad real de
1.921 vehiculos/ hora/ carril, es decir 7.684 vehiculos/ hora.
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2.8. Resumen

En la Tabla 2.123 se presenta un resumen de las capacidades determinadas para cada una de

las zonas analizadas.

Tabla 2.123.- Capacidades de las zonas del Aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén

Zona del Aeropuerto Capacidad

25 ops/hora
9 ops/hora
14 ops/hora
7 puestos
) in; | 343 PH
Edificio Terminal Salidas 344 PH en salidas
240 PH en llegadas
649 PH
583.175 pasajeros/ aiio
4,25 Tm/ano
4.593 pasajeros
25.000 | (AV GAS 100 LL)
200.000 | (JET A-1)
4.6 millones de kWh/afio

Edificio Terminal Llegadas

(2) Capacidad Practica segun SIMMOD.
(3) Abastecimiento por red.

(1) Se pone la capacidad del sector mas restrictivo; ver desglose en apartado correspondiente.
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