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4.1. SITUACION ESTRATEGICA DEL AEROPUERTO

4.1.1. EVOLUCION DEL TRANSPORTE AEREO EN ESPANA

4.1.1.1. Vision global

El tréfico de pasajeros en Madrid Barajas ha crecido uniformemente sin interrupcidn
desde los afos 60. Desde 1965, el trafico internacional ha crecido una media del
?,2% y el nacional en torno al 8,5%. Los Gltimos tres afios han mostrado un repunie de
tréfico, como resultado del fuerte crecimiento econdémico, los impuestos mds bajos y la
mayor capacidad de las lineas aéreas.

Madrid mantiene una extensa red de destinos nacionales e internacionales. Sin
embargo, comparado con los otros hubs principales internacionales, “subactia”, con
bajos niveles de servicio a Medio Oriente, Lejano Oriente y Europa. La fortaleza de
Madrid reside en sus conexiones con Latinoamérica, para lo que posee el 27% del
servicio directo desde Europa.

Sin embargo, Madrid se enfrentard a la amenaza de consolidacion en la industria de la
estimulacién de las combinaciones hub/alianzas de la competencia, como Frankfurt y
la Star Alliance, que se llevard el tréfico, facilitada por la nueva generacién de aviones
“largo alcance para rutas poco densas” como el A340. Una amenaza similar vendré
de Paris y Amsterdam. El grado en que Londres compita con Madrid estard gobernado
por:

» Lafortaleza y profundided de la Alianza BA/AA/IB

» La capacidad de Heathrow para hacer frente a la creciente demanda con el
nuevo terminal 5 retrasado hasta al menos el 2005

Alrededor del 40% de los posajeros de Madrid son de trénsito. Un andlisis de los
pasajeros de transito extraido del Estudio de Pasajeros de Madrid de 1998, muestra
que los flujos principales son doméstico-doméstico, doméstico-América (incluye
Latinoamérica, EEUU y Canadd) y doméstico-UE.

. En una seccidn subsiguiente, se muestra que el propésito de Iberia es formalizar su
alionza con British Airways y American Airlines. El ser miembro de ta OneWorld
aumentard la conectividad, mejorard la presentacion en pantalla e incrementard los
negocios de trénsito.

Las presiones compensatorias vienen del desarrollo de aeropuertos fuera de Modnd
Barcelona ha crecido con una tasa de alrededor del 2% anual sobre Madrid
los Gltimos diez afos. Ademds Madrid estd manteniendo una cuota %servicio=
infernacional estdtica. Su porcentaje de los servicios infernacionales esflangles ha
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caido del 46% en 1990 al 36% en 1998." (El andlisis de la tecnologia del avién en las
partes 1 y 2 mostré el impacto de la nueva generacién de jets de 50 asientos que
probablemente actien como catalizador para las conexiones interregionales, evitando
los hubs principales).

El resultado de la visién general del Sistema Aeroportuario de Madrid fue que en
conjunto varios factores se anularian, en gran parte, entre si, dejando que el principal
impulsor de la demanda sea el crecimiento econémico. Habra sin embargo cambios
especificos de servicio, reflejados en el detalle de la prognosis por ruta. La figura
siguiente, muestra la evolucién del tréfico de pasajeros de Madrid desde 1961.

llustracién 4.1.- Evolucién del Trafico de Pasajeros en Madrid
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Fuente: Aena
4.1.1.2. Evolucién del servicio aéreo

La evolucién del trafico es funcién también de la evolucién del servicio aéreo. Madrid
es ahora uno de los primeros hubs de Europa con 31 ciudades nacionales servidas

desde Madrid; 39 destinos internacionales servidos en una base diaria.

" Aunque este dato estd muy distorsionado por el crecimiento de los servicios regulares “cuasi-charter” a
destinos turisticos
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llustracién 4.2.- Servicios Ofrecidos desde Madrid

Destinos Nacionales Destinos Internacionaliss

1 ALICANTE 1 AMSTERDAM 32 PHILADELPHIA
2 ALMERIA 2 ATHENS 31 PRAGUE

3 BARCELONA 3 ATLANTA 34 STUTTGART
4 BILBAD 4 BORDEAUX 35 TOULOUSE
5 FUERTEVENTURA 5 BRUSSELS 36 BERLIN WEST TEGEL AP
& GRANADA & BASLE 37 WENICE

7 IRIZA 7 PARIS DE GAULLE 38 VIENNA

8 JEREZ DE LA FRONTERA B CASABLANCA MOHAMED V APT 39 ZURICH

9 LACORURA 9 COPENHAGEN

10 LANZAROQTE 10 DUSSELDCRF

11 LAS PALMAS 11 NEW YORK NEWARK

12 MADRID 12 ROME LEONARDO DA VINCLFILMICING

13 MAHON 13 FRANKFURT

14 MALAGA 14 SAD PAULO GUARULHOS

15 MELILLA 15 GENEWA

16 MURCIA 16 HAMBURG

17 OVIEDO 17 NEW YORK J F KENNEDY

18 PALMA DE MALLORCA 18 LONDON GATWICK

19 PAMPLONA 19 LONCON HEATHROW

20 REUS 20 MILAN LINATE 4PT

21 SAN SESASTIAN 2t LISBON

22 SANTACRUZ DE LA PALMA 22 LONDON LUTCON INTERNATIONAL APT

23 SANTANDER 23 LYON

24 SANTIAGO DE COMPOSTELA 24 MANCHESTER

25 SEVILLE 25 MEXICO CITY

26 TEMERIFE NORT APT 25 MIAM

27 TENERIFE SUR REINA SOFIA APT 27 MARSEILLE

28 VALENCIA 28 MUNICH

28 VIGO 29 NICE

30 VITORIA 30 PORTO

31 ZARAGOZA 31 PARIS ORLY

Fuientes dena 1957

Fuente: fsam

4.1.1.3. El papel de Madrid como Hub

Ademds de ofrecer un amplio espectro de destinos al mercado “local” o “terminal”,
Madrid ofrece un punto de conexién conveniente y de no-circuito para larga escala. La
ilustracién siguiente muestra, en términos amplios, las actuales posibilidades de
conexién larga escala-larga escala de Madrid. Pese a esta ventaja ubicacional, Madrid
pierde actualmente un ndmero significativo de pasajeros frente a hubs rivales.
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llustracién 4.3.- Posiciéon de Madrid como Hub : Destinos No-UE
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Fuente: fsam

Ademds, Madrid ofrece servicio directo y oportunidades de conexién a un gran ndmero
de Destinos Internacionales UE.

llustracién 4.4.- Oportunidades de Conexién Sobre Madrid
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Fuente: fsam
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La posicién de Madrid en el centro de Espafia hace de él un punto de hub ideal para
el trafico nacional espanol. El reciente estudio de pasajeros proyecto Emma encontrd
que el 44% de los pasajeros nacionales estaban utilizando Madrid para conexiones, y
este dato aumentaba al 53% para pasajeros de conexién con otros vuelos nacionales.

llustracién 4.5.- Servicio de Madrid a Destinos Nacionales
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Fuente: fsam

El cuadro siguiente muestra las frecuencias directas desde hubs europeos hacia
Latinoamérica en agosto de 1998. Se cuenta con que Madrid tendré que permanecer
competitivo y mejorar la calidad de su servicio de conexién para salvaguardar esta
posicién.
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llustracién 4.6.- Cuota de Madrid en frecuencias directas a Sudamérica desde hubs
Europeos en agosto 1998

Pais de Destine Ciudad de Origen

AMS FRA LON MAD PAR Other Europe Total
Argentina 14% 14% 39% 14% 18% 100%
Brasil 4% 12% 8% 24% 10% 42% 100%
Chile 100%
Colombia 6% 12% a7% 35% 100%
Falkland |slands 100%
GuayanaFrancesa 100%
Perl 100% 100%
Surinam 100%
Venezuela 21% 4% 1% 21% 14% 29% 100%
Grand Total 9% 10% 8% 27% 18% 30% 100%

Fuente: fsam
4.1.1.4. Comparacién de Madrid con otras Ciudades

Madrid es la 7° ciudad més grande de Europa con la 6% mayor cantidad de tréfico
aéreo’. Esto podria implicar que la evolucién de su servicio aéreo ha ido a la par de la
evolucién econdmica. Sin embargo, la posicién geografica de Madrid y su alejamiento
del principal Tren de Alta Velocidad europeo implica que deberia ser un generador de
viajes por encima de la media.

llustracién 4.7 .- Comparacién de Madrid con otras ciudades

Ranking por Poblacien Ciudad Poblacién en 1995 Pasajeros en 1996 Ranking por Pa
[minones)
1 Paris 9.319,000 581 2
2 Istanbul 7,308,000 135 10
3 Londan 7,007,000 88.3 1
4 Athens 3,523,000 108 12
5 Berlin 3,470,000 10.3
] Ankara 3,237,000 i
T Madrid 3,030,000 2.8
8 Romg 2,654,000 23
9 Manchester 2,489,000 14.8
10 Hamburg 1,707,000 8.2
1 Barcelona 1,615,000 13.4
12 Milan 1,368,000 16.4
13 Munich 1,241,000 15.7
14 Maples 1,067 000 29
15 Birmingham 1,018,000 55
18 Cologne 964,000 5.2
17 Amsterdam 718,175 277
18 Frankfurt 651,000 388
19 Essen 616,000 a1
20 Stuttgart 587,000 B5
Frawmtes WEEA & EIL

Fuente: fsam

? Existe cierto desacuerdo en la definicién de poblacién de una ciudad por lo que el andlisis debe ser
considerado “indicative”
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Prueba de la influencia de Madrid es el grado en que domina el comercio aéreo
espanol. Sin embargo, la cuota de Madrid de los servicios directos internacionales estd
decayendo en conjunto, aunque la mayoria del crecimiento no acaecido en Madrid se
da en puntos de “ocio”. La figura siguiente muestra las frecuencias semanales a
destinos europeos. Puede apreciarse que la mayoria del crecimiento del servicio directo
internacional es hacia puntos de ocio (es decir, no usados con regularidad). Los
destinos regulares y menos sensibles al forfalecimiento de negocio son fodavia
preferidos por las compaffas aéreas para ser servidos mejor por Madrid.

llustracién 4.8.- Frecuencias semanales a destinos europeos desde Madrid, separado
por ocio y otros Aeropuertos

Aeropuerto de Salida 19890 1998 1930 1998

——————————

MAD 492 G068 43% 3%

Ocio Alicante 12 70 1.6% 2.4%

Fuerteventura 52 0.0% 1.8%

Gerona Costa Brava 4 ] 0.3% 0.3%

Gran Canaria Arpt. De Gran Cana B 7a 0.5% 2.7%

Ibiza 12 59 1.0% 2.0%

Lanzarote 3 etz 0.3% 1.3%

Menorca a 22 0.7% 0.8%

Paima Mallorca 48 365 4.2% 12.8%

Tenerife Sur Reina Sofia 9 80 0.8% 21%

Suma ge Destinos de Ocio 108 754 9.4% 26.1%

Otros Almeria 2 1 0.2% 0.4%

Asturias L] 0.0% 0.2%

Barcelona 383 844 33.4% 29.2%

Bilbao 31 93 2.7% 3.2%

Jerez De La Frontera La Parra 2 11 0.2% 0.4%

Malaga B0 138 T7.0% 4.8%

Murcia San Javier 5 0.0% 0.2%

Pamplona 5 0.0% 0.2%

Reus 3 0.0% 0.1%

Santa Cruz De La Palma La Paim 10 0.0% 0.3%

Santiago De Compostela B 10 0.7% 0.3%

Sevilie 8 18 0.5% 0.6%

Valencia 36 80 31% 2.1%

Valladalid <] 0.0% 0.2%

Vitaria 1 0.0% 0.0%

Zaragoza g 0.0% 0.3%

Fuente: OAG Suma de Otros Destinos 548 1,230 a7 7% 42.6%

Total No-MAD 556 1,984 57.1% 68, 7%

Fuente: fsam

A pesar de esta actuacién, Madrid ain estd relativamente infraservido en comparacién
con muchos hubs europeos. El andlisis de la OAG, abajo, muestra los destinos
importantes no servidos actualmente directamente desde Madrid, en términos de
frecuencias en agosto de 1998.
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llustracién 4.9 .- Rutas potenciales importantes-frecuencias directas semanales de "hub"
competidores. Agosto 1998

AMS BCN FRA LON PAR
Bahrain International 5 3 19 1
Bangkok International 13 28 31 11
Singapore Changi 18 50 38 14
Hanover Arpt 35 4 35 26 33
Birmingham International 63 7 3 61
Helsinki-Vantaa 34 7 42 49 21
Boston Logan International 7 14 49 14
Dallas/Ft Worth Intl 14 21 7
Houstan Intercontinental 7 5 21 14
Los Angeles International 14 18 55 17
Chicago O'Hare International 13 37 61 21
San Francisco International 7 7 35 14
Toronte Pearson International 10 3 59 18
Haong Kong International 9 14 a5 14
Kuala Lumpur Subang - Kuala Lu 8 g 20 3
Beijing Capital 4 11 T 11

Fuente: fsam

Un andlisis de los servicios de Madrid por segmentos geogrdficos, abajo, muestra que
la composicién del tréfico de Madrid apenas ha cambiado en los Gltimos diez afos,
siendo la mayoria de los servicios hacia puntos nacionales, UE y Latinoamérica. Incluso
con la evolucién del hub, este perfil de actividad probablemente continde.

llustracién 4.10.- Frecuencias histéricas semanales desde Madrid.

Frecuencias Histéricas Semanales desde Madrid
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Fuente: fsam
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Esta concentracién ha implicado que Madrid esté “infraservido” en la mayoria de las
dreas del mundo en comparacién con hubs mayores.

llustracion 4.11 .- Frecuencia semanal de grandes "hub" europeos por regiones. Agosto

1988
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Fuente: fsam

4.1.2. EVOLUCION DE LAS COMPANIAS AEREAS EN MADRID

4.1.2.1. Visién general

Madrid estd dominado por Iberia, que posee el 39% de los asientos internacionales
regulares. Cuando se combina con Aerolineas Argentinas y ofros companeros de la
OneWorld, aumenta hasta casi el 55%. Ningun otro transportista ofrece mas del 6%.

lberia es el 46% de Lufthansa en términos de pasajeros transportados, y el 42% en
términos de flota. Ademds, su carga en tonelaje en 1997 fue el 21% de la de
Lufthansa.

Ilberia ha luchado para evitar las pérdidas y ahora estd emprendiendo una
reestructuracién fundamental. Suponiendo que esta reestructuracion financiera sea
exitosa, el principal impacto sobre la prognosis resultard de la reorganizacién de su

red.

Madrid tiene que poner un plazo, habiendo salido indemne del fenémeno del “Bajo
Coste”, aunque recientemente tanto Easylet como Debonair comenzaron sus servicios
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alli desde el aeropuerto de Londres-Luton. Aunque pueden estimular el trafico en rutas
seleccionadas, esos transportistas han fenido pequefio impacto global sobre los
grandes Hubs. Los escenarios indican posibles series de efectos si una gran parte de
Europa “fuera bajo coste”.

llustracién 4.12.- Distribucién de asientos regulares internacionales en Madrid. 1998

Distribucion de Asientos Regulares Internacionales en Madrid

Otros
L7
e Iberia
38%
Portugalia
2%
Air Europa
Th Aerolineas
Lu%‘:f"sa " British Airways Ameﬁ:}'"as
°Alitalia Air France 6% o
5% 5%
Fuente: FSAM.

El desarrollo de Madrid refleja la actuacién de Iberia. Iberia es actualmente la 7°
compaffa aérea mds grande de Europa en términos tanto de flota como de pasajeros
transportados. Con la “fusiéon” de Alitalia con KLM, lberia y Air France son los dos
transportistas mds grandes fuera de la alianza principal, aunque lberia estd a cierta
distancia de esta meta con su pertenencia a OneWorld.

Seerevari. i Estad

8\ Infraestructuras y Transpe
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llustracién 4.13.- Comparativa de tamafo de las companias Europeas 1997 Pasajeros
totales (millones)

Al T L e e L e L L L oA LA LAt e 8 TR AT e -
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Fuente: fsam

llustracién 4.14.- Tamafo de la Flota
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Fuente: fsam
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El trafico de carga de lberia estd particularmente subdesarrollado, teniendo un
volumen de aproximadamente el 19% del de Lufthansa, la compafifa mds grande de
Europa, comparado con su tréfico de pasajeros que es el 46% del de Lufthansa.

llustracién 4.15.- Comparativa de tamafo de compadias Europeas. Toneladas de
Carga Totales 1997
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Lufthansa Alr France British Airways KLM Swissar Alualia Iberia
Fuente:fsam

4.1.2.2. Reestructuracién de |beria

Después de sufrir fuertes pérdidas en la primera mitad de los 90, Iberia ha emprendido
una reestructuracién fundamental y desde entonces se ha vuelto rentable. Iberia ha
realizado una reduccién salarial media del 8.3% desde 1995 junto con una reduccién
de personal del 25%. Se redujeron los costes en 1994-1996 unos 245 millones de
délares y la deuda bruta de la empresa se redujo de casi 900 millones de délares, a
476 millones de délares en 1997.

Se ha afirmado que como parte del plan estratégico de lberia la linea aérea se
centrard en mercados estratégicos con Aviaco y adoptard acuerdos de concesién de
rutas secundarias. En términos de aeropuertos, la politica es hacer de Madrid la puerta
de entrada de Latinoamérica a Europa con Barcelona como segundo hub para vuelos
europeos. Como parte de este plan, la cobertura de red desde Barajas se intensificard
con Venecia, Oslo, Stuttgart y Oporto. Se anadirdn servicios a Hanover y Helsinki. Los
servicios de Latinoamérica a Santiago, Bogotd, Lima, Guatemala, San José y Sao
Paulo se intensificardn. Ademds, se perfila que Chicago y Johannesburgo se afadirdn
como destinos de largo alcance.
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Como parte de los planes de Iberia para desarrolar Barajas como principal hub
europeo, |beria espera de tener acceso como usuario exclusivo a un nuevo terminal de
pasajeros para unificar todas los operaciones de lberia. Se encargard un nuevo
terminal de carga en 1999. También se planea que la alineacién de programa harg de
Barajas un hub mas efectivo para el tréfico entre Europa y Latinoamérica

Iberia se encuentra en mitad de un proceso de renovacién de flota y homogeneizacién
de flota {reducir el nimero de tipos de aeronaves). Acaba de transformar un
memordndum de acuerdo firmado en septiembre por mds Airbus A340 en un pedido
en firme. Con el nuevo pedido, Iberia recibird seis A340-300 y ha tomado una opcién
sobre ofros cinco. las entregas comienzan en noviembre de 1998. lberia ha
encargado 76 miembros de la familia A320 en junio. Ya opera 22 A320 y ocho A300.
Lo compaiia ha manifestado también su intencién de desarrollar su negocio de
handling.

Como con la mayoria de las principales compaiiias aéreas, el desarrolio de la alianza
estratégica esté arriba en la lista de prioridades. La comparticién de cédigo con
American Airlines ha comenzado ya en rutas seleccionadas, y han comenzado
negociaciones con BA, siendo probable la pertenencia a la Alianza OneWorld en
algin momento de 1999.

lo alianza de transportistas OneWorld consta actualmente de los siguientes
transportistas: British Airways, American Airlines, Cathay Pacific, Qantas, Canadian
Airlines y Finnair. Se espera que lberia y LOT sean los siguientes transportistas que se
unan, en algdn momento durante 1999 o a principios del 2000. Actualmente,
Oneworld posee un 15% de cuota del mercado mundial de pasajeros internacionales,
en comparacién con el 15% de “Star” y el 9% de “Wings”. Lo tabla de la pagina
siguiente es una relacién de Alianzas construido por Merrill Lynch para mostrar la
fuerza relativa de los posibles agrupamientos, y proporciona un Uil vistazo dentro de
posiciones competitivas.
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llustracién 4.16.- Ranking comparativo de alianzas globales de companias Aéreas

Star Wings Oneworld Delta

Red Geografica 20 11 24 8
Tamafio de Mercado 19 13 25 6
Densidad de Red 13 23 14 14
Poder Financiero 5 6 6 8
Libertad Reguladora 9 15 4 9
Puntos Totales 66 68 L3 45

Mas tasa = mas puntos

Star: United, Lufthansa, Air New Zealand, SAS, Air Canada, THAI, Varig and Ansett
Wings: KLM, Northwest, Alitalia, Continental, Alaska, Kenya, Brathens and America West
Oneworld: American, BA, Canadian, Finnair, Cathay, Qantas, JAL, Iberia, LOT, LanChile and Aero. Arg

Delta: Air France, Austrian, Sabena and Swissair

Fuente: fsam
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4.2. DESCRIPCION DFL AEROPUERTO

El Aeropuerto Internacional de Madrid — Barajas estd situado a 13 km al Noreste de la
ciudad de Madrid, en su mismo término municipal, sobre la llanura existente en el valle
del rio Jarama. Segin el Real Decreto 584/1972 de 24 de Febrero, el Aeropuerto se
clasifica como aerédromo de letra de clave A, cuyo punto de referencia tiene las
siguientes coordenadas geograficas:

a} Latitud: 40°28'20,0294" N

b) Longitud: 03°33'39,4034”" W

c) Altitud del punto de referencia: 609,6 m respecto al nivel del mar en Alicante
Otros datos geograficos y de administracién del aeropuerto son los siguientes:

» Declinacién magnética: 4°W en 1995, con un régimen de variacién anual de
7,5°E.

» Temperatura de referenda: 33 °C

Aeropuertos alternativos: Barcelona, Mdlaga, Sevilla y Valencia, siendo
Madrid — Barajas, a su vez, el alternativo de éstos.

> Indicativos: el de IATA esMAD, y el de OACI, LEMD

» Categoria OACI: 4E

» Direccién: Aeropuerto de Madrid -~ Barajas. 28042 Madrid.
» Teléfono: 34-913 93 6000. Fax: 34-913 93 62 21

Tanto la explotacion como el mantenimiento del Aeropuerto son responsabilidad del
Ente Publico Aeropuertos Esparioles y Navegacién Aérea (Aena). Los horarios de los
servicios operacionales del aeropuerto se detallan en la tabla siguiente.

S!.’ﬂ'e:ﬁ
Mlriegie . 0w

P}
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Tabla 4.1. Servicios operacionales del aeropuerto de Madrid—Barajas

Servicio operacional Horario

Aeropuerto H 24

Aduonas e Inmigracién

Servicios médicos y de sanidad
AlS / ARO
Informacién MET
ATS H 24

Abastecimiento de combustible

Asistencia en tierra

Seguridad

Deshielo

Fuente: AIP Esparia

En la llustracion 4.17 de la pdgina siguiente se aprecia la ubicacién del aeropuerto de
Madrid-Barajas en el contexio de los aeropuertos espafoles.

Se puede analizar la constitucién y las necesidades de un sistema aeroportuario
estudiando los siguientes aspectos: flujos de pasajeros; movimiento de aeronaves, en
tierra y en el oire; atencién a los usuarios y a los aviones; actividodes de apoyo;
terrenos ocupados y afecciones o los circundantes, y exigencia de infraestructuras de
todo tipo {accesos, conducciones de agua, eléctricas, saneamiento, etc.). De atender
tales aspectos separadamente procede una divisién del sistema en subsistemas,
materia de andlisis en este capitulo.

La estructura del sistema aceroportuario en el aeropuerto de Madrid-Barajas puede
establecerse segun la clasificacién siguiente, en que aparecen subsistemas
diferenciados, con sus elementos mds importantes.

Sistema general aeroportuario:
» Subsistema Movimiento de Aeronaves

2 TMA/CTR

» Campo de vuelos: pistas de vuelo, calles de rodaje y franjas de
seguridad s

» Plataforma: zona de espera, seguridad y estacionami
» Viales y aparcamientos de vehiculos de servicio

% Puestos de carga
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llustracién 4.17. Carta de aerédromos 17 / Julio / 98
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P

2 Instalaciones para equipos y vehiculos de servicio
F Zonas de Acceso restringido de Terminales

> Subsistema de Actividades Aeroportuarias
¥ Zona de Pasajeros

Zona de Carga

Zona industrial

Zona de Servicios

¥ ¥ ¥ ¥

Zona de Abastecimiento Energético
¥ Zonas Libres
» Reservas Aeroportuarias

A su vez, las zonas que integran el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se
ordenan segun tres lineas funcionales:

1€ linea: Contacto de lado aire con lado tierra
2° linea: Intermodalidad

3% linea: Apoyo y servicio

4.2.1. SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

4.2.1.1. Campo de vuelo
a) Sistema de pistas

Actualmente existen tres pistas en Madrid — Barajas: 15-33, 18L-36R y 18R-36L. Sus
caracteristicas se esquematizan en la tabla siguiente.
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Tabla 4.2. Sistema de pistas en el aeropuerto de Madrid—Barajas

PISTA  ORIENTACIGN  DIMENSIONES  COORDENADAS ELEVACION  SwY cwy PAVIMENTO
{m) UMBRAL UMBRAL (m)  (m) (m) PCN
142.2° GEO 402905.5023N Asfalto
15 145“’ MAG 4100x45 0033433.6408 609 50x45 100x150 PCN
W 91/F/B/W/T
o 402747 1003N Asfalto
3(.‘?’ 33?3520 MiEGO 4100x45  0033314.0169  589.1  50x45 100x150 PCN
W Q1/F/B/W/T
o 402904.8202N Asfalto
E;L ‘fgﬁ M(iEGO 3700x45  0033346.0300 5932  50x45 100x150 PCN
w 80/F/B/W/U
o 402727.7337N Asfalto
36R 355843 N?AEGO 3700x45 00333454601 5945 50645 100x150 PCN
w 80/F/B/W/U
° 403122.4008N Asfalto
1R VPECED 435060 00334292661 6068 No  No PCN
w 93/F/D/W/U
359 .89 GEO 402933.3207N Astalto (4)
36L 045 MAG 4350x60  0033428.6568  604.5 No 260x150 PCN
w 93/F/D/W/U
Fuente: AIP Espania
(1} Umbral pista 33 desplazade 1050 m
(3 Umbrol pista 18L desplazede 697 m

3

{4

Umbral pista 18R desplozado 985 m

Primeros 273,5 m son de hormigén hidraulico: PCN 81/R/B/W/U

El perfil de las pistas se muestra en la siguiente ilustracién (no a escala).

4. ESTUDIO DF LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO
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llustracion 4.18. Perfil del sistema de pistas

[_ . i 4100 m
iy 050m___:
CWY 100 m THR 33 % ;g“m“'
SWY 50 m DESPLAZADO THR15
£ E
" ™
S o E
03% © 0.14% 2 0.46% §
730m 2970 m : J |
3780 m - =] CWY 100 m
THR 18L 697 m SWY S0 m
THR 36R DESPLAZADO THR 18L
=
£ o
s 2
£ £ S 0.28%
\n- i L7=]
= w+ '
2 0.0% 2 ;
) 2446 m B 925m ! 985m i,
) 4350 m _|owy 260 m
THR 18R
THR 36L DESPLAZADC THR 18R
NO A ESCALA

Fuente: AlF Espana

Las distancias declaradas en cada una de las pistas, fanto las totales como hasta las
calles de salida, se muestran en la siguiente tabla.
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Tabla 4.3. Distancias declaradas del sistema de pistas del aeropuerto de Madrid—

Barajas
PISTA TORA(m)  TODA(m)  ASDA (m) LDA (m}
15 4100 4200 4150 . 4100
33 4100 4200 4150 3050
18L 3700 3800 3750 3003
36R 3700 3800 3750 3700
18R No utilizable  No utilizable  No utilizable 3365
36L 4350 4510 4350 No utilizable
15 INT K-1 3100 3200 3150
15 INTL-2 3485 3585 3535
18L INT N-3 3025 3125 3075
36R INT D-1 3455 3555 3505
36R INT E-1 3320 3420 3370
36R INT F-1 2715 2815 2765
36R INT F-2 3070 3170 3120
36LINT V-1 3890 4150 3890
36L INT W-1 3337 3597 3337

Fuente: AIP Esparo

Los acrénimos corresponden a estos expresiones: TORA = recorrido de despegue
disponible; TODA = distancia de despegue disponible; ASDA = distancia de
aceleracién — parada dispenible; LDA = distancia de aterrizaje disponible.

El sistema de pistas se utiliza en dos configuraciones: la configuracién Norte, la mas
habitual, en la que la pista 36L se utiliza para despegues y la 33 para aterrizajes,
quedando fuera de uso la pista 15 en condiciones normales de operacién; y la
configuracién Sur, en la que los despegues se efectian por la pista 15 y los aterrizojes
por la 18R, quedando desautorizado el uso de la 33.

b} Calles de salida y de rodadura

El Aeropuerto de Madrid ~ Barajos dispone de 17 calles de salida: 5 para la pista 15-
33 (3 perpendiculares a la pista y 2 a 30° aproximadamente); 8 para la pista 18L-36R
(2 perpendiculares a la pista, y el resto en dngulo agudo variable entre 30° y 60°
aproximadamente}, y 4 para la 18R-36L, todas ella formando un dngulo agudo.

Junto a las tres pistas existen calles de rodadure paralelas que, por un lado, permiten
acceder a los aeronoves a cualquiera de los cuatro umbrales y, por otro lado,
posibilitan la conexién entre las pistas y cualquier posicién de estacionamiento de la
plataforma. Ademds, una calle de rodadura enlaza la plataforma con las instalaciones
de Iberia en La Mufozg, situada al Este del campo de vuelos, para lo cual of{mv’ié’s’a:‘ias'
pistas 15-33 y 18L-36R. Hay apartaderos de espera de acceso Unico en
de las pistas 15-33 y 18L-36R.

7 I
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Las calles de salida y de rodadura adyacentes a las pistas 15-33 y 18L-36R, mas
antiguas, tienen una anchura de 23.5 m y la resistencia de su pavimento astdltico es
PCN 80/F/B/W/U. Las calles construidas dentro del sistema de la pista 18R-36L son
de 30 m (salvo la calle de rodadura paralela, de 45 m), y su resistencia, PCN

93/F/D/W/U.

En las dos pdginas siguientes, extraidas del AIP Espafia, se muestran los movimientos
en tierra del ceropuerto de Madrid-Barajas, tanto en configuracién Norte como en
configuracién Sur. Asi, por ejemplo, para acceder a la Rampa 2 en configuracién
Norte tras un aterrizaje por la cabecera 33, la ruta normalizada seria salida por J-1, L-
1, L-3 6 Final (izquierda), tomar la calle A....A-9, M-9, directo a estacionamientos 10
al 13 (ambos inclusive) o bien, puerta J, 19 & I-10 y K-0. Asimismo, el acceso a
cabecera 33 para el despegue desde la Rampa 2 se debe efectuar por I-8 & I-9, pueria
G, A-8, A-7, E-1, E-2, E-3, E-4 o bien (estacionamientos 20 y 21) M-8, A-8, E-1 hasta
E-4.

4.2.1.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves
a} Puestos de estacionamiento

Lo plataforma de estacionamiento ocupa una superficie aproximada de 1.585.000 m?,
de los cuoles 85.000 m? pertenecen a la plataforma de remotos del NAT; es de
hormigén y asfalto, con un PCN 91 F/B/W/T. Existen 180 posiciones de
estacionamiento, de las cuales 35 estan asistidas por pasarela, 4 (de fa T36 a la T39)
son posiciones anexas al edificio terminal pero sin pasarela y el resto, 141, son
posiciones remotas. Se clasifican por rampas en el AIP Espafia, hoja AD 2-LEMD PDC
1.3, que indica también el tipo de salida (remolcada o auténoma), el tamafio méximo
de aeronave que admite, el modo de acceso a ella y las incompatibilidades con
estacionamientos anejos.

Con la inminente apertura del nuevo Dique Sur en el T1, se tendran 5 posiciones mds
asistidas por pasarela y 5 remotas.

En los pdginas siguientes, extraidas del AIP Espaiia, se muestra el esquema de las
posiciones de estacionamiento, junto a las otras dos hojas de movimientos en tierra
mencionadas mds arriba. El resumen de posiciones por tamafo de aeronave es el
siguiente:

» Rampa RO: 7 posiciones para A321

» Rampa R1 (24 posiciones): 1 para B737, 4 para B757, 4 para B767, 5 para
ATR y 10 para B757

> Rampa R2 (14 posiciones): 1 para A300, 2 para ATR, 2 paf8767 y 9 po
B757 .

Serras-

1.
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CAMBIOS: NUEVAS ISLETAS, DENOMINACION TWY NUEVAS FRECUENCIAS

AP
ESPANA

ELEV
PLANO DE AERODROMO PARA PLATAFORMA
MOVIMIENTOS EN TIERRA-OACI 598 m

AD 2-LEMD GMC 11
17-NOV-98

TWR DEP 118.075

TWR ARR 118.150
CLR 130.075

GMC SOUTH 121.700
GMC NORTH 121.850

i

MADRID/BARAJAS

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS

ZONA DE DESHIELO SUR

CONFIGURACION NORTE

ZONA DE PRUEBA DE MOTORES

CONTRAINCENCIOS

VAR 4° V_V_(\_ﬁi)‘*
B e

REGIMEN DE VARIACION
ANUAL 7.5 E

i ,
N I
\ e
N7
~
CLAVE
NO ENTRY o
PUNTO DE ESPERA CAT 1A | —~~

ANCHURA TWY: RWY 15/33 & 18L/36R: 23.5
RWY 18R/36L: 23, 25, 26, 27 & 28: 45
21,272,274, W1, V1 &51: 30
RESISTENCIA TWY: RWY 15/33 & 18L/36R: PCN BO/F/B/W/U
RWY 18R/36L: PCN 93/F/0/W/U
BALIZAS DE BORDE EN TODAS LAS TWY
LUCES DE EJE EN TODAS LAS TWY EXC F.5 F68&E5

ESCALA 1:20 000

| B G s ol e

AIS-ESPANA

AMDT 30/98



AlP

AD 2-LEMD GMC 1.2

ESPANA 17-NOV-98
. ELEV TWR ARR 118.150 4
RMA GM 121.700

JANO DE AERGDROMO PARA PLTAFO MR a0.078 GME f\%g: 121 8501
MOVIMIENTOS EN TIERRA-OACI 598 m : : MADRID/BARAJAS
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
CONFIGURACION SUR
VARMA
ZONA DE PRUEBA DE MOTORES REGIMEN DE VARIACION
ANUAL75'E
CONTRAINCENCIOS
Z-3

P TWR
11 (U/5 EXC CONTINGENCIA} CAUTION ACFT CAT D

S .

AlS, MET T-2

AN
e
YWndagP< - 2

i

go

ZONA DE DESHIELO SUR

ANCHURA TWY: RWY 15/33 & 18L/36R: 23.5
RWY 18R/36L: 23, Z5, 26, 27 & 28: 45
21, 22,74, W1, V1 &51: 30
RESISTENCIA TWY: RWY 15/33 & 18L/36R: PCN 80/F/B/W/U
RWY 18R/361: PCN 93/F/D/w/U
BALIZAS DE BORDE EN TODAS LAS TWY
LUCES DE EJE EN TODAS LAS TWY EXC F.5, F-6 & E-5

. 2 4 600 800 1000 m
I Cve | ARG G S A P
T

NO ENTRY [
!TO OE ESPERA CAT /I |~

N
b

AlS-ESPANA
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AP
ESPANA

) PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y

CAMBIOS: NUEVAS ISLETAS, NUEVAS FRECUENCIAS

ATRAQUE DE AERONAVES - OACI

TWR ARR 118.150

ELEV
PLATAFORMA TWR DEP 118.075
598 m CLR 130.075

AD 2-LEMD PDC 1.1
17-NOV.98

GMC SOUTH 121.700
GMC NORTH 121.850

ELEVACIONES Y DIMENSIONES £N METROS

ZONA DE DESHIELO SUR

ANCHURA TWY: RWY 15/33 & 18(/36R: 235
RWY 18R/36L: 23, 25, 26,27 & 28. 45
21, 22,74, W1, V1 &$1. 30
RESISTENCIA TWY: RWY 15/33 & 18L/36R: PCN 80/F/8w/U
RWY 18R/36L: PCN 93/F/DsW/U

RESISTENCIA PLATAFORMA: PCN QV/F/DIW/T

AlS, MET

=
X ¥

TOMAS DE HIDRANTES £N POSICIONES DE ESTACIONAMIENTO:
52,53, 54, 80, 61, 62, 63, 64, 66, 67, 68, 69, 70,71,72,73, 74,
76, 717,78, 79, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 90, 91, 92, 93, 94, 95, 100,
102, 104, 106, 122, 126, 128, 130, 145, 147, 151, 153, 155, 159,
T1,72,73, T4, 75,76, 77, 78,79, T10, 111, 124,125, 126,
127,128, 129, 130, T31, 732, 133, T34, 135,

LUCES DE BORDE EN TODAS LAS TWY

LUCES DE EJE EN TODAS TWY EXC FS, F6 & 5

NO A ESCALA

AlS-ESPANA

MADRID/BARAJAS

CONTRAINCENDIOS

VAR 4°W (1995)

REGIMEN DE VARIACION
ANUAL 7.5 €

SE PROHIBE LA UTIUZACION DEL EMPUJE DE

REVERSA PARA ABANDONAR 1OS STANDS EN
PLATAFORMA, TANTO LOS STANDS EN CONTACTO
CON EL EDIFICIO TERMINAL COMO (o)

REMOTOS QUE REQUIERAN NORMALMENTE EL

USO DE TRACTOR (PUSH-BACK), SALVO AUTORIZACION
EXPRESA DE LA AUTORIDAD AEROPORTUARIA

ACCESO A STANDS T2 Y T3 DESDE LA INNER DEBERA
REALIZARSE CON MOTORES EN RALENTI

B747: MOTORES 1Y 4

DCI0, MD11, L 101: MOTOR 1

SISTEMA DE GUIA DE ATRAQUE MEDIANTE SENSORES EN
T, T12,73,74,77, 18 Y 19,

SISTEMA AGNIS DE GUIA VISUAL PARA APARCAR DE PROA EN T10

SISTEMA DE GUIA DE ATRAQUE VISUAL EN T24 AL 35
{AMBOS INCLUSIVE}

EN EL TRAMO DE INNER DESDE £( ESTACIONAMIENTO 1 7‘”&1,‘,_
TAMANO MAX DE ACFT QUE PODRA CIRCULAR AUTONOMAMENTE
ES B727. ACFT DE MAYOR ENVERGADURA, HASTA A3 a

INCLUSIVE PODRAN CIRCULAR $1 SON REMOLCADASy",”

AMDT 30/98
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» Rampa R3 (19 posiciones): 1 para B767, 1 para B737, 2 para A321, 1 para
MD11, 4 para B747, 5 para B757 y 5 para ATR

» Rampa R4 (19 posiciones): 1 para A320, 1 para MD87, 2 para A321, 4
para B767, 5 para B757 y 6 para B744

» Rampa R5 (30 posiciones): 2 para B767, 4 para A321, 9 para B/57 y 15
para B744

» Rampa Ré (46 posiciones): 1 para B747, 2 para B744, 2 para DC8, 3 para
SW4, 4 para B757, 4 para B767, 7 para BA46, 8 para DC9 y 15 para A321

» NAT (21 posiciones): 2 para B747, 2 para DC8, 4 para FK50, 5 para B727 y
8 para SW4

La ilustracién siguiente muestra una vista parcial de la plataforma de estacionamiento.

llustracion 4.19. Vista parcial de la plataforma de estacionamiento

Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas

\ & }5\5 hg_. ;
Hd E }*-'0 \0/
b) Operacién e %, G2,

Los procedimientos generales de rodaje se especifican en el AIP Espafia, AD 2-LEMD
8. Ademds de estos procedimientos generales, se aplican los siguientes:
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> Procedimientos de visibilidad reducida en plataforma, cuando se alcance una
visibilidad menar o igual a 400 m, medido por los equipos medidores de
visibilidad instalados en Rampa 2 y Rampa 5, o el mismo valor de visibilidad
si los equipos medidores estuvieran fuera en servicio; cuando no se disponga
de ese valor, se adopta el RVR medido en el transmisémetro situado en el
cruce de pistas 15/33 y 18L/36R o en cabecera de la 36R. Estos
procedimientos implicaon abandonar la pista de aterrizaje por unas
determinadas calles y la sujecién a especiales autorizaciones del GMC. Los

procedimientos de visibilidad reducida se explican en el AIP Espafia, AD 2-
LEMD 10

» Procedimientos de atenuacién de ruidos (AD 2-LEMD 13), como por ejemplo
no permitir la operacién de ceronaves capitulo Il entre las 0000 y las 0600
hora local

> Procedimiento de saturadén de plataforma, actualizado el 5 de noviembre de
1998, por parte de la Divisién de Operaciones del aeropuerto, con la
entrada en servicio de la tercera pista. En caso de saturacién de plataforma,
las actuaciones del Centro de Operaciones serdn:

2 avisar al Eiecutivo de Servicio y a la Torre de Control de una posible
saturacion

% no estacionar aeronaves de aviacién general en posiciones de aviacién
comercial

+ coordinar con la Torre la prioridad de salidas de aeronaves sobre las
llegadas

¥ revisar la situacién de aeronaves estacionadas sin previsién de salida
¥ utilizar las posiciones adicionales establecidas al efecto

Se establecen cinco posiciones en las que las aeronaves recibirdn handling completo
hasta su salida; si la salida se produce mds de 6 h después de su llegada, puede
carretearse hasta una posicién de plotaforma, si la situacién de ésta lo permite. Si la
aeronave no tiene prevista su salida en el dia, se carretearé alternativamente a La
Mufioza. Las posiciones se asignar@n por riguroso orden de llegada, siempre en caso
de carecer de posicién de estacionamiento en plataforma, en el siguiente orden:

{1) Zona de deshieto Sur
(2) Acceso a cabecera 36R
(3) Calle D-1

{4) Calle E-1
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(5) Calle F-1

Se mantiene libre para la circulacion la calle F-2. La solida en los casos 2 a 5 serd por
{a pista de vuelo hacia la calle F-2.

Se establecen otras dos posiciones sin handling, simplemente de espera, a lo largo de
la calle E-2. En cuanto se disponga de estacionamientos, las aeronaves se dirigirdn a
la plataforma a través de F-4, F-3 y F-2.

En condiciones de visibilidad reducida, se limitan las posiciones con suministro de
handling: sélo se utilizardn la de la zona de deshielo sur y la de acceso a cabecera
36R.

c) Deshielo de aeronaves

Se han establecido en el aeropuerto dos zonas de deshielo: una préxima al umbral de
la pista 36R {Zona de deshielo Sur) y ofra préxima al umbral de pista 36L (Zona de
deshielo Norte). La operacién se describe en el AIP Espaiia, AD 2-LEMD 12. El servicio
de deshielo lo presta el agente de handling, y las posiciones destinadas a ello son las
detalladas en la tabla siguiente.

Tabla 4.4. Posiciones de deshielo de aeronaves en plataforma

POSICIONES DE AERONAVES
ZONA DE DESHIELO SUR ZONA DE DESHIELO NORTE
POSICION  MAX ACFT INCOMPATIBILI POSICION MAX ACFT INCOMPATIBILI-
DADES DADES
200 B727 201 310 B757 311-312
311 B744 310-312
312 B757 311
201 B744 200-202 320 B757 321-322
321 B744 320-322
322 B757 321
202 B757 201 330 B757 331-332
331 B744 330-332
332 B757 331

Fuente: AIP Espoia
d) Puntos de aislamiento

Los puntos Z o de aislamiento de aeronaves son dos, y se hallan situados en los
siguientes lugares de la plataforma:
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Pista 36R: luces de aproximacién de precision CAT I, 900 m. LiH.; sistema
PAPI de 3,1°, luces verdes de umbral, sin luces de toma de contacto, luces de
eje de pista en 3.700 m (2.800 m blancas, 600 m rojas y blancas y 300 m
rojas), luces de borde de pista en 3.700 m (3.100 blancas y 600 m
amarillas), luces rojas de extremo de pista, luces rojas de zona de parada en

50 m.

Pista 18R: luces de aproximacion de precision CAT II/IIl, 900 m. LIH.; sistema
PAP! de 3°, luces verdes de umbral, luces de toma de contacto blancas en
900 m, luces de eje de pista en 3.365 m (2.465 m blancas, 600 m rojas y
blancas y 300 m rojas), luces de borde de pista en 4.350 m (985 m rojas,
2.765 m blancas y 600 m amarillas), luces rojas de extremo de pista, sin
luces de zona de parada.

Pista 36L: sin luces de aproximacién de precisién ni sistema PAPI, luces
verdes de umbral, sin luces de toma de contacto, luces de eje de pista en
4.350 m (3.450 m blancas, 600 m rojas y blancas y 300 m rojas), luces de
borde de pista en 4.350 m (3.750 m blancas y 600 m rojas) y luces rojas de
extremo de pista. Sin luces de zona de parada.

» lluminacién de bordes de calle de rodadura mediante balizas reflectantes.
» lluminacion de plataforma mediante torres con proyectores.

» Sedalizacién nocturna de los siguientes obstéculos: Iglesia de Barajas, torres
de iluminacién de la plotaforma de estacionamiento de aeronaves, Torre de
Control y edificios terminales y pequefias edificaciones en el campo de
vuelos.

b) Radioayudas para la navegacién y el aterrizaje

Las ayudas radioeléctricas de que dispone el Aeropuerto de Madrid — Barajas y que
sirven de soporte para materializar las rutas y procedimientos de aproximacién vy
despegue dentro del espacio aéreo controlado son:

» Una estacién combinada radiofaro  omnidireccional doppler/ equipo
radiotelemétrico (DVOR/DME) con denominacién BRA, que permite informar
a la aeronave de distancia al emisor y azimut. Se encuentra muy préxima al
punto de cruce de las pistas 15-33 y 18L-36R.

» Dos estaciones combinados radiofaro  omnidireccional  /  equipo
radiotelemétrico (VOR/DME) denominados PDT y RBO, que informan sobre
distancia y azimut. el primer estd a unos 30 km al Sudeste del aeropuerto,.
la prolongacién de lo pista 15-33, y el segundo al Noreste, a 50 km P ac e

compuesto de un localizador {LLZ33) situado muy préximo a lo ditbecera 15
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y en la prolongacién del eje de la pista, de una senda de planeo (GP33)
situada al lado de la pista y préxima al umbral, y de una radiobaliza exterior
(OM33) en la prolongacién de la pista. Junto a la senda de planeo existe un
DME (equipo radiotelemétrico) con denominacién MAA.

» Sistema de aterrizaje porinstrumentos ILS CAT | para la pista 36R compuesto
de un localizador (LLZ36R) situado muy préximo a la cabecera 18L y en la
prolongacién del eje de la pista, de una senda de planeo (GP36R) instalada
al lado de lo pista y préxima a la cabecera 36R y de dos radiobalizas, una
exterior (OM36R) y otra intermedia (MM36R).

» listema de aterrizaje por instrumentos ILS CAT Wl para la pista 18R
compuesto de un localizador (LLZ18R) situado muy préximo a la cabecera
36L y en la prolongacién del eje de la pista, y de una senda de planeo
(GP18R} situada al lado de la pista y proxima al umbral. Junto a la senda de
planeo existe un DME con denominacién IMR.

> Sistema de aterrizaje porinstrumentos ILS CAT | para la pista 18L compuesto
de un localizador {LLZ18L) situado muy préximo a la cabecera 36R y en la
prolongacién del eje de la pista, y de una senda de planeo (GP18L), al lado
de la pista y préxima a la cabecera 36R. También cuenta con un DME, cuya
denominacién es MDZ,

» Como ayudas asociadas a los diferentes sistemas de aterrizaje por
instrumentos (ILS) existen unos radiofaros de localizacién exteriores (NDB/LO)
e intermedios (LM) para las pistas 33 y 36R: LO33, LM36R, LO36R.

»  Servicio de comunicaciones TWR en la Torre de Control.

4.2.2. SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

4.2.2.1. Zona de pasajeros
a) Edificios terminales

El edificio terminal de pasajeros del aeropuerto de Madrid—Barajas estd configurado
exteriormente por un solo cuerpo de forma sinuosa, presentando en una de sus partes,
la correspondiente al tramo central (Terminal T2), un desdoblamiento de la edificacién
hacia el lado tierra, unido al principal por medio de tres construcciones en puente (ver
Hlustracién 4.20). De estos tres puentes, los dos de los extremos poseen dos alturas, y el
centrol una altura equivoien’re a ocho plantas, esiando ocupada la ulﬁm pers
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El conjunto del inmueble tiene unas dimensiones aproximadas de 1.400 m de largo
por 40 m de ancho medio. A efectos de su mejor descripcién, se considera dividido en
cuatro médulos:

» Mdédulo Norte, donde se encuentra ubicado el denominado Dique Norte.
Actualmente se ha puesto en servicio con el nombre de Terminal T3.

» Terminal T2, antiguamente denominado Terminal Nacional.
» Edificio de Unién de Terminales, perteneciente al T2.

» Moddulo Sur, actualmente denominado Terminal T1.

llustracion 4.20. Modulacién del edificio terminal de pasaijeros
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Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas

A continuacién se describen las caracteristicas de cada uno de estos terminales.
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llustracién 4.2 1. Vista aérea del Edificio de Unién

Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas

» Terminal T1

El terminal T1, dedicado a vuelos internacionales, fue edificado en 1977. Tiene una
superficie construida de 90.110 m?, y consta de tres plantas mds una de sétano.

La Planta Sétano estd dedicada al alojamiento del equipamiento técnico del edificio;
en la Planta Baja estén las llegadas, con vestibulo de espera, mientras que en la Planta
Primera se ubican las salidas, con la zona de facturaciéon y el acceso de pasajeros a las
aeronaves, para lo que dispone de 12 pasarelas (8 posiciones para aviones de fuselaje
ancho y 4 para los de fuselaje estrecho) y 18 puertas para puestos remotos. La
Segunda Planta ubica la Sala VIP y una cafeteria.

El conjunto del Terminal T1 estd dividido en dos zonas: para los pasajeros de vuelos
internacionales puros y a pafses UE no Schengen estd dedicada |o zona A, que cuerﬁo
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indistintamente a un tipo de trafico v ofro: la A18/B18, A19/B19, A20/B20 vy
A21/B21.

A lo largo del vestibulo de salidas se alinean un total de 170 mostradores de
facturacién, divididos en tres baterias: la F1 (73 mostradores), la F2 (51) y la F3 (46).
La longitud méxima disponible para colas es de 20 m; el espacio para facturacién
ocupa una superficie de 5.280 m% A lo largo de un dia tipo, el drea de facturacién
gestiona un mdéximo instantdneo de 463 pasajeros, con lo que se dispone de 11,4
m?/pasajero como minimo, en el momento més desfavorable.

Desde cada mostrador, las cintas transportadoras pasan el equipaje a 9 cintas
generales que, a su vez, lo llevan hasta el patio de carrillos.

La zona de salidas dispone de despachos de billetes, oficinas de informacién de las
compaffas, zona comercial, bares, Duty Free, control de inmigraciéon y tres controles
de seguridad. Ademads, existe una conexién con T2, por medio del Edificio de Unién,
para pasajeros en transito, puertas automdticas de entrada y salida e informacién
audiovisual (megafonia, teleindicadores) de salida de vuelos.

Desde este vestibulo se accede a través de los filtros de policia (seguridad y pasaportes
a las puertas de internacional puro; sélo seguridad a las de UE Schengen y no
Schengen) a la sala de espera de salidas, cafeterias, zonas comerciales, salas de
preembarque y las dos salas VIP. La zona de embarque A tiene una superficie total de
11.532 m?, y la B de 6.439 m?, oscilando el tamafio de cada sala entre 200 y 400
m?. La zona comercial de Aldeasa ocupa 6.577 m?, incluyendo tiendas, locales y
almacenes; la de restauracién 7.505 m?, la de oficinas y locales de cobro 9.048 m* y
la de oficinas y locales gratuitos 5.328 m? (todo ello repartido entre fodas las plantas).

Los mostradores de venta de billetes de las compafias, Camara de Comercio, Renfe y
Oficina de Turismo se encuentran en esta planta primera.

llustracién 4.22. Planta de salidas del T1
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Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barojas
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Las llegadas se efectGan en la planta baja, a nivel de la plataforma. En ella hay dos
salas de recogidas de equipajes: una para vuelos de la UE, la Sala 2, con 6
hipédromos y una supericie de 4.272 m?, y ofra para internacionales puros, la Sala 1,
con 8 hipédromos repartidos en 3.298 m?. Desde estas salas se pasa al vestibulo, de
unos 4.000 m?, y de ahi al exterior por puertas automdticas. Los pasajeros en trénsito
pueden acceder directamente por unas escaleras a la zona restringida de Salidas,
atravesando un control de la Guardia Civil. La superficie construida total aproximada
en llegadas es de unos 29.500 m?.

llustracién 4.23. Planta de Llegadas del T1
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Fuente: Aena-Aeropuerfo de Madrid-Barajas

Las oficinas de compafifas extranjeras se ubican en la planta segunda del terminal,
mientras que las de la compafifa Iberia se reparten por todo el edificio.

» Terminal T2

El terminal T2 es el antiguo Terminal Nacional, construido en 1964 y remodelado en
1982, mas el Edificio de Unién entre terminales, inaugurado en 1994. Atiende los
vuelos nacionales y los de la UE Schengen de la compania Iberia.

Consta de tres plantas dedicadas al pUblico més una de sétano, en la zona de salidas
y en la de llegadas, y ocho en el cuerpo central de unién de las dreas de llegadas y de
salidas. La superficie total entre todas las plantas es de 85.165 m?,

Las ocho plantas del cuerpo central estdn dedicadas integramente a la ubicacién de la
Dureccron del Aeropuerto, antigua Torre de Control, Sala de Equrpos oﬁcmos etc. La
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con 32 mostradores y la F5 con 62 mostradores (para vuelos nacionales de Iberia);
existen unos 15 m disponibles para colas; la zona de facturacién ocupa 1.687 m?, que
puesto que gestiona un mdaximo momentdneo diario de 278 pasajeros representa un
ratio minimo de 6 m?/pasajero. Hay en el vestibulo despachos de billetes, oficinas de
informacién de compafias y del aeropuerto, despacho de billetes de Renfe, oficina
bancaria, estanco, despachos de prensa, locutorio felefénico, tiendas, farmacia,
acceso directo desde el aparcamiento de vehiculos, puertas automdticas e informacion
audiovisual (megafonia, teleindicadores) de salidas de vuelos. Las oficinas vy
concesiones del vestibulo dejan la superficie efectiva de éste en unos 3400 m?.

Los pasajeros en transito entre vuelos nacionales e internacionales conectan a través
del Edificio de Unién entre terminales, de modo que no hay separacién fisica entre los
embarques B del terminal T1 y los embarques C del T2. Para comodidad del pasajero
existen dos tramos de pasillos automadticos. Este Edificio de Unién consta de dos alturas
y sdtano, dedicdndose este Gltimo a un drea de tratamiento de equipaijes y a locales
técnico-administrativos. La planta baja se abre hacia la plataforma y estd dedicada a
patio de carrillos y cintas de clasificacién de equipajes (ver llustracién 4.26); la planta
primera, empleada como sala de espera, cuenta con dos puertas de pasarela de
acceso directo a la aeronave y otras dos de remoto, zona comercial, drea recreativa
para nifios, restauracién y servicios (llustracion 4.25); y la 2° planta se dedica a sala
VIP de aeropuerto y a oficinas. Este mddulo, el Edificio de Unién, no cuenta con
mostradores de facturacién ni con sala de recogida de equipajes, ddndose estos
servicios en los colindantes.

llustracién 4.24. Planta de Salidas del T2: Facturacién (planta 29)
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Fuente: Aena-Aeropuerfo de Madrid-Barajas

La zona restringida a pasajeros en salidas se sitéa en la planta primera. Se accede o

esta drea desde el ves’nbulo de facturacién a traves de dos nicleos de escoleos

C31 hasta el C38 X desde e! D39 hasta el D52. Existen 8 puertas C ¢
ocupando 7.495 m? y 14 puertas D (7 pasarelas), en 8.052 m? §
preembarques existen en la misma planta cafeterias, tiendas, pe|uquﬂl
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juegos para nifos, Sala de Prensa y Sala VIP y, en la planta segunda, varios
restaurantes.

llustracién 4.25. Planta de Salidas del T2: Embarque (planta 19)

Fuente: Aena-Aeropuerfo de Madrid-Barajos

Las llegadas se realizan por la planta baja, al nivel de la plataforma. En ella existen tres
salas de recogida de equipaijes: las salas ndmeros 4 y 5 tienen 3 hipddromos cada
una, ocupando respectivamente 904 y 1.382 m?; y la n® 6 un total de 11 hipédromos
en 4.735 m?. El pasajero, después de recoger su equipaje, puede salir directamente a
la zona de transportes publicos a través de puertas automdticas o bien acceder al
aparcamiento de vehiculos por pasos subterraneos.

llustracién 4.26. Planta de Llegadas del T2 (planta baja)
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L
Fuente: Aeno-Aeropuerfo de Madrid-Barajas
» Terminal T3

El Terminal T3 es el de mds reciente construccién (inaugurado en 1997), y estd
compuesto por el Dique Norte y el Edificio Terminal Norte, unidos entre si en forma de
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L; este Ultimo es ademds el nexo con el terminal T2. Asimismo existe una conexion
desde el T3 vy el edificio de aparcamiento de vehiculos frente a T2. El terminal T3 estd
dedicado a trafico doméstico, es decir, vuelos nacionales y Schengen de la compaiifa
lberia (como el T2), asi como a tréfico regional, y al Puente Aéreo. La superficie total
construida es de 23.046 m”.

El Dique Norte estd casi completamente rodeado por las 12 posiciones de
estacionamiento adyacentes a él, todas provistas de pasarela telescopica. Incluyendo
las escaleras de bajada a la plataforma, hay un total de 17 puertas de embarque
(desde la E53 hasta la E69). La superficie total de los embarques de la zona E es de
11.931 m?

la planta baja, ocupada sélo parcialmente, estd destinada a facturacién ( 8
mostradores en 1.800 m?), zona F de embarques (296 m?) y Sala 7 de recogida de
equipajes, con 1 hipédromo y 259 m?; aparte posee oficinas y almacenes. La zona F
es de embarques regionales, por lo que es mds un drea de paso que un embarque
propiamente dicho, debido al continuo tréfico de pasajeros; son cuatro posiciones de
estacionamiento de aeronaves.

Sobre la planta baja hay dos entreplantas, una al Norte, para facilitar el embarque en
dos de las puertas, y otra, de forma circular, ocupada por una cafeteria.

llustracién 4.27. Planta baja del T3

Facturaeon

Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas

La superficie total de facturacién es de unos 2.700 m?, repartidos entre los 1.800 m’
de la planta baja y los 900 m? de la planta primera. Una vez atravesado el control de
seguridad se accede a la zona E de preembarques, que dada su gran longitud dispone.....
de 4 tramos de pasillo automdtico. # x4

g
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llustracién 4.28. Planta de Salidas del T3 (planta 19)

8 bmharquss

.\ e, e -]
i o
e ; e &
| i e Acropuaon o

Fuente: Aena-Aeropuerfo de Madrid-Barajas

Las llegadas se realizan también por la primera planta, desde la cual se baja por unas
escaleras a la sala de recogida de equipajes nimero 6, correspondiente al T2, que
posee 4.735 m?.

b) Compaiifas y Servicios

En el aeropuerto ofrecen servicio 110 companias aéreas nacionales e internacionales,
que poseen su propio mostrador de informacién y venta de billetes. Otros servicios del
los que dispone el aeropuerto en cuanto a viajes son: RENFE, que dispone de una
oficina en el vestbulo de Llegadas del T1; agencias de viajes; mostradores de tour
operadores, en el ala sur de facturacién del T1; alquiler de coches en los vestibulos de
llegodas de T1 y T2; reserva de hoteles, con dos oficinas frente a las Salas 1y 2 en
llegadas del T1.

Otros servicios que ofrece el aeropuerto son los siguientes:
» Guarderia, en el ala norte del T1, gratuita
» Consigna con 370 taquillas, frente al T1

> Capillas de varias confesiones, en la 2¢ planta del T1 y una catdlica en la 19
del T2

» Servicios bancarios y cajeros automdticos, en varias ubicaciones por todo el
edificio terminal

» Parking VIP, con aparcamiento y custodia de vehiculos
> Servicio de Correos, en llegadas del T1

» Cdémara de Comercio e Industria, en el hall de llegadas del T1

» Servicio de fotocopias, impresién de farjetas y fotografia in
mdquinas automdticas situadas en el ala norte del T1
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> Plastificado de equipaijes, en los vestibulos de facturacién del T1 y del T2
c) Administracién Aena

Las oficinas de administracién del aeropuerto se encuentran en el nivel de Llegadas del
T2, en la prolongacién hacia el lado tierra del terminal (ver llustracién 4.20),
accediéndose a ellas por el Control B de Seguridad. También se accede a través del
Control C, en la planta de Salidas del T2, al lado de la oficina de informacién del
aeropuerto. Allf se ubican las siguientes divisiones:

» Gerencia de Seguridad e Higiene . Es de nueva creacién, en Marzo de 1999
» Direccién, Direccion Adjunta, Gabinete de Direccién y Asesoria Juridica
» Econdémico-administrativay Recursos Humanos

Cada una de las cuatro plantas de oficinas de Aena tiene una superticie de 895 m?. El
almacén de AENA se halla en la planta sétano del T2, a la que se accede por la Sala
6 de Llegadas. Ocupa aproximadamente 1.200 m?, y alberga material de oficing,
vestuario, repuestos informdticos, etc., si bien algunas divisiones poseen un peguefio
almacén propio en el espacio dedicado a sus oficinas. En el Edificio de Unién, tras el
control D de seguridad, se ubican las siguientes Divisiones: Servicios Aeroportuarios,
Ingenieria y Mantenimiento, Operaciones, Seguridad y Comercial.

La distribucién de empleados de AENA destinados en el aeropuerto de Madrid—Bara)as
es como se presento en lo Tabla 4.5.
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Tabla 4.5. Distribucidn de personal de AENA destinado en el aeropuerio de Madrid-
Barajas por Divisiones y Departamentos

N® de Empleados

Direccién del Aeropuerto 3
DIRECCIONES
Direccién Adjunta 4
Gabinete de Direccién 19
Gerencia de Prevencién de Riesgos Laborales 1
Operaciones 272
Servicios Aeroportuarios 132
DVISIONES Ingenieria y Mantenimiento 195
Recursos Humanes 34
Economico-Administrative 33
Informatica 15
Comercial 12
DEPARTAMENTOS Seguridad Aeroportuaria 12
DEPENDIENTES DE Asesoria Juridica 4
DIRECCION Ejecutivo de Servicio 18

Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas

d) Servicios médicos

El Centro Médico estd ubicado en la planta baja del T2, con fécil acceso desde el T1.
Incluye las siguientes dependencios: sala de curas, sala de reconocimiento, rayos X,
camas, almacén de farmacia, despachos para médico y ATS, sala de espera, depésito
de camillas y botiquines, con una superficie construida de unos 640 m?. Las salas de
curas y recuperacién ocupan aproximadamente 150 m?.

e) Servicios comerciales

El aeropuerto de Madrid-Barajos dedica algo mds de 17.000 m? de superficie a
concesiones comerciales en los diferentes edificios terminales actuales. El reparto de
superficies segin su utilizacién se presenta en la tabla siguiente, que indica también la

empresa responsable de cada concesién y su ubicacién en los diferentes edificios
terminales.
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Tabla 4.6. Reporto de superficies de concesiones comerciales en los edificios
terminales de Madrid—Barajas

Empresa/s Dedicacién Ubicacién Superficie
responsable/s ocupada
Gestion de los Duty-Free Satidas T1
Tiendas del drea comercial El Salidas T2
Bulevar 5.900 m?
ALDEASA
Servicios comerciales no Duty-Free Dique Norte
del drea comercial Milenium
Almacenes 1.025,5 m?
Quioscos de prensa-libros (6)
SGEI Todos los edificics
Concesién de venta de tabaco
Un mostrador en
Hertz Llegodas T2 (sala 6)
AVIS cada una
Europcar Alquiler de vehiculos
Budget Un mostrador en
ATESA Llegados T1 {sala 2)
cada una
Agencias de viajes 268,5 m?
(27} Salidas T2

Gestién de actividades turisticas
Tour Operadores Salidas T1 y T2
(6}

Caja de Madrid

Finol del T2

Argentaria Banca Final del pasilio T? o T2

Bonco Santander Final del T2, plonta baja

Argentaria

Cambio de moneda Por todos los edificios
American Express

Restauracion {36 bares, cafeterias y

RAESA restaurantes, incluyendo los de Por todos los edificios 9.825 m?
empleados)
TOTAL

Fuente: Aenu-Aeropuerto de Madrid-Barajas

4. ESTUDIO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTC




PLaN DIRECTOR DEL AERCPUERTO DE MADRID- BARAJAS

Como datos adicionales a la tabla anterior, es reseiable lo siguiente:

> Las empresas que explotan la concesidn son las encargadas de disedarla y
construirla, es decir, la gestién ceroportuaria se limita a concederles un
espacio en el lugar adecuado

» Las cinco empresas de alquiler de vehiculos poseen plazas asignadas en el
aparcamiento, teniendo destinados actualmente 55.000 m? para todas ellas.

> El 1 de Julioc de 1999 se abolirén las concesiones Duty-Free en la Unién
Europea, con lo cual las dreas destinadas a este servicio pasardn a ser
simplemente zona comercial.

» Las maquinas de refrescos y comida distribuidas por todo el aeropuerto son
responsabilidad de la empresa encargada de la restauracion, RAESA.

La relacién entre ingresos comerciales e ingresos aeronduticos del aeropuerto de
Madrid-Barajas es indicativo de la representacién del aspecto comercial en la gestién
aeroportuaria.

Tabla 4.7. Ingresos aeronduticos e ingresos comerciales en el aeropuerto de Madrid-
Barajas en 1998

INGRESOS AERONAUTICOS  INGRESOS COMERCIALES

TOTALES
(millones de pta)

PORCENTAJE 62,6 % 37,4 %

21.737 12.981

Fuente: Andlisis Financiero de las alternativas fsam. Elaboracién propio

Los ingresos comerciales incluyen més aspectos que afectan al pasajero, ademds de
los de ocio, como por ejemplo las tasas de facturacién de equipajes o el coste del
aparcamiento de vehiculos. Las empresas que utilizan el aeropuerto para sus
actividades comerciales deben pagar ademds unos suplementos por consumos
eléctricos, de aguo, eic., debido al uso de las infraestructuras aeroportuarias; ademds,
existen mds conceptos que revierten en ingresos comerciales, cuyo desglose en el afo
1.998 es el indicado en la Tabla 4.8, que muestra asi la importancia relativa de cada
uno de estos aspectos en el aeropuerto de Madrid—Barajos.

: N
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Tabla 4.8. Ingresos aeronduticos e ingresos comerciales en el aeropuerto de Madrid—
Barajos. 1.998

INGRESOS
ACTIVIDAD COMERCIAL TOTAL % del fofal de
(millones de ingresos comerciales

pta} :
Carburantes 797 6,1%
Catering 745 5,7%
Mostradores de Facturacién 528 4,0%
Alguiler de locales y terrenos 2.087 16,0%
Explotaciones comerciales 810 6,2%
Tiendas Duty-Free 3.577 27,6%
Explotacién de Bares y Restaurantes 574 4,4%
Alguiler de Coches 441 3,4%
Publicidad 303 2,3%
Aparcamiento de Vehiculos 1.890 14,6%

Consumos
. {recargo a las concesiones' por el uso de las 547 4.2%
infraestructuras aeroportuarias de electricidad,
conducciones de agug, etc.)
Otros (alq'uiler salas VIP, 482 5.2%
consignas ...)

TOTAL 12.981 100%

Fuente: Anélisis Financiero de las alternativas fsam. Elaboracion propia
Al observar la tabla se aprecia la importancia de los ingresos de las tiendas Duty-Free,
que representan mas de la cuorta parte del fotal de los ingresos comerciales.
i) Estacionamiento
El aeropuerto posee las plozas y superficies de aparcamiento de vehiculos siguientes.

Tabla 4.9. Aparcamientos de vehiculos en el aeropuerio de Madrid-Barajas

P-1
PUBLICAS GRATUITAS RENT-A-CAR
N° DE PLAZAS 2.200 120 313
SUPERFICIE 43.960 m? 4.725 m?
p-2
PUBLICAS GRATUITAS RENT-A-CAR
N° DE PLAZAS 3.896 104 20
SUPERFICIE 107.868 m* 188 m?
P-4 P-5
RENT-A-CAR EMPLEADOS RENT-A-CAR
N° DE PLAZAS 285 1.824 176 o i
SUPERFICIE 4,275 m? 48.776 m* 1.740 m? * s Ty
P-6 (PUBLICO) viP TAXIS
N° DE PLAZAS 250 150 1000
SUPERFICIE 5.555 m’ 4.000 m? 19.000 m’

Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas i
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Con lo que el nimero total de plazas de aparcamiento es de 10.058, de los cuales
1.000 son para faxis, 25 para autobuses y 9.013 para vehiculo privado.

k) Accesos al aeropuerto
I Accesos por carretera
Automévil

Actualmente Barajas cuenta con dos accesos por carretera desde el municipio de
Madrid. El primero es la autovia A-10, que es una infraestructura de servicio directo al
aeropuerto, que enlaza con la carretera de circunvalacion M-40 en el Km 4 de ésta, a
su paso entre Hortaleza y Las Cércavas. La A-10 canaliza todo el flujo norte del Paseo
de la Castellana y lo M-30. La M-40 es el principal acceso desde el drea Sur del
nicleo urbano y poblaciones del entorno, y de todo el cinturén poblacional del Norte

de la Comunidad de Madrid.

El segundo es la autovia N-Il de la Red de Carreteras del Estado, desde donde, a la
altura del nudo de Eisenhower, arranca la Avenida de la Hispanidad y discurre frente a
los edificios terminales, uniéndose posteriormente a la via de servicio paralela a ella y
que tiene su trazado en la parte Este de la Alameda de Osuna en una rotonda frente al
Dique Norte, continuando por delante de la Zona Industrial n°1 de Iberia y terminar en
la parte septentrional del casco antiguo del distrito de Barajos, enlazando a su vez en
esta zona con la Avenida de logrofio y al carretera que une este distrito con
Alcobendas y Paracuellos del Jarama. El ramal de enlace desde la N-Il tiene
aproximadamente 1.750 metros de longitud.

Como accesos futuros se pueden seiialar: la M-110 Alcobendas-Barajas, de la Red
Bésica Autonémica de primer orden, actualmente en proceso de desdoblamiento, y la
M-111 que comunica Barajas en sentido Este-Oeste hacia Paracuellos del Jarama,
haciendo permeable el aeropuerto con un tramo en tunel que pasa por debajo de las
pistas.

Autobis

El aeropuerto cuenta con dos lineas de autobuses regulares desde Madrid: una es la
linea 89, que parte de la plaza de Colén y llega hasta las terminales nacional e
internacional del aeropuerto, con una frecuencia de 9-12 min entre las 6:25 vy las
21:53; la otra linea es la 101, que parte de Canillejas y tiene una frecuencia de 15-16
min entre las 6:30 y las 22:00 h; tiene parada en salidas nacionales.

También es resefiable, en lo referente a los accesos por carretera, que la hora punta
de trafico es de 6:30 a 11:00 h, y que el tréfico por la N-Il dobla al de la A-1
en entradas como en salidas.

La ilustracion siguiente muestra los accesos por carretera al aeropuerto.

4. ESTUDIO DE LA SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO 4.46




Pran DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS

llustracion 4.29. Accesos por carretera al Aeropuerto de Madrid-Barajas

Centro

oy ;
' cobendss, 4 \ S

Arganzuela
Retire
Salamanca
Chamberi
Chamariin
Tetudn
Hoertoleza
C.Lines!
Morataloz
Vallecas
Usera
Carabanchel
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Fuente: Aena-Aeropuerto de Madrid-Barajas
Il. Accesos por ferrocarril

Actualmente no existe conexién de Barajas por ferrocarril. Estd en proyecto crear una a
través de la linea 8 de Metro, que conecta con la linea 4 en la estacion de Mar de
Cristal. La estacién del aeropuerto, se situard entre las estaciones de Campo de las
Naciones y Barajas (pueblo).

[11. Accesos por Metro

Actualmente tampoco existe conexién por Metro con el aeropuerio de Barajas. Esté
previsto crear esta conexién en el presente afo.

V. Comparacién entre modos de acceso

El acceso a Barajas por modos de transporte se realiza segin la distribucién que
muestra la tabla siguiente.

Tabla 4.10. Distribucién de accesos a Barajas por modos de transporte

MODO PORCENTAJE DE PASAJIEROS
Taxi 55,2 %
Coche particular 28,8 %
Coche de alquiler 2,7 %
Autocar 12,2 %
Otros 1,1%

Fuente: Estudio de Accesibilidad. fsam
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Esta distribucién se aprecia mejor en la llustracién 4.30.

llustracién 4.30. Distribucién de los modos de acceso al aeropuerto de Barajas

Coche de
alquiler Autocar
2.7% 12.2%

Coche
articular
28,8%
Taxi
55.2%

Fuente: Elaboracién propia sobre datos del Estudio de Accesibilidad. fsam

Es decir, que el acceso al aeropuerto de Madrid-Barajas se realiza por carretera en el
86,7% de los casos, y mayormente por taxi.

4.2.2.2. Zona de carga

Lo actividad de carga en el aeropuerto de Madrid-Barajas es gestionada por la
sociedad Centros Logisticos Aeroportuarios, S.A., propiedad al 100% de AENA. El
Centro de Carga Aérea dispone de 40 hectdreas, de las cuales tiene ocupadas 30 en
la actualidad. En cuanto al tréfico de mercancias, el aeropuerto absorbe casi el 60%
de los flujos internacionales de Espafia, y en torno a un fercio del total de los
nacionales; globalmente, representa mas del 50% del volumen total de mercancias

transportadas por via aérea, participacién en aumento permanente en la Gltima
década. En 1998 se trataron 267.000 toneladas.

El Centro de Carga se halla en el sector sur del aeropuerto de Madrid—Baraijas,
encuadrado entre las N-ly N-II, los dos principales ejes de conexién con Madrid, y esté
conectado a la avenida de la Hispanidad (mediante su acceso principal), a la N-Il y la
zona industrial de Coslada (mediante un segundo acceso directo), a la M-30 y la M-40
(a través del Nudo Eisenhower) y al eje radial A-10.

El Centro de Carga Aérea se organiza en tres edificios y dos lineas de operacién. Los
tres edificios son: el Edificio de Servicios Generales, el Centro de Servicios de la

AT
arae? .

Administracién Poblica y el Area Comercial; las dos lineas opero’ryd’s - ;
der. \

denominado Primera Linea, bordeando la plataforma de estacionamiegtoy corgo
aviones, y Segunda Linea, contigua a la Primera. A continuacién se, descnben todos
estos elementos. : |

:L',I\

2\ Int
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El Edificio de Servicios Generales consta de 8 plantas de oficinas, cuya superficie total
es de 10.856 m?, que se reparten 155 empresas entre transitarios, compafias aéreas,
agentes de carga, agentes de oduanas, GSA’s y en general todas las empresas
relacionadas con la comunidad de la carga aérea. La demanda de oficinas ha
permitido adelantar la comercializacién y construccién de la 2° fase del edificio, para
ampliarlo en 4500 m? y cuya finalizacién estd prevista para dentro de un afo.

llustracién 4.31. Plano del Centro de Carga del aeropuerto de Madrid-Barajas

Fdificlo do Sarvicios Ganemries
e Aroen Comarsaie

Semizios da tspecsiin. Adminlmesica Pibiica

e =, Aggartes Handing o

Torsmnobis Couter y Competay Afmo:

Mover de 2% Lines e

Fuente: Aena-CLASA

Junto a este Edificio se encuentra el Centro de Servicios de la Administracién Publica,
con 2.500 m? disponibles, donde se hallan instalados la Administracién de Aduanas
del Aeropuerto y las dependencias de los Servicios de Inspeccién de los Ministerios de
Sanidad, Agricultura, Pesca y Alimentacién y los servicios del SOIVRE.

Otro edificio anexo al anterior constituye el Area Comercial, con un restaurante-
cafeteria, una cafeteria-autoservicio y dos oficinas bancarias, con un total de 1.316
m?. En su planta superior se encuentra ubicado un Centro de Negocios con 3 salas
con una capacidad méxima de 40 personas, dispuesto para las reuniones de trabajo y
presentaciones de los clientes en régimen de arrendamiento.

La denominada Primera Linea estd destinada a la ubicacién preferenge?
handling, compafias aéreas con autohandling y empresas courier; _.-’
encuentran contratados en primera linea un total de 117.754 m?, lo k
ocupaciéon del 90% de la superficie disponible en la primera fase.

0, %
almente se% \
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La Segunda Linea constituye el emplozamiento idénec para los transitarios, agentes de
carga relacionados con ias operaciones de primera linea y para operadores logisticos
en general. En la actualidad se encuentran contratados 48.828 m? en segunda lineq,
lo que supone un 87% de ocupacién de la superficie de la primera fase.

Operadores de Handling

En la actualidad, Iberia y Ogden Cargo son los operadores de handling en Primera
Linea. lberia Corgo dispone de una nave de 16.300 m?, con cuatro almacenes
totalmente robotizados, destinados a ULD’s y con capacidad para 300 paolets; ofrece
24 posiciones en camaras frigorificas de conservacién y 8 posiciones en temperatura
de congelacién. Cuenta ademds con un almacén para contenedores (300 del tipo
LD3), mercancia bulk (4.700 cestones asistidos por 5 transelevadores), y paqueteria.
Las instalaciones poseen bdsculas electrénicas a nivel del suelo conectadas con el
sistema informético y una cdmara acorazada con esclusa para vehiculo.

Ogden Cargo posee un terminal de 7.300 m?, con 4.000 m? de cdmaras frigorificas
para mercancias perecederas. Estd equipado con un sistema mecanizado para el
tratamiento de ULD’s completos, desde su aceptacién en tierra hasta su embarque y
viceversa. También dispone de instalaciones para mercancias especiales, como
animales vivos, y una cdmara acorazada para mercancias valiosas.

Operadores Courier y Compariias Aéreas

Estas empresas disponen de 35.000 m? con acceso directo a plataforma, a o largo de
400 m de fachada. Algunos de las mds relevantes son DHL, FedEx, UPS, TNT,
American Airlines, efc.

Agentes y Operadores de Segunda Linea

Las parcelas de la Segunda Linea disponen de 40.000 m? de nave y cerca de 14.000
m? de oficinas, con 55.000 m? para zonas exteriores de maniobra y aparcamiento de
uso exclusivo y privado. Estas instalaciones se arriendan, a partir de un médulo minimo
de 500 m? y hasta cualquier superficie.

A continuacién se resumen en forma de taoblo las superficies disponibles y las
construidas en cada linea de operacién del Centro de Cargo Aérea.

Tabla 4.11. Reparto de superficies en el Centro de Carga Aérea del aeropuerto de
Madrid—Barajas

Areas de Operacién Superficie construida (m?)  Superficie de parcela (m?)
19 linea 51.020 131.379 _
2° linea 57.925 121.307 & .
Edificio de Servicios Generales 23.510 34,780 @'~
TOTAL 132.455 2874660
Fuente: Aena-CLASA {l;“"\ Sorretart or ot

Y\ hnlraeszrecteras y Teas o
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Actualmente hay coniratados aproximedamente 118.000 m? en primera linea y
49.000 m? en segunda hnea, lo que sumados o los casi 11.000 m? del Edificio de
Servicios proporciona una superficie destinada al tratamiento de carga es de unos

178.000 m?.
4.2.2.3. Zona industrial

Las instalaciones industriales de la compadia Iberia en el aeropuerto de Madrid-
Barajas se encuentran agrupadas en dos zonas, separadas por las pistas: la zona
Norte y la zona Sur.

» Zona Norte. Ocupa 147.000 m?, y en ella Iberia dispone de instalaciones de
mantenimiento de aviones (tres hangares, el H1, el H2 y el H3, un toller IERA
de Instrumentos Eléctricos, Radio y Accesorios) ademds de un servicio médico
y edificios de oficinas. También se ubica alli la Direccion de Carga de Iberia y
la Escuela de Tripulaciones.

» Zona Sur-la Mufoza. Surgi6 en la década de los 70 con la apancién de los
aviones subsénicos de gran capacidad. Ocupa 2.205.000 m?, 15 veces mds
que la zona Norte, y en ella se llevan a cabo las grandes revisiones (tipo D,
alguna tipo C), y la reparacién de aviones, tanto motores como estructura.
Posee los hangares H4, H5, Hé y H7, talleres, un banco de pruebas de
motores y un foller de reparacién de éstos, un Centro de Célculo y
ordenadores, un edificio de Simuladores de Vuelo, un Edificio de Servicios, y
las instalaciones de IberSwiss. También alberga una depuradora de aguas.
Todo ello se halla en un recinto vallado, con abundantes parcelas libres para
posibles ampliaciones.

Iberia efectéa tanto mantenimiento programado {requisitos de aeronavegabilidad)
como no programado (averias). Este mantenimiento se realiza para la flota de Iberia;
ademds se Ilevan a cabo revisiones para otras compaiiias.

Las instalaciones descritas, repartidos en ambas zonas industriales, se detallan a
continuacién.

i
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Tabla 4.12. Instalaciones industriales de la compaiiia Iberia en el aeropuerto de
Madrid-Barajas

ZONA INSTALACION SUPERFICIE {m?) OCUPACION
Hangar 1 14.500 Revisién A320 y MD 87
Hangar 2 7.800 Revision B757, B727 y A300
NORTE Hangar 3 19.600 Revision B747, DC10 y A340
Edificio IERA 13.500 Revisién componentes
Bancos de Prueba (2} 500 Prueba de motores
Hangar 4 9 000 Procesos de lovado,fdecla;_)odo y pintura de aviones de
uselaje ancho
Hongar 5 2.000 Revisién B747
Hangar 6 20.000 Revision MD87, DC?, B727, B747 y A300
Hangar 7 9.000 Procesos de Iavcdof, decc_:pc:do y pintura de aviones de
useloje estrecho
SUR Taller de motores 44.500 Revisidn y mantenimiento de motores
Banco de Prueba 3 3.200 Prueba de moteres
Edificio Banco de 1.150 Para prueba accesorios de motor
Prueba
Talleres de Actividades de soporte al mantenimiento de aviones
33.500 {recauchutado, salvamento, carpinteria, guarnecido,

mantenimiento
etc.)

Fuente: Iberia
4.2.2 4. Zona de servicios
a) Blogue téenico

Las dependencias del bloque técnico son las siguientes: oficinas de la DGAC
(AIS/COM, Tesas y Planes de Vuelo), Centro de Facilitocion {CEFAL) y Servicio de
Meteorologia, ubicados tros el Control A de seguridad, en la 2° planta del T2, y
ocupando unos 2.000 m”. Tombién se incluyen en el bloque técnico las oficinas de
Aena (ver punto c) del apartado 3.1.2.1), que ocupan 7.849 m?, repartidos enire el T1
(3.175 mY) y el T2 (4.674 m?).

b) Torre de Control

Consta de cinco plantas circulares, con una supericie Gtil total de 3.871 m? y
alcanzando una altura de 72 m. Se halla préxima a la cabecera 36L, al este del
sistema de pistas, con visibilidad fotal sobre el aeropuerto actual y futuras ampliaciones
hacio el este

¢) Servicio de Extincién de Incendios

‘r.‘.e"i;-d;-;%

-\(\\/ .I(:'.--
Existen dos edificios de Salvamento y Extincién de Incendios en el aeropyffi: el dela g
zona Norte, al ceste de la pista 18R-36L, y el de la zona Sur, ol ceste ¢ la pista T5-
33, proximo al Digue Norte. Este servicio del aeropuerto es de categor
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de incendios OACI IX, y dispone de equipos para retirada de aeronaves inutilizadas y
de un total de 11 vehiculos.

d} Centro de Emisores
Se halla ubicado entre las cabeceras 33 y 36R.
e) Agentes handling

Las empresas autorizadas como agente handling en el aeropuerto de Madrid-Barajas
son IBERIA e INEUROPA HANDLING.

> lberia. Asiste los vuelos de los siguientes compadias:

En facturacién simulténea: lberia, Aero Lloyd, Fiugreisen, Croatio Airlines,
Cubana, Lybian Arab, Balkan, Polish Airlines, Royal Air Maroc, Regional
Airlines, Tarom y Transportes Aéreos de Cabo Verde.

En facturacién diferenciada: Aeroflot, Air Nostrum, Aerolineas Argentinas,
Avianca, Binter Mediterrénea, China Eastern, Ceskoslovenske, Air Algerie,
Debonair, Air Lingus, El Al Israel Airlines, Louda Air, Air Littoral, Egyptair,
Olimpic, Royal Jordania, Sabena, Syrian Arab, Air Portugal, Tunis Air, Thai
Airways, Turkish Airlines, US Airways, Virgin Express, Viva Air y Vasp.

» Ineuropa Handling. Asiste en facturacién diferenciada a: Avensa, Alitalia, Tea
Basel, Easyjet, Luxair, Malev, Singapere Airlines y Go Fly Limited.

» Autohandling. Las compadiias con autohandling de pasajeros son: American
Airlines, Air Europa, Air France, Aeroméxico, British Airways, Continental,
Delta, Lufthansa, Royal Dutch Airflines, Lan Chile, Portugalia, Pluna,
Scandinavian Airlines, Trans World Airlines y Varig.

» Asociaciones. La compaiia Spanair realiza el handling de Spanair y de la
compafia charter Air Plus Comet, asi como lo hace SwissAir con ella misma y
con CrossAir. Las alianzas estratégicas son:

¥ SwissAir, CrossAir, Tap Air Portugal y Sabena

+ Lufthansa, Thai Airways, Scandinavian Airlines y Varig

> lberia, American Airlines y British Airways

Secretari, w: suve e
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f) Servicio de Control de Fauna

El Servicio de Control de Fauna tiene como objetivo mantener la seguridad en el
tréfico aéreo, por lo que funciona los 365 dias del afo. Su tarea consiste en lg
repeticion sistemdtica de la intervencién de halcones, para conseguir el desplazamiento
duradero de las poblaciones de aves fuera de los terrenos del aeropuerto. El plan de
trabajo de los halconeros consiste en la realizacién de una serie de recorridos diarios,
mafana y tarde, por todos las parcelas del aeropuerto, manteniendo un “territorio de
caza” para los halcones que es aprendido por las aves residentes y por ello evitado en
sus vuelos. Cada mes, el Servicio de Control de Fauna realiza un informe en el que se
identifican especies de aves, densidad y querencias dentro del recinto aeroportuario,
comportamiento (gregarias, invernantes, estivales o de paso). Se marcan en mapas las
direcciones de vuelo de las aves y su interferencia con las pistas, reflejando en los
informes las causas de su presencia: climatologia, presién humana, vertederos, zonas
hdmedas, palomares cercanos, cotos de caza, etc.

El Servicio cuenta con 12 halcones y 1 azor,
g) Proveedores de catering

Existen varios proveedores de catering para el Aeropuerto de Barajas, puesto que hay
compaiiias que realizan su propio catering. Unicamente Iberswiss posee instalaciones
dentro del recinto aeroportuario en la Zona Industrial n® 2 de La Mufoza.

4.2.2.5. Zona de aviacién generd

La zona de aviacién general en el Aeropuerto de Barajas se halla en el extremo sur,
proximo al antiguo terminal de carga. Consta de aproximadamente 1400 m? de
oficinas y zona pablica y unos 2200 m? de hangares, llevandose la operativa desde
Torrején.

4.2.2.6. Zona de abastecimiento
a) Residuos

El Aeropuerto de Madrid-Baraias dispone de tres zonas de recogida selectiva de
residuos:

» Dos zonas en plataforma, al lado de los compactadores de basura, uno en
zona norte y otro en zona sur.

» Una zona en la parte de urbanizaciéon

Ademas, existen contenedores distribuidos en diferentes zonas, como s
cuadro siguiente
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Tabla 4.13. Distribucidn de contenedores para residuos en el aeropuerto de Madrid-
. Barajas

TIPO DE CONTENEDOR  ZONA NORTE  ZONA SUR  ZONA URBANIZACION

Aceite X

Baterios

Toner

HKipx ||

Chatarra

>
P ||

Envases vacios/pldasticos

Filtros de aceite

Fluorescentes

Latas

Neuméticos

Madera/pallets

Papel-cartén

Pilas

P el el D e B B B
Pl el ol - - -

Pinturas y Disolventes

Pl Bl e Ll o e o

Restos vegetales
Tetra Brik
Vidrio

>

>

X X

Fuente: Departamento de Medio Ambiente del aeropuerto de Madrid-Barojas

En cuanto a los volimenes de residuos gestionados, durante el periodo que abarca
desde Ociubre de 1997 hasta Diciembre de 1998 son los que muestra la tabla
siguiente, que por ello indica también el tipo de residuo gestionado.
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Tabla 4.14. Tipos y Volumenes de residuos gestionados. Octubre 97 - Diciembre 98

TIPO DE RESIDUOQ CANTIDAD OBSERVACIONES

SOLIDOS URBANOS

Basura doméstica

(compactadores] 4.000 kg diarios Retirado por FCC
contederes 2000 ke e gy Reiodo por FCC
VALORIZABLES
Papel/cartén 3.519m°
Palets 1.366 m*
Vidrio 9m’
Plésticos 475 m’
Botes de bebida 33m’
Material voluminoso 714 m®
RESIDUOS PELIGROSOS
Pilas Botén 150 kg Empresa gestora autorizada
Pilas no botén 100 kg Empresa gestora avtorizada
Agua con glicol 103.830 kg Empresa gestora auterizada
Anticongelante 100 kg Empresa gestora autorizada
Espumégeno 180 kg Empresa gestora autorizada
Liquido de imprenta 40 kg Empresa gestora autorizada
Disolventes 175 kg Empresa gestora autorizada
Gasoil con agua 265 kg Empresa gestora autorizada
Envases vacios 30 kg Empresa gestora autorizada
Agua con keroseno 50.530 kg Empresa gestora autorizada
Aceite usado 1.200 kg Empresa gestora autorizada
Agua con glicol 125.000 kg Transporte intemo
RESIDUQOS SANITARIOS
Grupo llI 5521 Empresa gestora avtorizada

Fuenfe: Departamento de Medio Ambiente del aeropuerto de Madrid-Barajas
b) Calidad de aguas residuales y aire

Durante el afio 1998 se llevé a cabo la primera fase de un proyecto de instalacién de
dos cabinas de toma de datos de aguas residuales y una de contaminacién
otmostérica, en la zona de no ampliacién del aeropuerto. El Sistema REDAIR consta de
tres estaciones de medida que determinan la calidad de las aguas: pH, ¢ ; e,
temperatura, carbono orgdnico total (TOC), presencia de hidrocarburg r#ues’rreodd‘ﬁ:%c
automdtico, ademds de medicién continua del caudal de agua residu " o
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Para el control de la calidad del qire se dispone de tres estaciones de medida en
continuo de contaminantes atmosféricos, como el didxido de azufre, los éxidos de
nitrégeno, el mondxido de carbono, el ozono, los hidrocarburos totales y las particulas
en suspension.

En el Anexo de Andlisis del Medio Fisico se detallan estos aspectos,
c) Control y vigilancia acistica

El ceropuerto de Madrid-Barajas dispone del sistema SIRMA de monitorado de ruido y
sendas de vuelo para la obtencién de datos Ofiles en la elaboracién de informes
acusticos bianuales, trimestrales y semanales, que son remitidos a los Ayuntamientos
afectados por el tréfico aéreo. Actualmente, la red de vigilancia del rvido dispone de
18 terminales de monitorado del ruido, ubicadas en las poblaciones del entorno. Los
resultados del afio 1998 sobre deteccién de anomalias acusticas se presentan en la
tabla siguiente.

Tabla 4.15. Anomalias acusticas detectadas por el sistema SIRMA en 1998

. - d
; Desviaciones de Salidas Normalizadas Alerrizajes con uso de
Afio reversa en periodo
por Instrumenios (SID)

nocfurmo
No autorizadas
Autorizadas {notificadas a
1998 Aviacién Civil) 179
194 351

Fuente: Departamento de Medio Ambiente del aeropuerto de Madrid-Barajos
d} Comunicaciones

El aeropuerto tiene contratadas con Telefénica aproximadamente 2.500 lineas de red
infegrada IBERCOM, y posee ademés otras 2.500 lineas de red auténoma (5 cifras).
Existen tres centrales de comunicaciones, ubicadas todas ellas en el T2, con capacidad
para asistir 6.500 abonados, y 8 enlaces de 30 canales bdsicos, lo que representa una
capacidad de 240 llomadas simultdneas al exterior.

e} Suministro de agua

Existen 14 contadores del suministro de agua en el aeropuerto, por parte del Canal de
Isabel II: tres en la Avenida de la Hispanidad, dos en ia Avenida Central, dos en la
calle Barcelona, uno en la carretera de Alcobendas, uno en la de Barajas a
Paracuellos, uno en el camino del Cuartel, uno dentro del aeropuerto, uno en la
Avenida de Logroiio, uno en la calle 10 y uno en la Cafada Real de Merinage#™"

Los diametros de cada tuberia de suministro varian entre 50 y 300 m
principal es de 300 mm.
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El consumo de agua en el primer trimestre del afio 99 fue de 140.047 m?,
correspondiendo el mayar consumo a la tuberia de 300 mm de la Avenida de la
Hispanidad y a la de 150 mm del camino del Cuartel.

Las instalaciones de tratamiento de aguas existentes en el aeropuerto son: una estacién
separadora de grasas y cuatro separadoras de hidrocarbures, repartidas en las
inmediaciones de la pista 18R-36L: tres al oeste y una al este de ella.

f)  Suministro eléctrico
Existen dos Centrales eléctricas en el aeropuerto:

» Central Eléctrica del Lado Tierra (CELT). Entré en servicio hace 16 afos, y
recibe dos acometidas de Unién Fenosa, de 15 KV, tras una transformacién
desde los 45 KV provenientes de la subestacién de Hortaleza en un caso y
de la de San Fernando de Henares en el ofro.

La CELT posee dos interruptores de conmutacion automética, para el caso de
fallo de alguna de las dos acometidas. El suministro se realiza directamente a
15 KV a los edificios principales, desde ambas lineas, denominadas impar ()
y par (it}; de ambas se extraen también escalones de 3 KV para el resto de los
edificios, asi como dos anillos de 15 KV que suministran el resto del
aeropuerio.

Existe asimismo uno red de emergencia, proporcionada por 4 grupos de
2.650 KVA cada uno, a 3 KV, para el caso de fallo de ambas acometidas de
la red principal.

» Central Eléctrica del Lado Aire (CELA). Entré en servicio al tiempo que la
tercera pista, a finales del afio 1998. Suministra energia en continuidad a la
Torre de Control, todo el balizamiento del aeropuerto, y los ILS de las tres
pistas. Tiene una potencia de 1,8 MVA.

En cuanto al consumo eléctrico anual del aeropuerto, éste oscila entre 80 y
90 millones de Kwh, y se espera un crecimiento anual de entre el 8 y el 10%.
La potencia méxima requerida es de unos 13.500 KVA, que se alcanza en los
meses de julio-agosto debido al aire acondicionado. Con la apertura del
Dique Sur, ampliacion del T1, se requeriré una potencia de
aproximadamente 15.000 KVA.

g) Suministro de combustible

El aeropuerto de Madrid-Barajas es uno de los cuatro existentes en Espafia que poseen
almacenes de depssito de combustible, junto con el de Malaga, el de Pol oyl
Barcelona; de ellos, sélo éste Gltimo y Madrid poseen, ademés, red de Jfdretifes
servicio en Barajas lo proporcionan las empresas CLH y Shell, ésta Oligha en menor
proporcién y asistida por el suministro de CLH. C

%
]
[l
[+]

f’?}_" \A'st‘-"f‘p,‘
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El origen del suministro es la Instalacién de Almacenamiento de CLH Aviacidon en
Loeches, de la que parte Hacia la Instalacién de Recepcién de CLH Aviacién en Barajas
un oleoducto dedicado, a lo largo de 19,5 Km y con un diémetro de 10 pulgadas. El
almacenamiento se lleva a cabo en cinco tanques de 10.000 m® y dos tanques de
purgas de 1.000 m>. Ademds existen seis tanques de 1.000 m®, desactivados en la
actualidad.

Lo estacién de bombeo posee cinco bombas principales de 270 m®/h (cuatro de 150
CVy una de 200 CV). Existen también dos bombas Jockey de 135 m®/h y 60 CV cada
una. El cargadero y suministro a Shell se lleva a cabo con cuatro bombas de 135 m®/h
y 64 CV cada una. Con todo ello, se suministra un coudal medio de 800 m3/h,
alcanzdndose los 1.100 m®/h en horas punta. La red de hidrantes posee tuberias de
diferentes didmetros, desde 6 hasta 24 pulgadas, y se asisten 70 posiciones de
estacionamiento con 160 pits en total. Con la instalacién de bombas de mayor caudal
o en mayor nimero, y un correcto dimensionamiento de futuras tuberias, las
instalaciones actuales soportarian un incremento de demanda punta superior a los

2500 m®/h.

En cuanto o personal e instalaciones, CLH Aviacién cuenta con 120 personas
destinadas en el aeropuerto, y una flota de 18 Dispensers, 11 Unidades Repostadoras
con funcién dispenser y 4 Unidades Repostadoras; los edificios anejos consisten en:
taller de reparacion de vehiculos, taller de reparacién general, centro de
transformacién, CCM, sala de grupo electrégeno, almacén, sala de control (de caudal,
presion y temperatura en el suministro) y oficinas, todos ellos préximos a la plataforma
de estacionamiento de aeronaves. En la instolacién receptora cuenta con una sala de
acometida de energia eléctrica, un almacén y una caseta de vigilancia.

4.2.3. OTROS SERVICIOS E INSTALACIONES

Se hallan actualmente en fase de instalacion y puesta a punto los siguientes servicios a
las aeronaves en el aeropuerto de Barajas:

» Aire acondicionado
»  Suministro eléctrico a 400 Hz
» Guias de atroque

Todos ellos se ubicardn exclusivamente en las posiciones asistidas por pasarela, que
actualmente son 35, aumentando hasta alcanzar las 40 con la puesta en servicio del

Digue Sur. o erio
/«(\0‘5 © de Sk

<, "y
AR
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4.3. ACTUACIONES INMEDIATAS EN EL AEROPUERTO DE MADRID-
BARAJAS

Se refieren a continuacién las diversas obras y proyectos que se estdn ejecutando o se
van a ejecutar entre el presente afio y durante el afo 2000, que afectan de forma
directa a la configuracién del aeropuerto y a su capacidad, tanto en el subsistema de
movimiento de aeronaves como en el de actividades aeroportuarias.

El estado de los proyectos se da a fecha 1 de junio de 1999, y se reflejan en el Plano 6
del Documento Il del presente Plan Director, para una mejor visién global de estas
actuaciones

[. Proyectos de ejecucién finalizada o en fase de finalizacion

» Ampliacién de la Zona de Embarques del T1. Consiste en la construccién de
un nuevo Dique al Sur de la terminal T1, de una planta, unida a él mediante
una posarela de conexién. Llevard tapices rodantes en ambos sentidos de
circulacion, tanto en la pasarela como en el propio dique. Albergard 10
puertas de embarque, 5 asistidas por pasarela y 5 para remotos; el control
de pasaportes se realizard antes de la pasarela de unién, y el de seguridad
en cada puerta de embargue.

» Ampliacién de la Sala de Llegadas N° 1. Habilitard la superficie en la planta
baja del dique, del actual patio de carrillos sur, aumentando en 3 las cintas
de recogido de equipaijes. Con ello, la Sala 1 albergard nuevas oficinas para
la policio y dos mostradores de informacién, uno de Aena y otro de Iberia.

i1 Proyectos en ejecucion

» Adaptacién del Patio de Carrillos Sur del T1. Es necesaria para la ampliacién
de la Sola de Llegadas 1: consiste en la instalacién de un hipddromo nuevo
de gran tamaio y de otro mds pequeio. Para ello se ha aumentado la
superficie de la planta baja hasta alcanzar la superficie acristalada que se
utiliza para embarque de remotos.

» Ampliacién de la Facturacién T2 Norte. Por un lado, en la zona norte de
Salidos del T2 se demolerdn las dependencias existentes en la zona de
instalacién de mostradores de facturaciéon (24 con equipaje y 2 sin equipaie)
y de venta de billetes, reubicando las dependencias afectadas; y por otro
lado, en la zona central de pasillo de conexién con el P-2 se instalaran 6
mostradores sin equipaje y un bloque de monitores del Sistemer.de
informacién Publica. Ademds, se conectard con el tonel ‘-‘!"SA"FE‘:’V\&-?':;
construido, y se instalaré un nuevo hipédromo en la zona nogle del poho de .
carrillos def T3. : '
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Habilitacién de Mostradores de Facturacion del Sur del T1. Se ompliard el
hall de facturacién y se instalardn mostradores. Ello incluye la demolicion de
la fachada actual.

Habilitacién de Mostradores de Tour Operadores del T1 y Comunicaciones
Verticales. Se instalardn 20 nuevas cabinas de Tour Operadores en el T1, y
aparte se dispondré una rampa mecénica de comunicacién entre la planta
baja y la primera, y una escalera mecdénica para transporte de la primera a la
baja. También incluye una escalera fija entre las plantas primera y segunda.

Proyecto y Obra del Tdnd de unién de los Patios Norte y central. Consiste en
la terminacién del tGnel, en parte ya construido, situado al oeste del T2 y que
une el patio central con el patio del Dique Norte; en él se instalaran las cintas
del SATE para equipajes en conexién.

Proyecto y obras de amgliacién del P-2. Aumento en una planta del P-2.

Paneles de informacién y guiado de vehiculos. Se desarrollaré en P-1, P-2 y
en los accesos al aeropuerto; en los aparcamientos se informaré del grado
de ocupacién y de aparcamientos alternativos. Ademds, se instalard
informacién estdtica en la urbanizacién

. Proyectos en fase de contratacién

>

Adaptaciéon del patio Norte del T2. Se demolerén los locales actuales y se
construiran tres recintos nuevos para oficinas y local de descanso, debido a lo
mayor facturacién prevista en la bateria F-5

Cerramiento e Instalacién de patio de carrillos en edificio de unién. Conlleva
lo ejecucién de una serie de obras, como la instalacién de nuevos
hipédromos articulados e inclinados de bajo mantenimiento, construcciéon de
una zona de control de handling y de una sala de descanso, instalacién de
megafonia, ventilacién, etc.

Patio central del T1 y pafio Dique Norte. Consiste en la obra civil y las
instalaciones necesarias para el SATE en ambos patios.

Adquisicion e instalacion de un sistema de tratomiento de equipajes. Se
instalaréd un SATE paro equipajes en conexiones, incluyendo los hipédromos
situados en el patio central y en el patio de carrillos del T3. También incluye
la habilitacién del sétano del Edificio de Unién y la automatizacion del
tratamiento de equipajes en el Dique Norte. La capacidad total sera 10.000
bultos/hora en clasificacion, y 4.800 bultos/hora en conexion.

Tinel de equipajes Tt y conexién bateria F-5. Comprende la cond
un tGnel entre el sotano del Edificio de Unién, habilitado parg]
distribucién del equipaje en conexién, y el patio 1 central situ
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También incluye la conexiéon por pasarela con el tunel del SATE ya
construido, que- permitird el troslodo de equipajes entre la bateria de
facturacién F-5 y el patio de carrillos del T3.

» Renovacién de pavimento T18 a T23 y reposicidén de losas. Se sustituird el
pavimento flexible por rigido en los estacionamienios T18 a T23, se extraerd
la antigua red de distribucién de combustible y se tenderd una nueva con 20
puntos de suministro a pie de avién para las posiciones T23 a T14, se
reparard el pavimento hidraulico entre T17 y T11 v se saneard el asféltico en
las superficies adosadas a la nueva plataforma.

> Construccién de salida répida K-1, para disminuir los tiempos de ocupacién
de la pista 15-33 en dferrizajes de aeronaves pequeias. Tendré la misma
configuracién que los salidas L-1 y L-3 ya existentes, y estaré entre las J-1 y la
K-1.

V. Proyectos de redaccién finalizada

> Sala VIP en la ampliacién de la zona de embarques del T1, en la zona
central, en el espacio disponible en el terminal de carga. Tendré 925 m?,
calculada pora albergar unos 200 pasajeros, e incluye una zona infantil.

» Adecuacién pista 15-33 a geronaves tipo F

V. Proyectos en fase de redaccién

» Ampliocién de Aparcamiento en P-1. Consiste en el aumento de 1.000
plazas, mediante dos 6 tres plantas.

» Aparcamiento trente a Terminal de Cargo. Construccién de un aparcamiento
en la explanada frente a la fachada oeste del antiguo Terminal de Carga, de
dos 6 tres plantas.

» Aparcamiento provisional en P-1, para permitir el aparcamiento de vehiculos
durante la ampliacién del P-1. Serd estructura modular prefabricada.

» Remodelacién antigua Terminal de Carga. Consiste en la recuperacién de las
plantas de esta Terminal para ofros usos: la planta primera para
restauracion, comercial, aseos, sala VIP y zona de juegos infantiles; la planta
bcic para almacenes de ccfeten’os, restaurantes, almacenes para tiendas, efc.
También contempla la remodelaciéon de las glorietas y viales existentes.

» Construccién de plataforma sur para estacionamiento de aeroroe

construird junto a E-2, con una superficie aproximada de
pavimento rigido
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VI. Proyectos programados en el Plan Barajas

El Plan Barajas contempla la ejecuciéon de una serie de proyectos a iniciarse fras la
aprobacién del Plan Director. Son los siguientes:

» Proyecto constructivo de la Nueva Area Terminal (Nuevo Edificio Terminal,
Satélite y Aparcamiento de vehiculos}, a finalizar a principios del afo 2000

» Estudio, disefio e infegrocién del Sistema Automatizade de Tratamiento de
Equipajes (SATE)

» Estudio y disefio del APM (Automated People Mover) entre los terminales
actuales y el NAT

»  Urbanizacién y Accesos del NAT

> Tonel de servicio bajo plaaforma
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4.4. ANALISIS DEL TRAFICO AEREO

A lo largo de este apartado se muestran las caracterfsticas que presenta el trafico
actual en el Aeropuerto de Madrid-Barajas, en base a las series histéricas de los
volumenes de tréfico de pasajeros, de aeronaves y de mercancias. El periodo de
muestra es el de 1987 a 1998, distinguiendo los tipos de tréfico de acuerdo con los
aspectos siguientes:

» En funcién de su origen, en Nacional e Internacional
» SegUn su cardcter, en Regular o Charter

Se refiere también la evolucién de sus tasas de crecimiento, asi como su importancia
relativa frente a la totalidad de los valores correspondientes del trafico del conjunio de
los aeropuertos espafioles. Asimismo, se analizard la composicién del tréfico a lo largo
de 1998, estudiando su estacionalidad; en el Anexo 5 se realiza un estudio y un
andlisis més exhaustivo de todos estos aspectos.

4.4.1. TRAFICO DE PASAJEROS

4.4.1.1. Evolucién de la demanda. Participacion en el tréfico espaol
La evolucién del tréfico de pasajeros en el Aeropuerto de Madrid-Barajas durante los

Ultimos afios se muestra en la ilustracién siguiente. En 1998 se gestionaron
25.272.569 pasajeros.

llustracién 4.32.- Evolucién histérica del Trafico de pasajeros

Evolucién del trafico de pasajeros en el Aeropuerto de Madrid Barajas

—#—Pasajeros

Pasajeros (Millones)

Fuente: Elaboracién propia
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La cuota de mercado de Barajas en el mercado nacional en relacién con el conjunto
de aeropuertos espafioles se ha mantenido en los Ultimos afios en el 30%, como se
observa en la Tabla 4.16.

Tabla 4.16.- Mercado nacional regular de pasajeros. Posicion del Aeropuerto de

Barajas
1992 1994 1996 1998
CUOTA DE MERCADO 30% 30% 29% 30%

Plazas ofertadas medias semanales  133.535 139.248 161,111  187.194

Fuente: Eloboracién propia
4.4.1.2. Estructura del trdfico de pasajeros

El trafico del aeropuerto se caracteriza por su marcado cardcter regular, a diferencia
del resto de grandes aeropuertos espanoles (excepto Barcelona). En Madrid, el 95.7%
del trafico de pasajeros es regular, y sélo el 4.3% es charter. En la llustracion 4.33 se
representan estos porcentajes.

llustracién 4.33.- Composicién del trafico en el Aeropuerto de Madrid Barajas

14.000.000
12.000.000
10.000.000

8.000.000 ]

6.000.000

Pasajeros

4.000.000 [

2.000.000

0

Nacional  Nacional NO UE Regular  UE NO  Intemmacional Intemacional  OCT
Regular Regular Regular Regular ~ NO Regular

m Nacional Regular @ Nacional NO Regular ® U.E. Regular ULE. NO Regular
® Internacional Regular @ Internacional NO Regular D O.C.T.

"

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Anuarios Estadisticos de Tréfico Aéreo de J'GDGAC wurasy T

La distribucién por origen/destino es mitad nacional y mitad internaci
preferentemente hacia o desde la Unién Europea.

Segin los resultados del estudio “Encuestas de Movilidad del Modo Aéreo, Proyecto
EMMA” realizado en 1998 la distribucién origen/destino es la que se muestra en la
ilustracién siguiente.
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llustracién 4.34- Distribucién origen-destino de fréfico de Pasajeros en el Aeropuerto
de Barajas

R

Fuente: Encuestas de Movilidad del Modo Aéreo, Proyecto EMMA (1998)
4.4.1.3. Estacionalidad de la demanda de pasajeros
Analizando la evolucién del trafico de pasajeros a lo largo de un afio, se puede

apreciar que todos los tipos de tréfico se mantienen bastante uniformes a lo largo del
ano, experimentando un ligero descenso en los meses de Noviembre a Febrero. En la

ilustracién siguiente se puede apreciar claramente esta evolucién.

llustracién 4.35.- Estacionalidad de la demanda por fipos de tréfico. Afio 1998
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos proporcionados por el Aeropuerto’,
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4.4.2. TRAFICO DE AERONAVES

4.4.2.1. Evolucién de la demanda. Participacién en el tréfico espafiol

La evolucion histérica del tréfico los Gltimos anos se muestra en la llustracién 4.36. En
1998 utilizaron el Aeropuerto un total de 269.201 aeronaves.

llustracion 4.36.- Evolucion del Trafico de Aeronaves en el Aeropuerto de Madrid-
Barajas

Evolucién del trafico de aeronaves en el Aeropuerto de Madrid Barajas
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Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a la cuota de mercado en movimiento de aeronaves, la posicién de Barajas
en el mercado nacional en relacién con el conjunto de aeropuertos espafoles se ha
mantenido en los Ultimos afios en el 30% como se observa en la Tabla 4.17.

Tabla 4.17.- Mercado nacional regular de aeronaves. Posicién del Aeropuerto de
Barajas

1.992  1.994 1.996 1.998

CUQOTA DE MERCADO 30% 30% 29% 30%

N° operaciones semanales 870 947 1.097 1.372
Tamafic medio avién 152 147 149 138
N® rutas servidas 26 28 30 25

Fuente: Elaboracién propia

Por el contrario, la posicién del aeropuerto de Barajas en relacién coWéi“’rrof[co Y

0 %
internacional espafol ha descendido, pasando de una cuota del 43% en ,é‘;-cno 20.a \Y
una del 31% en el afio 98, en términos de operaciones de servicios mTemcﬁ:Jonoles

e,
B
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4.4.2.2. Estructura del trafico de ceronaves

El tréfico de aeronaves en el Aeropuerto de Barajas es mayoritariamente regular un
95.6%, mientras que tan sélo un 4.4% de las Aeronaves son charter. En la siguiente

ilustracién se puede ver de forma mas detallada la composicién de este fipo de trdfico.

llustracion 4.37.- Estructura del Tréfico de Aeronaves del Aeropuerto de Madrid-
Barajas

140.000

120.000 |
100,000
80.000 | |

60.000

Aeronaves

40.000 B

20.000

o

Macional Nacional NO - ULE. Regular LE NO Internacional  Internacional 0O.CT
Regular Regular Regular Regular NO Regular

® Nacional Regular B Nacional NO Regular mU.E. Regular U.E. NO Regular
# Internacional Regular Binternacional NO Regular D0.C.T.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos proporcionados por Aena

4.4.2.3. Estacionalidad de la demanda del trafico de aeronaves

Analizando la estacionalidad del tréfico de aeronaves se puede ver cémo se mantiene

constante a lo largo del afo, debido al cardcter marcadamente regular del mismo.

llustracién 4.38.- Estacionalidad de la demanda por tipo de Trdfico
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del afio 1998 proporcionados por Aena
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4.4.2.4. Trafico de Aeronaves portipo de Aeronave

Se puede ver que la aeronave que més utiliza el Aeropuerto es el MD 80, seguido por
el Boeing 737, Boeing 727 y A320.

llustracién 4.39.- Distribucién del Trafico de Aeronaves por Tipo
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o |
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos proporcionados por Aena
4.4.2.5. Evolucién del pardmetro pasajeros/aeronave

El parémetro que relaciona el nimero de operaciones soportadas por el campo de
vuelos y el numero de pasajeros tratable por las instalaciones es el ratio
Pasajeros/Aeronave. Lla variacién de este pardmetro en el aeropuerto de
Madrid/Barajas ha sido el que se muestra en la llustracién 4.40.

llustracién 4.40.- Pasajeros por aeronave en el aeropuerto de Madrid Barajas
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Fuente: Elaboracién propia
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4.4.3. TRAFICO DE MERCANCIAS

4.4.3.1. Evolucién de la demanda. Participacion en el tréfico espanol

En la siguiente llustraciéon se puede apreciar la evolucion del tréfico de mercancias en

los Ultimos afos, pudiendo observarse el descenso de trafico originado en 1991 y
1992 debido a la crisis del Golfo. Durante 1998 se gestionaron 267.000 toneladas de
carga en el Aeropuerto.

llustracién 4.41 .- Evolucion del Tréfico de mercancias en los Gltimos afios
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200.000.000
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Fuente: Elaboracién Propia a partir de datos de los Anuarios Estadisticos de Tréfico Aéreo de la DGAC

La carga que se mueve en Barajas supone el 47.5% del total de la carga que se mueve
en los Aeropuertos espafoles.

4.4.3.2. Estructura del trafico de mercancias

Analizando la estructura del trafico de mercancios se puede apreciar que el 48.5% del
trafico total de mercancias es Internacional (No comunitario) Regular. También se
puede apreciar que el 95.4% del tréfico es regular.

En la siguiente ilustracién se indican los valores de cada tipo de tréfico durante el afo

19986,
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llustracién 4.42.- Estructura del Tréfico de Mercancias en el afio 1998
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Fuente : Elaboracién propia a partir de datos proporcionados por Aena
4.4.3.3. Estacionalidad del trafico de mercancias

En la siguiente ilustracién se analiza la estacionalidad de cada uno de los tipos de
trafico de mercancias.

Se puede ver como todo los tipos de tréfico son muy uniformes a lo largo del afo,
experimentando una pequena cafda en el mes de Agosto.

llustracién 4.43.- Estacionalidad del Trafico de Mercancias durante el ano 1998
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Fuente: Elaboracién propio @ partir de datos proporcionados por el Aeropuerto
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4.4.4. TRAFICO PUNTA EN EL AEROPUERTO

A continuacién se presentan los datos mds significativos del trafico punta tanto de
pasajeros como de aeronaves en el Aeropuerto de Madrid-Barajas. En el Anexo 6 se
incluyen la totalidad de los datos de una forma mds detallada.

4.4.4.1. Trdfico punta de pasajercs

En el presente apartado se presentan los datos de pasajeros hora punta en los Gltimos
afos, asi como su evolucién a lo largo de 1998.

llustracién 4.44.- Evolucién de los pasajeros hora punta en el Aeropuerto de Barajas
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Fuente: Elaboracién propia a porfir de los Anuarios Estadisticos del Transporte Aéreo de la DGAC

llustracién 4.45.- Evolucién de los pasajeros hora punta a lo largo de los Gltimos afos

0

7.000
6.000
5.000
4.000
3.000

2.000 |
—&— Pasajeros Hora Punta

Pasajeros Hora Punta

1.000

1987 1988 1989 1980 1891 1892 1993 1984 10885 1996 1997 1998
ANO

/4

i

B

Fuente: Elaboracién propia a partir de los Anuarios Estadisticos del Transporfe Aéreo de:,}(anrGAC .
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4.4.4.2. Tréfico punta de aeronaves

En el presente apartado se presentan los datos de aceronaves hora punta en su
evolucién durante el afio 1998 y a lo largo de los Gltimos afos.

llustraciéon 4.46.- Evoluciéon de las aeronaves hora punta a lo largo de 1998

Aeronaves Hora Punta

Fuente: Elaboracién propia a portir de datfos proporcionados por Aena.

llustracién 4.47. Evolucién de las aeronaves hora punta en el Aeropuerto de Barajas
en los Gltimos afos
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los Anuarios Estadisticos de Aviacion Civil.
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4.5. ANALISIS DE LA CAPACIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS
AEROPORTUARIAS

4.5.1. SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

4.5.1.1. Campo de vuelos
La capacidad del campo de vuelos actual declarada por el aeropuerto, variable segun

el horario de operacién por los procedimientos de atenuacién de ruido, es la que se
indica en la siguiente tabla.

Tabla 4.18. Capacidad horaria del sistema de pistas

OPERACIONES / HORA
Horario tlegadas Salidas Total
00.00-04.59 20 20 38
05.00-20.59 35 42 68
21.00-23.59 20 20 38

Fuente:Aena- Aeropuerto de Madrid-Barajas

Asimismo, la Tabla 4.19 muestra lo capacidad en 10 minutos del campo de vuelos,
dato relevante para la consideracién de movimientos punta, puesto que esta
operatividod no es sostenible durante una hora; de serlo, se alcanzarian las 72
operaciones/hora.

Tabla 4.19.- Capacidad en 10 minutos del sistema de pistas

OPERACIONES /10 minutos

Horario Uegodos Salidas
00.00-04.59 2 )
05.00-20.59 7 8
21.00-23.59 4 4

Fuente: Aena- Aeropuerto de Madrid-Barajos

La apertura del nuevo Dique Sur en el T1 a finales del mes de Junio, que incorporard
10 posiciones de aeronaves (5 remotas y 5 por pasarela), posibilitard el aumento de
capacidad declarada para el Aeropuerto indicado en la tabla siguiente.

0 de

ru L
L F Nauspories
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Tabla 4.20.- Variacién de capacidad horaria prevista con la apertura del Dique Sur

OPERACIONES / HORA EN EL T
Llegadas Salidas
00.00-04.59 Hasta ;33/6/99 Desde] 18/7/99 Hosta ?g/é/99 Desdezzﬂ/‘?‘?

Fuente: Aena- Aeropuerto de Madrid-Barajas

Este aumento no afectard, obviamente, a la copacidad global del sistema de pistas,
sirviendo sin embargo para coadyuvar a la desaturacién de puertas de embarque del
terminal T1, y con ello la de plotaforma. El nimero de operaciones del campo de
vuelos continuard siendo el indicado en la Tabia 4.18.

Sin embargo, esta capacidad es una capacidad restringida, puesto que el Aeropuerto
se halla en fase de adaptacién a las nuevas rutas de entrada y salida definidas tras la
apertura de la tercera pista. Asi, la capacidad del sistema de pistas declarada por
Aena, y que serd la ufilizada en el andlisis de capacidad/demanda, es la que se indica
a continuacién.

Capacidad del campo de vuelos: 75 Operaciones/hora

4.5.1.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Para calcular la capacidad de plataforma se ha recurrido a una simulacién con el
. " . N

programa Witness. En el Anexo “Estudios de capacidad de la plataforma de

estacionamiento” se explica detalladamente el modo de célculo y las hipotesis

realizadas, que en resumen son las siguientes:

> Se ha calculado la copaddad en operaciones hora punta de las 35
posiciones asistidas existentes en el Aeropuerto (antes de la entrada en
servicio del dique Sur), puesto que son las que afectan directamente a la
calidad de servicio

» Se ha supuesto un nivel de servicio del 85% de pasajeros asistidos en
pasarela

> Se ha calculado en base al plan de vuelos mostrado en el Anexo “Andlisis-d
trafico actual”. oF 0 9°

Con todo ello, la capacidad de las 35 posiciones asistidas ha re%a&bdo ser 28

operaciones hora punta. w
X
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4.5.2. SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

4.5.2.1. Zona de pasajeros
Edificio terminal

Se ha analizado la copacidad del actual edificio terminal, como base para el estudio
de su relacion con la demanda futura. Para este anélisis se ha recurrido al programa
CAPASS de lo IATA, programa que requiere como datos de entrada las caracteristicas
fisicas y operativas de las distintas instalaciones; en el Anexo de Capacidad se muestra
la serie de datos introducidos para la obtencién de los resultados que se presentan en
este apartado.

» Terminal T1

Este terminal, como se ha descrito en el apartado 4.1.2.1, se dedica a los vuelos de
caracter internacional puro, UE no Schengen y UE Schengen excepto los de la
compadia Iberia. Las superficies de las distintas dependencias, igualmente ya descritas
en este capfitulo, son datos de entrada para el programa CAPASS, asi como una serie
de pardmetros que se relacionan a continuacion.

- Acera de salidas. Con datos del estudio EMMA de movilidad del trafico aéreo se
ha obtenido el reparto modal de accesos (taxi, coche o autobis), y se han estimado
unos tiempos de estancia de cada tipo de vehiculo, asi como unas longitudes
equivalentes de cada uno (longitud del vehiculo més una longitud para su acceso y
movimiento por el vial para detenerse), y el nimero medio de pasajeros por vehiculo.

- Vestibulo de salidas. Se ha estimado la superficie por pasajero, el nimero de
acompariantes por pasaijero y el tiempo medio de espera en el vestibulo. En el caso del
T1, no existe un vestibulo de salidas como tal, sino una zona de facturacién y espera
previa a los controles de seguridad y pasaporte.

- Facturacién. Se han estimado los tiempos de procesado de pasajeros segin el tipo
de vuelo, asf como el nimero medio de asientos de éstos.

- Control de pasaportes. Se ha estimado Unicamente el tiempo de procesado.

- Control de seguridad. Se estiman el nimero medic de bultos de mano por
pasajero y to capacidad de la unidad de rayos X.

- Sala de embarques. Se han considerado las dreas A y B juntas, pero se ha
distinguido la proporcién de pasajeros de cada tipo de tréfico que usa cada una; |os
estimaciones incluyen la superficie por pasajero necesaria y el tiempo medio de esperg e
en la sala para cada tipo de tréfico. a B

- Control de pasaportes de llegadas. Se ha estimado el tiempo de proc &do.
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- Hipédromos. Se estima el tiempo medio de ocupacién de hipédromo por
aeronave, segun el tipo detréfico.

- Vestibulo de llegadas. Se estima la superficie por persona, el nimero medio de
personas que recogen a un pasajero y el tiempo medio de estancia de pasajero y
acompanante.

- Acera de llegadas. Se estiman los mismos parémetros que en la de salidas.

- Estdndar de actuacién. Es un pardmetro propio del programa, que solventa la
hipotesis errénea de que el flujo de pasajeros durante la hora punta es unitorme,
suponiendo que sigue una distribucién normal y considerando un periodo de la hora
punta durante el que ocurre la “punta de la punta”; ese tramo de la hora punta es el
llamado estandar de actuacién, y ha sido elegido segin las coracteristicas de la
dependencia estudiada.

Todos estos dotos se muestran en el Anexo de Capacidad. Mediante ellos, el programa

proporciona la capacidad tedrica que se muestra en la tabla siguiente, que indica
asimismo el punto critico que limita dicha capacidad.

Tabla 4.21. Capacidad del terminal T1

CAPACIDAD DE TRATAMIENTO DE PASAJEROS

Pasajeros/hora punta Dependencia condicionante
SALIDAS 4.345 Control de pasaportes de salida
LLEGADAS 2.309 Control de pasaportes en llegadas

Fuente: Elaboracion propia
» Terminales T2-T3

Considerando el modo de operacién del aeropuerto, se ha estimado conveniente para
el célculo de lo capacidad de tratemiento de pasajeros de tréfico nacional, y Schengen
de la compaiiia Iberia, el cdlculo conjunte de la capacidad de los terminales T2 y T3,
puesto que el embarque para este tipo de trdfico se realiza tanto por la puertas Cy D
(del T2) como por las E (Dique Nore del T3), y la recogida de equipajes en las
liegadas por el Dique Norte se realiza en la Sala 6, ubicada en el T2. Asimismo, el
Puente Aéreo realiza su facturacién bien en el T3 o bien en el T2, pues una vez
pasados los controles de seguridad existe lo que se puede considerar un sélo gran
vestibulo de embarque que engloba ambos terminales. Asi, las superficies vy
caracteristicas de cada dependencia requeridas por el CAPASS se han obtenido
sumando los datos de ambas terminales, que aparecen descritos en el punto 4.2.2.1.

Los datos requeridos por el programa de cdlculo de capacidad son los mismos que. en
el caso del terminal T1 y se han obtenido y estimado del mismo modo, salvo:los
relacionados con tramitacién de pasaportes, innecesarios obviamente para gste tipo de
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trafico; tampoco se han distinguido dos tipos de aeronave como era necesario en el
caso del T1, que trata vuelos tanto europeos como transocednicos.

Considerando todo lo expuesto, y remitiende al Anexo de Capacidad para el examen
de los valores asignados a los diferentes pardmetros requeridos por el programa
CAPASS |, los resultados obtenidos se presentan en forma de tabla a continuacién.

Tabla 4.22. Capacidad de los terminales T2-T3

CAFACIDAD DE TRATAMIENTO DE PASAJEROS

Pasajeros/hora punta Dependencia condicionante
SALIDAS 4.440 Facturacién
LLEGADAS 3.200 Recogida de equipajes

Fuente: Elaborocién propio

El tréfico regional se ha considerado, sin embargo, aparte, pese a ubicarse en el T3.
Ello se debe o que posee unas dependencias y una serie de cuatro puertas de
embarque, las F, exclusivas para él; del mismo modo, la Sala 7 de recogida de
equipajes sirve sblo a este tipo de tréfico. Por todo ello, se considera aparte la
capacidad de estas dependencias en concreto. No obstante su estudio aparte, es
posible sumar su capacidad a la del T2-T3, puesto que también es tréfico nacional
aunque con aeronaves pequenas (del orden de 50 asientos). Asi lo reflejara la Tabla

4.2.

En cuanto a este tipo de tréfico, el resultado del cdiculo de la capacidad de las
instalaciones actuales se presenta en la Tabla 4.23.

Tabla 4.23. Capacidad del terminal T3 en vuelos regionales

CAPACIDAD DE TRATAMIENTO DE PASAJEROS

Pasajeros/hora punta Dependencia condicionante
S .53-' . Ef’?f{;"t T

P

Facturacién

LLEGADAS T Recogida de equipajes

Fuente: Efaboracion propia
Aparcamientos de vehiculos

En el punto 4.1.2.1 se describe en detalle la composicién de los aparcamientos para
pasajeros existentes en el Aeropuerto; en la tabla siguiente se resumen aquellos datos,
desglosados por su utilizacién.
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Tabla 4.24. Aparcamientos de vehiculos

APARCAMIENTO N° DE PLAZAS SUPERFICIE (m®)

P 2.320 43.960
P2 4.000 107.680

Pé 250 5.555

VIP 150 4.000
Rent-a-car 514 10.928
Empleados 1.824 48.776
Taxis 1.000 19.000
TOTAL 10.058 239.899

Fuente: Elaboracién propia

De eflas hay que restar el nimero de plazas de empleados, que no son pasajeros del
Aeropuerto, y las de rent-a-car, que no tienen la misma movilidad que los vehiculos
privados: el nimero de plazas efectivas para pasajeros es de 7.720.

Como se estudia en el Anexo de Accesibilidad, la relacién existente entre el ndmero de
pasajeros anuales tratados y el nimero de plazas de aparcamiento es de 2.559 en el
caso del Aeropuerto de Barajas, en linea con otros aeropuertos europeos de similares
caracteristicas. Ello representa, teniendo en cuenta que los pasajeros hora punta
actuales en Barajas son 8.000, un ratio de 1,2 PHP por plaza.

Por otra parte, segin recomendaciones de la FAA, en grandes aeropuertos con tréfico
fundamentalmente regular, como es el caso de Madrid-Barajas (el 95,7% del tréfico es
regular), debe existir 1 plaza de aparcamiento por cada 1,5 pasajeros hora punta; no
obstante, el aeropuerto de Barajas en particular posee un tipo de tréfico en el que el
65% de los usuarios es espafiol, y los tiempos medios de estancia de vehiculos en el
aparcamiento son muy elevados; considerando este dato, asi como el expuesto en el
pérrafo anterior, se ha decidido adoptar el valor de 1 plaza por cada 1,2 pasajeros
hora punta, mas ajustado a la realidad.

Asi, el nimero de aparcamientos existentes, 7.720, proporciona una capacidad de
9.264 pasajeros hora punta, y serd esta la considerada para el andlisis de la relacién
capacidad/demanda del capitulo 6.

Accesos al Aeropuerto

Actualmente es posible acceder al Aeropuerto de Madrid-Barajas desde la carretera N-
ll, que posee 3 carriles en cada sentido de circulacién; desde la A-10, que posee 2
carriles por sentido; y desde la M-40 Sur, que posee 3 en cada sentido. No obstante,
los seis carriles que suman la N-Hl y la M-40 Sur se reducen a dos tras la incorporacién
por el Nudo Eisenhower de estas carreteras a la N-100, y los dos de la A-10 se
convierten en uno en la N100. Asi, el acceso real al Aeropuerto se realiza pot #re
carriles. o
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Asignando el nivel C de circulacién a cada uno de estos carriles, pueden circulan por
ellos 1.200 vehiculos hora punta, lo que asignando 1,2 pasajeros por vehiculo (como
en el caso del aparcamiento), resulla en una capacidad de accesos de 4.320
pasajeros hora punta, tanto de salida como de entrado; es decir, que la capacidad
total de los accesos es de 8.640 pasajeros hora punta totales, pues ambos flujos de
vehiculos no se mezclan.

4.5.2.2. Zona de carga

Segun datos de CLASA, el Centro de Carga estd disefado para manipular hasta
750.000 toneladas anuales de carga con las 40 hectareas disponibles.

El Manual de Pardmetros de Planificacion de Aeropuertos, de la DGAC, sugiere un
ratio de 0,269 m? de superficie bruta de carga por tonelada anual tratada. No
obstante, en el caso del Centro de Carga de Madrid-Barajas, moderno y con
capacidad de ampliacién, se dispone de los dates de disefo originales, con lo que es
de esperar que ellos proporcionen un ratio més acertado. Empleando estos datos, se
obtiene:

Superficie disefiada para el Centro de Carga {m?)/ Toneladas anuales de disefio =
400.000 m?/750.000 Tn = 0,533 m?*/Tn anual

Como se expuso en el punto 4.2.2.2. , existe comercializada actualmente una
superficie de 178.000 m?, por lo que aplicando el ratio deducido se obtiene una
capacidad de tratamiento de carga de 333.959 Toneladas anuales.

4.5.2.3. Zona de aviocién generdl

La aviacién general no es relevante en Barajas, puesto que para ella existe otro
aerddromo mejor acondicionado, el de Madrid-Cuatro Vientos. Asi, no se ha
considerado la capacidad existente, pues no se espera un desarrollo futuro en el marco
del Aeropuerio.

4.5.3. RESUMEN DE LAS CAPACIDADES DE LOS ELEMENTOS DEL AEROPUERTO
A modo de resumen de los puntos anteriores, y para facilitar una visién global, se

muestra a continuacién una tabla resumen de los capacidades de los distintos
elementos, que luego se utilizard en el andlisis de capacidad/demanda.

Segret i
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Tabla 4.25.- Resumen de capacidades de los elementos aeroportuarios

CAMPO DE VUELOS Capacidad {AHP)
Sistema de pistos 75
Plataforma — posiciones asistidas 28
ZONA DE PASAJERCS Capacidad (PHP)
Salidas T1 4.345
Salides T23 4.726
Llegadas T1 2.309
Llegodas T23 3.453
Aparcamiento 9.264
Accesos 8.640
ZONA DE CARGA Copacidod (Ton/afio)
Centro de Carga 333.959

Fuente:Elaboracién propia

4.5.4. CAPACIDAD DE LAS FUTURAS INFRAESTRUCTURAS

Como se reflejé en el apartado 4.3. , existen una serie de actuaciones programadas en
el Aeropuerto que afectan a corto plazo a la capacidad de sus infraestructuras. De
entre estas actuaciones merece especial atencién el proyecto de la Nueva Area
Terminal, por su envergadura y posterior repercusién en la configuracién del
Aeropuerto; por ello este apartado reflejard lo capacidad proyectada de sus
instalaciones, con el fin de mostrar una primera aproximacién a la variacién que
experimentardn en un corto periodo de tiempo las capacidades actuales calculadas en
los puntos anteriores.

Se han definido dos escenarios posibles para el NAT:
» Todo el NAT dedicado alberia y el resto de las compaiiias en T1, T2 y T3
> Todas las comporifas enel NAT, y T1, T2 y T3 anulados

En cada uno de ellos se han hecho previsiones para el afio 2010 y para el 2020. Los
puntos siguientes muestran los datos mds relevantes de las infraestructuras previstas.

4.5.4.1. Tréfico de pasajeros

Los datos de previsidn son los que muestra la tabla siguiente.
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Tabla 4.26.- Capacidad prevista de tratamiento de pasajeros del NAT

ANO ESCENARIOS Pax lanucfes Pax hora ' PHP saf‘r’do PHP Isa!ida Pax hora
(millones)  punta totales  infemacional  domésticos  punta llegada

2010 IBERIA NAT 35,3 10.422 4.862 5.488 7.804
TODOS NAT 52,3 14.885 6.214 6.641 10.300
2020 IBERIA NAT 49,6 12.689 5.243 8.500 9.403
TODOS NAT 73.4 18.644 6.500 10.600 12.500

Fuente: Plan Barajas

“Enel afio 2020 todo el tréfico de lo UE serd doméstico

4.5.4.2. Posiciones de estacionamiento de aeronaves asistidas por pasarela

Los datos sobre posiciones asistidas por pasarela son los siguientes.

Tabla 4.27.- N° de posiciones de estacionamiento de aeronaves asistidas por pasarela
del NAT

Y o ..
ANO  ESCENARIOS N de posiciones
asistidas por pasarelo

IBERIA NAT 98
2005 3650505 NAT 81
IBERIA NAT 125
2010 55505 NAT 174
IBERIA NAT 172
2020 —<3p55 NAT 162

Fuente: Plon Barajas

Ademas se han previsto para aeronaves de vuelos regionales 8 puestos para el 2005,
10 para el 2010y 15 para el 2020,

Los pasarelas telescopicas disponibles son: 40 en T123 (tras la puesta en servicio del
Dique Sur), 37 en el Dique y 26 en el Satélite. Por ello, caso de operar todo el tréfico
del Aeropuerto en el NAT, habria que disponer ofro satélite a partir del 2007
aproximadamente, considerando un 80% de aeronaves asistidas en pasarela.

4.5.4.3. Plazas de aparcamiento

Las plazas de aparcamiento estimadas para el NAT son las indicadas en la Tabla 4.28.
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fabla 4.28.- N° de plazas de aparcamiento proyectadas del NAT

ANO  ESCENARIQs 'V de plozos de
aparcamienio

IBERIA NAT 5.000
2005 35505 NAT 8.000
010 IBERIA NAT 8.000
TODOS NAT 11.000
IBERIA NAT 11.000
2020 <5055 NAT 16.000

Fuente: Plan Barajas

El edificio actual se estd disefando con 6.000 plazas de aparcamiento, y en el
Proyecto Bésico se contempla un nomero de 9.000 plazas.

4.5.4.4. Facturacion

El nimero de mostradores que se dispondrén en cada escenario lo recoge la tabla
siguiente.

Tabla 4.29.- Mostradores de facturacion del NAT

i N° Ne
ANO ESCENARIOS  mostradores  mostradores

N°tolalde  N° de islas de

internacional  doméstico mostradores focturacién
2010 IBERIA NAT 104 96 180 9
TODOS NAT 139 100 228 12
2020 IBERIA NAT 115 121 204 11
TODOS NAT 144 155 257 13

Fuente: Plan Baorajas

*Existe una zona de facturacién flexible

Para IBERIA NAT se ha supuesto un 47% de pasajeros en conexidn; para TODOS NAT
se ha supuesto un 45%.
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4.5.4.5. Recogida de equipajes

Los datos proporcionados por el Plan Barajas se muestran a continuacién.

Tabla 4.30.- N° de hipédromos de recogida de equipajes del NAT

N° hipédromos  N° hipédromos

ANO ESCENARIOS .
solo Gnica salas separadas
IBERIA NAT 15 18
2010 TODOS NAT 21 25
IBERIA NAT 17 21
2020 TODOS NAT 24 28

Fuente: Plan Barajos

lgual que en el caso de los mostradores de facturacién, para IBERIA NAT se ha
supuesto un 47% de pasajeros en conexién, y para TODOS NAT un 45%.
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