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PRESENTACION

El presente documento tiene por objetivo dar continuidad a la primera publicacion del
Observatorio Transfronterizo Esparia-Portugal (OTEP), y presenta esencialmente un andlisis
descriptivo del tréfico en las fronteras entre Espana y Portugal.

Los trabajos del OTEP son el resultado de la estrecha colaboracion de los Ministerios
responsables del drea de los transportes en ambos paises —Ministerio de Obras Publicaos,
Transportes y Vivienda (Portugal) y Ministerio de Fomento (Espana)— los cuales, siempre en
colaboracién con ofras varias entidades de los dos paises, han puesto todo su emperno en la
realizacién de la segunda version del informe anual de este Observatorio.

APRESENTACAO

O presente documento visa dar continuidade a primeira publicagdo do OBSERVATORIO
TRANSFRONTEIRICO ESPANHA-PORTUGAL (OTEP), e contempla essenciaimente uma andlise
descritival do trafego nas fronteiras entre Espanha e Portugal.

Os trabalhos do OTEP s@o da responsabilidade dos Ministérios que tutelom a drea dos
tfransportes em ambos os paises —Ministério das Obras Plblicas, Transportes e Habitagcdo
(Portugal) e Ministerio de Fomento (Espanha)— os quais, em parceria com diversas outras
entidades dos dois paises, se empenharam na redlizacdo da segunda versdo do relatério
anual deste Observatdrio.



INTRODUCCION

El Observatorio Transfronterize Espana-Portugal (OTEP) tiene su origen en la «Cumbre Ibéricar, de
enero de 2001, en la que se reconocid la necesidad, constatada por ambos paises, de disponer
de un sistema comiln de seguimiento de las tendencias del fréfico fransfronterizo. Espana y
Portugal dofaron las respectivas estructuras de coordinacion del Observatorio y, en enero de
2002, se publicd el primer informe con el andlisis de ia evolucion de los flujos de tréfico
ferroviario, por carretera, maritimo y aéreo, en las fronteras entre los dos paises.

Habiéndose acordado que el informe del OTEP fendria una base anual, se ha procurado
conservar esa periodicidad en el estudio de la evolucion de los datos de tréfico relevantes para
la formulacién de las politicas concerfadas de fransportes entre Espaia y Porfugal. Este
documento, pues, tiene como objetivo retomar algunos de los datos presentados en el primer
informe publicado, asi como infroducir aquellos nuevos elementos que se puedan considerar
relevantes para el estudio en cuestion.,

El andlisis contenido en este informe tiene como marco temporal el periocdo que va de 1989 @
2001, y ello siempre sometido a la disponibilidad que ofrezcan cada uno de los indicadores en
estudio.

El documento actual conserva la misma estructura del anterior estudio, presentando pues los
siguientes apartados:

- Caracterizacion socioecondmica de los paises.
Infraestructuras de los transportes por carretera y ferroviario,
Oferta de servicios de transporte por cuenta de terceros.
Flujos de pasajeros.

Flujos de mercancics.

Por primera vez se intfroduce informacién relacionada, por ejemplo, con el tfransporte fluvial en
cuanto medio de transporte de pasajeros con repercusion en los desplazamientos, sobre todo
de dmbito local. Se amplian igualmente los datos referentes al fransporte por carretera y al
maritimo.,

Por Ultimo, hay que resaltar que la publicacion de los sucesivos informes del OTEP, de
responsabilidad conjunta de los dos Ministetios, no agota la actividad del citado Observatorio.
Otros proyectos se encuentran en curso o planeados para el ano 2003, como es el caso del
andlisis de los movimientos pendulares casa/trabajo y casa/escuela en las zonas fronterizas
entre ambos paises; el andlisis de Ias legislaciones nacionales y comunitarias que se aplican al
fransporte por carretera de pasajeros en entornos urbanos contiguos en zonas de frontera y
también la ufilizacién de las mediciones automdticas realizadas en las principales fronteras en el
planeamiento de los fransportes,

Los frabajos del OTEP se extienden también a dmbitos geogréficos mas amplios pero de gran
interés para las politicas de transporte de los dos paises, debiéndose destacar el frabagjo
conjunto de intercambio y armonizacion de informacidn iniciado en el afio 2002 con el
Observatorio Hispano-Francés de Trdfico en los Pirineos, una iniciativa de los gobiernos espanol y
francés, con objetivos muy similares a los del OTEP.
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INTRODUCAO

O Observatdrio Transfronteirico Espanha-Portugal (OTEP) foi criado no decurso da «Cimeira
Luso-Espanholar, reclizada em janeiro de 2007, na qual se reconheceu a necessidade de
ambos os paises implementarem um sistemna comum de acompanhamento das tendéncias de
fréfego fransfronteirico. Portugal e Espanha nomearam os respectivas esfruturas de
coordenacdo do Observatério e, em janeiro de 2002, produziu-se um primeiro relatério de
andlise da evolucdo dos fluxos de tréfego rodovidrio, ferrovidrio, maritimo e aéreo, nas
fronteiras entre os dois paises.

Tendo-se acordado gue o relatdrio do OTEP seria produzido numa base anual, procurou-se
acompanhar com essa periodicidade a evolugdo dos dados de fréfego relevantes para a
formulacdo de polfticas concertadas de transportes entre os dois paises. Assim, este documento
tem como objectivo refomar alguns dos dados apresentados no primeiro documento
publicado, bem como procura introduzir novos elementos considerados relevantes para o
estudo em presenca.

A andlise contida neste relatério diz respeito ao periodo temporal de 1989 a 2001, embora
esteja dependente da Ultima informagdo disponivel para cada um dos indicadores em andlise.

O presente documento estrutura-se no sentido de abordar os seguintes aspectos:

- Caracterizacdo sécio-econdmica dos paises;
Infra-estructuras de transporte rodovidrio e ferrovidrio;
Oferta de servicos de fransporte por conta de terceiros;
Fluxos de passageiros;

Fluxos de mercadorias.

Nesta edicdo do relatério do OTEP, optou-se por suprimir a carfografia apresentada na primeira
versdio, uma vez gue ndo se registaram, no espago de um ano, alteragdes significativas,

Introduziu-se ainda informagdo entretanto recolhida, relacionada, por exemplo, com o
fransporte fluvial enquanto meio de transporte de passageiros com expressividade nas
deslocacdes sobrefudo de dmbito local.

Por fim, & de notar que o relatdrio do OTEP, da responsabilidade conjunta dos dois Ministérios,
ndo esgota a actividade do Observatério. Outros projectos se encontram em curso ou
planeados para o ano 2003, como é o caso da andlise dos movimentos pendulares
casa/trabalho e casa/escola nas zonas de fronteiras entre os dois paises; a andlise das
legislacoes nacionais e comunitdrias que se aplicam ao fransporte rodovidrio de passageiros
em emios urbanos contiguos em zonas de fronteira e ainda a utilizagdo das contagens
autométicas realizadas nas principais fronteiras no planeamento dos fransportes.

Os trabalhos do OTEP estendem-se igualmente a dmbitos geogrdficos mais longinguos mas de
interesse para as politicas de transporte dos dois paises, sendo de realgar o frabalho conjunto
de tfroca e harmonizacdo de informagdio iniciado em 2002 com o Observatdrio dos Pirinéus,
uma iniciativa dos govemos francés e espanhol, como objectivos em muito semelhantes

aos do OTEP.
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3. CARACTERIZACION SOCIOECONOMICA
DE LOS DOS PAISES

Para la caracterizaciéon socioecondmica de Espafia y Portugal se han utilizado nuevamente las
variables seleccionadas en el estudio anterior: Poblacion, Producto Interior Bruto (PIB), Indice de
Motorizacién y Comercio Intfermacional.

3.1. POBLACION
CUADRO 1

EVOLUCION DE LA POBLACION (MILES DE HABITANTES)

PorTuGAL EsPANA UE15
1990 9.899 38.850 364.573
1995 10.027 39.223 371.959
1996 10.066 39.279 372,981
1997 10.089 39.348 373.916
1998 10.129 39.453 374.811
1999 10,174 39.626 375.879
2000 10.231 39.927 378.685

Fuente Espana y Portugal: INE.

En varios paises de la Unidn Europea (UE 15) se efectuaron censos de poblacién en el afo 2001,
por lo que los datos del cuadro 1 han experimentado alteraciones respecto a los presentados
en el primer informe. Ambos paises registraron crecimientos moderados de su poblacidn en el
periodo considerado. Asi, la poblacién porfuguesa alcanzd en el ano 2000 la cifra de 10,2
millones de habitantes, en tanto que la poblacién espafola llegd a los 39,9 millones de
habitantes, lo que corresponde a crecimientos, respecto a 1990, de 3.4y 2,8%,
respectivamente,

En el ano 2000, la suma de Ia poblacién de los dos paises correspondia aproximadamente a un
13% del total de habitantes de la UE 15, siendo la densidad de poblacidn, expresada en
habitantes por km?, inferior en ambos paises (Espafia 81 hab./km?, Portugal 112 hab./km?) a la
media existente en la UE 15 (118 hab./km?).



3.2. DATOS ECONOMICOS GENERALES

El cuadro 2 muestra la evolucion del Producto Interior Bruto a precios de mercado (PIBy,)) y del
Producto Interior Bruto (PIB) per cépifa, medidos en Paridad de Poder Adquisitivo (PPA), en la

UE 15, Espana y Portugal. En relacién con este indicador, se constata que ambos paises
presentan valores inferiores a la media comunitaria (considerada igual a 100), aungue se puede
observar, en los Ultimos cinco anos, una aproximacidén a ese medidor comunitario. Espana
registraba en 1995 un diferencial de 22 puntos porcentuales en tanto que en el ano 2000 la
diferencia era de 18 pp; Portugal, en esos cinco anos, redujo su diferencia en relacién con la
media comunitaria en un 2 %.

CUADRO 2
DATOS ECONOMICOS GENERALES

UNIDADES UE15 EsPANA PORTUGAL

PIB,,

1995 10° ECU 6 588 447 83
1996 10°ECU 6919 481 88
1997 10° ECU 7288 496 94
1998 10° ECU 7630 525 100
1999 10° EURO 8028 565 108
2000 10° EURO 8 549 609 115
PIB per cépita en PPA

1995 UE 15=100 100 78 71
1996 UE156=100 100 79 71
1997 UE 15=100 100 80 74
1998 UE 15=100 100 79 73
1999 UE 16=100 100 82 73
2000 UE 156 =100 100 82 73

PIB,, Producto Interior Bruto a preclos de mercado.
PPA: Paridad de Poder Adqulsitivo,
Fuente Portugal/Espana: EUROSTAT.

En el grdfico 1 se puede observar la evolucion de las tasas de crecimiento anual del PIB (a
precios constantes), en el periodo analizado, destacando dos aspectos generales:

1. Espana y Portugal presentan siempre fasas de crecimiento superiores a las de |a
UE 15, aungue, en los afics 2000 y 2001, las tasas de Portugal se han aproximado
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mucho mds ¢ las comunitaricas mientras gue Espana las ha mantenido claramente
por encima de ambas en esos dos ejercicios.

2. Enel 2001 las tasas de crecimiento del PIB se redujeron bruscamente, presentando
Espana, Portugal y la UE 15, en dicho ano, las fasas de crecimiento mds bajas de
todo el periodo considerado.

GRAFICO 1. TASA DE CRECIMIENTO ANUAL DEL PIB
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En el gréfico 2 se puede observar el PIB per capita, en paridad de poder adquisitivo (PPA), de
las regiones fronterizas de Espana y Portugal. La totalidad de las mismas se encuentran por
debajo no sélo de la media de la Unidn Europea, sino fambién de las nacionales de ambos
paises, destacando la amplia diferencia que se presenta en las regiones de Centro, Alentejo v
Extremadura gue no alcanzan al valor del 60% de la media de la Unidn Europea.

GRAFICO 2. PIB PER CAPITA (PPA) EN ESPANA Y PORTUGAL EN CONJUNTO Y POR REGIONES FRONTERIZAS
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Fuente Espana y Porfugal: EUROSTAT.



3.3. INDICE DE MOTORIZACION

El gréfico 3 representa la evolucién del indice de Motorizacidn (IM) en Portugal y Espana, desde
1991 a 2001, y muestra un crecimiento significativo en ambos paises, cuyos valores de IM
tienden a aproximarse.

El IM en Portugal paséd de 190 vehiculos por mil habitantes en 1991, a 364 en el ano 2001, lo que

corresponde a un vehiculo por cada 2,7 personas. En Espafia el IM alcanzé los 449 vehiculos por
mil habitantes en 2001, lo que corresponde a un vehiculo por cada 2,2 personas.

GRAFICO 3. EVOLUCION DEL INDICE DE MOTORIZACION EN ESPANA Y PORTUGAL
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Fuente: EUROSTAT.

3.4. COMERCIO INTERNACIONAL

La evolucion de los intercambios comerciales entre los dos paises v el resto de la UE 157, en los
dos sentidos, en términos de la variable toneladas de mercancias (gréfico 4) muestra que, en el
caso de Portugal, estos intercambios se duplicaron, pasando de 18 millones de foneladas, en
1989, a cerca de 37 millones, en el ano 2000. En esta misma fecha, el comercio de Portugal con
la UE 15 crecid un 2% respecto a 1999, habiendo aumentado los intercambios con Espana 'y
Francia un 7% y un 1%, respectivamente.

' Por una cuestion de coherencia de andlisis para los arios 1989-1994, se han incluido en el fotal de la UE 15 los valores relativos a
Austria, Suecia y Finlandia.



En lo que se refiere a los infercamblos entre Espana y la UE 15, el volamende foneladas de
mercancias casi se duplicd, pasando de 61 a 112 millones, entre 1989 y 2000,

GRAFICO 4.  EVOLUCION DEL COMERCIO INTERNACIONAL DE ESPANA Y PORTUGAL CON LA UE 152
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Fuente: EUROSTAT.

? Los datos del comercio internacional de Espania publicados en territorio nacional y los publicados por EUROSTAT se obtienen a partir de
la misma fuente. Por ello, cuando al compararlos se observen discrepancias, ello es debido al diferente fratamiento metodolégico que
EUROSTAT aplica en determinados casos.




4, INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE POR CARRETERA
[
[—————

4.1. COMUNICACIONES POR CARRETERA, SEGUN EL TIPO DE VIALES

Entre Espafia y Portugal existen mds de cincuenta pasos por carreteras osfaltadas de
competencia municipal, provincial, regional o estatal, con un tréfico total registrado en 2001 de

casi 67.000 vehiculos diarios, de los cuales mds de 9.000 son vehiculos pesados.

El cuadro 3 sintetiza los principales puntos de conexidn entre los dos pdises, indicando los tipos
de carretera y la Intensidad Media Diaria en el ano 2001,

CUADRO 3
ENLACES POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL
Fronteras Carreteras Responsabilidad Trdfico***
Espaia Portugal Esp. Port. Esp. Port | IMD % pes.
Tui (puente nuevo)* Valenga do Minho™ A-55 P1 RCE REN | 13965% 134
Tul (puente viejo) Valenga do Minho N-550 EN 13 RCE REN 3,955@ 64
Salvaterra do Mifo Mongdo EN 101 Ayuntamienfo REN 1.2609
Arbo Melgago PO-400b CCAA Galicia 3° 1.7059
Ponte Barxas San Gregdrio 0OU-410 EN 301 CCAA Galicia 3.° REN | <1.000®
Ponte Barxas-Azoreira Castro Laboreiro Ayuntamiento
Guxinde (Entrimo) Castro Laboreiro CV.18 Diputacion
Aceredo Lindoso N-540 EM 304-1 (IC 28) CCAA Galicia 3.2 REM 8772 16,1
Torneiro Portela do Homem OuU-312 ER 308-1 CCAA Galicia 1. RER 493% 16,
Coalvos de Randin Tourem 0U-303 CCAA Gadlicia 3.° <1.500"
Requias (Mulfos) Tourem Ayuntamiento
Baltar Sendim (Montealegre) C.V. 638 EN 1039 Diputacién REN <500
A Xironda (Cualedro) Sanfo André (Chaves) CV. 315 Diputacion
A Xironda-Vilar de
Perdices (Cualedro) Montealegre Ayuntamiento
Rabal (Olmbra) Vilarelho da Raia (Chaves) Ayuntamiento
San Ciprian (Oimbra) Vilarelho da Raia (Chaves) Ayuntamiento
Espino (Oimbra) Soutelinho (Chaves) Ayuntamiento
Verin Vila Verde Raia N-632 EN 103-6 (P 3) RCE REN 38640 117
Soutochao (Vilardebds) Xixirei Ayuntamiento
Terroso (Vilardebds) San Vicente Ayuntamiento
Vilarello da Cota
(Vilardebos) Mairos Ayuntamlenfo
Arzadegos (Vilardebds) Travancas Ayuntamiento
Meson de Erosa
(A Gudia) Cisterna Ayuntamiento
Esculqueira (A Mezquita) O Pinheiro Aydntamiento
Manzalvos (A Mezquita) Moimenta OouU-311 CCAA Gailicia 3.° <5009
Calabor Portelo C-622 EN103-7(P2) | CCAACast.ledn2®  REN 4552 60
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CUADRO 3
ENLACES POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL (CONTINUACION)
Fronteras Carreteras Responsabilidad Tréfico***
Espana Portugal Esp. Port. Esp. Port | IMD % pes.
Calabor Montezinho 7A922 CCAA Cast. Ledn 3.2 <500%
Rio Honor de Castilla Rio de Onor 7A921 EM 308 CCAA Cast. Ledn 2 REM 1342 60
San Martin de Pedroso Quitaniha N-122 EN 218-1(P 4) RCE REN 12387 202
Tres Marias (Alcanices) $. Martinho de Angueira IA-1-2440 Diputacién 100@
Moveros (Ermita de laLluz) ~ Constantim 7A-1-2435 Diputacién 100@
Moralina Miranda do Douro IA-324 EN 218 (IC 5) CCAA Cast. Ledn 1.2 RER 979@ 8.0
Fermoselle Bemposta IA-323 CCAA Cast. Ledn 2.° 9199 100
Saucelle Freixo de Espada & Cinta prox. SA-330 Diputacién <250
La Fregeneda Barca de Alva C-517 ER 221 CCAA Cast. Ledn2°  RER 888 80
La Bouza Escarigo Cv-98 Ayuntamiento
Aldea del Cbispo Vale da Mula CV-99 Ayuntamiento
Fuentes de Onoro Vilar Formoso N-620 IP5 RCE REN | 6889" 373
La Alamedilla Batocas CM-215 Ayuntamiento
La Alberguerla de Argahan  Aldela da Ponte SA-200 CCAA Cast. Ledn 12 644?140
Navasfrias Lageosa CV-148 Ayuntamiento
Navasfrias Aldeia do Bispo CV-148 Ayuntamiento
Valverde del Fresno Penamacor EX-205 ER 346 CCAA Extremadura 2°  RER 11402 116
Moraleja Termas Monfortinho EX-108 EN239(IC 31) |CCAAExtremadura 1.°  REN 899 270
Piedras Albas Segura EX-207 ER335 CCAA Extremadura 2°  RER 1462 159
Cedillo (Alcantdra) Montalvéio EX-374 EM 359-3 CCAA Extremadura 3°  REM 4199 160
La Fontanera La Fontariera cC98 Diputacién <1009
Valencia de Alcéntara Marvao N-521 EN 246-1 RCE REN 912 87
La Codosera Arronches BA-052 Diputacion
La Codosera Rabaca BA-053 Diputacion
Badgjoz Campo Maior BA-020 Diputacién
Alburquerque Campo Maior BA-007 Diputacién
Badajoz* Cala™ N-V IP7 RCE REN 8.426% 225
Olivenza Ajuda EX-105 CCAA Extremadura 1.2 558@ 8.8
Vlllanueva del Fresno Leonardo (Mourdo) EX-107 EN 256 CCAA Extremadura 12 REN 6352 154
Valencia del Mombuey Amareleja BA-102 Diputacion
Fregenal de la Sierra Barrancos C-439 EN 258 CCAA Andalucia 3°  REN <500?
Rosal de la Frontera Vila V. Filcalho N-433 EN 260 (IP 8) RCE REN 1.617% 189
Ayamonte* Monte Francisco (V.R.S Anténio)* A49 P RCE REN 7.177% 68

(1) Datos suministrados por el Instituto das Estradas de Portugal.

(2) Datos suministrados por la DG. de Carreteras de Espana.

* Autopista sin Pegje.

** Autopista con Pegje.

*** Intensidad Media Diaria en el aio 2001.

RCE: Red de Carreteras del Estado, CCAA: Comunidad Auténoma con tres niveles (1.%, 2.° y 3.% orden).
REN/RER/REM: Rede de Estradas Nacional, Regional, Municipal de Portugal.

De los pasos existentes, 9 estéin por el lado espanol bajo titularidad de la Red de la
Administracién Central (Red de Carreteras del Estado: RCE) cuya funcién bdsica es el frafico de
largo recorrido v que capta el 72% del frafico total y el 48% del fréfico pesado, 20 estdn bajo
responsabilidad de las Comunidades Auténomas (22% del tréfico), 12 pasos corresponden a las
Diputaciones (2% del fréfico) y los 18 restantes corresponden a los Ayuntamientos (6% del
tréfico). Del lado portugués 17 pasos corresponden a la Red de Estradas Nacional (REN), y el
resto corresponde a la Red de Estradas Regional (RER) y Municipal (REM).
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4.2, ACTUACIONES EN CURSO EN LAS CONEXIONES POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL

Paralelamente a las conexiones por carretera arriba mencionadas, existe un conjunto de obras
cuya realizacién esté en curso y que van dirigidas a mejorar las condiciones de circulacion de
personas y vehiculos entre los dos paises. Este es el caso de los puentes internacionales y de
algunas carreteras especificas, cuya construccidn es esencial para el refuerzo de las
conexiones fransfronterizas.

Asl, del lado de Portugal, destacan las siguientes obras en fase de sjecucion o de estudio:

- Puentes:

¢ Goian-Vila Nova de Cerveira (Rio Minho).

o Feces de Baixo-Vila Verde de Raia (Rio Tdmega).

¢ San Martin de Pedroso-Quintanilna (Rio Magds).

¢ Sanllcar de Guadiana (Rio Guadiana)-Alcoutim (en estudio).

- Carreteros:

e Vilar Formoso-Fuentes de Onioro/Salamanca (IP 5).
¢ Beja-Vila Verde de Ficalho (P 8).

Del lado espanol, destacan:

- Obras en la N-620 (fransformacion en autovia para conexidn con IP 5 en Fuentes de
Onoro).

- Preparacion del proyecto de via de gran capacidad N-433 a Rosal de la Frontera
(conexion con IP8),

- Ofras obras de mejora por parte del Estado y CCAA en enlaces fronterizos.

Entre los objetivos asociados a estas actuaciones, hay que destacar la necesidad de fomentar
el desarrollo de la regién Norte de Portugal y de las Comunidades Autdénomas de Galicia y
Castilla y Ledn, asi como el compromiso de combatir el aislamiento de algunas de las regiones
de la zona. Es preciso sefalar también el interés regional y local de este tipo de obras de unidn
entfre Portugal y Espafa, tanto por su efecto en la mejora de la capacidad de respuesta a los
movimientos pendulares de pasajeros que diariamente se realizan en las localidades de
frontera, como por las potencialidades de oferta turistica asociada a una mejora de las
comunicaciones fransfronterizas.

El OTEP tiene la intencidn de seguir la evolucién de las Actuaciones que contribuyan a la mejora
de las conexiones entre los dos paises, teniendo en cuenta las bolsas de empleo, efectivas y
potenciales, asi como las dindmicas de promocion de las especificidades locales, con vistas a la
expansion de las potencialidades limitrofes de ambos pdises.

En el mapa 1 se muestran las infraestructuras de enlace por carretera entre Portugal y Espaia y

el estado actual de las actuaciones de mejora de enlaces entre los dos paises. En él se indican
especificamente las actuaciones en curso o en planificacion o estudio por parte de Espana.
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5. INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE FERROVIARIO
R |

e & e |

5.1. CORREDORES FERROVIARIOS DE CONEXION

Actualmente existen cuatro punfos de paso por ferrocarril entre Portugal y Espana

- Tui - Valenca do Minho.

- Fuentes de Onoro - Vilar Formoso.

- Valencia de Alcantara - Marvao-Beird,
- Baddgjoz - Elvas.

Los principales, tanto en términos de vigjeros como de mercancias, son Fuentes de Onoro - Vilar
Formosc y Valencia de Alcdntara - Marvdo-Beird.,

Los servicios, tanto de transporte de pasajeros como de mercancias, se prestan Unicamente en
los cuatro lineas ferroviarias citadas anteriormente. Del lado portugués los enlaces entre los dos
paises se llevan a cabo por la linea del Mino (Tui/Valenca do Minho), por la linea de la Beira
Alta (Fuentes de Onoro - Vilar Formoso), por la de Leste y por el ramal de Coceres.

La linea del Mifio se construyé en su mayor parte como via Unica no electrificada, teniendo sdlo
18 km de doble via electrificada. La linea de la Beira Alta se consfruyé como via Unica
electrificada, teniendo en su inicio 8 Km de via doble. En lo que se refiere a la linea de Leste y al
ramal de Cdceres se construyeron totalmente como via Unica no electrificada.

En cuanto a las lineas espanolas de acceso a estos cuatro puntos fronterizos, todas son de via
Unica. De ellas solamente estd electrificada la de Vigo/Orense a Valenca do Minho.

5.2. PLANIFICACION CONJUNTA DE LAS CONEXIONES

La Agrupacion Europea de Interés Econdmico «Alta Velocidad Espana-Portugal» (AVEP), se
constituyd el 26 de enerc de 2001 en la sede del GIF en Madrid. AVEP fiene como socios
fundadores al Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF), entidad publica empresarial adscrita
al Ministerio de Fomento, y a la Red Ferroviaria de Alfa Velocidad (RAVE) S.A., compania
pUblica portuguesa encargada de sus corredores de Alta Velocidad.

La misién especifica de esta Agrupacion es llevar a cabo los estudios técnicos, econdmicos y

financieros, asi como los sondeos y demds trabajos necesarios para la definicidn y puesta a
punto de los corredores de Alta Velocidad Vigo-Oporto y Madrid-Lisboa-Oporto. Del mismo
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modo, debe asegurar la coherencia y la coordinacion de los esfudios técnicos realizados vy,
sobre las bases de esos informes, gjecutar los estudios econémicos, financieros y juridicos
exigidos por cada Gobiemo para definir la financiacion, la construccidn y la explotacion de
ambos corredores,

Es también tarea de esta Agrupacion el estudio de los requerimientos de seguridad y de
materiales aptos para las nuevas lineas y, asimismo, el desarrollo del seguimiento de la
construccién y de la explotaciéon de los corredores en caso de que fueran encomendados a
GIF y RAVE,

5.3. ACTUACIONES EN CURSO EN LAS CONEXIONES ENTRE ESPANA Y PORTUGAL

En relaciéon con los ferrocarriles hay que destacar un conjunto de proyectos de infervencion
para la mejora de las condiciones de circulacion en las vias férreas que unen Espana con
Portugal. Estos proyectos se dirigen a:

- Potenciar la unién entre los dos paises en lo referente al transporte de pasajeros y
mercancias.

- Aumentar la capacidad de las linecs.

- Incrementar la velocidad de circulacién y, consecuentemente, disminuir los fiempos
de recorrido.

- Mejorar la accesibilidad a las estaciones y a los respectivos intercambiadores.

- Potenciar la oferta de transporte en términos de calidad del servicio prestado vy
confort de los pasajeros.

Ademds de estos aspectos, hay que considerar fambién la necesidad de responder a un
conjunto de objetivos estratégicos que se relacionan con el fransporte mulfimodal de
mercancias. De hecho, algunas de estas intervenciones presuponen hacer mds eficiente no
slo el fransporte internacional de mercancias por ferrocarril, sino fambién el fransporte
internacional infermodal.

El cuadro siguiente sintetiza las principales actuaciones en curso (y algunas concluidas) del lado
de Portugal, las cuales tienen como objetivo mejorar la calidad vy la eficiencia del transporte
ferroviario de pasajercs y mercancias:
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CUADRO 4

ACTUACIONES FINALIZADAS O EN CURSO EN LA RED FERROVIARIA QUE UNE ESPANA Y PORTUGAL

LiNEA MARCO AREAS DE INTERVENCION

L. Minho La Linea del Minho se integra en la Red Transeuropea,  Ermesinde / Nine
uniendo Porfo con el norte de Espana (Galicia) y
funciona tfambién como suburbano para el fréfico
entre las ciudades de Porto, Braga y Guimardes.

L. Norte La Linea del Norte, con cerca de 335 km de extension,  Brago de Prata / Enfroncamento
estd inscrita en el principal eje ferroviario del pais Entroncamento/ Pampilhosa
(Braga/Faro), constituyendo esta via la espina dorsal Pampilhosa / Vila Nova de Gaia
de la malla ferroviaria portuguesa, ya que en elia
confluyen las lineas mds importantes del sistema
ferroviario nacional.

L. Beira Alfa*  La Linea de la Beira Alta se integra en o Red Pampilhosa / Luso
Transeuropeq, constifuyéndose en la conexién por Luso / V. Formoso
excelencia con Espana y allende los Pirineos.

L. Beira Baixa  La Linea de la Beira Baixa se integra en la Red Entroncamento/ Mouriscas
Transeuropea, configuréindose también como cierre Mouriscas / C.Branco
de la malla complementaria de la Linea de la Beira C.Branco / Covilhd
Alta para las conexiones internacionales. Covilhd / Guarda

L Leste Actuaimente garantizan el servicio internacicnal, Abrantes / Elvas
tanto de mercancias, como de pasajeros. En el futuro,  Marvdo-Beird
su cometido estard relacionado con las decisiones
gue se tomen en el dmbifo de las nuevas lineas de

R, Céceres conexién con Espana. Las actuaciones consisten en

trabajos de conservacién para garantizar el servicio
existente a lo largo de la linea y supresién/reconversion
de pasos a nivel.

* Proyecto concluido.
Fuente Portugal: REFER.

En Espana se sigue avanzando en la materializacion del Pian de Infraesfructuras de Transporte

(PIT, cuyo grado de desarrollo, para la red de Alta Velocidad Espanola, se refleja en el mapa 2:
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MAPA 2  INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE (PIT). ReD DE ALTA VELOCIDAD ESPANOLA
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Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

Respecto de las conexiones actuales, es necesario destacar las siguientes actuaciones:

- La conexién por Tui se encuentra incluida dentfro del corredor de alta velocidad

denominado «Eje Afldntico» en plena fase de construccion.
- Enla conexion por Fuentes de Onoro, se encuentra en fase de redaccién el proyecto

de electrificacién del framo Salamanca-Fuentes de Onoro,
- Enla conexién por Badajoz, estd@ en ejecucion la renovacion de via del framo

Aljucén-Badajoz que incluye la supresion de pasos a nivel y la mejora de la

senalizacion.
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6. OFERTA DE SERVICIOS DE TRANSPORTE POR CUENTA
DE TERCEROS

6.1. OFERTA DE TRANSPORTE POR FERROCARRIL

En el cuadro 5 se indica el nimero de servicios semanales directos entre Portugal, Espana y
Francia, en frenes internacionales gque efectlan el enlace con origen en Portugal. Los enlaces
inversos son simétricos.

CUADRO §
OFERTA DE SERVICIOS POR FERROCARRIL. NUMERO DE SERVICIOS DIRECTOS SEMANALES POR SENTIDO

SERVICIO FRONTERA VERANO/INVIERNO
Lisboa - Paris® Fuentes de Onoro/ Vilar Formoso 7
Madrld - Lisboa Valencia de Alcéntara/Marvdo-Beird 7
Vigo - Porto Tui/Valenga do Minho 14

Fuente Portugal: Caminhos Ferro Porfugueses, EP (CP, EP).

Entre Lisboa y Paris y Lisboa y Madrid se realiza una conexion diaria en cada sentido,
utiizdndose, en el primer caso, material mixto CP-RENFE hasta Hendaya y, a partir de esta
localidad, un tren de la SNCF (TGV). En la segunda conexidn el material es responsabilidad de
RENFE.

En cuanto a la unién Porto-Vigo, estd asegurada con material CP, efectudndose dos viajes
diarios en cada sentido.

Ademds de los servicios referidos, existe una conexidon diaria regional entre Abrantes y
Badajoz en cada sentido, complementada con cuatro servicios diarios que tienen como
destino/origen la estaclén de Elvas (dos con origen /destino en Enfroncamento y los ofros dos
en Abrantes).

En materia de transporte de mercancias existen los siguientes servicios regulares que efectian
transporte de contenedores hacia Espana:

~ Un servicio diario desde las regiones de  Lisboa y Porto hacia Madrid, atravesando la
frontera de Valencia de Alcéntara/Marvao;

3 Con cambio en Hendaya.
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- Cuatro frenes semanales de tipo «multicliente» entfre Portugal y Espana, afravesando
la frontera de Badajoz /Elvas;

- Tres frenes semanales con salida desde el puerto de Lisboa (Alcdntara) y destino Vigo,
pasando por la frontera de Tul/Valenga do Minho;

- Un servicio diario hacia Irdn y allende los Pirineos, por la frontera de Fuentes de
Onoro/Vilar Formoso;

- Un tren diario con diferentes destinos en Espana, por la frontera de Fuentes de
Onoro/Vilar Formoso.

El cuadro 6 presenta el movimiento de vagones en las fronteras ferroviarias entre Portugal y
Espana, en el afo 2001;

CUADRO 6
NUMERO DE VAGONES POR FRONTERAS (ANO 2001)

TRANSITO HACIA SOV T TRANSITO DESDE

FRONTERAS Espana-PORTUGAL PorilicAL (1) T Tora
Badajoz-Elvas 1.638 = 1.462 = 3.000
F. Onoro-V. Formoso 10.562 479 4,948 233 16222
Tui-V. Minho 267 - 260 - 527
V. Alcantara-Marvéo B. 6.018 - 4,000 - 10.018
Total 18.385 479 10,670 233 29.767

(1) Movimientos a través de los Pirineos.
Fuente Portugal: Caminhos de Ferro Portugueses.
Fuente Espana: RENFE.

6.2. OFERTA DE TRANSPORTE AEREO

El cuadro 7 muestra la oferta de plazas a destinos europeos, a partir de los aeropuertos de
Espana y Portugal. En ambos paises la oferta hacia la UE 15 es significativa, tanto en verano
(94% en el caso de Portugal y 96% en lo que se refiere a Espana), como en inviemno (95%,
Portugal y 94%, Espana).

Del fotal de plazas que Portugal ofrece con destino a la UE 15 destaca el hecho de que Espania
representa cerca del 12% de esas plazas, en verano, y un 14% en invierno, en tanto que
Portugal apenas representa el 3% vy el 4% del total de plazas que Espana ofrece hacia la UE 15.

Los aeropuertos de Espana presentan una oferta de plazas con destinos europeos que excede

aproximadamente en tres veces durante el inviemno y en cinco durante el verano a las
ofertadas por Porfugal.
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CUADRO 7
OFERTA AEREA DE PORTUGAL Y ESPANA HACIA EUROPA (SERVICIOS REGULARES Y NO REGULARES)

TRARCO AEREQ

DEsTINOS REGULAR CHARTER TotAL
INVIERNO VERANO INVIERNO VERANO INVIERNO VERANO
2001-2002 2001 2001-2002 2001 2001-2002 2001
Espana/Portugal 994.180 1.417.468 5.100 131.870 999.280 1.549.338
Total UE 20525829  36.440.875  8.056.754 21845940 28682583  58.286.815
Otros pdaises europeos 1.333.078 2.005.706 265,012 1.192.795 1.598.090 3.198.501
Total Europa 21.858.907 38446581  8.321.766 23038735 30.180.673  61.485.316

Fuente Portugal: ANA.
Fuente Espana: DGAC.
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7.1, TRANSPORTE DE VIAJEROS POR CARRETERA

Aligual que en el primer informe del OTEP, el andlisis de los flujos de vidjeros entre los dos paises
se ha efectuado a partir del indicador «ntensidad Media Diaria» (IMD*) de los vehiculos ligeros
(vigjeros y mercancias) y pesados de vigjeros, obtenido por medio de contadores situados en
diferentes pasos fronterizos. Este andlisis se ha completado con encuestas realizadas por la
Direccién General de Turiso (DGT) v por el INE de Porfugal, con miras al conocimiento de los
movimientos turisticos de dmbito intemacional.

Como consecuencia de la creacion del Observatorio Transfronterizo la Direccién General de
Carreteras ha colocado un sistema permanente de aforos con equipos de telemetria en los 9
pasos transfronterizos que estén en carreteras de titularidad estatal y establecidos los contactos
con el resto de Organismos de la Administracion Espanola (CCAA, Diputaciones y
Ayuntamientos) de forma que se han podido senalar los 59 pasos fronterizos existentes en la
actualidad y proceder a una estimacion del fréfico existente en dichos pasos, cuya
cuantificacion figura en el apartado de Infraestructuras de carreteras (apartado 4.1, cuadro 3).

El tréfico total de vehiculos ligeros (incluye furgonetas) que atraviesan diariamente los dos
paises puede cifrarse en algo mds de 57.000 vehiculos/dia de los que cerca de 40.000 lo hacen
a través de la Red de Carreteras del Estado.

Los pasos mds relevantes son Tui/Valenca tanto por el puente nuevo (12,096 vehiculos/dia)
como por el puente vigjo (3.703 vehiculos/dia), Verin/Vila Verde Raia (3.412 vehiculos/dia),
Fuentes de Onoro/Vilar Formoso (4.321 vehiculos/dia), Badajoz/Caia (6.528 vehiculos/dia) y
Ayamonte/Monte Francisco con 6.688 vehiculos/dial,

Por parte espanola no cabe establecer una comparacién clara con el fréfico registrado en
1999 (1.5 Observatorio), dado que se ha duplicado el nimero de pasos considerados, asi como
la propia metodologia de medicion.

En cuanto a los vehiculos ligeros, indicar que no hay diferencias notables entre los registrados

por los dos paises, recogiéndose en el grafico 5° el tréfico exclusivamente de vehiculos ligeros
de los pasos con mayor fréfico, comparando los datos portugueses y espanoles.

4 IMD en los dos sentidos.
 No se dispone de datos en los pasos fronterlzos portugueses sefalados con asterisco.
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GRAFICO 5. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE VEHICULOS LIGEROS (ANO 2001)
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Fuente Espana y Portugal: Ministerio de Fomento y IEP,

Parte del tréfico de vigjeros se realiza en autocar, y aungue se han observado diferencias entre
los aforos realizados por los dos pdises, la pegqueia magnitud de dicho tréfico (366
autocares/dia) en el conjunto de los 9 pascs de la Red de Carreteras del Estado, no introduce
modificaciones sustanciales en el cémputo total.

Destacar finalmente, que si bien el tréfico analizado en el gréfico anterior es relevante, tanto
por su magnitud como por ser referente del tréfico de largo recorrido, el que se produce a
través de las carreteras regionales y municipales portuguesas asi como el de las Comunidades
Auténomas, Diputaciones y Ayuntamientos por parte espanola, es un indicador relevante de la
actividad local, pues representa fréfico de agitacion o corto recorido entre las regiones
fransfronterizas.

Se puede comprobar que la Intensidad Media Diaria Anual en las fronferas responde, en su
mayotia, a tréfico de vehiculos ligeros, suponiendo esfe tréfico cerca del 85% del total,

La frontera mds fransitada continda siendo la de Tui/Valenca (34% del total, frente al 35% en
1999). seguida de Badajoz/Caia (20% y 15% en 1999), Fuentes de Onoro/Vilar Formoso
(17%. frente a 16% en 1999) y Ayamonte/Monte Francisco (16% frente al 15% de1999).

Los visitantes de nacionalidad espanola a Portugal mantuvieron en el afo 2001

una posicidn destacada al representar el 93% del total de visitantes no residentes
(94% en 1999).
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CUADRO 8
NOMERO DE PERSONAS QUE ENTRARON EN PORTUGAL POR CARRETERA (ARO 2001)

VISITANTES NO RESIDENTES

FRONTERA
Total TURSTAS® EXCURSIONISTAS’
Total 22.609.419 7.080.170 15.529.249
Badajoz /Caia 2.515.421 797.882 1.717.539
Ayamonte / Monte Francisco 3.090.517 1.015.504 2.075.013
San Martin de Pedroso /Quintanilha 348.404 147.064 201.340
Tui / Valenga® 8.381.944 2.348.400 6.033.544
Fuentes de Ofioro /Vilar Formoso 4,380.551 1.450.237 2930314
Verin /Vila Verde Raia 1.055.054 402,936 652,118
Oftras carreferas 2.837.528 918.147 1.919.381

Fuente Portugal: DGT (estimativa GEP/MOPTH).

En cuanto a Espania (cuadro 9), en el ano 2001, entraron, por carretera, cerca de 37 millones
de personas (no residentes). Los excursionistas representaron el 69% del total de visitantes no
residentes.

La frontera de entrada més utilizada fue la francesa. El paso de La Junguera en la aufopista A-7
significo el 20% del total, frente al 19% en el ano 2000, seguido del de Behobia en la autopista
A-8 con el 10% (frente al 9% en el afo 2000) y el de Irin en la carretera N-l con el 8%, la misma
cifra que en el ano 2000.

CUADRO 9
NOUMERO DE PERSONAS QUE ENTRARON EN ESPANA POR CARRETERA (ARO 2001)

VISITANTES
FRONTERA
TotaL TurisTAS EXCURSIONISTAS
Total General 36.418.444 11.738.611 24,679,832
La Jonquera A-7 7.458.548 5,430,972 2.027.575
La Jonquera NI 2.464.457 459.993 2.004.464
Behobia A-8 3.547.737 1.658.788 1.988.949
Behobia N-121 A 2.390.194 205.816 2.184.378
[rdn N-I 2,944,185 136.456 2.807.728
Tui Puente Nuevo N-550 2.650.742 584.735 2.066.006
Otras Carreteras 14.962.582 3.361.850 11.600.732

Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

& Turistas son los visitantes que pasan una noche en el pais visitado.
Excursionistas son los visitantes que no pasan ni siquiera una noche en el pais visitado.
¥ La frontera de Tul/Valenga do Minho incluye, asimismo, personas que la afraviesan a pie.
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Dada la similitud de datos de los vehiculos ligeros de las fuentes espanola y porfuguesa, se ha
empleado la serie histérica disponible por la DG de Estradas de Portugal.

En el gréfico 6 se puede observar la evolucién de la IMD de vehiculos ligeros y autocares en las
principales fronteras entre Porfugal y Espana, en el periodo de 1993 a 2001, mereciendo
destacarse especialmente el aumento de la IMD observado en la frontera Tui/Valenga, que
pasd de 5.274 vehiculos/dia en 1993, a 12.754, en 2001. En los anos analizados tamblén
sobresale ia frontera de San Martin de Pedroso/Quintanilha, cuyo fréfico, aunque mds reducido
en términos absolutos, casi se friplicd.

GRAFICO 6. EVOLUCION DE LA IMD DE VEHICULOS LIGEROS Y AUTOCARES
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Fuente Portugal: IEP.
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MAPA 3  INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE PASO DE VEHICULOS LIGEROS EN LOS PRINCIPALES PASOS FRONTERIZOS
(aNo 2001)

Tui
Valenca

Verin

@Vilo Verde Raia

San Martin de Pedroso
Quintanilla

Fuentes de Onoro
Vilar Formoso

Badajoz
Caia

{J
0 )
= ESPANA
g
O
jGL

YLl Ayamonte
Monte Francisco
Fuente Espana: Ministerio de Fomento,

7.2. TRANSPORTE DE VIAJEROS POR FERROCARRIL

En relacidn con el transporte de viajeros por ferrocarril con entrada o salida de Portugal, desde
o hacia Espana, en frenes de servicio internaclonal (cuadro 10), se confirma un descenso global
de cerca de un 6% con relacién a 1999. Aunque en Fuentes de Oforo/Vilar Formoso se haya
registrado un crecimiento de un 10%, este dato se revela insuficiente para garantizar una
evolucién global positiva, visto que la frontera de Tui/Valenga ha presentado, en dos anos
consecutivos, un descenso de, aproximadamente, un 40%.
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CUADRO 10
PASAJEROS CON ORIGEN/DESTINO EN ESPANA Y ALLENDE LOS PIRINEOS Y ENTRADA/SALIDA DE PORTUGAL
(TRENES INTERNACIONALES 2001)

VALENCIA DE ALCANTARA/  FUENTES DE ONORO/

Ter MARVAO-BEIRA VILAR FORMOSO TUMALENGR
Total 309.134 85.258 176.083 47.793
Entradas 161.412 42,732 92.492 26.188
Salidas 147.722 42.526 83.591 21.605

Fuente Portugal: CP, EP.

7.3. TRANSPORTE AEREO DE PASAJEROS

El cuadro 11 presenta, para el ano 2001, el movimiento de vigjeros en los aeropuertos de
Portugal y Espana, por paises europeos de origen/destino. Como se puede observar, en
Portugal no se apreciaron cambios significativos en los principales origenes/destinos, frente a
1999. Asi, continuaron destacando el Reino Unido (31% del transporte hacia paises europeos,
frente a 29% en 1999), Alemania (17%. frente a 16% en 1999), Francia (15% en 2001 y 14% en
1999) v Espana (14% en 2001 y 11% en 1999),

En lo que se refiere a Espana, destaca el Reino Unido (al que corresponde el 36% del transporte
hacia paises europeos en 2001, frente al 35% de 1999), y Alemania (25%, contra 28%). El
movimiento de viajeros desde Espana hacla Porfugal es relativamente pequeio, representando
solamente un 2% del total del fransporte aéreo hacia Europai

Al observar el total de pasajeros embarcados y desembarcados hacia o desde Europa, en los
deropuertos de Espana y Portugal, se comprueba que, en ambos supuestos, el 93% de los
vigjeros, tienen origen o destinc en los paises de la UE 15,

El total de viajeros embarcados y desembarcados con origen y destino en la UE 15 representd

el 75% y el 86% del nimero total de pasajerocs embarcados y desembarcados en tréfico
internacional en los aeropuertos portugueses y espanoles, respectivamente,
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CUADRO 11
PASAJEROS EMBARCADOS Y DESEMBARCADOS EN LOS AEROPUERTOS DE PORTUGAL Y ESPANA POR PAISES EUROPEQS
DE ORIGEN/DESTING (ARO 2001). TRAFICO REGULAR Y NO REGULAR

PAISES DE PoriucAL EspaNa
ERICEYRESTIE Torat EmBARCADOS  DESEMBARCADOS Total EMBARCADOS  DESEMBARCADOS

Total Europa 11.647.976 5.846.870 5.801.106 77.505.169  38.588.378  38.916.790
UE 15 10.847.018 5.442.382 5.404.636 72.190.081 35.924.318  36.2656.763
Alemania 1.816.322 919.414 896.908 19.253.158 9.550.881 9.702.277
Bélgica 523.512 266.673 256.839 3.212.027 1.596.026 1.616.001
Espana 1.521.584 757.287 764.297 = - -
Francia 1.579.064 783.194 795,870 5.047.585 2.516.091 2.531.494
Holanda 847.975 423.183 424,792 3.813.901 1.895.039 1.918.862
ftalia 583.332 289.104 294,228 4.391.589 2.180.675 2210914
Portugal - - - 1.592.024 786,661 805.363
Relno Unido 3.327.327 1.679.205 1.648.122 27.711.230 13.850.328 13.860.902
Otros Paises UE 15 647.902 324.322 323.580 7.168.567 3.548.617 3.619.950
Oftros Paises europeos 800.958 404.488 396.470 5.315.088 2.664.060 2.651.027

Fuente Portugal: EUROSTAT,
Fuente Espafa; DGAC.

El fréfico de viojeros con origen/destino en Espana, Portugal y Francia en los tres principales
aeropuertos de los dos paises se refleja en el cuadro 12,

La mayoria de los pasajeros embarcados y desembarcados en los aeropuertos de Lisboa'y
Porto hacia/desde Esparia, continlan teniendo como destino/procedencia los aeropuertos de
Madrid/Barajas y Barcelona (91% y 71% del total de movimientos en los aeropuertos espanoles,
respectivamente). Lo mismo ocurre con respecto a Francia, foda vez que el 86% y el 92% de los
vigjeros embarcados y desembarcados en Lisboa y en Porfo, respectivamente, hacia o desde
Francia, siguen estando relacionados con los vuelos que operan con los aeropuertos Charles de
Gaulle y Orly de Paris.

El andilisis efectuado en el anterior informe para el caso del aeropuerto de Faro conserva su
actualidad. Asi, en el frafico con Francia, los dos aeropuertos arriba referidos acumularon el 83%
del fréfico total con ese pafs, surgiendo, en el caso de Espana, como principal aeropuerto de
origen/destino, Palma de Mallorca (97% del total de Espana),

En cuanto a los aeropuertos de Espana, la mayoria de los pasajeros embarcados y
desembarcados en los aeropuertos de Madrid/Barajas y Barcelona con destino a Portugal
tuvieron por destino/procedencia el aeropuerto de Lisboa (80% y 85% del fotal de Portugal
respectivamente),

En el fréfico con destino/procedencia Francia, se comprueba que, en los aeropuertos de
Madrid/Barajos y de Barcelona, el fréfico de viajeros se origina o dirige esencialmente a los
aeropuertos Charles de Gaulle y Orly. En el caso del aeropuerto de Mdlaga, se da un mayor
nimero de pasajeros dirigidos o procedentes del aeropuerto de Orly.
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CUADRO 12
PASAJEROS EMBARCADOS Y DESEMBARCADOS EN LOS AEROPUERTOS DE LISBOA, PORTO Y FARO,
Y MADRID, BARCELONA Y MALAGA, CON ORIGEN/DESTINO EN ESPANA, PORTUGAL Y FRANCIA (ARO 2001)
TRAFICO REGULAR Y NO REGULAR

PAIsES/ AEROPUERTOS DE ORIGEN/DESTINO Torat EMBARCADOS DESEMBARCADOS
PORTUGAL

Aeropuerto de Lisboa
Espaiia 1.140.683 566.361 574.322
Madrid 798.142 396.311 401.831
Barcelona 238.485 117.788 120.697
Francia 992.689 492.640 500.049
Paris/Charles de Gaulle 443,037 219.503 223.534
Paris/Orly 408.105 204.279 203.826

Aeropuerfo de Porto
Espaiia 335.437 168.356 167.081
Madrid 190.487 95.433 95.054
Barcelona 46.906 23.817 23.089
Francia 537.636 265.892 271.744
Paris/Charles de Gaulle 231.235 113.622 117.613
Paris/Orly 264.931 128.985 135,946
Aeropuerto de Faro
Espana 45,191 22.432 22.759
Palma de Mallorca 43.755 21.643 22112
Francia 48.733 24,662 24.071
Paris/Charles de Gaulle 10,121 5.108 5013
Paris/Orly 30.470 15.483 14,987
ESPANA

Aeropuerfo de Madrid
Portugal 1.000.451 500.561 499.890
Lisboa 804.532 401.746 402.786
Porto 190.980 96.256 94.724
Francia 2.214.652 1.110.354 1.104.298
Paris/Charles de Gaulle 1.129.621 563.824 564,637
Paris/Orly 644,010 326,355 317.655

Aeropuerto de Barcelona

Portugal 277.957 141.477 136.480
Lisboa 235137 117.702 117.435
Porto 42.652 23.607 19.045
Francia 1.239.319 615.639 623.680
Paris/Charles de Gaulle 645.887 323.493 322,394
Paris/Orly 367.078 179.436 187.642

Aeropuerto de Mdlaga
Portugal 22237 3,640 18.597
Lisboa 5019 2433 2.586
Faro 16.487 785 2.586
Francia 278.461 141.067 137.394
Paris/Orly 112.418 58.350 54,068
Paris/Charles de Gaulle 51.660 26,437 26.223

Fuente Portugal: ANA.

Fuente Espana: Aena (Anuario Estadistico 2001).
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Para un andlisis particularizado del frafico aéreo infra-peninsular, en el cuadro n® 13 aparecen
reflejados los pasajeros transportados en las principales conexiones entre los aeropuertos de
Portugal y Espana a lo largo del ano 2001,

El andlisis comparativo de este cuadro con el equivalente del ano 1999, permite concluir que
las conexiones con Madrid registraron aumentos muy significativos. Asl, el nimero de vigjeros
tfransportados en el enlace Lisboa-Madrid-Lisboa presentd en el ano 2001 un crecimiento del
46%, respecto al ano 1999 y en el enlace Porto-Madrid-Porto, del 34%. Las restantes conexiones
presentaron caidas, con excepcion del enlace Lisboa-Barcelona-Lisboa, que experimentd un
incremento de un 6%.

CUADRO 13
NOMERO DE PASAJEROS TRANSPORTADOS ENTRE LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS DE ESPANA Y PORTUGAL (ANO 2001)

Rutas NUMERO DE PASAJEROS
Madrid-Lisboa-Madrid 824.532
Barcelono-Lisboa-Barcelona 235,137
Madrid-Faro-Madrid 901
Barcelona-Faro-Barcelona 8
Madrid-Porfo-Madrid 190.980
Barcelona-Porto-Barcelona 42.652

Fuente: Aena, Anuario 2001.

El grafico 7 permite observar un crecimiento sostenido del flujo de pasajeros entre Portugal y
Espana en el periodo que va de 1996 a 2000, seguido de un pequeno descenso, de
aproximadamente el 1%, en el ano 2001,

GRAFICO 7. TOTAL DE PASAJEROS POR ViA AEREA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL
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Fuentes Portugal y Espana: ANA y DGAC.
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7.4. TRANSPORTE FLUVIAL

El tréfico fluvial (cruce de los rios por via fluvial) asegura, en lo esencidl, la cobertura de las
necesidades locales de transporte enfre Espana y Portugal en las regiones vecinas,
fundamentalmente relacionadas con el comercio minorista y el ocio, pero también con el
trabajo. De hecho, se observan importantes movimientos anuales de vehiculos y pasajeros cuyo
andlisis se revela iImportante, aunque el fréfico sea bastante irregular, tal y como se deduce de

los graficos 8 y 9.

GRAFICO 8. MOVIMIENTOS DE PASAJEROS EN LOS RIOS MINO Y GUADIANA
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Fuente Portugal: C. M. Caminha, C. M. Vila Nova de Cerveira e Empresa de Transportes do Rio Guadiana.

En lo que conciermne al movimiento de pasajercs, destaca el rio Guadiana que, en cada uno de
los tres afos considerados fransportd cerca de 400.000 viagjeros. En cuanto al paso de
Caminha/La Guardia, ocupa el segundo lugar en el transporte fluvial de pasajeros, con més de
350.000 transportados en cada uno de los dos anos considerados. En Cerveira, el fransporte
fluvial de personas fue mas irregular, variando las cifras totales entre los 150,000 y los 230.000
pasajeros, Asi, el afo 2000 fue el mds significativo para Caminha y Vila Real de Santo Antonio,
mientras que Vila Nova de Cerveira/Goidn destacd en el ano 1996,
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GRAFICO 9. MOVIMIENTOS DE VEHICULOS EN EL CRUCE DE LOS RIOS MINO Y GUADIANA
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Fuente Portugal: C. M. Caminha, C. M. Vila Nova de Cerveira e Empresa de Transportes do Rio Guadiana.

En cuanto al tréfico de vehiculos, se puede constatar que éste fue predominante en Caminha,
seguido de Cerveira y del Guadiana. El nmero méximo de vehiculos transportados, cerca de
90.000, se alcanzd en Caminha en el ano 2000, en tanto que el minimo se registrd en el
Guadiona en 1996 (cerca de 10.000 vehiculos transportados). En cuanto a Cerveira, oscild enfre
los 65.000 y los 42,000 vehiculos transportados.
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8. FLUJOS DE MERCANCIAS

8.1. COMERCIO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR MODOS DE TRANSPORTE

Taly como se ha expuesto con anterioridad en el punto 3.4 de este informe y se puede
observar en el gréfico 10, los intercambios comerciales de Portugal con la UE 15 aumentaron
muy significativamente en el periodo analizado.

GRAFICO 10.  EVOLUCION DEL COMERCIO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS DE PORTUGAL CON
LA UE 15, POR MODOS DE TRANSPORTE

40.000.000

35.000.000 /
30.000.000

25.000.000 AV/
Shh = /v -

Toneladas

/ /
15000000 —  TSRIL et g
10.000.000

0

T 1 T T T T

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
= Total = Carretera = M aritimo Ferroviario

Fuente Portugal: INE.

La alteracion en la estructura modal de los intercambios comerciales de Portugal con la UE 15,
ampliomente analizada en el anterior informe anual, se acentud en el ano 2000, en
comparacidén con lo ocurrido en 1999 (grafico 11),

® En el andlisis por modos de transporte no se considera el aéreo por su escasa entldad, aunque en ocaslones se frata de mercancias
de aito valor.
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GRAFICO 11, ESTRUCTURA MODAL DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE PORTUGAL Y LA UE 15 (ANO 2000)
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Fuente Portugal: INE.

El modo de transporte por carretera continudé ganando importancia en el ano 2000, habiendo
alcanzado el 56% del total frente al 54% en 1999 v el 28% en 1989, El fransporte maritimo perdié
30 puntos porcentudles en cuota de mercado desde 1989 hasta 2000, afho en el gque registrd un
38% de cuota, frente al 40% de 1999. En cuanto al transporte ferroviario, oscild entfre el 3% de
1989 y el 1% de 2000 (a semejanza del valor ya observado en 1999).

También en el caso de los infercambios comerciales de Espana con la UE 15 (gréfico 12), el
transporte por carretera juega un papel importante, ya que representa cerca del 64% del total
de los intercambios por modo de transporfe. A continuacion aparece el modo maritimo con
casi el 33% y después el ferroviario con cerca del 3%.

GRAFICO 12.  ESTRUCTURA MODAL DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE ESPANA
Y LA UE 15 (ANO 2000)

M caretera [l Maritimo Ferroviario

Fuente Espana: EUROSTAD.

40



Como ya quedd senalado en el primer informe, los intercambios comerciales entre Portugal y
Espana crecieron en un porcentaje mayor que el registrado en sus intercambios con la UE 15,
pasando de cerca de 6 millones de toneladas en 1989, a aproximadamente 18 millones en 2000
(un 7% mas que en 1999) conforme al gréfico 13.

GRAFICO 13, EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE ESPANA
Y PORTUGAL, POR MODOS DE TRANSPORTE (AMBOS SENTIDOS)
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Fuente Portugal: INE.

Este incremento de los infercambios entre los dos paises se refleja igualmente en el enorme
incremento del fransporte por carretera (gréfico 14), que pasd de una cuota del 46%, en 1989,
al 81% del total en 2000, siendo del 79% en 1999. Los modos de transporte maritimo (que
representaba el 45% del fotal en 1989 y pasd al 9% en 2000, manteniendo la cuota con relacién
a 1999) y ferroviario (8% en 1989, 2% en 1999 y 1% en 2000) perdieron significacién en el periodo
analizado.
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GRAFICO 14.  ESTRUCTURA MODAL DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE ESPANA Y PORTUGAL (ANO 2000)
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Fuente Portugal: INE.

Los intercambios comerciales entre Portugal y Francia (gréfico 15) también aumentaron
significativamente, desde los 2 millones de tonelodas registrados en 1989 a los 4,9 millones de
2000, pasando por los 4,8 millones de 1999.

GRAFICO 15.  EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE PORTUGAL
Y FRANCIA, POR MODOS DE TRANSPORTE
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Fuente Portugal: INE,
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En los intercambios comerciales entre Portugal y Francia (gréfico 16), el modo de fransporte
predominante confinud siendo el maritimo (51% del fotal en 1989, y 50% en 2000), seguido del
modo por carretera (43% en 1989 y 49% en 2000). Hay que destacar, de todas formas, que agui
también el transporte por carretera estd ganando importancia, presentando valores en el ano
2000 muy préximos a los alcanzados por el transporte maritimo, lo que corresponde a un
refuerzo de su posicién respecto a 1999, ano en el que representaba el 456% del fotal, y el
maritimo el 54%.

GRAFICO 16.  ESTRUCTURA MODAL DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS
ENTRE PORTUGAL Y FRANCIA (ANO 2000)
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Fuente Portugal: INE.

Durante el pericdo analizado, el aumento de los intercambios comerciales con la UE 15,
del orden del 100%, estuvo, en cierta medida, potenciado por el aumento que se registrd,
en el mismo periodo de tiempo, en los iInfercambios con Espana, los cuales crecieron cerca
del 207%.

8.2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA

El gréfico 17 muestra la evolucion del tonelaje de mercancias fransporfadas en frafico
internacional, por vehiculos pesados (con mds de 3.500 kg de peso bruto) matriculados en
Portugal'®.

10" Estos datos se han obtenido a partir de una encuesta del INE, realizada con el objetivo de dar respuesta al Reglamento (CE) nim.
1172/98, de 25 de mayo.
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GRAFICO 17.  TONELADAS TRANSPORTADAS EN VEHICULOS PESADOS MATRICULADOS EN PORTUGAL,
POR PAISES DE CARGA/DESCARGA
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Fuente Portugal: INE.

Se registra un incremento bastante significativo del fransporte de mercancias por carretera, que
pasa de 3,2 millones de toneladas en 1990, a 8,7 millones en 2000 (aungue esta Ultima cifra
represente un —12% respecto a 1999),

La mayor parte de ese transporte tiene su origen o destino en paises de Ia Unidn Europea (97%
en 1990 y 99% en 2000), ocupando Espana un lugar importante (47% en 1990, y 58% en 2000).

También en Espana (gréfico 18) se observa un incremento en el fransporte de mercancias por
carretera, que pasa de los 15 millones de toneladas en 1993 a los 37 millones en 2000. La mayor
parte del transporte tiene como destino paises de la Unidn Europea, ocupando Porfugal una
posicion relativamente poco destacada (19% en 1993 y 16% en 2000).

GRAFICO 18, TONELADAS TRANSPORTADAS EN VEHICULOS PESADOS MATRICULADOS EN ESPARIA,
POR PAISES DE CARGA/DESCARGA
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Fuente Espafa; Ministerio de Fomento.
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Este andlisis puede ser completado con el de la IMD de vehiculos pesados de mercancias, en
los dos sentfidos (gréfico 19), observandose que la IMD de vehiculos pesados de mercancias per
frontera corresponde apenas a un pequeno porcentaje de la IMD total por frontera (14,6%) en
el ano 2001, al igual que fambién quedd constatado en el anterior informe relativo al afo 1999,

La interpretacion del grafico es inequivoca en cuanto a las fronteras principales, en lo que se
refiere al transporte de mercancias por carretera. Asi, por el lado portugués continlan
destacadas las fronteras de Vilar Formoso/Fuentes de Oforo, que pasd del 31% de IMD de
vehiculos pesados de mercancias en 1999, a un 36% en 2001; Caia/Badajoz (27% en 2001 frente
a 29% en 1999) y Valenga/Tui (22% en 2001 y 20% en 1999),

Segun la Direccién General de Carreteras espafola el mayor frafico de camiones se registra
en Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro (2.500 camiones/dia), Caia/Badajoz (1.824 camiones/dia)
y Valenga/Tui (puente nuevo) con 1.797 camiones/dia.

El fréfico total de vehiculos pesados (incluyendo autocares) en los 59 pasos fronterizos es de
9.759 veh.pesados/dia de los que 8.170 lo hacen a fravés de la Red de Carreteras del Estado.
Quitando los autocares ya resenados en el punto 7.1 (366 autocares/dia) la cifra total resultante
es de 9.393 camiones/dia.

Se han detectado algunas diferencias importantes entre los aforos espafnol y portugués por lo
que el grafico 19 recoge los datos de ambos paises. En los pasos fronferizos portugueses
senalados con asterisco, no se dispone de informacion.

GRAFICO 19.  INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE CAMIONES (ANO 2001)
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Fuente Espana y Portugal: Ministerio de Fomento vy IEP.
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MAPA 4  InTeNSIDAD MEDIA DIARIA DE PASO DE CAMIONES EN LOS PRINCIPALES PASOS FRONTERIZOS (ANO 2001)
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Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

Nos encontramos con dos tipos de trafico por carretera bien diferenciados entre Espana y
Portugal. Por un lado, el de largo recorrido, que utiliza principalmente pasos de importancia y,
por otro, el que se produce a tfravés de Ias redes locales, provinciales o parte de las regionales,
gue es un trafico de corto recorrido y marca la permeabilidad local del territorio fronterizo
(aglomeraciones transfrontferizas), bdsica para la economia de los dos paises.

Para el ano 2001, pueden resumirse estos datos de la forma siguiente:

CUADRO 14 .
EsSTIMACION DE LA INTENSIDAD MEDIA DIARIA DEL TRAFICO DE VEHICULOS LIGEROS Y PESADOS
A TRAVES DE LAS FRONTERAS DE ESPANA Y PORTUGAL

Dato IMD ToraL IMD Liceros IMD Pesabos
Tréficos fransfronterizos en red estatal 48,094 39.924 8.170
Tréficos fransfronterizos en el resto de las redes 18.781 17.192 1.589
Tréficos fransfronterizos totales 66.875 57.116 9.759

Fuente Espana: Ministerio de Fomento.
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Como se desprende de las anteriores cifras se frata de movimientos de mucha importancia
que, en vehiculos pesados, suponen del orden de un 60% del fréfico que se registra a fravés de
los Pirineos entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa.

A confinuacién se analiza con mayor detalle el fransporte por carretera de mercancias dada la
importancia que este medio tiene en el contexto global del fransporte internacional en Espana
y Portugal. Este modo de transporte, tal como se ha visto anteriormente, es predominante en
términos de intercambios bilaterales entre los dos palses y desempena también un papel
preponderante en las relaciones comerciales de ambos paises con la Unidn Europead.

Un primer andlisis de la caracterizacion del transporte de mercancias por carretera es el estudio
del parque de vehiculos matriculados en Espana y Portugal. Analizando el fipo de servicio
prestado (tfransporte por cuenta ajena y fransporte por cuenta propia) muestra que el tamano
de los vehiculos es distinto en ambos paises dadas las diferencias existentes, tanto en términos
de sus mercados internos respectivos como en los posicionamientos especificos respecto a sus
mercados exteriores,

8.2.1. Caracteristicas y dimension del parque de transporte por cuenta propia
y por cuenta gjena

- Parque por cuenta propia

Existe una diferencia de criterios! para la cuantificacion del parque de vehiculos entre Espana
y Porfugal que se visualiza en los gréficos 20 y 21, que permiten diferenciar la evolucion de los
framos de peso bruto y carga Util de los vehiculos en ambos paises. Tanto en uno como en otro
predominan los vehiculos de menor capacidad de carga y menor peso bruto (hasta 10
toneladas) lo que indica que este tipo de transporte estd orientado al transporte de cargas
relativamente reducidas.

" A efectos de su confabilizacién en Espana se consideran todos los vehiculos cuya carga Uil sea superior a 3.600 kg, mientras que en
Portugal se consideran los vehiculos cuyo peso bruto sea superior a 3.500 kg.
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GRAFICO 20.  EVOLUCION DEL NUMERO DE VEHICULOS QUE EFECTOAN TRANSPORTE POR CUENTA PROPIA, POR
TRAMOS DE CARGA UTIL, EN ESPANA
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Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

GRAFICO 21, EVOLUCION DEL NUMERO DE VEHICULOS QUE EFECTUAN TRANSPORTE POR CUENTA PROPIA, POR
TRAMOS DE PESO BRUTO, EN PORTUGAL
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Fuente Portugal: INE.

~ Parque por cuenta dgjena

Particularizando el andlisis para el transporte por cuenta gjena se verifica la siguiente
distribuciéon en nimero de vehiculos por framos de carga Util (Espania) y peso bruto (Portugal):
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GRAFICO 22, EVOLUCION DEL NOMERO DE VEHICULOS QUE EFECTUAN TRANSPORTE POR CUENTA AJENA, POR
TRAMOS DE CARGA {TIL, EN ESPANA
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Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

GRAFICO 23.  EVOLUCION DEL NUMERO DE VEHICULOS QUE EFECTUAN TRANSPORTE POR CUENTA AJENA, POR
TRAMOS DE PESO BRUTO, EN PORTUGAL
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En Espana, dentro del conjunto del nimero fotal de vehiculos que efectlan transporte por
cuenta ajena, predominan los vehiculos de carga Util de tipo medio (53% del total durante el
periodo estudiado), no representando los vehiculos de mayor capacidad de carga mds que el
12% del totall,

Los camiones porfugueses que realizan transporte por cuenta ajena son, esencialmente,
vehiculos de peso bruto medio (de 10 a 19 toneladas) o alfo (mds de 19 toneladas),

lo que significd un 38% y 37% del total en 1999,

En lo que se refiere ol nimero de cabezas fractoras que prestan servicio por cuenta ajena,
representan en ambos paises mas del 35% de los vehiculos dedicados a este tipo de transporte,
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verificdndose fanto en Porfugal como en Espana una tendencia de crecimiento de este tipo de
vehiculos tal como se observa en el siguiente grafico:

GRAFICO 24. EVOLUCION DEL NUMERO DE CABEZAS TRACTORAS (TRANSPORTE POR CUENTA AJENA)
EN ESPANA Y PORTUGAL
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Fuente Portugal y Espana: INE, Ministerlo de Fomento.

Durante el periodo de estudio este tipo de vehiculos aumenté como media en Espana un 7,8%,
mientras que en Portugal 1o hizo en un 10,3% anual.

8.2.2. Dedicacion de los vehiculos al transporte nacional e internacional

En lo que se refiere al caso de Espana es posible discriminar para el ano 2001 el nimero de
vehiculos afectados al tréfico nacional y otros tipos de fréfico.

GRAFICO 25, PESO RELATIVO DEL NUMERO DE VEHICULOS DEDICADOS AL TRANSPORTE NACIONAL
E INTERNACIONAL EN ESPANA (ANO 2001)

B Nocional B No nacional

Fuente Espana: Ministerio de Fomento.
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Debido a las modificaciones legales infroducidas en Portugal, los vehiculos que se dedican
indistintamente al transporte nacional e internacional registran un aumento frente a aquéllos
gue se dedican exclusivamente a uno u oftro tipo de fransporte,

GRAFICO 26.  EVOLUCION DEL NOMERO DE VEHICULOS DEDICADOS AL TRANSPORTE NACIONAL
E INTERNACIONAL EN PORTUGAL
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Fuente Portugal: INE,

El grdfico 25 destaca el predominio que tiene en Espana el nimero de vehiculos dedicados al
tfransporte interior frenfe al infernacional, circunstancia gue también se presentaba en Portugall
hasta 1998, momento en que los vehiculos que llevan a cabo indistinfamente transporte
nacional o intemacional pasaron a ser Mayoria en su pargue.

8.2.3. Toneladas transportadas en transporte por cuenta propia
y por cuenta ajena - transporte fotal'?

En lo que se refiere al tfransporte por carretera segln tipo de servicio (calculado a partir de las

foneladas transportadas en dmbito nacional e internacional) se constafan una serie de
diferencias enfre Espana y Portugal que se muestran en los gréficos siguientes:

12 Fl origen de la informacién analizada se encuentra en lo dispuesto por la reglamentacion comunitaria (Reglamento nam. 1172/98, de
25 de mayo).
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GRAFICO 27, EVOLUCION DEL TRANSPORTE TOTAL (NACIONAL E INTERNACIONAL), POR CUENTA PROPIA
Y AJENA EN ESPANA
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Fuente Espana: Minlsterio de Fomento,

GRAFICO 28.  EVOLUCION DEL TRANSPORTE TOTAL (NACIONAL E INTERNACIONAL), POR CUENTA PROPIA
Y AJENA EN PORTUGAL
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Como se puede comprobar, en Portugal, predomina el fransporte de mercancias por cuenta
propia, aungue el transporte por cuenta ajena ha evolucionado positivamente en el perlodo
contemplado. Por su parte, Espana muestra una distribucion del fipo de fransporte, por cuenta
propic y ajena, bastante diferente, destacéndose esta dltima modalidad.

Los graficos sigulentes muestran la tendencia, en ambos paises, de cada uno de los tipos de
servicio, expresados en miles de toneladas transportadas,
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GRAFICO 29, EVOLUCION DEL TONELAJE TRANSPORTADO (EN TRANSPORTE NACIONAL E INTERNACIONAL) POR
CUENTA PROPIA Y AJENA, EN PORTUGAL (EN MILES DE TONELADAS)
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Fuente Portugal: INE,

GRAFICO 30.  EVOLUCION DEL TONELAJE TRANSPORTADO (EN TRANSPORTE NACIONAL E INTERNACIONAL) POR
CUENTA PROPIA Y AJENA, EN ESPANA (EN MILES DE TONELADAS)
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Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

Se observa que, en Portugal, el fransporte por cuenta propia perdié enfidad en términos de
tonelaje transportado (Un 22% menos en 1999 de los datos de 1994), en tanto que en Espaia
pasé lo contrario (un 88% mas en 2001 respecto al inicio del periodo contemplado), aunque el
fransporte por cuenta propia no sea predominante en Espana, como acontece en Portugall,

En cuanto al fransporte por cuenta ajena, registré una evoluciéon positiva en ambos paises,
habiéndose casi triplicado en Portugal y mds que duplicado en Espanai.
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8.2.4. Toneladas-kildmetro transportadas en transporte por cuenta propia
y por cuenta gjena - fransporte internacional

En toneladas-kildmetro (referentes al fransporte infernacional), la tendencia en el transporte por
cuenfa propia se presenta relativamente estable tanfo en Portugal como en Espana. En el caso
del tfransporte por cuenta ojena, el nmero de foneladas-kildmetro transportadas en tréfico
interacional aumentd en ambos pdises. habiendo crecido, en el periodo analizado, un 92% en
Portugal y un 132% en Espana.

GRAFICO 31. EVOLUCION DEL TRANSPORTE POR CUENTA PROPIA Y AJENA EN ESPANA (EN MTKM)
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Fuente Espana: Ministerio de Fomento.,

GRAFICO 32. EVOLUCION DEL TRANSPORTE POR CUENTA PROPIA Y AJENA EN PORTUGAL (EN MTKM)
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Fuente Portugal: IEP.

8.2.5. Tipologia de los productos transportados

El tipo de mercancias cargadas y descargadas en comercio internacional por carretera en
Portugal en el ano 2001, se muestra en el grdfico siguiente:
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GRAFICO 33. T_IPOLOGiA DE PRODUCTOS TRANSPORTADOS EN PORTUGAL, POR CARRETERA,
EN EL ANO 2001 (COMERCIO INTERNACIONAL), EN MILES DE TONELADAS

1. Ceredles 331 3.6%
2. Patatasy otras hortalizas o verduros frescas o congeladas v frutas frescas 248 2.7%
3. Animales vivos 0 0,0%
4, Madera y corcho 536 5,8%
5. Materias textiles y desechos y ofras materias primas de origen animal o vegetal 87 0.9%
6. Productos alimentarios y forrajes 879 9.4%
7. Oleaginosas 94 1.0%
8. Combustibles minerales sdlidos 31 0.3%
9. Petrdleo bruto 0 0.0%
10.  Productos petroliferos 242 2,6%
11, Mineral de hierro, chatarras y polvos de altos hornos 101 1.1%
12, Minerales y chatarras no ferrosas 2 0,0%
13, Productos metallrgicos 645 6,9%
14.  Cementos, cal y materiales de construccion manufacturados 583 59%
156, Minerales brutos o manufacturados 913 9.8%
16, Abonos naturales y manufacturados 210 2,3%
17.  Productos carboguimicos 0 0.0%
18.  Productos quimicos, excepto carboquimicos 582 6.2%
19, Celulosa y desperdicios 103 1.1%
20. Vehiculos y material de fransporte, mdquinas, motores, incluso desmontados y piezas 1.113 11,9%
21.  Ardiculos metdlicos 99 1.1%
22, Vidrio, productos vidriados y cer@micos 335 3.6%
23.  Cueros, textiles, vestuario y arficulos manufacturados diversos 1.372 14,7%
24, Arficulos diversos 841 9.0%
Total (cargadas y descargadas) 9.317 100.0%

Fuente Portugal: INE

En el conjunto de las entradas y salidas por carretera, se observa que los cueros y textiles fueron
predominantes, en 2001, siguiéndoles a continuacién los vehiculos y material de fransporte. Con
un 10% y un 9% del total de entradas y salidas por carretera (segln los datos del comercio
infernacional) destacaron los minerales brutos o manufacturados y los productos alimentarios y
los forrgjes. Las restantes categorias de mercancias presentan una presencia progresivamente
menor, por lo que aparecen en el gréfico mds proximos a su nlcleo.
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En Espana el reparto, en 2001, estd centrado en dos grupos de productos gue lideran el
transporte por carretera', Se trata de las maquinas, vehiculos y objetos manufacturados y de
los productos agricolas. Estos dos grupos de productos representan el 62% del fransporte que se
lleva a cabo por carretera. Los productos alimentarios y los forrajes ocupan el tercer lugar; en el
cuarto aparecen los materiales de construccion. En Gltimo lugar de los cinco grupos mas
transportados a través de la carretera, se encuenira el de los productos petroliferos, con
apenas un 2% del total del fonelaje fransportado por este modo.

Los restantes grupos tuvieron todos una representacion inferior al 2%, lo que significa que el
transporte por carretera estd centrado en los dos grandes grupos de productos, al contrario de
lo que ocurre en Portugal, que presenta una estructura de fransporte mas diferenciadai.

GRAFICO 34. TIPOLOGIA DE LOS PRODUCTOS TRANSPORTADOS EN ESPANA, POR CARRETERA,
EN EL ANO 2001 (COMERCIO INTERNACIONAL), EN MILES DE TONELADAS
]
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1. Productos agricolas 10.840 25,7%
2. Productos alimentarios y forrajes 4,755 11.2%
3. Productos petroliferos 719 1.7%
4, Materlales de construccion 3.216 7.6%
5. Mdaaquinas, vehiculos y objetos manufacturados 16.333 36.4%
6. Otros 7.324 17 4%
Total (cargadas y descargadas) 42,187 100,0%

Fuente Espana: Ministerio de Fomento,

8.3. TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL

En cuanto al transporte internacional de mercancias por ferrocarril que, desde o hacia Portugal,
fransitan por Espana hacia el resto de Europa, el gréfico 36 muestra que, fras un pico en 1998,
se registré un fuerte descenso en 1999 y a partir de entonces una estabilizacion con tendencia

3 g comparaclén con el gréfico referente a Portugal, aungue no puede llevarse a cabo al ser distinfos los niveles de desagregaclion
de productos, es Uil para evaluar los tipos de productos predominantes en el fransporte por carrefera.
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a la baja. La casi totalidad de ese fransporte tiene su origen o destino en paises de la UE 15,
destacando en particular el destino Esparfia, aungue en 2001 haya disminuido un 3% con
respecto a 1999,

GRAFICO 35.  TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL, POR PAISES
DE ORIGEN/DESTINO, QUE TRANSITAN POR LA RED ESPANOLA HACIA O DESDE PORTUGAL
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Fuente Portugal: CP.

En el ano 2007 el fransporte inferacional de mercancias por ferrocarril se centrd
fundamentalmente en la frontera de Fuentes de Onoro/Vilar Formoso (47% frente al 49% en el
ano 1999), seguida por la de Valencia de Alcantara/ Marvdo-Beird (32%, al igual gue en 1999) y
con una entidad menor en las de Badajoz /Elvas (11% en ambos anos) v Tui/Valengca do Minho
(10% frente al 8 en 1999).

CUADRO 15
TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL ENTRE ESPANA Y PORTUGAL POR LOS DIFERENTES PASOS FRONTERIZOS
(afo 2001)
TONELADAS™
FRONTERAS
PortucAL-EsPARA EspANA-PORTUGAL
F. de Onoro/V.Formoso 82.772 307.048
V. de Alcéntara/Marvdo 14.473 97.346
Badajoz/Elvas 48.899 60,237
Tui/Valenga do Minho 799 9.519
Total por sentido 146.943 474150
Total 621.093

1 Mercancios transportadas bojo el régimen de vagén completo.
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8.4. TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS

En los graficos siguientes, se representa la evolucion de las toneladas de mercancias movidas
en los puertos de Portugal y Espana, procedentes/con destino d los puertos de la Europa
comunitaria, en el afio 2001

GRAFICO 36. PORCENTAJE DE TONELADAS DE MERCANCIAS MOVIDAS EN LOS PUERTOS DE PORTUGAL, PROCEDENTES
O CON DESTINO A LOS PUERTOS DE LA UE 15 (ANO 2001)

B Espana Francia Hl Otros paises de la UE

Fuente Portugal: INE.

GRAFICO 37.  PORCENTAJE DE TONELADAS DE MERCANCIAS MOVIDAS EN LOS PUERTOS DE ESPANA, PROCEDENTES O
CON DESTINO A LOS PUERTOS DE LA UE 15 (ANO 2001)

B Froncio Portugal Ml Resto de la UE

Fuente Espana: Ministerio de Fomento.

En el afio 2001 se movieron en los puerfos portugueses cerca de 16 millones de toneladas de
mercancias procedentes o con destino a la Europa comunitaria y en Espaia cerca de 59
millones.
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En lo que se refiere a los intercambios comerciales con los paises de la UE 15, destaca el dato
de que Espana y Francia representaron mds para Porfugal en términos de tréfico portuario (33%
del fransporte hacia paises de la UE 15) de lo que Porfugal y Francia representaron para Espaia
(18%).

También hay que destacar que los puertos portfugueses que registraron mayor movimiento, en
el ano 2001, fueron Leixdes, Lisboa y Setlbal, con un 30%, 23% y 16%, respectivamente, del
movimiento fofal en lo que respecta al frafico con los puertos de la UE 15,

El mayor volumen de intercambios de Portugal se llevd a cabo con Francia, Reino Unido y
Holanda, con mds de un 15% cada uno del tréfico portfuario portugués desde/hacia la UE 15.
Espafia, con un 12% de ese trdfico, ocupa el cuarto lugar de los paises con un movimiento mds
significativo desde y hacia Portugal, seguida después por Alemanid, en quinto lugar con casi un
10%.

El puerto portugués con mayor tréfico (Leixdes) presenta un volumen de tonelaje fransportado
desde/hacia la UE 15 correspondiente al de un puerto espancl de dimensiéon de tréfico
media/grande con la UE 15, como por ejemplo, Valencia. El puerto de la Peninsula loérica que
registrd mayor trafico, en el contexto de los intercambios de mercancias con los paises de Ia
UE 15, en el ano 2001, fue el puerto de Bilbao, el cual alcanzé los 7,7 millones de toneladas
fransportadas.

El movimiento portuario total en Espana, en 2001, fue de 350 millones de toneladas (338 millones
en 2000), de las que 205 correspondieron a productos petroliferos y graneles sdlidos, siendo el
indice de uso de contenedores del 63,6% (un 2,4 p.p. mds que en el afio anterior).

En cuanto al tréfico internacional total en los puertos espafoles, ascendid, en 2007, a 260
millones de toneladas (254 millones en 2000), de las que 200 millones eran importaciones (5
millones de toneladas mds que en el ano anterior).

En 2001, el comercio de mercancias con Europa a través de los puertos espaioles sumd mds de
89 millones de toneladas (85 millones en 2000), de las que 59 millones fueron comercializadas
conla UE.

En el contexto de los intercambios realizados entre Espana y 10s paises de la UE 15, sobresale Ia
importancia de Italia, Reino Unido, Francia y Holanda, representando cada uno de ellos,
respectivamente, 24%, 22%, 14% y 12% del total de los intercambios realizados en los puertos
espanoles desde y hacia aguel destino.

Los puertos de Bilbao, Barcelona y Algeciras fueron los que mayor tonelaje de mercancias con
destino/origen en la UE 15 movieron durante el ano 2001 (fodos estos puertos movieron mds de
5 millones de toneladas en ese afo, © seqa, aseguraron, cada uno, mds del 10% del total de los
infercambios de Espana con la UE 15).

El mapa siguiente permite visualizar el tréfico intfernacional de mercancias desde/hacia la UE en

cada puerto de la Peninsula Ibérica, con relacidn a los cinco paises que en el ano 2001
representaron el mayor volumen de infercambios.
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MAPA 5

TRAFICO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS CON LOS PRINCIPALES PAISES DE LA UNION EUROPEA CON
ORIGEN/DESTINO EN LOS PUERTOS DE LA PENiNSULA IBERICA
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Fuente Portugal: INE.
Fuente Espana: Puertos del Estado.
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9. COMENTARIOS FINALES
———— e

El 2.° Informe del Observatorio Transfrontetizo Espana-Portugal (OTEP), que ahora se presenta,
pretende actualizar los elementos estadisticos caracterizadores de las conexiones vy fréficos
entre los dos paises. Para ello se ha procurado ufilizar los Gltimos datos estadisticos disponibles
en las diversas fuentes de informacién, sistematizando, a semejanza de como se efectud en la
primera publicacién de 2002, los aspectos relativos al tréfico fransfronterizo, cuyos fendmenos,
ligados a la dindmica del movimiento de personas y mercancias, afectan directamente a las
decisiones en materia de transportes.

En base a la recogida de datos para la cuantificacion de algunas variables consideradas
pertinentes para la temdatica abordada, es posible extraer algunas conclusiones acerca de Ias
particularidades que caracterizan el fréfico transfronterizo intra peninsular, en particular:

1 Los economias portuguesa y espanola se caracterizan por una dimensidon y una dindmica
substancialmente distintas, 1o que se refleja en el volumen de mercancias transaccionadas
y. consecuentemente, en los flujos de transporte y volimenes de tréfico asociados.

2 En términos de PIB, ambos paises siguen las tfendencias de la UE. En relaciéon con el PIB per
cdpita, las regiones portuguesas contintan presentando indices préximos a los de algunas
regiones espanclas fronterizas, mientras que las regiones de Lisboa y Vale do Tejo
presentan valores mds elevados de los de las medias porfuguesa y espanola,

3 En lo que respecta al intercambio de mercancias, los flujos son, pues, forzosamente
diferentes - de Portugal hacia Espafia, en el afo 2000 fueron enviados 6 millones de
toneladas, mientras que en sentido contrario ese movimiento alcanzd los 11 millones de
toneladas. Adicionalmente, Espana es el primer destinatario comercial de Portugal,
mientfras que para Espana, Porfugal ocupa el 2.° lugar en el ranking de paises de
destino/origen de sus mercancias,

4 osindices de motorizacion de ambos paises se estdn incrementando, observandose una
disminucion del diferencial de vehiculos por cada mil habitantes,

S Las actuaciones en curso en el ferrocarril son multiples, teniendo como principal objetivo
aumentar la calidad de Ilas conexiones enfre los dos paises tanto para el transporte de
mercancias, como para el de pasajeros. Se ha creado también un Agrupamiento Europeo
de Interés Econdmico (AEIE) para el estudio de dichas conexiones y de las de Alta
Velocidad.

6 Encuantoal fransporte ferroviario de pasajeros, la unién entre los dos paises esté
asegurada por un fotal de cuatro trenes diarios (Uuno entre Madrid y Lisboa, dos entre Vigo
y Porto y uno regional). En lo que atane al fransporte de mercancias por el modo
ferroviarlo, éste continla presentando una dindmica relativamente reducida en el
contexto de la esfructura modal entre los dos paises. En 2001, en sentfido Portugal-Esparia
salian, como media, 29 vagones diarios, mientras que, en sentido contrario, fueron
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expedidos, como media, 50 vagones. En cuanto al fréfico desde /hacia mds allé de los
Pirineos con origen en Portugal, tiene sélo una representacion reducida, totalizando, en
2001, las 479 y 233 unidades, respectivamente.

Respecto al transporte aéreo de pasajeros, la oferta de plozas corresponde a 786.661
pasajeros embarcados en Espana con destino Porfugal y a 805.363 pasajeros embarcados
en Porfugal con destino Espana, fotalizando un movimiento anual de aproximadamente
1.600.000 vigjeros en los aeropuertos de Espana y Portfugal con origen/destino en ambos
paises,

En el apartado de las infraestructuras de carreteras entre los dos paises, hay que destacar
los cuatro puentes en construccion y las actuaciones en curso para la [PSy su
continuacién hasta Salamanca, asi como en la N-433 y en la IP8, en Espana y Portugal
respectivamente,

En relacién con el transporte por carretera, destacar gue:

a) la Intensidad Media Diaria de vehiculos en las fronteras enfre ambos paises aumentd,
en 2001, un 3% con respecto a 1999 (con un crecimiento registrado de cerca del 5%
en el indice de motorizacién en cada uno de los dos paises). Este aumento
corresponde bdsicamente al frénsito de viajeros;

b) en 2001, las fronteras entre los dos paises fueron atravesadas por un nimero elevado
de vehiculos pesados de mercancias. La Intensidad Media Diaria se estima en mas de
8.000 vehiculos;

¢) el transporte de mercancias por carretera representaba, en 2000, el 81% de Ia
esfructura modal de los intercambios entre los dos paises (frente al 79% en 1999),
absorbiendo, por tanto, la mayor parte de los flujos de tréfico intra peninsulares;

ad) el mercado espanol es el principal origen/destino de los transportistas portugueses
(58% de los fransportes internacionales efectuados), aungue para los transportistas
espanoles, Portugal representa solamente el 16% de los origenes/destinos de los viajes
internacionales realizados;

El tfransporte maritimo de mercancios movid, en Portugal, 16 millones de toneladas (en
2001) en fanto que en Espana se movieron mds de 59 millones de toneladas, en su
mayoria destinadas a paises de la UE, destacando Reino Unido, Holanda y Francia, como
los primeros socios comerciales en la UE 15; en lo que se refiere a los puertos de la
Peninsula Ibérica con mayor volumen de estos infercambios destacan en 2001, Bilbao y
Barcelona en Espana y Leixdes y Lisboa en Portugal.

Una parte de las conexiones entre los dos paises estan aseguradas por el transporte fluvial
en los fios Minho v Guadiana. Se trata de fréfico local, destacando en esta modalidad el
que efectlan los vigjeros que cruzan el rio Guadiana en Ayamonte/Vila Real de Santo
Antdnio. Existen, paralelamente, conexiones entre La Guardia/Caminha/ y Goian/Cetrveira.

El afo 2000 vio confimarse la tendencia ya constatada en el 1. informe, esto es un
crecimiento del transporte por carretera y un estancamiento del maritimo (fendencia
observada ya desde 1992) e, igualmente, un estancamiento del modo ferroviario. En el
afo 2000 el fransporte por carretera tenia una cuota de 81% en los intercambios entre los
dos paises.
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