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3.1. Generalidades

A continuacion se mostrara la demanda de los distintos tipos de trafico de pasajeros, aeronaves y
mercancias a corto, medio y largo plazo en el Aeropuerto de Pamplona. Se pretende con ello
calcular posteriormente las necesidades de la infraestructura en los distintos horizontes

considerados.

La metodologia del estudio de la evolucién previsible de la demanda se basa en el Manual de
Previsién del Trafico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OACI (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Prevision de Trafico Aéreo de OAC! (Doc. 8991 — AT 722/2).

Analogamente, existen una serie de estudios que sirven de base a los escenarios que se van a

proponer y a los que se hara mencién en su momento.
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3.2. Escenarios de Trafico

Para obtener la prevision de la demanda del trafico aéreo se han utilizado técnicas basadas en el
modelo econométrico propuesto por Aena en el documento citado, si bien se han realizado las

oportunas correcciones para adecuarlos a la realidad del aeropuerto.

En el modelo econométrico esta implicita la evolucién de aquellas variables socioeconomicas que
afectan al desarrollo del entorno del aeropuerto y su area de influencia, como son el PIB de Espaiia

y de la provincia de Navarra.

El trafico comercial de pasajeros nacionales para el escenario medio se obtiene de trasladar la
curva de pasajeros nacionales del método econométrico al valor de los pasajeros nacionales que se
estima que haya en 2007 para cada escenario, valor que vendra caracterizado principalmente por la

entrada de Spanair.

Para el trafico internacional, como se comenté anteriormente, el volumen de pasajeros
internacionales representa tan sélo el 3,7% del trafico total previsto de pasajeros, no resultando
necesario realizar un estudio de los tres escenarios, ya que la variacion de los pasajeros en cada

escenario seria minima.

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.4




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Pamplona Cédigo EPD011.200

Tabla 3.1.- Factores de mayor incidencia en el desarrollo previsible del Aeropuerto de Pamplona

POSITIVOS NEGATIVOS

Expectativas de ralentizacion a
largo plazo hasta un crecimiento
del 2% a largo plazo.

- Crecimiento previsto a corto Expectativas de ralentizacion a

FACTORES EXTERNOS

Crecimiento previsto a corto
plazo en torno a 3,3%.

largo plazo hasta un crecimiento
0,
plazo entomo a3,0%. del 1,8% a largo plazo.

POSITIVOS NEGATIVOS

Prevision de operar en el
aeropuerto de la compania
Spanair.

Importante aumento del trafico
internacional regular con la
llegada de Portugalia Airlines.
Posible entrada de compaiiia
con vuelos al Reino Unido.

FACTORES INTERNOS

No operan ni se tiene previsto
que operen companias de bajo
coste en el aeropuerto

Los criterios en los que se basa cada uno de los escenarios son los siguientes:

1. Escenario medio: El inicio de las operaciones de Spanair en el aeropuerto en 2007, con 18
frecuencias semanales durante 31 semanas al afio, provoca un incremento del trafico
nacional comercial de pasajeros, que se incrementarda con los afios, puesto que las
semanas en las que se opera con 18 frecuencias semanales se iran incrementando hasta
alcanzar las 52 semanas (un afio completo), para posteriormente incrementar las
frecuencias semanales en periodos anuales completos hasta alcanzar las 20 frecuencias
semanales a largo plazo. Todo esto sin que suponga retroceso alguno en el trafico de
pasajeros de Iberia y Air Nostrum. En cuanto al trafico internacional, se continuara con el
incremento de Portugalia desde su aparicion en el aeropuerto, dichos incrementos no seran
muy elevados, siguiendo la tendencia de Portugalia en el Aeropuerto de Pamplona. Estos
incrementos se basaran en aumentar las frecuencias semanales en periodos anuales,
seguin se vayan saturando de frecuencias. Para el resto de compaiiias internacionales se
ha previsto un incremento progresivo hasta el 2009, afio en el que se ha realizado la
hipétesis de que operara alguna compaiia con destino el Reino Unidél. -'pafa posteriormente

producirse incrementos mas suaves, que alcanzaran el 2,0% a Iarqb plazo.
fE Die-

o

——— =
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2. Escenario bajo: El inicio de las operaciones de Spanair en el aeropuerto en 2007, no sera
tan optimista como se preveia en principio, siendo necesario ya en el 2007 reducir las
frecuencias semanales con las que se habia planificado volar, provocando a corto plazo, un
incremento del trafico nacional comercial de pasajeros para el 2007 menor de lo previsto,
para posteriormente incrementar dichas semanas paulatinamente. Del mismo modo que
sucedia en el escenario medio, todo esto no supondria retroceso alguno en el trafico de

pasajeros de Iberia y Air Nostrum.

3. Escenario alto: El inicio de las operaciones de Spanair en el aeropuerto en 2007, provoca
un incremento del trafico nacional comercial de pasajeros, que se consolidara con los afios,
y que supondra, el incremento de las frecuencias semanales en periodos anuales y la
apertiura de una nueva ruta que podria ser Pamplona-Barcelona. La presencia de Spanair
en el aeropuerto desde 2007 provoca un importante incremento del trafico nacional
comercial de pasajeros, y sera el incremento de oferta de vuelos existente desde ese
momento el que presumiblemente generara una demanda mayor de lo esperado. En esta
situacién el crecimiento de Iberia y Air Nostrum seguira la tendencia de los dltimos afios, sin

verse influenciado por la incorporacion de Spanair, que también seguira esta tendencia.

Aunque no se haya planteado en este escenario, no se descarta la posibilidad de que
pueda operar en el Aeropuerto de Pamplona una compaiia de bajo coste. Sin embargo la
entrada de una compaiiia de este tipo no se espera a corto plazo, debido a que
actualmente no existen datos que sugieran acuerdos entre el Aeropuerto de Pamplona y
dichas compaiiias. La llegada de una compaiiia de bajo coste supendria la definicién de un
nuevo escenario, caracterizado por la apertura de nuevas rutas, principalmente europeas y
con frecuencias diarias. La presencia de estas compafias supondria un impacto para el
aeropuerto sobre todo en lo que concierne a las infraestructuras del campo de vuelos,
puesto que la tipologia de aercnaves actualmente en uso (B-737-800 y A320) tendrian

limitaciones de peso en despegue.

Con estas premisas, se ha previsto el trafico que se resume en la Tabla 3.2:

Tabla 3.2.- Escenarios de demanda de pasajeros comerciales en los afios horizonte

Escenario bajo Escenario medio Escenario alto

PAX

PAX nac | PAXint totales PAX int |PAX totales| PAX nac

505.000 46.000 551.000 548.000 46.000 594.000 603.000 46.000 649.000
600.000 54200 654.200 643.000 54.200 697.200 698.000 54200 752200
708.000 61.600 769.600 751.000 61.600 812.600 807.000 61.600 868,600

PAX totales
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En Grafico 3.1 se muestra la evolucion de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo
estudiados, mientras que en el Grafico 3.2 se han representado los valores que se muestran en la

Tabla 3.3 correspondientes a los tres escenarios en el caso del trafico de aeronaves.

Grafico 3.1. Crecimiento del trafico total comercial de pasajeros segtn los distintos escenarios
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Tabla 3.3.- Escenarios de trafico de aeronaves comerciales en los afos horizonte

Escenario bajo Escenario medio Escenario alto

AVE nac tc;‘::lEes AVEnac‘ AVE int | AVE totales| AVE nac | AVE int | AVE totales

2099 10700 1400 12100  11.400 1.500 12.900 12.600  1.400 14,000
2016 12200 1.700 13900 12.900 1.700 14.600 14.000 1.700 15.700
20299 14200 1900 16.100  14.700 1.900 16.600  15.800  1.900 17.700
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Grafico 3.2.- Crecimiento del trafico total comercial de aeronaves segin los distintos escenarios

18.000
15.000 8
12.000 .
9.000 8
6.000 -

AERONAVES

3.000 .

2011 2016 2021

@ Escenario Bajo m Escenario Medio m Escenario Alto

Las horquillas tienen el cometido de establecer unos limites entre los que se prevé que se

desarrolle el trafico de pasajeros y aeronaves en cada caso.
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3.3. Demanda Esperada de Pasajeros

3.3.1. Pasajeros Comerciales

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio, que se adopta como referencia para
calcular las necesidades futuras del aeropuerto, se recogen a continuacion en la Tabla 3.4 y en el
Grafico 3.3 adjuntos. Existen vuelos con destinos UE Schengen no registrados que hacen escala en
algunos aeropuertos nacionales. Se han tratado estas operaciones como UE Schengen, como se

hiciera en el Capitulo 2, en el apartado Analisis de Tréfico.

Tabla 3.4.- Trafico de pasajeros comerciales

Horizonte Nazional UE UE no No UE No UE no Total
acie Schengen Schengen Schengen Schengen Comercial

548.000 20.200 19.300 6.500 594.000
643.000 26.100 20.400 0 7.700 697.200
751,000 31.500 21.400 0 8.700 812.600

Grafico 3.3.- Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2. Pasajeros de Otras Clases de Trafico y Transitos |
Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se muestran en la Tabla 3.5 y en’,-" el

Grafico 3.4 siguientes.
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Tabla 3.5.- Pasajeros de otras clases de trafico y transitos

0 8.100
0 8.800
0 9.400

Grafico 3.4.- Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.3.3. Pasajeros Totales
Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se indican en la Tabla 3.6 y en el Grafico

3.5 que se muestran a continuacion.

Tabla 3.6.- Trafico total de pasajeros

m-

594.000 8.100 602.100
697.200 0 8.800 706.000
812.600 0 9.400 822.000
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Grafico 3.5.- Prognosis del trafico total de pasajeros
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves

3.4.1. Aeronaves de Aviacion Comercial

La prognosis de aeronaves comerciales para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.6 y en el
Grafico 3.6. Existen vuelos con destinos UE Schengen no registrados que hacen escala en algunos
aeropuertos nacionales. Se han tratado estas operaciones como UE Schengen, como se hiciera en

el Capitulo 2, en el apartado Analisis de Trafico.

Tabla 3.7.- Trafico comercial de aeronaves

Schengen Schengen Schengen Schengen Comercial
200 11400 950 450 0 100 12.900
2016 12.900 1.100 450 0 100 14.600
20200 14700 1.300 500 0 100 16.600

Grafico 3.6.- Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.4.2. Demanda Esperada de Aeronaves de Otras Clases de Trafico
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Tabla 3.8.- Otras clases de trafico de aeronaves

3.250

3.850

Grafico 3.7.- Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves Totales

La prognosis de aeronaves totales para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.9 y en el
Grafico 3.8 adjuntos.

Tabla 3.9.- Trafico total de aeronaves

-

12.900 3.250 16.150

— 14.600 3.550 18.150 .
Tae 16.600 3.850 20450 7 cio cain

¥,
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Grafico 3.8.- Prognosis del trafico total de aeronaves
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3.5. Demanda esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afos horizonte se presenta en la Tabla 3.10 y en el

Gréfico 3.9 siguientes.

Tabla 3.10.- Prevision del trafico de mercancias

I Tl i
(Kg) (Kg) (Kg)

34.900 64.700 99.600
43.600 81.100 124.700
53.100 98.600 151.700

Grafico 3.9.- Previsién del trafico de mercancias
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Ante la dificultad de observarse una tendencia clara de la evolucién de las mercancias en los
ultimos afos, ni un crecimiento en consonancia con las operaciones o los pasajeros, se ha optado

por considerar un crecimiento futuro con tendencia al 4% para el largo plazo.
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3.6. Definicion del Horizonte de Estudio

En este apartado se definen tres horizontes de estudio, (Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3).
Para cada uno de ellos se han tomado los valores de trafico obtenidos de la demanda estimada,
que se presentan en la Tabla 3.11.

En el Capitulo 4 se calcularan las necesidades ligadas a los volimenes de trafico que componen
cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen. En

capitulos posteriores se plantearan las soluciones adecuadas a dichas necesidades.

En el dltimo horizonte de estudio (Horizonte 3) se esperan 825.000 pasajeros aproximadamente y
alrededor de 20.500 aeronaves haciendo uso de las instalaciones aeroportuarias. La tendencia de

las mercancias es alcanzar los 152.000 kg en este horizonte.

Tabla 3.11. Trafico aéreo total

Pasajeros Pasajeros Aeronaves Aeronaves Mercancias
comerciales Totales comerciales Totales Totales

600.000 608.000 12.900 16.200 100.000
700.000 709.000 14.600 18.200 125.000
815.000 825.000 16.600 20.500 152.000

3.6.1. Flota de Disefo

En el Grafico 3.10 se representa la composicién porcentual de la flota prevista en el dltimo horizonte

del estudio, distribuida de acuerdo con las categorias de aeronaves establecidas por OACI.
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Grafico 3.10.- Flota de disefio en el dltimo horizonte de estudio (segun categoria OACI)

C
29,52%

B
66,70%

La mayoria de las aeronaves que se prevé operen en el Horizonte 3 pertenecen a la categoria B, a
la que pertenecen los Canadair Regional Jet, en concreto el CRJ-200 y CRJ-900, y el Bechcraft
1900D, tal como se desprende de la Tabla 3.12.

Tabla 3.12.- Desglose de modelos previstos en el Horizonte 3

MODELOS gggﬁggfgﬁ) CATEGORIA
PREVISIBLES OACI

2,26%
0,72%
4,41%
9,74%
35,44%

o o O O O O

13,35%
3,88% =
80,98% =
19,02% AB

(*) Valores aproximados J

La Tabla 3.13 muestra la clasificacion de aeronaves por tipo de puesto, segun el "Manua! Normatwo
de Senalizacién en Area de Movimiento” de Aena, previstas en el Horizonte 3.

o A
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Tabla 3.13.- Aeronaves por tipo de puesto previstas en el Horizonte 3

%OPERACIONES
PREVISIBLES (%)

TIPO DE PUESTO

0,39%
9,71%
14,12%
13,32%
62,46%

(*} Valores aproximados
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3.7. Valores de Diseno

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto se necesitara
conocer los valores de disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves referidos a los periodos de una
hora. Los valores de disefio en hora punta del trafico de pasajeros y de aeronaves se han
calculado, mediante la metodologia de planificacion de Aena, a partir de los valores anuales

previstos.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros por segmentos de trafico para los
horizontes de estudio (Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3), se presentan en la Tabla 3.14 y en el
Gréafico 3.11. La prognosis de los valores de disefio del trafico de aeronaves para los horizontes de

estudio se presenta en la Tabla 3.15 y en el Gréfico 3.12 siguientes.
Tabla 3.14.- Prevision de los valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros
Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
: D 425 390 260 220 230 260 230

475 435 290 245 255 290 255
520 475 315 265 275 315 275

Grafico 3.11.- Prevision de los valores de disefo de trafico aéreo de pasajeros
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Tabla 3.15.- Valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves

Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
8 7 5 2 2 5 2
Horizonte 2 8 5 3 3 5 3
10 8 5 3 3 5 3

Grafico 3.12.- Prevision de los valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves
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Por tipologia de trafico, el mayor crecimiento corresponde a los pasajeros y aeronaves nacionales,
tal y como se observa en el Grafico 3.11 y en el Grafico 3.12, trafico principal del aeropuerto. De las
encuestas EMMA se deduce que el pasajero tipo del Aeropuerto de Pamplona es de nacionalidad
espafiola y principalmente viaja por negocios. La entrada de Spanair en 2007, con la incorporacién

/ﬁ:ﬂﬂg\{as rutas nacionales, ha impulsado ain mas este tipo de trafico.
¥ % -
3o FOMene

el trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los horizontes de estudio se
“presenta’en fa Tabla 3.16, el Gréafico 3.13 y el Gréfico 3.14 adjuntos.

g T
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Tabla 3.16.- Pasajeros y aeronaves dia tipo

2.390 59
2.640 63
2.890 67

Grafico 3.13.- Pasajeros dia tipo
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Grafico 3.14.- Aeronaves dia tipo
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3.8. Demanda Esperada en Horas Punta

Las prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los horizontes de estudio se
presentan en la Tabla 3.17 y Tabla 3.18, asi como y en el Grafico 3.15 respectivamente.

Tabla 3.17.- Trafico de pasajeros en hora punta
PHP ye PHP ygno | PHP noue | PHP ueo PHP no
PHP nacianal
Schengen Schengen no Schengen Schengen Schengen
' Horizonte 1 700 445 700 225 240 700 375

i 780 490 780 250 265 780 415
' 850 540 850 275 290 850 455

Grafico 3.15.- Prevision de trafico de pasajeros en hora punta

1.000 - —
800 o PHP
@ PHP Nacional
@ PHP UE Schengen
600 - —
O PHP UE no Schengen
B PHP No UE no Schengen
400 ++ @ PHP UE 6 Schengen
B PHP No Schengen
200 +— —
0

Horizonte 1 Harizonte 2 Horizonte 3

Tabla 3.18.- Trafico de aeronaves en hora punta

Schengen Schengen no Schengen Schengen Schengen
' 12 11 5 3 3 5 3

13 12 6 3 3 6 3
14 12 6 3 3 6 3
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Grafico 3.16.- Prevision de trafico aeronaves en hora punta
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Finalmente, la prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los anos
horizonte se presenta en la Tabla 3.19, el Grafico 3.17 y el Grafico 3.18 adjuntos.

Tabla 3.19.- Pasajeros y aeronaves dia punta

Grafico 3.17.- Pasajeros dia punta

4.000

3.500

3.000

PDP
N
o
=]
=

Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda “Pagina3.23




Aena '} Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Codigo EPD011.200

Plan Director del Aeropuerto de Pamplona

Grafico 3.18.- Aeronaves dia punta
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Las observaciones que se hicieron al comentar los resultados de las tablas y graficos de los valores
de disefio son trasladables aqui, en virtud de la relacion que los valores punta tienen respecto de
aquellos, segun la mencionada metodologia de planificacion de Aena.

A continuacion se muestra un resumen de los valores globales de punta, disefio y tipo tanto para

pasajeros Como para aeronaves.
Tabla 3.20. -Trafico punta y trafico de disefio
I T T A D S
FHorizonteld] 425 700 2300 2840 8 12 6o (74

\Horizonte2| 475 780 2640 31450 9 13 63 80

520 850 2.890 3.440 10 14 67 86
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