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RESOLUCION CONJUNTA DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE CAMBIO
CLIMATICO DEL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL Y
MARINO Y DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DEL
MINISTERIO DE FOMENTO POR LA QUE SE FORMULA LA MEMORIA
AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE CORDOBA

En cumplimiento del articulo 22 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluaciéon de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, la Secretaria
de Estado de Cambio Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino y la Secretaria de Estado de Transportes del Ministerio de Fomento formulan la
memoria ambiental del Plan Director del aeropuerto de CORDOBA

1. INTRODUCCION
1.1. DEFINICION Y OBJETIVOS DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién de un
desarrollo sostenible mediante la integracion de los aspectos ambientales en la
elaboracion y adopcion de planes y programas, a través de un proceso de evaluacion
ambiental que determine los efectos significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicion al ordenamiento juridico espafnol de la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a
la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

La Ley 9/2008, en su articulo 2, define la evaluacion ambiental como “el proceso que
permite la integracion de los aspectos ambientales en los planes y programas “. En
este sentido, la Memoria Ambiental valora los siguientes aspectos:

La integracion de los aspectos ambientales realizada durante el proceso de
evaluacion.

- La calidad del informe de sostenibilidad ambiental y la incorporacion en el mismo
de los aspectos destacados en el Documento de Referencia previamente
elaborado.

- La integracion del resultado de las consultas publicas, y cdmo éstas se han tomado
en consideracion.

La prevision de los efectos ambientales significativos de la aplicacion del plan.

Por tanto, la Memoria Ambiental es un documento preceptivo, que contiene las
determinaciones finales que deban incorporarse, y que deben tenerse en cuenta en el
plan antes de su aprobacion definitiva.
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y establecida en el articulo 22 de la Ley 9/2006.

1.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima
expansion previsible y la delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto, tal y
como marca el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

Bajo esta perspectiva, los planes directores constituyen una herramienta de
planificacion estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, que permite establecer las
directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él se plantean las actuaciones
a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas
aeroportuarios que integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de
ellos y las zonas que los componen.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del
Aeropuerto son:

- Subsistema de movimiento de aeronaves

e Zona de maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.

e Zona de estacionamiento: plataforma comercial y de aviacion general de
aeronaves.

- Subsistema de actividades aeroportuarias

e Zona de pasajeros
v Area de aparcamiento
v Edificio terminal de pasajeros
v' Area de servicios al pasajero

¢ Area de accesos: integrada por los viarios que comunican el aeropuerto con la
red de carreteras de interés general del Estado.

e Zona de carga

e Zona de apoyo a la aeronave (o industrial aeronautica)
e Zona de servicio

o Zonade aviaciéon generél

¢ Zona de abastecimiento
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e Oftras instalaciones

e Viales interiores

e Zona de reserva aeroportuaria; espacio que garantiza el desarrollo y expansion
del aeropuerto, permitiendo dentro de la zona la inclusién de nuevas actividades
o la ampliacion de las existentes de modo tanto puntual como integral.

A su vez, el citado R.D. 2591/1998 reconoce su especial singularidad, debida no sélo
a su vinculacion con la organizacién del espacio aéreo, sino también a la complejidad
de su estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la
ciudad, y la necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y
servidumbres.

Establece ademas la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario
adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real Decreto, segun las cuales
debera desarrollarse la ampliacion y expansion del aeropuerto, asi como su maximo
desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y
ambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

" Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada,
deberan tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algun modo,
afecten o puedan afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias
durante toda su vida util, contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo,
0 guarden algun vinculo con las actividades propias del transporte aéreo. En él se
determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de aeronaves, pasajeros,
mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de trafico en el
horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asi como su eficaz integracion en su entorno, y asegurando la debida
coordinacion entre las distintas administraciones.

Segun el mencionado R.D. 2591/1998, para la delimitacion de la zona de servicio del
aeropuerto el Plan Director incluira:

- Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y
transporte aéreas; estancia, reparacién y suministro a las aeronaves; recepcion o
despacho de viajeros y mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de
transporte aéreo; acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas
aquellas que sean necesarias para la mejor gestiéon del aeropuerto.

- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansién del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad
aeroportuaria.

Adicionalmente, el articulo 4 de este R.D. 2591/1998, recoge que el Plan Director
reflejara igualmente el ambito territorial que pueda verse afectado por el
establecimiento de las servidumbres legales aeronauticas. Asimismo, el Plan Director
reflejara la huella acustica.
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2. PROCESO DE EVALUACION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente es de aplicacién a éstos, asi como sus
modificaciones, cuando puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente y
cumplan los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren o aprueben por una Administracién publica.

b) Que su elaboracién y aprobacion venga exigida por una disposicién legal o
reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de
una comunidad auténoma.

En este sentido, en su articulo 3, se indica que se entendera que tienen efectos
significativos sobre el medio ambiente aquellos planes y programas que establezcan
el marco para la futura autorizacién de proyectos legalmente sometidos a evaluacion
de impacto ambiental en materia de transporte.

Por tanto, la revisién del Plan Director de una infraestructura aeroportuaria esta
sometida al procedimiento de evaluacion ambiental estratégica descrito por la citada
Ley 9/2006. En este sentido, el objeto de la presente Memoria Ambiental es sintetizar
el proceso de evaluacion ambiental de la Revision del Plan Director del aeropuerto de
Cérdoba, elaborado por Aena (Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea), en su
calidad de Organo Promotor.

El Organo Ambiental del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) es
el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, tal y como se establece el
articulo 16 de la Ley 9/2006: “El Ministerio de Medio Ambiente actuara como érgano
ambiental de los planes y programas promovidos por la Administracion General del
Estado y sus organismos publicos”.

Mediante escrito con entrada de registro de fecha 23 de abril de 2009, Aena remitié al
organo ambiental el Informe de Evaluacién Preliminar de Evaluacién Ambiental de la
propuesta de revision del aeropuerto de Cérdoba, con objeto de iniciar el tramite de
Evaluacién Ambiental Estratégica.

LLa Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, entre junio y julio de 2009,
" segun lo establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2006, realizdé consultas a
los 6rganos de las Administraciones Publicas afectadas y publico interesado que se
relacionan en el tabla 2-1, con el objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del
Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Delegacion del Gobierno en Andalucia.
Subdelegacién del Gobierno en Cérdoba
Direccion General de Salud Publica. X
Ministerio de Sanidad y Consumo.

Oficina Espaiiola de Cambio Climatico.

Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal.
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Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.
Agencia Andaluza del Agua. Consejeria de Medio Ambiente. X
Junta de Andalucia.

Direcciéon General Cuenca Mediterranea Andaluza. Agencia
Andaluza del Agua. Consejeria de Medio Ambiente. Junta de
Andalucia.

Direccion General de Gestion del Medio Natural. Consejeria de
Medio Ambiente. Junta de Andalucia.

Direccion General de Prevencién y Calidad Ambiental.
Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.

Secretaria General de Planificacion, Cambio Climatico y Calidad X
Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia
Direcciéon General de Sostenibilidad en la Red de Espacios
Naturales. Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.
Direccion General de Planificacion e Informacion Ambiental.
Viceconsejeria Medio Ambiente. Consejeria de Medio
Ambiente. Junta de Andalucia.

Direccién General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural.
Consejeria de Agricultura y Pesca. Junta de Andalucia.
Direccion General de Inspeccion, de Ordenacion del Territorio,
i Urbanismo y Vivienda. Consejeria de Vivienda y Ordenacion del X
Territorio. Junta de Andalucia.

Direccién General de Planificacion y Ordenacion Turistica.
Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte. Junta de
Andalucia.

Direccion General de Transportes. Consejeria de Obras
Publicas y Transportes. Junta de Andalucia.

Direccién General de Bienes Culturales. Consejeria de Cultura.
Junta de Andalucia.

Delegacién Provincial Cultura de Cérdoba. Consejeria de
Cultura. Junta de Andalucia.

Diputacion provincial de Cordoba.

Ayuntamiento de Cérdoba.

Departamento de Biologia Vegetal y Ecologia. Facultad
Ciencias. Universidad Cordoba.

Ecologistas en Accion-CODA (Confederacién Nacional). -
Ecologistas en Accion de Andalucia. X
Federacion Andaluza de Asociaciones de defensa de la
Naturaleza.

Greenpeace.

S.E.O.

WWF/ADENA

Asociacion Naturalista Lucentina.

Asociacién Coérdoba Saludable ‘ X

Con fecha 11 de septiembre de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental traslada al Organo Promotor el Documento. de Referencia para la
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elaboracién del Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revision del a\éq)uerto de /
Cérdoba. <

Este Documento de Referencia se elaboré conforme a lo establecido en el articulo 8 y
el Anexo | de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 9y 19.4, se
publicé a traves de la pagina Web del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino (www.marm.es).

Acorde a lo establecido en‘el articulo 21 de la Ley 9/2006, entre el 17 de junio y el 9
de agosto de 2010, se sometié a consultas a las administraciones publicas afectadas
y publico interesado, y se puso a disposicion del Publico la siguiente documentacion:

- Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revision del Plan Director del Aeropuerto
de Cordoba.

- Propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de Cérdoba.

Como resultado de esta fase de Consultas e Informacion Publica se han recibido
observaciones y alegaciones que han sido consideradas en la elaboracién de esta
Memoria Ambiental.

Tabla 2-2. Relacién de Qbservacionés y alegaciones recibidas del proceso de
Informacién Publica

Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

Ministerio de Fomento. Secretaria de Estado de Planificacion e Infraestructuras.
Secretaria General de Infraestructuras. Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias.

Delegacion del Gobierno en Andalucia.

Junta de Andalucia. Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte. Direccion
General de Planificacion y Ordenacién Turistica.

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Direccién Provincial de
Cérdoba. Agencia Andaluza del Agua.

Diputacion de Cérdoba. Delegacion de Medlo Ambiente y Promomon
Agropecuaria.

Asociacion de Propietarios “Fontanar de Quintos”

En octubre de 2010, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino recibio el informe redactado por
el Organo Promotor, que responde motivadamente a las observaciones y alegaciones
que se han formulado, tal y como marca el articulo 21 de la Ley 9/2006, donde se
expone como se han tomado en consideracidn las observaciones y alegaciones en la
propuesta del Plan Director, incluyendo el Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Por ultimo, finalizada la fase de consultas y la respuesta motivada de las
observaciones y alegaciones, tal y como marca los articulos 12 y 22 de la Ley 9/20086,
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Memoria Ambiental.

7/61



GOBIERNO _sssTsTesio
DE ESPANA ~ BB

Direccion Gener

al
de Aviacian Civil

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) recoge el estado actual del medio
ambiente potencialmente afectado por la revisién del Plan Director del aeropuerto, el
cual se encuentra situado a unos 6 km. al suroeste de la ciudad de Cordoba, en su
mismo término municipal. El punto de referencia del aeropuerto (ARP) se encuentra
aproximadamente en su centro geométrico, siendo sus coordenadas: latitud 37°50'31”
norte y longitud 4°50'56" oeste. Su superficie es de 40,85 hectareas y esta situado a
90 metros de altitud.

3.1.1. Clima y cambio climatico

El clima del ambito de estudio se puede clasificar como mediterraneo con altas
temperaturas en verano y sequia estival marcada, lo que determina que la
temperatura anual media se sitle en los 17,6°C y la media anual de precipitaciones
en 536 mm.

La estimacién del futuro clima regional procede de las proyecciones realizadas con
diferentes modelos climaticos globales y el escenario de emision denominado A2
(emisiones medias-altas) de los gases de efecto invernadero (AEMET, 2008). La
variacion y estimacién de los datos climatoldgicos se realiza respecto a los valores
actuales (clima normalizado periodo 1961-1990), deduciéndose un incremento
progresivo de las temperaturas medias maximas y minimas durante el siglo XXI,
mientras que la precipitacion anual disminuiria, sobre todo durante en los meses de
verano, al igual que sucederia con la humedad relativa, la velocidad del viento
(excepto de junio a agosto), la nubosidad y la evaporacién, siendo el descenso mas
acusado para las dos dultimas variables climatolégicas. Estas tendencias son
relativamente consistentes para todos los modelos y de magnitud importante para el
tercer periodo analizado (2071-2100).

3.1.2. Calidad del aire. Ruido

La caracterizacién acustica debida a la operativa de las aeronaves ha sido estimada
empleando el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), version 7.0a.
En esta simulacién se emplean los datos referentes a la configuracion fisica del
aeropuerto y su entorno, la informacién relativa a las operaciones de aterrizaje y
despegue, los modelos de aeronaves que realizan cada operacion, y las rutas de
vuelo seguidas en despegue y aproximacién al aeropuerto, asi como la dispersion
sobre las mismas. Los resultados estiman el grado de exposicidn acustica, cuyo
andlisis se ha realizado conforme a las areas acusticas que establece el RD
1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en lo
referente a zonificacion acustica, los objetivos de calidad y las emisiones acusticas.

Como resultado de este proceso, se han obtenido las huellas sonoras
correspondientes a los umbrales Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos
dia (7-19 horas) y tarde (19-23 horas), no habiéndose contemplado para el periodo
noche al imposibilitar la naturaleza visual de las operaciones los despegues y
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como un mayor detalle de los resultados obtenidos.

Tras la valoracién, se puede concluir que en la situacién actual no hay ninguna
superficie expuesta que supere los objetivos de calidad acustica establecidos.

3.1.3. Calidad del aire. Contaminacion atmosférica

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el aeropuerto de Cérdoba en la
situacién actual, el ISA realiza dos tipos de analisis:

A. Célculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen
aeroportuario para el ultimo ano completo que dispone. Los contaminantes
considerados son NOx, CO, SOx, HC y PM10.

B. Simulacion del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la atmdsfera.
De este analisis se obtienen las curvas de isoconcentracion medias anuales para
NOx, HC y PM10, las maximas diarias de SOx y PM10, la maximas octohorarias de
CO y las maximas horarias de NOx y SOx en las zonas urbanas del entorno
aeroportuario.

El analisis es detallado ampliamente en el Apéndice 1 del ISA, y se basa en el célculo
de las curvas de isoconcentraciéon para los distintos contaminantes anteriormente
citados, empleando para ello el programa EDMS 4.5, para el que se han tenido en
cuenta las diferentes fuentes de emision (aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra y
unidades auxiliares de energia y vehiculos de acceso al aeropuerto), el nimero de
operaciones anuales para cada combinacion aeronave-motor, los datos
meteoroldgicos y las caracteristicas superficiales.

Con los resultados obtenidos, y teniendo en cuenta los valores limites legales
correspondientes al RD 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestién de
la calidad del aire ambiente en relacién con el diéxido azufre, diéxido de nitrogeno,
6xidos de nitrogeno, particulas, plomo, benceno y monoéxido de carbono, el ISA
concluye que en la actualidad no se superan los limites establecidos en la normativa
vigente, ni en el recinto aeroportuario, ni en las poblaciones cercanas a éste.

3.1.4. Consumo de energia y emisiones de CO;

Segun los datos del ISA, en el afio 2008, el consumo eléctrico general en las
instalaciones del aeropuerto de Cérdoba fue de 415 MWh, que representa la emision
de 125t de CO; anuales.

El consumo de combustibles esta referido a gasolinas, gasoil y querosenos, y procede
tanto de fuentes estacionarias (grupos electrogenos y calderas), como de fuentes
moviles (aeronaves, unidades auxiliares de energia, vehiculos de apoyo a las
aeronaves y vehiculos de acceso al aeropuerto). Estimada a partir de los datos del
Sistema de Gestion Ambiental del Aeropuerto, la emisién de CO, equivalente
resultante es de 408 t/ano.
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3.1.5. Geologia y suelos

sedlmentarla 0 Vega del Guadalquivir, dentro de un valle aluvial donde Ios
materiales existentes compuestos por margas arcillosas miocenas y depositos
cuaternarios forman parte de la denominada “terraza actual”, correspondlendose con
terrenos llanos, pues el rango de pendiente oscila entre el 0 y el 12%.

Respecto a la geotecnia, los materiales mas recientes, sobre todo en el lecho mayor
del rio, presentan escasa capacidad de carga y mayores asentamientos, contrastando
con lo que sucede en los niveles mas antiguos de terraza. Otros riesgos geotécnicos
asociados a la dinamica fluvial y caracteristicas meandriformes de los cursos fluviales
son la erosion existente y el riesgo de inundacién, que coincide en gran parte con la
zona aluvial donde se situa el aeropuerto.

Los suelos del area de estudio son en general poco evolucionados, en los que
destaca el aporte de sedimentos fluviales. Dentro del sistema Soil Taxonomy U.S.D.A,
los 6rdenes presentes son los entisoles pertenecientes al suborden Fluvents, que
destacan por la deposicion repetida de sedimento en periddicas inundaciones, junto al
orden de los alfisoles, suborden Xeralfs, caracterizados por su sequedad y por
. presentar un horizonte superficial de escaso espesor pobre en materia organica.

3.1.6. Residuos

En la gestion de los residuos no peligrosos se incluyen asimilables a urbanos, inertes
y voluminosos. Los residuos urbanos (basura organica, plastico, papel y cartén y
vidrio) son recogidos y gestionados por la empresa municipal que realiza la recogida
selectiva en el municipio de Cérdoba, mientras los residuos inertes que pueden
generarse en tareas de mantenimiento son entregados a un gestor autorizado.

En el caso de los residuos voluminosos, éstos se almacenan en el punto limpio donde
comparten instalaciones con los residuos peligrosos, cuya generacion determina que
el aeropuerto esté inscrito en el Registro de productores de residuos peligrosos (RPs)
de la Consejeria de Medio Ambiente y mantenga un contrato con un gestor-
transportista autorizado para su retirada. El aeropuerto dispone de los documentos de
aceptacion de los RPs que genera y, ademas del Libro-Registro, se archivan los
documentos de control y seguimiento/justificantes de entrega asociados a las
retiradas realizadas, normalmente cada seis meses. En el punto de almacenamiento
de RPs, éstos se encuentran correctamente envasados y etiquetados conforme a la
legislacién vigente. La cantidad total de residuos peligrosos generados durante el ano
2008 fue de 72 kilogramos.

3.1.7. Aguas y medio hidrolégico

El aeropuerto, en cuyo interior no discurre ningun arroyo, se ubica en la margen
derecha del rio Guadalquivir, en la parte concava del meandro en el que desemboca,
por la margen opuesta, el rio Guadajoz. :

El recinto aeroportuario se encuentra situado sobre la Unidad Hidrogeoldgica n°® 26
“Aluvial del Guadalquivir Cérdoba-Jaén” que presenta un acuifero detritico permeable
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por porosidad, caracterizado por una buena transmisividad y niveles pk
relativamente superficiales, lo cual le confiere una elevada vulnerabilidad &g
procesos de contaminacion. Este acuifero tiene conexién hidraulica, media
relacion influencia-efluencia, con el cauce del rio Guadalquivir.

El nivel freatico se encuentra en la cabecera norte a 4 m. de profundidad, mientras
que en la sur, se sitta en torno a 8 m. El drenaje es aceptable, exceptuando la franja
préxima al curso del rio.

El aeropuerto cuenta con un pozo que alcanza la profundidad de 12 m., del que se
extrae agua para el riego de jardines, sistemas contraincendios o para la limpieza del
hangar de Aena, y con un pozo-sondeo, de 120 m. de profundidad, que actualmente
no esta en uso. Esta prevista la construccion de un tercer pozo en los terrenos de la
proxima ampliacion del aeropuerto.

La calidad de las aguas, en general, se ve alterada por vertidos de industriales,
ajenos al aeropuerto, a las aguas superficiales y por contaminacion de los acuiferos a
consecuencia de la utilizacion de abonos para la agricultura y la existencia de pozos
negros, lo que determina alteraciones en los parametros fisicos, organicos, en menor
medida, de los inorganicos y la presencia de téxicos (metales pesados).

El abastecimiento del aeropuerto se realiza a través de dos suministros, agua de red
para consumo e instalaciones que es abastecida por la Empresa Municipal de Aguas
de Cérdoba, y agua de pozo que se almacena en un aljibe de 300 m® para riego de
jardines y sistema contraincendio. El consumo de agua de red en 2008 fue de
1.592 m®, y de 9.075 m® de agua de pozo.

El aeropuerto realiza la evacuacion de aguas fecales a fravés de una red de
saneamiento soterrada que recorre las instalaciones aeroportuarias, vertiendo a
través de un unico punto directamente al emisario Cérdoba-Golondrina. Las aguas
pluviales del aeropuerto son recogidas en redes especificas, disponiéndose de un
separador de hidrocarburos previo a su vertido al rio Guadalquivir. En cuanto a las
aguas del edificio de AVIACO, éstas vierten en una fosa séptica autorizada y
controlada por la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir.

3.1.8. Espacios protegidos y biodiversidad

Los espacios naturales protegidos en el entorno del aeropuerto son los senalados en
la tabla adjunta.

‘Tabla 3-1. Espacios naturales protegidos en el entorno aeroportuario

Lugar de Interés Comunitario | Rio Guadalquivir-Tramo | Contiguo al limite del
(LIC ES 6130015) Medio SGA
Lugar de Interés Comunitario

(LIC ES 6130008) Tramo inferior rio Guadajoz 400 m
Monumento Natural Sotos de la Albolafia 6 km
Parque Periurbano Los Villares 10 km
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arque Natural Sierra de Hornachuelos

Por otra parte, en el entorno inmediato del aeropuerto se encuentran dos Habitats de
interés Comunitario, ninguno de ellos prioritario. El primero se asocia a comunidades
de Tamarix africana y se describe como Galerias y matorrales riberefios
termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y Securinegion tinctoriae), presentando el
codigo 92D0, mientras el segundo lo hace a comunidades de Fraxino-Ulmenion
minoris, describiéndose como Bosques galeria de Salix alba y Populus alba con
codigo 92A0.

La vegetacion potencial del entorno, que permanece tan solo en algunos lugares de
dificultad para el laboreo, se corresponde con la Serie mesomediterranea inferior,
encinares de Quercus rotundifolia con asociacion luso-extremadurense silicicolas con
Pyrus bourgaeana y bético-marianenses y araceno-pacenses con Paeonia coridcea y
con la Serie termomediterranea, encinares de Quercus rotundifolia con asociacion
bético-algarvienses seco-subhimedo-himedos basoéfilos con Smilax aspera (S.
mauritanica) (Smilaci mauritanicae-Querceto rotundifoliae.s). Ademas, en la zona
también se encuentra la Geoserie edafohigréfila mesomediterranea inferior vy
termomediterranea hispalense basdfila, y, en menor medida, las Geoseries
edafohigrofila meso termomediterranea hispalense mesohaléfila y la edafohigrofila
meso termomediterranea mediterraneo-iberoatlantica silicicola.

La vegetacion actual del entorno del aeropuerto esta compuesta fundamentalmente
por diferentes tipos de cultivos como olivares, frutales, hortalizas y cereales. En zonas
degradadas aparecen pastizales y herbazales ruderales en los que predominan las
gramineas, mientras que en algunos puntos la ausencia de pastoreo ha derivado en
que el pastizal haya sido colonizado por el matorral. La presencia cercana del rio
‘Guadalquivir determina una vegetacién de ribera que albergan formaciones contintas
de alamo blancos, tarays, sauces, olmos, fresnos, ailantos y de eucaliptos de
repoblacidn a los que acompafan distintas especies arbustivas como adelfas, canas,
carrizos y espadanas en zonas algo mas aiteradas.

En lo que respecta al interior del recinto aeroportuario, dominan los pastizales de talla
baja, por razones de seguridad, y especies de caracter ruderal y nitréfilo
representadas por diferentes gramineas y leguminosas.

La fauna presente se encuentra asociada a los biotopos existentes. De esta manera
la campina dominada por cultivos y pastos atrae a pequenos roedores y a diferentes
aves rapaces Yy granivoras, entre las que se incluyen la perdiz roja, el chotacabras
cuellirrojo, el alzacola, el sisdn, el aguilucho cenizo y los cernicalos vulgar y primilla,
asi como a algunas especies invernales especialmente avefrias y chorlitos que
pueden aparecer en el interior del recinto aeroportuario rodeando a la pista. Como
predadores aparecen el zorro y las culebras bastarda y de herradura.
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En el bosque y matorral mediterraneo, escaso en la zona y relativamente
entorno aeroportuario, al pie de la Sierra de Hornachuelos, destaca las co
de aves rapaces que alberga.

En los cursos fluviales que actGan como corredores ecoldgicos, junto a las aves
presentes como ardeidas, aguila pescadora, ruisefor comun, p&ajaro moscon,
cormoran grande, gaviota sombria, avién zapador, destaca la presencia de peces y
de una variada herpetofauna.

Respecto al medio urbano, las especies presentes son de tipo mas generalista, caso
del gorrion comun, la grajilla, el mirlo comun, el verderén, el petirrojo o la paloma
doméstica, si bien destaca la existencia del cemicalo primilla.

Entre todas las especies con potencial presencia, citar el aguila perdicera se clasifica
como “Vulnerable” en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas (CNEA) y “En
Peligro” en el Libro Rojo, presente en el Parque Natural de la Sierra de Hornachuelos
y no muy frecuente en las proximidades del aeropuerto. Con la misma categoria
dentro del CNEA aparecen los murciélagos grande de herradura, ratonero pardo y
grande, asi como el aguilucho cenizo. En el Libro Rojo con la categoria “En Peligro
Critico” y “En Peligro” también aparecen el aguila pescadora, el alzacola, la
agachadiza comun, mientras en la de “Vulnerables” se encuentran la terrera comun,
el cernicalo primilla, la colmilleja, la salamandra comun y el tritén pigmeo.

Como espacio natural de interés para la avifauna, no protegido, citar la IBA n° 232,
denominada “Campifa alta de Cordoba”, localizada a 5 km. del aeropuerto.

3.1.9. Usos del suelo y ordenacién territorial

Ademas de suelo ligado a las actividades del aeropuerto, en el entorno del mismo
dominan los usos industriales o comerciales, extractivos, regadios, cursos de agua
como el rio Guadalquivir, la EDAR “La Golondrina” y un tejido urbano discontinuo.

El ISA analiza diversos instrumentos de ordenacion territorial que afectan al ambito de
estudio, tales como el Plan de Ordenacion del territorio de Andalucia (POTA), en el
cual se hace referencia a los aeropuertos en el capitulo correspondiente a los Planes
de Transporte Metropolitano de los Centros Regionales, y el Plan de Ordenacion del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Cérdoba.

En el Plan General de Ordenacion Urbana de Cérdoba, los terrenos del aeropuerto se
hallan clasificados como Suelo No Urbanizable de Infraestructuras y calificado como
Sistema General Aeroportuario.

No obstante hay que indicar que, segun establece el articulo 166.2 de la Ley 13/1996,
de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social:

“Los planes generales y demas instrumentos generales de ordenaciéon urbana
calificaran los aeropuertos y su zona de servicio como sistema general aeroportuario
y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o perturbacién en el
ejercicio de sus competencias de explotacion aeroportuaria”.
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3.1.10. Patrimonio cultural

A partir de informaciones emitidas por la Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento de
Cordoba no se encuentran zonas de presuncidon arqueolégica ni dentro ni en el
entorno del aeropuerto, si bien en los trabajos arqueoldgicos realizados se han
identificado una serie de bienes de patrimonio cultural préximos, como son la Alberca
de la Huerta del Canito de Maria Ruiz, localizada a 1.944 m del aeropuerto, el
Canuelo Bajo y el Canuelo Alto, a 1.329 m y 2.446 m respectivamente, el Puente
sobre el arroyo Cantarranas, a 2.781 m, Casillas a 3.277 m, y el asentamiento
altomedieval INIA, localizado a 3.876 m.

En el caso de la Delegacion Provincial de Cultura de Cérdoba se sefiala que no debe
descartarse la presencia de algun yacimiento junto a la desembocadura del rio
Guadajoz.

A raiz de la prospeccidon arqueoldgica realizada en el estudio de impacto ambiental
del proyecto de “Ampliacion de pista del aeropuerto de Cérdoba” se han obtenido una
serie de hallazgos en diferentes zonas tal y como se indica a continuacion.

- Zona 1. Al sur y suroeste de la pista de vuelo, se ha identificado un antiguo camino
de acceso probablemente a algunas viviendas y que pudo quedar en desuso al ser
cortado por la construccion de la pista.

- Zona 2. Area paralela a la pista de vuelo, al este de ésta. De manera dispersa se ha
encontrado material ceramico posiblemente medieval, y un camino empedrado, que
comunica con algunas viviendas y puede tener relacién con el de la zona 1.

- Zona 3. En la parcela situada al NW y al norte de la carretera de acceso, se ha
encontrado material ceramico medieval/moderno, asi como un pozo de extraccion de
agua, un aljibe, una galeria de acceso a este y arquetas para la salida de las
acequias. » -

- Zona 4. Area al norte de la pista de vuelo, al sur de la carretera de acceso, con
abundante material ceramico disperso y variado de aspecto medieval, junto a un
elemento etnografico compuesto por un pozo con una arqueta anexa, un aljibe
subterraneo y una acequia.

- Zona 5. Al oeste de la pista de vuelo, en el lado opuesto del Edificio Terminal, es el
espacio es en el que aparece con mayor frecuencia material ceramico moderno junto
con algun fragmento de marmol.

A partir del Inventario de Vias Pecuarias de Andalucia, se han identificado la vereda
de Palma del Rio, que discurre al sur del aeropuerto, en la margen izquierda del rio
Guadalquivir, y tiene una longitud de 15 km., y la vereda de Canchuela, que lo hace
por el oeste y tiene un recorrido de 25 km.
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3.1.11. Paisaje

lo que la potencialidad paisajistica es elevada, aunque la transformaciones su
en estos terrenos han disminuido la calidad paisajistica de la zona, que a grandes
rasgos esta constituida por la presencia de tres unidades, la Sierra, la Campifia y la
Vega, siendo esta ultima donde se asienta el aeropuerto. En general presenta un
mosaico de cultivos y otros aprovechamientos a los que se suma la existencia de la
ciudad de Cérdoba y de la ribera del rio Guadalquivir con su orla de vegetacién
asociada. Al tratarse de una zona llana y por su caracter de mosaico, muestra una
cierta capacidad de absorcion ante impactos.

3.1.12. Infraestructuras, transporte y movilidad

El aeropuerto de Cdérdoba esta situado a 6 km de la ciudad, con la que conecta a
través de la carretera nacional N-437. Ademas existen una serie de vias de alta
capacidad que enlazan con el aeropuerto, caso de las autovias A-4, A-45 y la N-432.
En transporte publico, se accede a través de la linea de autobus 0-2 (Cérdoba-
Majaneque-Vederon).

3.1.13. Medio socioeconoémico

Ademas de la capital, destacan otra serie de municipios que se situan a 40-100 km de
Cérdoba, con poblaciones que oscilan entre los 23.000 y los 42.000 habitantes,
siendo el caso de Lucena, Puente Genill, Montilla y Priego de Cérdoba. En cuanto a
los centros industriales ubicados en el entorno de la infraestructura, cabe destacar los
de Torrecilla-Amargacena, Quemadas o el Parque Cientifico Tecnolégico de Cérdoba
Rabanales 21.

De acuerdo con las cifras oficiales de poblacién del INE, en 2008 el municipio de
Cérdoba contaba con una poblacion total de 325.000 habitantes, el 40% del total
provincial, presentando una densidad demografica que rondaba los 260 hab/km?, cifra
que multiplica por cuatro el promedio provincial, lo que denota el marcado caracter
urbano. El 90% de la poblacién del municipio se concentra en un nucleo poblacional
principal, mientras el 10% restante se asienta en nucleos periféricos, caso de nuevas
zonas urbanizadas o segundas residencias, muchas de ellas ubicadas sobre suelos
no urbanizables.

Tabla 3-2. Poblacion en ambito de estudio

Cordoba 302.154 | 314.034 | 325.45 3,3 T3
3

Provincia de Cérdoba | 754.452 | 769.625 | 798.82 3,6 5,9
2

Espana 38.872.2 | 40.847. | 46.157. 13,0 18,7
68 371 822
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Respecto de la actividad econémica, se sefiala la marcada especializacién d‘ei “§eto ?”
terciario con cifras cercanas al 80%, lo que pone de manifiesto la funcion como centro

administrativo y comercial del municipio de Cérdoba, anulando en parte el desarrollo

de la construccion (a pesar del crecimiento de la vivienda secundaria) y de la industria

basada principalmente en el papel, las artes graficas y la joyeria, lo que determina

procesos productivos de escaso desarrollo tecnolégico. Ademas, indicar el relativo

peso especifico que continua teniendo el sector agrario.

El porcentaje de paro registrado en relacion con la poblacién potencialmente activa
ronda el 10%, en el afo 2008, cifra que se situa por debajo de la media provincial,
pero por encima del promedio nacional.

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

E!l Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender
las necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de
trafico, denominado Desarrollo Previsible. Las previsiones de tréfico y el Desarrollo
Previsible se fundamentan en estudios socioecondmicos y de mercado,
distinguiéndose tres horizontes (horizontes 1, 2 y 3) definidos segun este trafico
previsto.

Tabla 3-3. Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

Pasajeros 230.000 385.000 480.000
comerciales
Pasajeros totales 255.000 415.000 515.000
Aeronaves 3.900 5.600 6.500
comerciales '
Aeronaves totales 16.400 19.700 22.300
Pasajeros dia punta 930 1.230 1.510
Aeronaves dia punta 90 95 106

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revision del Plan
Director del aeropuerto quedan reflejadas en el siguiente cuadro.

Tabla 3-4. Principales actuaciones previstas en la Revision del Plan Director del
Aeropuerto de Cérdoba
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Construccién de una semicalle
de rodadura paralela a la pista 1
desde la plataforma hasta el
nuevo umbral 21

Campo de vuelos

| Ampliacion y adecuacion de la 2
plataforma actual
Plataioina Construccion de _una
plataforma para  aviacion 3

general en los terrenos
situados al este del aeroclub

NS

Construccion de un nuevo edificio terminal de pasajeros 4

Adecuacién de accesos, exteriores e interiores 5

Construccion de un aparcamiento (publico) en superficie
frente al nuevo edificio terminal de pasajeros y un 6
aparcamiento para autobuses junto a la rotonda de acceso
al edificio terminal.

Construccién de un aparcamiento (vehiculos de alquiler y
empleados) en superficie en el lado oeste del nuevo 6
edificio terminal de pasajeros

Construcciéon de un aparcamiento (depésito de gruas y
alquiler) en superficie entre el vial y el limite inferior de los 6
terrenos del aeroclub

Instalacién de ILS para pista 21 : :

Regularizacién del camino perimetral ' 7

Adecuacidén de viales -

Construccion de un hangar de apoyo a la aeronave frente a 8
la plataforma de aviacién general

Construccion de un edificio de pasajeros de aviaciéon 9
general frente a su plataforma

Creacion de una zona de actividades complementarias 10
Ampliacién de la parcela de combustibles 11
Construccion de una nueva central eléctrica 12

Seguidamente, se incluye una ilustracion con la ubicacidn de las principales
actuaciones previstas que pudieran tener incidencia ambiental, correspondiendo el
numero que aparece en esta figura con el recogido en el cuadro citado.
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Figura 3-1. Actuaciones principales previstas en la Revision del P
del Aeropuerto de Cordoba y evaluadas en el ISA
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Orden Ministerial de 23 de Julio de 2001.

Las superficies y la ordenacién de la Zona de Servicio (SGA) recogidas en el Plan
Director no son de naturaleza urbanistica, sino estrictamente aeroportuaria, por lo que
" pueden estar sujetas a maodificaciones siempre que, a juicio de la autoridad
aeronautica competente, no se consideren sustanciales.

La ley 9/2006, en su articulo 8, recoge que el informe de sostenibilidad ambiental
debe identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos sobre el medio
ambiente que puedan derivarse de la aplicacion del plan, asi como unas alternativas
razonables, técnica y ambientalmente viables, incluida entre otras la alternativa cero.

Al estar el Plan Director constituido por diversas actuaciones, son las diferentes
alternativas para la ejecucion de éstas las que determinan una u otra opcion de
desarrollo del Plan Director. Por tanto, son estas alternativas parciales, para cada una
de las actuaciones, las que inicialmente deben ser evaluadas ambientalmente entre
si, y las diferentes opciones parciales seleccionadas, en su conjunto, constituyen la
alternativa seleccionada, o global, propuesta para el Plan Director, y que
posteriormente es comparada con la alternativa 0.

En este sentido, para la alternativa 0, es decir, la evolucién probable del medio en
caso de no ejecucion del Plan Director, la infraestructura aeroportuaria queda definida
por la configuracion actual del aeropuerto, junto a aquellas actuaciones que, en base
a la legislacion vigente, ya han sido evaluadas ambientalmente y, por tanto, ya
seleccionada su alternativa mas adecuada. En concreto, en la situacién comentada se
encuentran las siguientes actuaciones:

- Instalacion de sistema sencillo de aproximacién de precisién de Categoria |, de 300
m.

- Ampliacién de la pista de vuelo en 270 m por la cabecera 03 y en 400 m por la
cabecera 21.

- Ampliacién y nivelacién de la franja de pista hasta 300 m de ancho y 2.171 m de
longitud.

- Adecuacion y nivelacién de nuevas areas de éeguridad de extremo de pista, en las
cabeceras 03 (90 x 150 m) y 21 (195 x 150 m).

- Nuevo camino perimetral, vallado y accesos.
- Reposicion de servicios afectados, desvio de la carretera CO-9002.

Por otra parte, dado que el disefo y ubicacién de las diferentes actuaciones que
comprende el Plan Director esta condicionado por la configuracion actual del
aeropuerto, las Unicas alternativas a las actuaciones que el Plan Director propone
corresponden a las calles de rodaje y salida rapida (3 opciones), a la localizacion y
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teniendo en consideracion los criterios e indicadores que se reflejan a contmuamon.

Tabla 3-5. Criterios e indicadores seleccionados para la valoracion de

alternativas

por niveles
los criterios de

p
ruido superiores a

up por
niveles de inmisién superiores a los

Calidad del Aire

atmosféricos (excepto Gases de Efecto
Invernadero, GEI)

Ruid ; : Eer G b 4
i calidad establecidos en la legislacion | criterios de ‘calidad establecidos en la
vigente. legislacién vigente. :

Emisiones de contaminantes AntiEleE. | da

Emisiones totales
contaminantes: NOx, PM;q, HC.

Afeccion a la poblaciéon por niveles de
inmision inadecuados

Superficie habitada afectada por
niveles de inmisién.inadecuados

Cambio
climatico

Emisiones de GEl

/ Consumo de
energia '

Emisiones totales de GEI

Adaptacién al cambio climético

Grado de adaptacidon a escenarios
climaticos futuros

Biodiversidad

Afeccion a EENNPP

N° y Superficie de EENNPP alterados

Afeccion a habitat de interés

° y Superficie de habitat de interés
alterados

Afeccion a especies de avifauna

N° y Superficie de habitat de aves de
interés afectadas

Afeccidén a corredores ecolbgicos

N° de corredores y tipo de afeccion’

Afeccnqn 2 Espamos' ; Nallrales Grado de fragmentacion de espacios
Protegidos y a habitats por HEkitate alactidos
fragmentacién y

Relieve, Suelos
y Residuos

Afecciones al relieve derivadas de los
movimientes de tierras

Volumen de movimiento de tierras
total

Volumen de préstamos

Afecciones al suelo

Superficie de suelo ocupada

Generacién de residuos

Volumen de excedentes de
excavacion

Volumen de residuos de demohcnon

Aguas y medio

Red de drenaje y riesgos de

contaminacion

Nimero de rios y arroyos
interceptados

Afeccion a riberas

Superficie de riberas afectadas

Afeccion al dominio publico hidraulico
(DPH) y costero (DPMC)

Superficie de DPH y DPMC ocupada

Hdfchagico Riesgos de inundacién Superficie de zonas de inundacién
afectadas
Recarga de acuiferos Sup'erﬂcie dg zona de recarga de
acuiferos pavimentada
Patrimonio Afeccién a elementos del patrimonio | N° de elementos culturales afectados
cultural cultural y grado de afeccion
Paisale Afeccién al palsaje Superficie de areas de interés

paisajistico.afectadas
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Incidencia

social y | Contribucién al crecimiento econémico Empleo generado

economica

Viabilidad y | Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades
unotonalidad Eficiencia econémica Inversion necesaria

técnica

> Alternativas parciales de actuaciones

e Calles de rodaje v salida rapida

- Alternativa 1: Plantea construir una semicalle de rodadura que enlazaria con la
pista en un punto cercano al umbral de la nueva cabecera 21. Esta calle cuenta
con 23 m de ancho y 7,5 m mas a cada lado para los margenes. La distancia
entre el eje de la semicalle de rodaje y de la pista seria de 176 m. Con esta
configuracion se disminuiria el tiempo de ocupacion de la pista.

- Alternativa 2: Plantea la construcciéon de una semicalle de rodadura de iguales
caracteristicas a la definida en la alternativa 1, y ademas una calle de salida
rapida y su enlace hasta plataforma. La calle de salida rapida forma un angulo
de 30° con el eje de pista y cuenta con un radio de viraje de 550 m. Con esta
configuracién se conseguiria elevar la capacidad de pista hasta tener un
rendimiento maximo de pista de 16 operaciones a la hora.

- Alternativa 3: Propone afadir a la alternativa 2 una calle de acceso a la
cabecera 03.

Por sus menores efectos ambientales, su viabilidad operativa, que conlleva
escasas implicaciones, y su menor coste, se opta por la alternativa 1, a pesar de
presentar una menor capacidad del campo de vuelos y flexibilidad de operaciones
ante cualquier circunstancia meteorolégica.

¢ Ordenacion de la plataforma de aeronaves

- Alternativa 1: Supone que la aviacion general y comercial compartan la misma
plataforma, anadiendo dos puestos Tipo VIl y VI, y uno Tipo V y VIl enfrente del
futuro edificio terminal para cubrir las necesidades de la aviacién comercial. En
el caso de la aviacién general, plantea habilitar dos hileras para aeronaves Tipo
A en la parte izquierda del area definida para trafico comercial. De esta manera
se consiguen 14 puestos para avionetas ligeras como las que operan en la
actualidad.

- Alternativa 2: Plantea la creacién de una zona reservada para la aviacion
general. La zona de aviacién comercial quedaria similar a la de la alternativa 1,
pero con un puesto Tipo VI menos. Para ello se demoleran los hangares
situados en el extremo sur de la plataforma, siendo necesario adecuar el
pavimento, iluminacién y sefalizacion existentes en la plataforma. Respecto a la
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Se opta por la alternativa 2, ya que partiendo de que los efectos ambritales sors

similares al igual que las instalaciones afectadas, facilita la circulacio

aeronaves por la separacion del trafico comercial del general, ademas de suponer
menores inversiones y considerar posibles crecimientos futuros.

para aeronaves Tipo A en una fila paralela a la pista.

e Localizacion y ordenacion de los aparcamientos

El aeropuerto dispone de 60 plazas publicas de aparcamiento. Asimismo, cuenta
con un terreno no pavimentado que permitiria el estacionamiento adicional de 150
vehiculos. Ademas se dispone de 20 plazas de aparcamiento para empleados.

Se necesitan nuevas plazas de aparcamiento, concretamente: 258 de
aparcamiento publico, 74 de aparcamiento de empleados del aeropuerto y
compainias, 152 de aparcamientos para vehiculos de alquiler, 4 de bolsa de taxis,
6 de depdsito de grua y 6 de aparcamiento de autobuses, en total 500 plazas.

- Alternativa 1: Supone aprovechar todo el area situada frente al nuevo edificio
terminal. Este aparcamiento en superficie, con un total de 210 plazas, estaria
destinado al aparcamiento publico. Ademas junto a la fachada oeste del edificio
terminal se propone la construccion de otro aparcamiento en superficie, con un
total de 42 plazas para vehiculos de alquiler.

Respecto al resto de plazas de aparcamiento necesarias, tanto para vehiculos
de alquiler, como para bolsa de taxis y depdsito de gruas, se propone ubicarlas
en el terreno situado junto al lado este de la rotonda de acceso al edificio
terminal actual. Este aparcamiento en superficie también daria cabida a las
plazas de aparcamiento necesarias para empleados, asi como las plazas de
aparcamiento para autobuses.

Dado que el numero de plazas necesario para la bolsa de taxis en el ultimo
horizonte de estudio es de 4, pueden estacionar en la parada de taxis que se
situara frente al edificio terminal.

- Alternativa 2: Plantea la construcciéon de un edificio de aparcamiento de 2
niveles en frente al futuro edificio terminal que dispondria de una planta baja
con 180 plazas para aparcamiento publico de pasajeros y una superior que
contaria con un total de 180 plazas, de las cuales 76 estarian destinadas al
aparcamiento publico, y las restantes para vehiculos de empleados y depdsito
de gruas, de forma que el numero total de plazas repartidas entre la planta baja
y la planta primera de este edificio de aparcamientos seria de 360. De manera
semejante que en la alternativa 1, se propone construir otro aparcamiento en
superficie junto a la fachada oeste del edificio terminal, pero en este caso en
altura, con un total de 80 plazas de aparcamiento en cada planta. Estaria
destinado al uso por parte de las companias de alquiler de vehiculos.

- Alternativa 3: Considera como en la alternativa 1 la adquisicion de los terrenos
situados frente al futuro edificio terminal, para la construccién de un
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aparcamiento publico en superficie con un total de 210 plazas. Ademi¥ mmgmgfjg' ~§
la construccion de otro aparcamiento en superficie con un total de ,?flazas &
para vehiculos de alquiler junto a la fachada oeste del edificio ter @ Las
plazas restantes necesarias, tanto para alquiler como para grua, se p AR
ubicarlas en un espacio disponible entre el vial de acceso al aeropuerto y el
limite de los terrenos pertenecientes al aeroclub. Los taxis y los autobuses
estacionarian en la misma zona propuesta para la alternativa 1.

Se considera que la alternativa 3 es la mas indicada para el desarrollo del
aeropuerto, por ser compatible con el resto de actuaciones, no estar condicionada
por ninguna obra y suponer un menor impacto visual sobre el edificio terminal de
pasajeros, manteniendo la posibilidad de un desarrollo en altura a mas largo plazo
si fuera necesario.

e Ampliacion de la zona de abastecimiento

Incluye la necesidad de la construccion de una nueva central eléctrica y de dotar a
la infraestructura de un abastecimiento de combustible que cubra las necesidades
detectadas en el futuro.

En el caso de la central eléctrica, se considera fundamental su proximidad al
edificio terminal con objeto de reducir al maximo la necesidad de galerias y
conducciones, asi como que no afecte a otras infraestructuras (franja de pista) y
gue no necesite la adquisicion de nuevos terrenos. Por tanto, el unico -
emplazamiento que cumple con estas premisas se sitia al oeste de la zona
ocupada actualmente por el aeroclub.

Respecto al abastecimiento de combustibles, las alternativas planteadas son:

- Alternativa 1: Propone al este del actual edificio terminal, la ampliacion de la
zona en la que actualmente se encuentra la parcela de combustibles.

- Alternativa 2: Supone reubicar la parcela de combustibles en terrenos situados
al noreste del recinto aeroportuario, en las cercanias de la plataforma propuesta
para aviacion general.

Se opta por la alternativa 1, pues a pesar de generar cierto volumen de residuos a
consecuencia de algunas demoliciones, propone la ampliacion de la parcela de
combustibles en su ubicacién actual lo que requiere un menor coste y la ausencia
de nueva pavimentacién conservando la superficie de recarga de los acuiferos.

» Plan Director Propuesto

La “alternativa propuesta para el Plan Director” estd constituida por el disefo
previsto para aquellas actuaciones que por sus caracteristicas no disponen de otras
opciones, asi como por la alternativa 1 prevista para las calles de rodaje y salida, la
alternativa 2 para la ordenacioén de la plataforma de aeronaves, la alternativa 3 para
la localizacion y ordenacién de los aparcamientos y la alternativa 1 en el caso del
abastecimiento de combustibles.

Esta “alternativa propuesta para el Plan Director” es comparada en el ISA, siguiendo
los criterios e indicadores expuestos en el apartado anterior, con la “Alternativa 0”
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del Plan Director, es decir, la no ejecuciéon del mismo y el manteni
aeropuerto en su configuracién actual, sumando tan solo las actuacio
han sido evaluadas ambientalmente en base a la legislacion vigente.

3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA ALTERNATIVA PROPUESTA PA
PLAN DIRECTOR

La propuesta de revisiéon del Plan Director del aeropuerto de Cordoba adapta esta
infraestructura a la demanda de trafico aéreo prevista, lo que previsiblemente
generara nuevos impactos ambientales derivados de este aumento de actividad.

eB!tI%CCOI'l General

QHQ\H&@“ Civil =

Asimismo, las necesidades de terreno que se tiene prevista la Propuesta de revision
del Plan Director ascienden a 98,85 hectareas.

En la figura siguiente, se muestra de forma comparativa la Zona de Servicio del
aeropuerto segun el Plan Director de 2001 respecto a la propuesta de revision, objeto
de la presente Memoria Ambiental.

Flgura 3-2. Zona de Serwcm del Plan Dlrector 2001

wmawm  [[MITE DE LA ZONA DE SERVICIO

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES
LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS —+ == LIMITE MUNICIPAL

ZONA DE RESERVA AEROPORTUARIA

Figura 3-3. Delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto de Cérdoba
segun la propuesta de revision del Plan Director
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-4 == LIMITE MUNICIPAL

| SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES
SUBSISTEMA OZ ACTIVIDADES AEROFPORTUARIAS

ZONA D= RESERVA AEROPORTUARIA

A continuaciéon se describen los principales efectos ambientales de la alternativa
seleccionada.

> Contaminacion atmosférica

El ISA ha realizado un estudio especifico de emisiones e inmisiones de
contaminantes atmosféricas, tanto en la situacion actual como en la alternativa
correspondiente al maximo desarrollo previsible (horizonte 3) que plantea la
propuesta de revision del Plan Director. En este sentido, el analisis, detallado en el
apéndice 1 del ISA se ha basado en el calculo de las curvas de isoconcentracion
para los distintos contaminantes citados en la descripcién de la situacion actual,
empleando el programa EDMS 4.5.

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacion citada permiten al ISA
concluir que, para el horizonte de mayor desarrollo (horizonte 3), el riesgo de
superacion de los limites permitidos por la normativa vigente a las poblaciones
cercanas es muy bajo.

» Ruido

El impacto acustico de la alternativa seleccionada ha sido analizado en el ISA,
utilizando el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”) en su version
7.0, tanto en la situacién actual como para el horizonte 3 (maximo desarrollo
previsible) de la revision del Plan Director. En el Apéndice 2 del ISA se detallan los
datos y célculos utilizados, asi como los resultados pormenorizados.

El resultado global de dicho analisis se muestra en las figuras siguientes, que
corresponden a las huellas sonoras de los niveles Lgq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A)
para los periodos dia (7-19 horas) y tarde (19-23 horas).

Figura 3-4. Huella acustica del aeropuerto de Cordoba.
Horizonte 3 (Desarrollo Previsible)
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— Iséfona L 73 d2iA) — Iséfona L, 73 dB(A)
$56fona La 75 dBIA) ——— Isé6fona Le 75 dB(A)

isdfona La 80 dB{A) s ‘ Iséfona Le 80 dB(A)

—— Limite del Sistema General Aeroportuario
propuesto

Los resultados obtenidos del andlisis efectuado, aplicado a las areas acusticas
establecidas por el RD 1367/2007, permiten concluir que existe una superficie de
0,65 hectareas con predominio de suelo de uso residencial (urbanizacion “Los
l-lanos del Castillo”) en donde se superan los criterios de calidad fijados para el
maximo desarrollo previsible.

En cuanto al suelo urbanizable en el escenario del horizonte 3, se estima que
existen aproximadamente 5,36 hectareas de suelo urbanizable residencial
afectadas por niveles sonoros superiores a L460-L.60 dB(A).

El incremento de superficie expuesta respecto a la situacion actual se debe al
cambio de configuracién del aeropuerto y al aumento de trafico pronosticado para
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el escenario del horizonte 3, pues no se prevé la realizacién de n
actuacion que contribuya a dicho aumento. La distribucién territorial de \g
se enmarca en terrenos situados en las inmediaciones de la cabecera R
suelos correspondientes a “Los Llanos del Castillo”.

» Cambio climatico

En el ISA se realiza un andlisis estimativo de los consumos energéticos que se
generan, tanto de consumo eléctrico como de combustibles (aeronaves, vehiculos
de tierra, grupos electrégenos, etc.), tanto los previstos para la alternativa 0 como
- para el horizonte de maximo desarrollo (horizonte 3). A partir de los resultados
obtenidos, se ha realizado un analisis de las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEls) que el aeropuerto puede generar, cuyos resultados se
muestran en la tabla siguiente.

Tabla 3-6. Valoracion de los indicadores relacionados con las emisiones de GEI

Emisiones totales de CO; en el 533 9.763 9738
aeropuerto (ton)

Emisiones de GEI derivadas -
del consumo eléctrico (ton) tae 2775 b
Emisiones de GEI derivadas

del consumo de combustible 408 6.988 6.963
(ton):

1. Fuentes estacionarias (ton) 5 140 140
2. Fuentes moéviles (ton) 403 6.848 6.823
Pasajeros embarc./desembar. 22.268 480.000 480.000
Kg COs/pasaleta 23,03 20,34 20,29
embarc./desembar. ; ; :

N° de operaciones 9.577 22.300 22.300
CO; (ton/operacion) 0,06 0,44 0,44

Con relacién con la adaptacién al cambio climatico, el ISA determina que no se
prevén impactos significativos, ni la necesidad de plantear medidas especificas
para la adaptacion de la infraestructura a los cambios previstos en las variables
climaticas.

Agua v medio hidrolégico

Respecto a las areas inundables susceptibles de afeccién aparece dentro del
Dominio Publico Hidraulico una zona de policia localizada, en parte, dentro del
recinto aeroportuario propuesto en la revisién del Plan Director. Esta situacion
determina que exista una diferencia de seis metros de cota de los terrenos
aeroportuarios con respecto al Dominio Publico Hidraulico, circunstancia que
genera que las zonas donde se situaran la nueva terminal de pasajeros,
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aparcamientos y accesos, la nueva central eléctrica y los aparca
nuevos hangares, se encuentren dentro del area de inundacion de |a 3
anos de periodo de retorno, y que todo el aeropuerto se ubique dentrs
inundacion de la avenida de 500 anos de periodo de retorno. A conse ge
senalado, un riesgo anadido se asocia a la potencial contaminacion de las agetes
través de la escorrentia.

Por otro lado, el consumo de agua previsto g)ara el horizonte de maximo desarrollo
se prevé que aumente en casi 35.000m® con respecto a la situacion actual,
estimandose este mismo incremento para la “alternativa 0”.

> Suelos

El ISA identifica afecciones sobre las caracteristicas geolégicas, geomorfologicas y
las propiedades fisicas y quimicas del suelo, derivadas fundamentalmente de la
remocion del sustrato y de la ocupacion fisica de los suelos por parte de las nuevas
superficies pavimentadas, con la consiguiente pérdida permanente de suelo
productivo, la cual se estima que asciende a 15,55 hectareas, debido sobre todo a
la ampliacién de la pista y plataforma, construccion de la nueva plataforma y del
Terminal de pasajeros y aparcamiento de vehiculos.

» Residuos

El incremento de los residuos generados en la fase de operaciéon sera proporcional
a las unidades de ftrafico previstas para el horizonte de maximo desarrollo
(horizonte 3), pasando en el caso de los residuos peligrosos de 0,07 Tm en la
situacion inicial a 1,65 Tm para la alternativa 0 y el horizonte 3. En lo que respecta
a la tasa de reciclaje se cifra en el 22% en el caso del horizonte 3.

> Biodiversidad, fauna v flora

Lindando con el nuevo limite propuesto para el SGA, se encuentra el LIC Rio
Guadalquivir-Tramo Medio (ES 6130015), en donde las zonas mas proximas se
localizan en la parte mas oriental del aeropuerto y al suroeste del mismo.

No se ha identificado ningln otro espacio natural protegido cercano al ambito
aeroportuario, lo que también sucede en el caso de la flora protegida. En cuanto a
los habitats naturales de interés comunitario, los mas proximos estan declarados
como no prioritarios.

En lo que respecta a la fauna, se debera tener en consideracién potenciales
afecciones sobre las especies incluidas en los catalogos de especies amenazadas
o en los Atlas y Libros Rojos, como son el aguila-azor perdicera, el aguilucho
cenizo, el alzacola, el cernicalo primilla, la terrera comun, el sisébn comun, la
agachadiza comun, el aguila pescadora, la colmilleja, la salamandra comun el triton
pigmeo y numerosos quiropteros como el murciélago grande de herradura y los
ratoneros grande y pardo.

> Patrimonio Cultural

A pesar de la presencia del recinto aeroportuario en una zona de especial
importancia cultural, el ISA no ha identificado ningun elemento patrimonial de

\
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trazado no se vera alterado por las actuaciones propuestas.

> Paisaje

Dada la existencia previa de las infraestructuras aeroportuarias y de la capacidad
de absorcion visual del entorno, el ISA evalia como poco importantes los efectos
previsibles sobre el paisaje de la alternativa a desarrollar, a pesar de ser calificado
el paisaje como de calidad medio-alta, siendo en cualquier caso mayores en la fase
de obras a consecuencia de la construccién de las distintas instalaciones.

Infraestructuras de transporte y movilidad

Las actuaciones planteadas en el marco de la revisién del Plan Director implican el
desvio de la carretera de la Confederacion Hidrografica CH-2, asi como la
modificacion de la carretera de acceso al aeropuerto, de la carretera N-431 y de
algunos viales interiores para adaptarlos a la nueva ordenacion de las
infraestructuras.

Efectos territoriales

Las afecciones que se prevén derivadas de las modificaciones que plantea la
revision del Plan Director se traducen principalmente en la incorporacién de
terrenos al Sistema General Aeroportuario (aproximadamente 98,85 hectareas) que
afectan a terrenos calificados como SNUP en la urbanizacién El Castillo y La Altea
(30,33 hectareas al norte y sur), SUNP en la urbanizacion de Fontanar de Quintos
(8,1 hectareas al oeste), SNU de Equipamientos privados (0,78 ha al noroeste) y
zonas periféricas de proteccion y al Suelo No Urbano de Especial Proteccién Vega
del rio Guadalquivir (49,74 ha al norte y 9,92 ha al suroeste).

Actualmente, estas parcelas estan siendo sometidas al tramite de expropiacion
forzosa con motivo de la adecuacién del ambito aeroportuario a la Declaracion de
Urgencia y Excepcional Interés Publico, aprobada por la Orden Ministerial del 28 de
febrero de 2008.

Incidencia social y econdmica

La propuesta de revision del Plan Director permite la atraccién de una mayor
actividad econémica, dado el aumento de operaciones previsto, por lo que serén
necesarios mayores servicios para atender a toda la demanda. En este sentido, el
ISA realiza una estimacion del empleo que directa e indirectamente puede suponer
la revisién del Plan Director, cuyos resultados globales se muestran en la siguiente
tabla, en la cual no se ofrecen datos del empleo generado en la actualidad, pues se
pretende abrir el aeropuerto por primera vez a la aviacion comercial.

29/61



*‘!0 ; MINISTERIO
NA  DE FOMENTO

 GOBIER

Tabla 3-7. Estimacion del empleo generado en el desarrollo previ§]
aeropuerto de Cérdoba

Empleos directos compahias 528
convencionales

Empleos directos companhias de 91
bajo coste

Empleos indirectos inducidos por 1.180
pasajeros ' i
Empleo por carga 1
TOTAL EMPLEO 1.500

3.5. MEDIDAS INCLUIDAS EN EL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
PARA LA INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR Y SU
SEGUIMIENTO

3.5.1. Medidas de integraciéon ambiental

A continuacion se sintetizan el conjunto de medidas que se han incluido en el ISA
para la integracion ambiental de la propuesta de Revisidon del Plan Director.

» Planeamiento urbanistico y territorial

La propuesta de Plan Director contempla normas y criterios con relaciéon a las
condiciones de uso de los predios para conseguir la integracién del aeropuerto con
el entorno, garantizando tanto las condiciones ambientales de las personas como
la seguridad y regularidad del transporte aéreo, lo que supone que éstas se
tendran que incorporarse a los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico
y cualesquiera otros que ordenen ambitos afectados por las servidumbres
aeronauticas, incluidas las acusticas, tal como establece la disposicion adicional
Unica de la Ley 48/60 sobre Navegacion Aérea.

Para asegurar la necesaria integracion y compatibilidad del aeropuerto con su
entorno, la disposiciéon adicional segunda del Real Decreto 2591/1988 establece
que: )

“Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacién del territorio
y urbanismo remitiran al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial o
tramite equivalente, los proyectos de planes o instrumentos generales de
ordenacién urbanistica o territorial, a los de su revisién o su madificacion, que
afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general 0 a sus espacios
circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer
en virtud de la Ley de Navegacion Aérea”.

» Contaminacion acustica

¢ Medidas Generales: Adopcién del denominado «Enfoque equilibrado», adoptado
en la Resolucion A33/7 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) y
que la Unidon Europea incorporé, en su ordenamiento juridico, mediante la
aprobacion de la Directiva 2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y
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procedimientos para la introduccién de restricciones operativas reIacno
ruido en los aeropuertos comunitarios.

o9

anp
o
o

o Servidumbre acUsticas: En base a los criterios recogidos en el Re
1367/2007, de 19 de octubre, se propone una zona de servidumbre a
definida por la envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A) y Le 60 dB(A),
correspondiente a la maxima afeccion acustica producida por la infraestructura
entre el escenario actual y el escenario de Desarrollo Previsible (Horizonte 3).

Aerppuert

Figura 3-5. Propuesta de delimitacion de zona de servidumbre actstica

¢ Prevencion del ruido: se establecen distintas medidas generales para incorporar en
los futuros proyectos como:

- Utilizar maquinaria que tenga un nivel de potencia acuUstica dentro de los
limites establecidos en la normativa vigente.

- Se definiran los viales de acceso y los horarios de obras para minimizar las
molestias a la poblacién cercana, con especial atencion durante el periodo
nocturno (23:00 a 07:00 horas).

- Se minimizaran los movimientos de maquinaria

- Suministro de informacion detallada de los plazos de ejecucién de obra a la
poblacion previsiblemente afectada.

- Se verificara el empleo de pavimento antirruido.
> Contaminacion atmosférica

Como medidas complementarias a las citadas para la prevencién de las afecciones
acusticas, el ISA propone para el desarrollo de las actuaciones las siguientes:

. Cubricion del remolque de los camiones de transporte.
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Revegetacion de zonas sin vegetacién una vez que las superficies

terminadas.

Instalacion de plataformas de lavado de ruedas.
Limitacién de la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 Km/h.

Revisién de maquinaria y vehiculos segun los programas especificados por el

fabricante de los equipos asi como control de la inspeccidn técnica de vehiculos.

los

Verificar que la emisién de gases y particulas contaminantes procedentes de
motores de combustion interna de las maquinas moéviles no de carretera se

adaptan a la normativa vigente.

Otras medidas relacionadas con la minimizacion del consumo energético,
posteriormente especificadas, redundardn también en una disminucién de la
contaminacion atmosférica.

» Consumo energético

Se propone la aplicacién de las siguientes medidas:

Analizar la aplicacion de las siguientes medidas relativas a procedimientos de

operacion de aeronaves:

-

Rodaje de aviones en tierra sin necesidad de utilizar todos los motores.

Minimizacién del tiempo de espera de las aeronaves en sus movimientos en
el campo de vuelos.

Regulacion de la potencia en el despegue.
Retraso del despliegue del tren de aterrizaje.
Restriccion del uso de la reserva.

Regulacion del peso maximo de las aeronaves.

Analizar la aplicacién de las siguientes medidas relativas a instalaciones y

equipos de tierra.

Minimizar sus movimientos.

Progresiva sustitucion de los equipos por sistemas mas eficientes o por
sistemas que minimicen las emisiones de GEls.

Otras medidas para mejorar la eficiencia energética.
Gestion eficiente de los sistemas de iluminacion.
Regulacion de la climatizacion.

Fomento de la utilizacion de bicicletas y de los lugares para su
estacionamiento.
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» Generacion y Gestion de residuos
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reduccioén y reutilizacion a los diferentes horizontes estudiados

Obtencion de préstamos de canteras autorizadas y analizar la posi

trituracion y reutilizacion de los residuos de construccion y demolicion.

Se priorizard la reutilizacién frente a la valorizacién, y ésta frente a la

eliminacion en vertedero. De manera particular, se dara preferencia a la donacion
de los aparatos eléctricos y electronicos no validos, antes que su gestién como
residuo.

Se analizara el estado del aceite de los grupos electrégenos, para potenciar al

méaximo el aprovechamiento.

Se optimizaran las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores de

hidrocarburos para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo como residuo
peligroso.

» Medio hidrico y dominio publico hidrolégico

Dado que el aeropuerto esta colindante con el rio Guadalquivir, para minimizar

el riesgo de inundacién, se recomienda que los taludes de separacion estén en
buenas condiciones de conservacion e, incluso, en caso necesario, se refuercen en
aquellos puntos mas vulnerables.

Se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de

escorrentia y residuales y se fijaran objetivos de mejora para los diferentes
horizontes del Plan Director. Asimismo, el ISA propone la adopcién de las
siguientes medidas:

Se disenara la red de drenaje superficial de acuerdo a las recomendaciones
de la FAA.

Se seguiran las recomendaciones establecidas por el Plan General de
Ordenacion Urbana de Coérdoba y por la Direccién General de Obras
Hidraulicas (DGOH).

El agua que pudiese aparecer en superficie por excavacion inferior al nivel
freatico, sera drenada y tratada de manera adecuada antes del vertido a
cauces naturales.

En los caminos de obra se evitard el paso por vaguadas o por la red de
drenaje en las cercanias al rio Guadalquivir evitando la posibilidad de vertidos
y la deposicién de finos.

Se promovera el ahorro de agua en las diferentes instalaciones del
aeropuerto, ya sea mediante campanas de sensibilizacién para el agua de
consumo, como mejorando la eficiencia en los sistemas de riego de zonas
verdes.

> Vegetacién v fauna
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e Programacion de los trabajos adaptados a la fenologia de las especies de
fauna presentes.

&

e Restauracion ambiental: Revegetaciones, trasplantes, pantallas
empleo de especies autoctonas.

e Formacioén, informacion y educacion ambiental a los trabajadores, haciendo
especial mencion en el conocimiento de las medidas correctoras adoptadas y en
las labores a realizar en caso de detectarse ejemplares de especies singulares o
amenazadas.

e Si se detectan especies invernantes, evitar actuaciones constructivas que
puedan afectarlas.

e Realizar un reconocimiento de campo que identifique la presencia de fauna de
interés.

e Finalmente, para disminuir los riesgos de colision con la avifauna, se adoptaran
las siguientes medidas especificas:

e Evitar la creacién de elementos atrayentes para las aves en el interior del
aeropuerto y su entorno. '

e Siegas de la vegetacion herbacea hasta una altura maxima de 20 cm.
) Estudiar la contratacion de un servicio de cetreria.

) Reducir la poblacion de micromamiferos, en caso de ser necesario, mediante
su captura selectiva.

» Patrimonio Cultural

En caso de afeccion a algun elemento patrimonial que merezca ser conservado, se
seguira el procedimiento adecuado que establezca la Consejeria de Cultura de la
Junta de Andalucia para que se tomen las medidas protectoras, correctoras y, en
caso de que se estime oportuno, compensatorias, con el fin de que la calidad del
patrimonio cultural del entorno aeroportuario se vea afectada lo menos posible.
Junto al cumplimiento de la legislacion estatal y autonémica en la materia, para
garantizar este procedimiento:

e Durante los movimientos de tierra se vigilara la posible aparicion de vestigios
arqueolodgicos, que en caso de producirse se comunicara al Instituto Andaluz de
Patrimonio Historico.

e  Se propone que en el caso de aparicién de algun Bien que no inventariado, se
traslade y se- restaure en un espacio proximo respetando sus caracteristicas
originales.

> Sistema de Gestion Ambiental

El aeropuerto de Cérdoba esta certificado, ademas de en calidad segun la norma
ISO 9.001, en la norma ISO 14.001 sobre gestion ambiental desde abril de 2005.
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3.5.2. Medidas de seguimiento ambiental :
Dive:

"toreel ISR ¢

o

7Aérea %

Para la realizacion del seguimiento ambiental de Ia Revisién del Plan Dir
ha establecido los siguientes objetivos:

- “Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establemdoé"ﬁ”aré
esta evaluacion ambiental.

k\
e

ﬁ"'

Seguir los efectos ambientales del Plan Director.

- Evaluar el grado de cumplimiento y ejecucion de las diferentes actuaciones
ambientales incluidas en el Plan Director, asi como de las determinaciones y
medidas preventivas y correctoras.

- ldentificar la existencia de efectos adversos no previstos, para permitir al 6rgano
promotor adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas.”

Asimismo, el ISA establece la elaboraciéon de un primer informe inicial, seguidos de
informes periédicos quinquenales a Io largo de los diferentes horizontes de desarrollo
del plan, en los que se recogera la evolucion de una serie de indicadores
establecidos, en parte, en el contenido del Documento de Referencia.

Estos informes reflejaran el resultado de seguimiento de una serie de factores e
indicadores que recoge el ISA. :

Tabla 3-8. Aspectos e indicadores para el seguimiento ambiental de la revisién
del Plan Director del aeropuerto de Cérdoba

AMBIENTALES

RUIDO » Superficie incluida en la envolvente 60-60
AEROPORTUARIO * Viviendas afectadas por la envolvente 60-60

* Emisiones totales anuales de contaminantes

EMISIONES Y (NOX. ...)

CONTAMINACION g . e
L * Emisiones de contaminantes por UT Superficie

ATMOSFERICA ) : o

LOCAL habitada afectada por niveles de inmision

inadecuados

CAMBIO CLIMATICO * Emisiones de GEI derivados de la operacion

Y CONTAMINACION  del aeropuerto
ATMOSFERICA * Emisiones de GEI CO,/n°® operaciones
GLOBAL * Emisiones de GEI CO./pasajero

* Consumo anual de energia del aeropuerto
* Consumo de energia por pasajero
ENERGIA * Consumo de energia procedente de fuentes
renovables

* Incremento en % de la eficiencia energética
por UT
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* Superficie de espacios naturales protegidos
afectados en relacion a la zonificacion de las
areas acusticas.

* Superficie de habitats de avifauna afectado:
medicién de su posible fragmentacion por el
desarrollo del Plan.

* Afeccién de la flora protegida: numero de
ejemplares singulares.

SUELO

¢ Superficie de suelo ocupada por la
infraestructura.

* Superficie de ocupaciéon del dominio publico
hidraulico y/o maritimo costero.

* Numero y grado de afeccién a las
infraestructuras preexistentes o previstas
derivadas del desarrollo del Plan Director,
especialmente en la comunicacion local.

RESIDUOS -

* VVolumen de residuos no peligrosos generados

* Volumen de lodos de separadores de
hidrocarburos generados

* Volumen total de residuos peligrosos
generados

* Volumen de residuos de construccion y
demolicién generados y gestionados

* Tasas de Reutilizacion, Reciclaje, Valorizacién
energética y Eliminacion

AGUA

* Volumen anual de agua consumida por
procedencia

* VVolumen de agua consumida por pasajero

* Riesgo de contaminacion de aguas
subterraneas y superficiales

PAISAJE Y
PATRIMONIO
CULTURAL

* Nimero de elementos paisajisticos del entorno
afectados. :

* Numero de elementos y bienes afectados
catalogados como bienes de interés cultural,
histéricos, arquitecténicos, etnograficos,
arqueoldgicos, paleontolégicos, puntos de
interés geoldgico, vias pecuarias y caminos
tradicionales

FUNCIONAMIENTO
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* Pasajeros embarcados/desembarcados <
TRAFICO ATENDIDO * NUmero de operaciones
* Numero de Unidades de Tréfico

EMPLEO * Empleos directos e indirectos
GENERADO

INVERSION * Inversion de actuaciones (miles de euros)
REALIZADA

3.6. ADECUACION Y ANALISIS DE CALIDAD DEL INFORME DE
SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

3.6.1. Preceptos de la Ley 9/2006

El articulo 12 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluaciéon de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, establece, entre otros
aspectos, que la Memoria Ambiental analizara el Informe de Sostenibilidad Ambiental
(ISA) y su calidad. En este sentido el articulo 8 de la mencionada Ley, establece que
el ISA debe contener como minimo la informacion relacionada en el Anexo |, el cual
se analiza a continuacion:

a) Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones
con otros planes y programas conexos.

El ISA aborda las cuestiones senaladas. En el apartado 2 del ISA se realiza una
descripcion de la situacion actual del aeropuerto que detalla los antecedentes, la
localizacion, la situacion actual del trafico y la evolucidn previsible de la demanda, asi
como una descripcion del subsistema de movimiento de aeronaves y del subsistema
de actividades aeroportuarias. En este mismo apartado se detallan los objetivos de la
revision del Plan Director, los criterios de disefo, las actuaciones que se ha
considerado necesarias llevar a cabo derivadas del diagnéstico de la situacién actual,
asi como una descripcion de las alternativas que se han contemplado.

Por otro lado, en el apartado 3 del ISA, se describen los planes de transporte, planes
estatales de caracter ambiental, planes de ordenacién terntorral y ‘urbanistica, y otros
instrumentos de planificacién.

En el caso de los planes de transporte, se recogen el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte 2005-2020, el Plan Sectorial de Transporte Aéreo 2005-
2015, otros planes sectoriales derivados del PEIT, planes de transporte autonémicos
y municipales. Entre los planes estatales de caracter ambiental, especialmente se han
recogido el Plan Nacional de Adaptacién al Cambio Climatico, el Plan de Accion 2008-
2012 (PAE4) de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética, el Plan Nacional de
asignacion de Derechos de Emisidn (si bien se analiza el Il Programa Nacional de
Reduccion de Emisiones, aprobado por la resolucion de 14 de enero de 2008), asi
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En los planes de ordenacién territorial se han considerado el Plan de Orden
Territorio de Andalucia (POTA), el Plan de Ordenacién del Territorio
Aglomeracion Urbana de Coérdoba y el Plan General de Ordenacion Urbana de
Cérdoba. Finalmente, también, como otros instrumentos de planificacion se han
recogido, la Agenda 21 Local de Cérdoba y el Plan de Accién Integrado del Segundo
Plan Estratégico Cordoba Tercer Milenio.

b) Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucion en caso de no aplicar el plan o programa.

Estos aspectos estan tratados en el apartado 4 del ISA, donde se analiza el estado
actual del medio y su previsible evolucién, describiendo el marco general de los
distintos factores ambientales. Los factores que se han tenido en cuenta son: Clima y
cambio climéatico, calidad del aire (ruido y contaminaciéon atmosférica), consumo de
energia (consumo eléctrico y de combustibles), emisiones de CO,, espacios
protegidos y biodiversidad, geologia, suelos, residuos, agua y medio hidrolégico (red
hidrolégica, hidrogeologia, acuiferos, recursos y abastecimiento, drenaje,
saneamiento y depuracion), usos del suelo, ordenacidn territorial, patrimonio cultural,
paisaje, infraestructuras, transporte y movilidad, y medio socioecondémico.

Igualmente, en el apartado 5 del ISA se define la “alternativa 0", cuya probable
evolucion se evalua en el apartado 6 del ISA.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de
manera significativa.

Tal y como se ha expresado anteriormente, en el apartado 4 del ISA, se ha realizado
una descripcion general de distintos factores ambientales que permite conocer las
caracteristicas ambientales mas significativas del entorno. Posteriormente, en el
apartado 6 del ISA, se realiza una descripcién de las afecciones previstas por las
alternativas seleccionadas.

d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el plan o programa,
incluyendo en concreto los relacionados con cualquier zona de particular importancia
ambiental designada de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas.

En el apartado 4 del ISA se ha realizado una descripcion de los elementos
ambientales mas significativos, y, en concreto, el apartado 4.5 del ISA, cita los
espacios protegidos y otras figuras de proteccidn que pueden identificarse en el
entorno territorial del aeropuerto.

e) Los objetivos de proteccion ambiental fiados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relacion con el plan o programa y la manera en
que tales objetivos y cualquier aspecto ambiental se han tenido en cuenta durante su
elaboracién.

El ISA, en el apartado 1.5, cita los criterios ambientales y principios de sostenibilidad
que regiran la revision del Plan Director.
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f) Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos asi’?gcggy_s como
la biodiversidad, la poblacion, la salud humana, la fauna, la flora, la tierré;,%ellaéjua_, -1
aire, los factores climaticos, los bienes materiales, el patrimonio cultural},
patrimonio historico, el paisaje y la interrelacién entre estos factores.

En el apartado 6 del ISA se realiza un analisis de las potenciales afecciones y efectos
principales que las alternativas seleccionadas pueden provocar en el medio. En este
sentido, los efectos sobre la poblacion y salud humana se han asociado a la
contaminacién atmosférica y acustica, relatandose igualmente el consumo de energia,
las emisiones de CO,, las circunstancias que surgen de la adaptacién al cambio
climético, los efectos sobre la biodiversidad, agua, medio hidrolégico, suelo, residuos,
patrimonio cultural, paisaje, infraestructuras, el transporte, la movilidad, los efectos
territoriales, y la incidencia social y econdémica de las actuaciones previstas que
generaria la propuesta de revision del Plan Director.

Finalmente en un apartado final 6.15 del ISA, se resumen los efectos identificados y
se realiza una comparativa con la situacién que se genera en la Alternativa 0.

g) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el medio ambiente por la
aplicacion del plan o programa.

Las medidas preventivas y correctoras que se han propuesto para realizar una
integraciéon ambiental del Plan se han citado en el apartado 7 del ISA. En este
sentido, se incluyen tanto medidas a incorporar a los instrumentos de planificacion
territorial y urbanistica, como medidas para incorporar en los futuros proyectos que
desarrollen el Plan Director. Asimismo, se ha hecho un especial hincapié en
establecer medidas para la minimizacién de la contaminacién acustica y atmosférica,
asi como otras medidas y recomendaciones adicionales relacionadas con distintas
materias como la minimizacion del consumo energético, la gestion ambiental de la
actividad aeroportuaria, la proteccion y gestion de la fauna y en especial de la
avifauna, la reduccién de efectos sobre el agua y el dominio publico hidraulico, las
afecciones al patrimonio cultural, asi como la adecuada gestion de residuos.

Finalmente, el ISA incluye un resumen de las medidas propuestas.

h) Un resumen de las razones de la seleccién de las alternativas previstas y una
descripcion de la manera en que se realizé la evaluacién, incluidas las dificultades
(como deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia) que pudieran
haberse encontrado a la hora de recabar la informacién requerida. La seleccién de las
alternativas en caso de propuestas tecnolégicas, incluira un resumen del estado del
arte de cada una y justificard los motivos de la eleccién respecto a las mejores
técnicas disponibles en cada caso.

En el apartado 5 del ISA se realiza una descripcién de las alternativas planteadas, asi
como una evaluaciéon comparativa entre ellas, y una justificacién de la alternativa mas
adecuada, la cual se compara, en el apartado 6 del ISA, con la “alternativa 0”. En este
sentido, los indicadores empleados quizas estan limitados por la informacién
disponible y la informacién que aporta un Plan Director.
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En el ISA se han empleado las mejores técnicas disponibles, como son los Famascencry |
de modelizaciones acusticas (INM V7.0a) y atmosféricas (EDMS V4.5). i et

i) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento, de conformi
el articulo 15.

La descripcion de medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan
Director, se han incluido en el apartado 8 del ISA presentado. En el mismo se realiza
una descripcion del alcance y contenido de las actuaciones de seguimiento, una
descripcidon de los aspectos objeto de seguimiento, del sistema de indicadores y del
sistema de gestién y supervision implantados.

j) Un resumen no técnico de la informacién facilitada en virtud de los parrafos
precedentes.

El apartado 9 del ISA contiene una sintesis del contenido principal del Informe. En
este sentido, en el resumen se incluye una introduccién, la revision del Plan Director
(situacion del aeropuerto, objeto y alcance de la revisidn, alternativas planteadas,
principales determinaciones y actuaciones), se mencionan los efectos ambientales
previsibles, las medidas para su integracion ambiental, las medidas para el
seguimiento ambiental del Plan y las conclusiones.

k) Un informe sobre la viabilidad econémica de las alternativas y de las medidas
dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del plan o programa.

El apartado 7.5 del ISA esta referido a la viabilidad econémica. En éste, para cada
una de las medidas propuestas se asigna un instrumento u organismo responsable de
su aplicacion, si bien no se incluyen presupuestos estimativos de estas medidas. En
el apartado 5 del ISA se incluye un presupuesto estimativo de aquellas instalaciones
que tienen alternativas, no poniéndose en duda su viabilidad econémica.

3.6.2. Adaptacién al Documento de Referencia

Con fecha de 14 de septiembre de 2009 se traslada al 6rgano promotor el Documento
de Referencia para la elaboracion del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la
Revision del aeropuerto de Cordoba. En este sentido, el Documento de Referencia se
basa en lo dictaminado en la Ley 9/2006. A continuacién, se analiza el ajuste del ISA
al contenido requerido por el Documento de Referencia.

» Caracteristicas del Plan: En este apartado se realiza una descripcion de los
objetivos del Plan Director, de los horizontes de frafico previstos, asi como de las
actuaciones y alternativas contempladas. Es tratado principalmente en los
apartado 2 y 5 del ISA.

» Marco de Evaluacion, Criterios Ambientales vy Principios de Sostenibilidad: En este
apartado se hace referencia a los planes de transporte que se consideran marco
de la propuesta de revision del Plan Director, las principales normas legislativas y
planes de caracter ambiental que puedan tener relacion con el Plan Director. Es
tratado preferentemente en el apartado 3 del ISA.

Finalmente, en este apartado, se establecen los criterios y principios de
sostenibilidad que el ISA de la propuesta de revision del Plan Director debe
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considerar y dejar reflejado suficientemente, sin menoscabo d
principios adicionales. En el apartado 1.5. del ISA se hace refe
conceptos.

> Sintesis de las Respuestas a las Consultas Efectuadas: En este aparta
resume cada una de las respuestas a las consultas efectuadas para que sus
elementos sean tenidos en cuenta en el ISA.

El ISA, en su anexo ll, da respuesta de manera especifica a las consultas previas
surgidas durante la fase de consultas a las administraciones y el publico
interesado.

» Contenido, Amplitud y Nivel de Detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental:

Este apartado se subdivide en los siguientes aspectos:
¢ Objetivos y principios del Plan Director

En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcion de los objetivos y contenidos
del Plan Director, teniendo en cuenta sobre todo aquellos que posean una
especial y potencial incidencia ambiental.

e Normativa y planes ambientales relacionados

En el apartado 3 del ISA se aborda esta tematica de forma especifica,
identificando los instrumentos de planificacidn mas importantes y que pueden
tener una relacion directa o indirecta con el Plan Director del aeropuerto.

¢ Descripcion de la situacién ambiental actual y su evolucién sin el desarrollo del
Plan Director (alternativa cero).

En el ISA, estos aspectos son tratados en el apartado 4, donde se realiza una
descripcion del medio y la evolucién previsible de todos los vectores
demandados por el Documento de Referencia. En la tabla siguiente, se
especifica en que apartado se analiza cada uno de los vectores o aspectos
determinados por el Documento de Referencia.

Tabla 3-9. Vectores de Analisis Ambiental del Plan Director

Analisis de la situacién actual de la calidad del aire, derivada tanto del ruido 42v43
como de la contaminacion atmosférica cya
Estudio del estado actual de la biodiversidad, que incluya la presencia de
espacios naturales protegidos, de ofras areas de interés natural, y el 45
analisis, tanto de flora y fauna especialmente protegida, como la ’
identificacién de posibles corredores ecoldgicos

Andlisis de los actuales patrones de consumo energético y por tanto de 44
emisiones de CO, equivalente '
Analisis de estado actual de medio hidroloégico (rios, riberas, zonas 47
humedas, etc.) colindantes o afectadas por la Zona de Servicio (SGA). )
Estudio y caracterizacion de la calidad de los suelos 4.6
Evaluacién del actual sistema de gestion de residuos y de manipulacion de

productos quimica y biolégicamente peligrosos, y del sistema de tratamiento 46

de aguas residuales
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ituacion actual y prevista de la ordenacion territorial del entorno
aeroportuario. En concreto de los Planes de Ordenacion del Territorio de
Andalucia y de la Aglomeracién Urbana de Cérdoba y el Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte de Andalucia
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Andlisis de la contribucién econémica a nivel local y regional de la

del aeropuerto

infraestructura aeroportuaria il
Identificacion del patrimonio cultural e histérico presente 4.9
Andlisis de los principales componentes y calidad del paisaje en el entorno 4.10

¢ Descripcion y evaluacién comparativa de las alternativas seleccionadas.

En este sentido, el ISA dedica el apartado 5 a abordar esta cuestion, definiendo
la alternativa 0, asi como las distintas alternativas que se van a considerar,
estableciendo los criterios de evaluacion, segun lo marcado por el Documento
de Referencia, y justificando la selecciéon de la alternativa global considerada
como mas apropiada.

En términos generales, los indicadores propuestos por el Documento de
Referencia han sido utilizados por el ISA para la evaluacion de las alternativas.
No obstante, parte de estos indicadores no han sido aplicados de manera
efectiva, dado que o bien no se disponia de datos, o bien los mismos no eran
significativos para la comparacién de alternativas.

Finalmente, citar que el Plan Director no incorpora alternativas a la zona de
reserva aeroportuaria propuesta. :

¢ Analisis de los efectos significativos de la alternativa seleccionada del Plan Director
del Aeropuerto.

El ISA, en su apartado 6, realiza una descripcién de los efectos del conjunto de
alternativas seleccionadas describiendo los distintos aspectos y siguiendo,
basicamente, los criterios senalados por el documento de referencia. En este
sentido, en general, las principales discrepancias detectadas, ya sea en el
detalle de la caracterizacion de los efectos, o en la no determinacion de alguno
de ellos, pueden solventarse en las fases posteriores de procedimientos de
evaluacion, en particular la ausencia de identificacion de los efectos que implica
la definicion de la zona de reserva aeroportuaria, dado que dicha zona, de
acuerdo con lo especificado en el RD 2591/1998, es un espacio que garantiza el
desarrollo y expansién del aeropuerto, permitiendo dentro de la misma la
inclusion de nuevas actividades o la ampliacion de las existentes de modo tanto
puntual como integral, sin que dichas actuaciones tengan que ser definidas en el
momento de elaboracién del Plan Director.

o Propuestas de Medidas de Integracion Ambiental.

El apartado 7 del ISA se dedica especialmente a la mencién de las principales
medidas para la integracion ambiental de los aspectos que son mas relevantes
para los objetivos y circunstancias de la Revisién del Plan Director. Asimismo, en
el ultimo subapartado se realiza un resumen de las medidas propuestas y una
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propuesta de competencias o responsabilidades para su ejecumo
presupuesto estimativo de las mismas.

Medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan. N e
El ISA, en su apartado 8, realiza una descripcién del alcance y conte :-':‘
seguimiento y supervisién ambiental que se prevé realizar en la propuesta de
revisiéon del Plan Director, para posteriormente citar los aspectos objeto de
seguimiento y el establecimiento de indicadores para la ejecucién de la
supervision del Plan Director. Finalmente se describe el sistema de gestion y

supervisién que se ha establecido.
Dificultades en el recabado de informacion requerida

A lo largo del ISA se deducen algunas dificultades que han surgido, referentes
principalmente a la ausencia de datos o a que el Plan Director no aporte
determinada informacion por no ser requerida obligatoriamente en su normativa
sectorial.

Documento de Sintesis. Resumen no técnico.

El ISA dedica el apartado 9 a realizar un resumen de los contenidos mas
relevantes de todo el Informe, comprendiendo los aspectos mas importantes que
se desprenden del analisis efectuado.

3.6.3. Valoracion global de la calidad del ISA

El Informe de Sostenibilidad Ambiental cumple con las determinaciones basicas
establecidas por la Ley 9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien
se ha realizado alguna adaptacién de criterios con objeto de adecuarlo a la
informacion disponible y consultada.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental aporta la informaciéon adecuada y suficiente
para permitir deducir los efectos ambientales significativos que, potencialmente,
pudiera generar el Plan Director, asi como para poder proponer las medidas de
integracion ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.

4. E\[ALUACI(')N DE RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION
PUBLICA

4.1. SINTESIS DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 17 de junio y el 9 de agosto de 2010, se sometié a consultas e informacién
publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de Revision del Plan
Director del aeropuerto de Cérdoba. Tras este periodo, se recibieron un total de 7
alegaciones.

A continuacion se realiza una sintesis de los aspectos mas importante de cada una de
las alegaciones recibidas.

» Delegacion del Gobierno de Andalucia.
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Indica que no aprecia la necesidad de formular sugerencias sobre gl.tontegitie
ISA. ?% de Aviacion Civil
Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias. Secretaria qfaeneral deﬁ'

Infraestructuras. Secretaria de Estado de Planificacion e Infrags
Ministerio de Fomento.

La alegacién presentada determina que en la nueva Zona de Servicio y la Zona de
Servidumbres Aeronauticas en el desarrollo del SGA existen las lineas ferroviarias
de la Red Ferroviaria de .Interés General, caso de las lineas de alta velocidad
Madrid-Sevilla y Coérdoba-Malaga. De cualquier manera, en el entorno
aeroportuario no se estan realizando estudios de nuevas lineas ferroviarias, no
existiendo interferencias ni condicionantes debidos a infraestructuras ferroviarias
de competencia estatal, siendo necesario efectuar las convenientes
" comunicaciones al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias: en el ambito de
sus competencias referentes a las lineas existentes.

» Direcciéon General de Planificacion, Ordenacion y Desarrollo Territorial

Sostenibles. Consejeria de Obras Publicas y Vivienda. Junta de Andalucia.

La alegacion presentada remite el informe elaborado por el Servicio de
Planificacion Subregional, y se sintetiza en los siguientes puntos:

1. El Plan Director mejora la funcionalidad del aeropuerto y contribuye a reforzar
el papel de la infraestructura dentro del sistema regional de comunicaciones y
en sus relaciones con el exterior.

2. Necesidad de aportar iniciativas relacionadas con actividades complementarias
que puedan contribuir a la consecucién de objetivos incluidos en el Plan de
Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA), que establece que las
estrategias y prioridades en cuanto al sistema aeroportuario han de ir dirigidas
a la integracion de los aeropuertos en el sistema intermodal de transporte
regional, y en el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte
en Andalucia 2007-2013 (PISTA), donde se contempla el papel de los
aeropuertos como complementarios del sistema logistico a través de su
potenciacién como nodos de carga aérea, considerandolos fundamentales para
la articulacion de Andalucia con el exterior.

No obstante, el Plan Director si contempla la conexién del viario principal de
acceso al aeropuerto (N-437) con la Variante Oeste de Coérdoba, permitiendo
una mayor diversificacién de accesos a este sector de la ciudad, una mejora de
conexion con suelos logisticos y una mejora en las relaciones metropolitanas

3. Necesidad de considerar la elevada intensidad del trafico del eje de acceso al
aeropuerto (N-437) y de establecer las medidas necesarias que garanticen la
funcionalidad del viario.

4. Tener en cuenta las determinaciones establecidas en el Plan de prevencion de
avenidas e inundaciones en cauces urbanos andaluces (Decreto 189/2002, de
2 de julio), asi como las posibles afecciones a la dinamica fluvial del rio
Guadalquivir y a su disposicién meandriforme.

44/61

I gl
& Direccidn ("eneral £



 GOBIERNG  MINISTERIO
; DE ESFANA  DE FOMENTO.

5. Hacer una valoraciéon sobre las posibles incidencias sobre la
ribera.

fa_nuevags

Aeropuerios

6. La ampliacién de las zonas de servidumbre aeronautica g
afecciones sobre suelos clasificados como urbanos y urbanizables.

» Direccion General de Planificacion v Ordenacion Turistica. Consejeria de Turismo,
Comercio y Deporte. Junta de Andalucia.

Determina su conformidad con el Plan Director al responder al incremento previsto
del trafico aéreo y del nimero de turistas.

» Agencia Andaluza del Agua. Consejeria de Medio Ambiente. Direccién Provincial
de Cordoba.

La alegacion presentada se sintetiza en los siguientes puntos:

1. Respetar la zona de servidumbre del Dominio Publico Hidraulico de acuerdo
con lo indicado en el R.D 849/1986 y en sus sucesivas modificaciones,
especialmente en lo referente a la ubicacién de los aparcamientos.

2. Tener en cuenta la inclusién en el Plan Director de terrenos inundables, por lo
que se evitara la disposicion de elementos que impidan la libre circulacion de
las aguas en caso de crecida. En caso que fuese inevitable esta ubicacion, se
aplicaran las adecuadas medidas de proteccion, sin perjuicio a terceros, previo
estudio hidrolégico e hidraulico que se requieran.

3. Evitar el arrastre de de carga contaminante a consecuencia de la escorrentia
en los primeros momentos de lluvia mediante la correcta evacuacion de
pluviales, cuyo punto de vertido minimizara las afecciones a la vegetacion de
ribera.

4. Impedir cualquier vertido al Dominio Publico Hidraulico debido a los depdésitos
de combustible. -

5. Garantizar la calidad de las aguas subterraneas.
» Delegacion de medio ambiente y promocién agropecuaria. Diputacion de Cérdoba

Sefiala que no aprecia la necesidad de formular observaciones sobre el contenido
del ISA, si bien determina la necesidad de integracion del Plan Director en la
Agenda 21 de Coérdoba, por lo que se sugiere remitir comunicacion al Ayuntamiento
para que se proceda a lo indicado.

» Asociacion de propietarios “Fontanar de Quintos”

La alegacion al Plan Director queda sintetizada en los siguientes puntos:

1. Se producen una serie de afecciones al LIC ES6130015 “Tramo medio del rio
Guadalquivir’, a directamente a suelos urbanos, urbanizables y no
urbanizables de especial proteccidén agricola, y a 100 viviendas que deberan
ser expropiadas.

2. Se debera sobrevolar la ciudad de Coérdoba, repercutiendo en la calidad
quimica y fisica del aire, y con el consecuente peligro en caso de accidente.
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3. Considera que el almacenamiento de combustible préximo a
constituye un riesgo en caso de accidente, e incluso por la prop
gases volatiles, por lo que incumplira la normativa.

prevalecen, segun la Ley 7/2002, de Ordenacién Urbanistica de Andalucia,
sobre la nueva delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto definida por
el Plan Director.

5. Tener en cuenta los impactos producidos, como son aquellos relacionados con
el ser humano y su salud, en contra de lo garantizado por la Constitucion, y
consecuencia de la expropiacion de viviendas, aumento de la contaminacion
atmosférica y de las emisiones acusticas (que incumplirdn la normativa), y el
riesgo por accidentes al sobrevolar la ciudad de Cérdoba. Asimismo, considera
que se afectara al LIC “Tramo medio del Guadalquivir” y su flora y fauna
asociada, a la calificacion urbanistica del suelo, a la hidrologia (dominio
publico, riesgo de vertidos e inundacién), al clima de la ciudad de Cordoba, y al
patrimonio histérico y arqueolégico.

6. Valora los efectos socioecondmicos producidos por la ampliacion del
aeropuerto como el colapso del trafico o abandono de la zona por parte de
personas, industrias y explotaciones agricolas y ganaderas.

7. Evaluar la posibilidad del traslado del aeropuerto a otros espacios alejados de
la ciudad y del rio, dentro de un lugar deshabitado, ambientalmente mas
favorable, y que no suponga afecciones significativas.

4.2. SINTESIS DE LA CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y
ALEGACIONES EN EL PLAN DIRECTOR

Una vez completada el proceso de consultas e informacién publica, el 6rgano
promotor ha realizado un informe de respuestas a las alegaciones, siendo estas las
siguientes:

- Se han integrado las relaciones del Plan Director con otros Planes y Programas
que son relevantes para el diseno y el desarrollo del mismo, asi como para la
evaluacion de los efectos ambientales.

- La planificacion efectuada incluye los requerimientos de infraestructuras de enlace
con la ciudad y la armonizacion de las actividades del entorno con sus impactos vy
servidumbres, ademas de las diferentes operaciones que se desarrollen dentro de
la infraestructura aeroportuaria para garantizar tanto su funcionamiento eficaz y la
seguridad de las aeronaves como de las poblaciones existentes en el entorno, con
actuaciones como la correcta ubicacion al oeste del aeropuerto y alejada de los
nucleos de poblacion de la parcela de almacenamiento de combustibles.
Igualmente el Plan Director contempla las servidumbres aeronauticas del
aeropuerto tanto para la situacién actual como para el horizonte de Desarrollo
Previsible.

- En relacién con la hidrologia, en donde no se afecta a la zona de servidumbre del
Dominio Publico Hidraulico, el reconocimiento de los riesgos de inundacion de

46/61



2 GOBIERNG  MINISTERIO
DE ESPANA  DE FOMENTO

avenida de 5 afos o en su caso de 500 afos de periodo de retorno, 'im_pIi la

adopcion de medidas que minimicen las posibles afecciones @%ﬁjﬂéﬁﬂﬁ?’ ;
producirse en las futuras actuaciones planteadas. Respecto a los riesQgs de vertido '
se contemplaran los sistemas de depuracion adecuados a cada “.

atenderan a una serie de determinaciones para evitar derrames procedentese
depdsitos de comestible o de la maquinaria utilizada.

Las emisiones atmosféricas no rebasan los limites fijados por la legislacion para la
proteccion de la salud humana en funcion de los diferentes estudios realizados por
el ISA, tanto para la situacién actual como para el horizonte de Desarrollo
Previsible. En cualquier caso se incluyen medidas para minimizar las posibles
afecciones, circunstancia igualmente aplicable en el caso del ruido, pero en este
caso con mayor intensidad al existir un pequefo territorio en la urbanizacion “Los
Llanos del Castillo” donde se superan los valores de Ld 65 dB(A).

- Cada proyecto a desarrollar en el Plan Director estudiara las afecciones concretas
que pueda ocasionar sobre la vegetacion de ribera del LIC “ES 6130015 rio
Guadalquivir Tramo Medio”, dada su cercania, incluyendo una serie de medidas
para minimizar los posibles efectos.

Respecto a la ordenacién del territorio y los usos del suelo, la legislacién de
referencia indica que los planes generales y demas instrumentos generales de
ordenacion urbana calificaran a los aeropuertos y a sus respectivas zonas de
servicio como Sistema General Aeroportuario.

No se veran afectados por las actuaciones contempladas en el Plan Director los
bienes de patrimonio cultural mas proximos al aeropuerto.

La nueva distribucion espacial y zonificacion del aeropuerto no implica
necesariamente un aumento de las limitaciones impuestas por las servidumbres
aeronauticas.

La decisién sobre la viabilidad de un nuevo emplazamiento para el aeropuerto de
Cérdoba no es objeto del ISA.
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5. CONCLUSIONES Y DETERMINACIONES I
La Memoria Ambiental tiene por objeto, tal y como se recoge en el artigt ISE‘?TB‘%}' Fé‘”' \
Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinadg
programas en el medio ambiente, valorar la mtegraCton de los aspectos a

en la propuesta de Plan Director.

Asi mismo, teniendo en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el
Informe de Sostenibilidad, en su redaccion, tendra en consideracion:

“b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
c) La fase del proceso de decisién en que se encuentra.

d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser
complementada en otras fases de dicho proceso, para evitar su repeticién.”

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica,
ademas de las medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad, se ha considerado
adecuado incorporar una serie de medidas de integracion ambiental que contribuyan
a la sostenibilidad ambiental de las actuaciones incluidas en el Plan Director.

5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

Es preciso senalar que el aeropuerto de Cérdoba tiene implantado en la actualidad un
Sistema de Gestion Ambiental, de acuerdo con la norma UNE-EN-ISO 14001:2006,
certificado desde abril de 2005.

Dado el alcance y caracter de esta norma, asi como el de las determinaciones
recogidas en esta Memoria Ambiental, en la medida de lo posible éstas se integraran
y/lo compatibilizaran con el Sistema de Gestion Ambiental implantado en el
aeropuerto.

Las medidas de integracién ambiental, pueden dividirse en dos grupos, dependiendo
de la fase en la que esta prevista su aplicacion:

- Medidas Ambientales Estratégicas.
- Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director.
5.1.1. Medidas Ambientales Estratégicas

El Plan Director establece, por un lado, un marco territorial concreto (denominada
Zona de Servicio o Sistema General Aeroportuario) en la cual esta previsto su
desarrollo, y, por otro, identifica una serie de actuaciones que es necesario ejecutar
dentro de sus limites propuestos para adaptarse a la evolucion de la demanda. -

El ISA aporta informacién de las infraestructuras existentes, asi como de los
suministros, consumos y emisiones previstos, citando igualmente las principales
afecciones.

La conservacion de los principales valores ambientales, compatible con la actividad
aeronautica, asi como la prevencién y minimizacion de las potenciales afecciones,
implica que en ocasiones, con independencia de las actuaciones previstas, sea més
adecuada la consideracion de la infraestructura en su globalidad, con objeto de poder
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adoptar medidas conjuntas mas acordes con la sostenibilidad
aeropuerto.
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consideracién e integracion en éstos permitird prevenir impactos, y, -en caso
necesario, priorizar la adopcion de medidas para su minimizacion. '

Para ello, en el plazo maximo de 2 afos contados a partir del dia de publicacién en el
Boletin Oficial del Estado de la Orden Ministerial por la que se aprueba el Plan
Director, se elaboraran una serie de Planes y/o Programas, que desarrollen las
determinaciones aqui recogidas. :

Las actuaciones contempladas en estos Planes se programaran en funciéon del
desarrollo de las actuaciones contempladas en el Plan Director.

En todo caso, la presente Memoria Ambiental no exime a los respectivos proyectos
que desarrollen las actuaciones previstas de someterse a los procedimientos de
evaluaciéon ambiental que sean pertinentes de acuerdo a la legislacion vigente.

Estos Planes y Programas seran objeto de revision y, en su caso, actualizacién,
cuando la ejecucion de cualquiera de las actuaciones previstas en el Plan Director asi
lo recomiende.

> Energia

El ISA identifica un aumento de emisiones de gases de efecto invernadero (GEls)
para el Horizonte 3 del 1.827% con respecto a la situacién actual, incremento muy
elevado justificado en la ausencia de aviacion comercial en la actualidad. Por ello,
teniendo en consideracién las medidas aplicables al sector del transporte aprobadas
por el Consejo de Ministros de 20 de julio de 2007 para modificar las emisiones de
los contaminantes recogidos en la Directiva 2001/81/CE, e incluidas en el anexo 1.1.
de la Resolucion de 14 de enero de 2008, de la Secretaria General para la
Prevencién y el Cambio Climatico, por la que se publica el Acuerdo de 7 de
diciembre de 2007, del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el || Programa
Nacional de Reducciéon de Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos
nacionales de emision de determinados contaminantes atmosféricos, se establecen
las siguientes determinaciones:

- Elaboracién de un Plan de ahorro y eficiencia energética. .

Se realizara un Plan de ahorro y eficiencia energética para el aeropuerto en su
conjunto priorizando las posibles medidas en las actuaciones concretas
contempladas en el Plan Director.

Para las actuaciones ligadas al Plan Director se consideraran, al menos, los
' siguientes aspectos:

o Criterios de eficiencia en la climatizacion.

o Criterios de eficiencia en el alumbrado.
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¢ Criterios bioclimaticos en el diseno las instalaciones.

e Criterios de eficiencia en otras instalaciones auxiliares (escaleras
cintas transportadoras, etc.)

- Elaboracion de un Plan integral del uso de energias renovables en el recinto
aeroportuario, analizando la viabilidad de la aplicacién de medidas para el fomento
de uso de combustibles limpios (no fésiles) o energias renovables en las
instalaciones y vehiculos implicados en la operacién del aeropuerto en su conjunto.

> Ruido

La propuesta de zonas de servidumbre acustica definida en el ISA, de acuerdo con
la Disposicion Adicional Segunda de la Ley 37/2003 y la Disposicion Adicional
Segunda del Real Decreto 2591/1998 sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio constituiran la referencia para la emisién de
los informes previstos en la Disposicién Adicional Segunda del RD 2591/1998, hasta
gue las mismas se aprueben de acuerdo con el procedimiento establecido en la Ley
48/1960 de 21 de julio, de Navegacidon Aérea en la redaccion dada por la Ley
5/2010, de 17 de marzo, asi como en la ley 37/2003, de 17 noviembre, del Ruido.

> Atmodsfera

Con relacién a la contaminacién atmosférica, las modelizaciones realizadas en el
ISA muestran que los niveles de inmisidon consecuencia de la actividad aeroportuaria
estan muy por debajo de los umbrales establecidos por la normativa vigente. No
obstante, la potencial influencia del aeropuerto sobre la calidad del aire en la ciudad
de Cérdoba, es una de las preocupaciones mostradas por la poblacion, dada la
proximidad del nacleo urbano a la infraestructura, y su ubicacién con relacion a la
topografia y el régimen de vientos. Por este motivo se elaborard un Plan de
Prevencién de la contaminacion atmosférica que recoja propuestas a aplicar para
reducir las emisiones de gases contaminantes (incluyendo, tal y como recoge el ISA,
procedimientos de operacién de las aeronaves para reducir sus emisiones), y
establezca las medidas de seguimiento y protocolos de actuaciéon para garantizar la
ausencia de afecciones por este motivo.

> Ciclo Integral del Agua

La gestidon integral del agua y la minimizacién en su consumo, es uno de los
objetivos fundamentales establecidos en el Documento de Referencia, maxime
cuando los escenarios de adaptacion al cambio climatico prevén una menor
disponibilidad del recurso.

E! ISA proporciona datos que muestran el consumo de agua del aeropuerto, con
una estimacion de un incremento de un 428% para el Horizonte 3 respecto al
consumo actual, asi como la generacion de diferente tipologia de aguas residuales y
de aguas pluviales, que requeriran tratamientos diferenciados para garantizar la
calidad del vertido.

La relevancia de este recurso natural, la colindancia del aeropuerto con el rio
Guadalquivir, receptor de vertidos de pluviales, el interés ecolégico de este rio (LIC
Rio Guadalquivir-Tramo Medio), y la proximidad a la superficie del nivel freatico,
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justifica la necesidad de que el aeropuerto disponga de una gestié
todo el ciclo del agua de modo que, con independencia de las actuacid
identificadas en el Plan Director, las soluciones y medidas a adoptar s
para toda la infraestructura.
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globales
A

Por este motivo, es adecuada la elaboracion de un Plan de Gestion lntera del
Agua, que se desarrolle a través de diferentes programas:

- Programa de depuracion y reutilizacion de aguas. En consonancia con lo
recogido en el ISA, se revisaran las estrategias y medidas de control y gestiéon de
aguas de escorrentia y residuales, y se fijaran objetivos de mejora. Asimismo se
considerara la posibilidad de reutilizacién de aguas dentro del aeropuerto.

- Programa de Minimizacion del Consumo de Agua en el Aeropuerto,
contemplando la aplicacién de dispositivos ahorradores, tanto en nuevas
construcciones como las actualmente existentes, asi como la deteccion de fugas
en la red interna de conduccién de agua potable de las instalaciones del
aeropuerto.

- Programa de seguimiento de vertidos, garantizando que los parametros de
caudal y calidad se ajustan a lo marcado por las correspondientes
autorizaciones. En este sentido, se consideraran las instalaciones necesarias
para evitar que la carga contaminante como consecuencia de la escorrentia o
accidentes llegue al rio Guadalquivir.

- Programa de seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas.

- Procedimiento de actuacidon ante posibles vertidos accidentales que pudieran
afectar directa o indirectamente a aguas superficiales o subterraneas, o al suelo,
con especial atenciéon al rio Guadalquivir como potencial receptor, asi como a la
parcela de-.combustibles como potencial emisor.

>

Prevencion de inundaciones

La colindancia de la Zona de Servicio con el rio Guadalquivir, determina que
Unicamente exista una diferencia de seis metros de cota de los terrenos
aeroportuarios con respecto al Dominio Publico Hidraulico, circunstancia que genera
que las zonas donde se situaran la nueva terminal de pasajeros, aparcamientos y
accesos, la nueva central eléctrica y los aparcamientos de los nuevos hangares, se
encuentren dentro del area de inundacién de la avenida de 5 anos de periodo de
retorno, y que todo el aeropuerto se ubique dentro del area de inundacion de la
avenida de 500 afios de periodo de retorno.

Esta situacién implica la necesidad de que los proyectos a ejecutar estén a lo
dispuesto por la Agencia Andaluza del Agua como administracién competente en lo
referente a las medidas a adoptar con relacién a este riesgo de inundacion.
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> Residuos

nuevas actuacnones una vez ejecutadas, se prevé la generacion de :
cantidad de residuos de diferente clase con respecto a la situacion actual.

En este sentido, las medidas minimizadoras a aplicar en la gestidon de residuos,
salvo las particularidades propias de cada proyecto, deben acometerse para la
globalidad de las infraestructuras aeroportuarias.

Por ello, como continuidad a la actual gestién de residuos que se esta realizando, se
considera adecuado establecer un Plan integral de minimizaciéon y gestion de
residuos aeroportuarios, que coordine todas las acciones de gestién con todos los
agentes presentes en la actividad aeroportuaria (suministradores, proveedores,
clientes, contratas, operadores, etc.), que establezca objetivos de reduccién, en
consonancia con los ya establecidos por el Sistema de Gestion Ambiental del
aeropuerto, y determine la necesidad de instalaciones adecuadas para esta gestion.

> Fauna

El rio Guadalquivir constituye un importante corredor ecolégico, asi como el rio
Guadajoz, espacios incluidos en la Red Natura 2000 como LIC “Rio Guadalquivir-
Tramo medio” (ES6130015), contiguo al limite del SGA, y LIC “Tramo inferior del rio
Guadajoz” (ES6130008), a 400 metros de las actuaciones propuestas en la Revision
del Plan Director y en la margen opuesta, mientras que el Parque Natural de la
Sierra de Hornachuelos se encuentra a unos 14 km., por lo que su avifauna
asociada, principalmente rapaces, emplean ocasionalmente el entorno del
aeropuerto como area de campeo. '

Por ello, el aeropuerto elaborara un Plan de Gestion de la Avifauna que
comprendera: :

- Criterios de gestidn de las obras del aeropuerto para evitar la creacién de focos
de atraccion para la fauna.

- Criterios de gestidon y mantenimiento de los terrenos del aeropuerto para no
fomentar la presencia de fauna en el campo de vuelos.

- Se estudiara la posibilidad de utilizar un Sistema de Control de Fauna en el
aeropuerto.
> Paisaje

El Documento de Referencia requiere minimizar la afeccién al paisaje y adoptar las
medidas que sean necesarias para ello.

Por este motivo, con la informacion basica de este analisis que aporta el ISA, se
considera conveniente la elaboraciéon de un Plan de Integracion Paisajistica del
aeropuerto que permitira planificar las actuaciones paisajisticas de manera
estratégica y global para toda la infraestructura.

Este plan determinara:
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- Critetios generales para la restauracién de zonas afectadas yji
como para la adecuacion al paisaje de las actuaciones e instalac
en el Plan Director. '

existentes entre instalaciones, ya sea actuales o previstas, derivandose, en caso
necesario, en proyecto de adecuacion para la situacién actual.

En este plan tendra en especial consideraciéon la conservacién de la vegetacion de
ribera del rio Guadalquivir, fomentara la vegetacion autdctona, evitara el empleo de
especies exoticas en las labores de restauracién ambiental o jardineria, y evitara la
creacion de habitats que fomenten la presencia de avifauna.

>

Patrimonio Cultural

El interés general de la proteccion del patrimonio histérico y cultural queda reflejado
en la Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Espanol y, en el caso de la Comunidad
Autonoma de Andalucia, en la Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio
Histérico Andaluz. Por otra parte, la delimitacion del Sistema General Aeroportuario
y su zona de reserva, define un territorio concreto potencialmente a ocupar, bien por
las actuaciones previstas en la propuesta de Plan Director, bien por necesidades
futuras.

En este sentido, el ISA aporta una informacion detallada del contenido patrimonial
en el Sistema General Aeroportuario, basada principalmente en el “Informe
arqueologico del Estudio Previo de Impacto Ambiental” (Aena 2005), y en las
prospecciones realizadas en el proceso de tramitacion del estudio de impacto
ambiental del proyecto de “Ampliacion de pista del aeropuerto de Coérdoba”, no
identificandose afecciones significativas.

No obstante, en base al principio de cautela 'se realizara una prospeccion
arqueoldgica superficial en los limites de la Zona de Servicio del Aeropuerto
propiedad de Aena en los que ésta no se haya realizado. En funciéon de los
resultados de esta prospeccidon arqueolégica superficial, asi como de las
actuaciones previstas en el Plan Director, se coordinard con la Administraciéon
autonémica competente las acciones a llevar a cabo para la conservacion del
Patrimonio.

> Ordenacidn del Territorio

El Plan Especial del aeropuerto tendra coherencia con las determinaciones incluidas
en esta Memoria Ambiental, con especial atencion a las infraestructuras de conexion
necesarias del aeropuerto con los Sistemas Generales municipales y comarcales.

»  Movilidad

La apertura al trafico comercial del aeropuerto implicara el elevado aumento de
operaciones previsto por el Plan Director, reflejado a su vez por el ISA, que provoca |
un incremento del trafico de vehiculos de usuarios del Aeropuerto, aspecto que
justifica la necesidad de actuaciones que se adapten a esta demanda, como es la
adecuacion de accesos, exteriores e interiores, la construccion de un aparcamiento
(publico) en superficie frente al nuevo edificio terminal de pasajeros y un
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aparcamiento (depdsito de gruias y alquiler) en superFC|e entre el VI

erlolpl;];u
inferior de los terrenos del aeroclub

Por ello, en consonancia con los objetivos de la Estrategia Espafola de Movilidad
Sostenible, Aena elaborara un diagnédstico y propuestas sobre la movilidad de los
usuarios del aeropuerto y promovera acciones para su aplicacion, en colaboracion
con las administraciones competentes. En esta propuesta se estudiara la necesidad
de aplicar medidas para garantizar la funcionalidad de la carretera N-437 ante el
incremento de trafico previsto.

5.1.2. Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director

La presente Memoria Ambiental no exime a ninguna de las actuaciones previstas en
el Plan Director de someterse a evaluacidon ambiental si asi es requerido por la
normativa vigente.

Cuando se produzca una modificacién significativa de las rutas aéreas de entrada y
salida de las aeronaves; debera analizarse su potencial repercusion ambiental tanto
sobre la poblacion afectada como sobre los espacios naturales, en el entorno
aeroportuario.

Cualquier proyecto que inicie su tramitacién ambiental detallara su conformidad con
las actuaciones incluidas en el Plan Director y, en caso contrario, justificara la
necesidad de su ejecucion.

En este sentido, el Plan Director asigna 33,1 hectareas del Sistema General
Aeroportuario a zona de reserva, en la que actualmente no esta definida ninguna
actuacion. Por este motivo, cualquier actuaciéon u ocupacién de terreno que se
desarrolle en zona de reserva aeroportuaria debera ser analizada ambientalmente,
incluyendo en este analisis la identificacion de bienes a expropiar y la evaluacion de
su repercusion.

El Documento de Referencia hace un especial hincapié en la completa y adecuada
consideracién de la normativa vigente. En coherencia con ello, los estudios de
evaluacion ambiental de proyectos que desarrollen este Plan Director, que sea
necesario elaborar en cumplimiento de la normativa vigente, incorporaran un capitulo
especifico que cite la normativa considerada. Igualmente, estos estudios llevaran
asociado una cartografia tematica para cada uno de los factores ambientales
analizados y susceptibles de ser representados graficamente, a una escala adecuada
para su correcta identificacién y con una leyenda que recoja los requerimientos
normativos si éstos existieran.

> Medidas de integracién ambiental a incorporar en los proyectos

Con objeto de facilitar la toma de decisiones en los procedimientos de evaluacion
ambiental, los proyectos que inicien su tramitacion ambiental con posterioridad a la
aprobacién del Plan Director, incluiran un capitulo de medidas de integracién
ambiental que recojan, al menos, las medidas minimizadoras especificadas en el
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Informe de Sostenibilidad y las determinaciones incluidas en la prese
Ambiental, asi como el control y seguimiento de las mismas. Cua
aplicacion, los proyectos consideraran igualmente las medidas que
continuacion:
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- Calidad del medio ambiente interior de los edificios

Se adoptaran medidas para mantener una adecuada calidad del ambiente interior,
con especial atencién a la calidad fisica y quimica del aire, para lo que seguiran las
determinaciones del Codigo Técnico de la Edificaciéon y la aplicacién del RD
865/2003 de 4 de julio, por el que se establecen los criterios higiénico-sanitarios
para la prevencién y control de la legionelosis.

- Ruido

eSe priorizara la programacion de las obras en periodo diurno, salvo
condicionantes técnicos que lo impidan y que seran justificados.

eLa adecuacion de los viales de acceso minimizara la afeccion acustica a la
poblacion y fauna que habita en su entorno. En su ejecucion se estudiara el
empleo de técnicas que mitiguen las emisiones sonoras.

- Agua

e Se contemplara, en el diseiho de los proyectos, la aplicacién de dispositivos
ahorradores de agua y otras medidas de minimizacién de consumo de agua-en
todas las instalaciones y edificaciones.

¢ Las actuaciones incorporaran en el proyecto, cuando sea necesario, los sistemas
de tratamiento de aguas residuales o pluviales correspondientes. Cuando
previamente ya existan estos sistemas de tratamiento, se justificara su plena
validez acorde a los nuevos requerimientos a causa de la ejecucion del proyecto.

o El disefio y ubicacion de los parques de maquinaria evitara contaminacion
potencial por grasas e hidrocarburos de las aguas superficiales y subterraneas.

e Se respetara la zona de servidumbre del Dominio Publico Hidraulico. Por su
emplazamiento, se prestara especial atencion al cumplimiento de este
requerimiento en la construccion de los aparcamientos.

e En cumplimiento de la normativa vigente, se solicitara a la Administracién
competente las autorizaciones necesarias para la ubicacién de instalaciones en la
zona de policia definida por la Ley de Aguas, aprobada por el Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de julio y el Real Decreto 9/2008, de 11 de enero. Dado
el riesgo de inundabilidad que presentan los terrenos del recinto aeroportuario,
esta solicitud se extendera a toda actuacion incluida en la Zona de Servicio que
pudiera afectar a la libre circulaciéon de las aguas durante las avenidas, o que
consecuencia de éstas pueda suponer un riesgo sobre las personas y/o sus
bienes.
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eEn relacién a las medidas de proteccién contra inundaciones,
dispuesto por la Agencia Andaluza del Agua como administracion ¢&
la materia. :

Energia

e Aplicacion de criterios bioclimaticos y de eficiencia energética en las instalaciones
y edificaciones que impliquen cada uno de los proyectos.

e Cumplimiento del RD 47/2007 sobre certificacion energética de los edificios de
nueva construccion.

¢ Analisis de la instalacion de energias renovables en las nuevas edificaciones
previstas.

e Siempre y cuando lo permitan las condiciones de seguridad, se favorecera el
ahorro y el uso adecuado de los sistemas de iluminacién no aeronauticas del
aeropuerto distribuyendo los haces de luz conforme a las caracteristicas de los
usos y de la zona iluminada.

Movimientos de tierras

eLos proyectos especificaran el balance de tierras de cada actuacion,
priorizandose la reutilizacion de tierras dentro del aeropuerto o en otras obras de
los alrededores.

¢ Los proyectos especificaran la necesidad de préstamos, asi como su ubicacion. El
analisis de los efectos ambientales de estos préstamos debera quedar recogido
en la evaluacion ambiental del proyecto.

eLas canteras de suministro de material deberan estar autorizadas por el
organismo competente, debiéndose especificar las posibles opciones existentes
en la evaluacion ambiental del proyecto.

eLos excedentes de tierras tendran como destino vertederos autorizados,
debiéndose especificar la existencia de los mismos en la evaluacion ambiental del
proyecto.

Residuos

e Los residuos de obra seran separados segun su clase, y gestionados mediante
gestores autorizados por la Comunidad Autonoma.

Biodiversidad

¢ El LIC “Rio Guadalquivir-Tramo medio” (ES6130015), contiguo al limite del SGA,
quedara exento de cualquier afeccién que puedan mermar su interés ecoldgico,
para lo que se debera minimizar la afeccién a la vegetacion de ribera. En caso de
afecciéon directa o indirecta a este LIC, se debera garantizar la integridad y
coherencia de la Red Natura 2000, y, en su caso, justificar la necesidad de la
actuacién y proponer, si fuera necesario, medidas compensatorias que deberan
ser aprobadas por la Administracion competente.
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e Senalizacion de todas las zonas sensibles que deben quedar preservadaelfe izs-
actuaciones constructivas.

¢ Previo al inicio de cualquier obra, se realizara un reconocimiento ¢
identifique fauna de interés, aplicandose las medidas preventivas
« necesarias para la preservacion de especies protegidas.

e La programacioén de obras considerara el periodo de cria de la fauna protegida.

e La restauracién vegetal de las zonas de obras empleara especies autéctonas,
salvo requerimientos técnicos que deberan ser justificados, prohibiéndose, en
todo caso, el empleo de especies exdticas invasoras.

- Patrimonio cultural

En caso que no se hubiera ya prospectado superficialmente la zona de actuacion y
su entorno, se hara ésta, y se delimitaran los yacimientos arqueoldgicos y bienes
culturales que fueran identificados a proteger con el fin de evitar su afeccién en el
transcurso de las obras.

- Socioecondmico

¢ Cuando el proyecto implique expropiaciones, la evaluacién ambiental analizara de
forma detallada la afeccion de las mismas (superficie, usos, implicaciones
econdmicas y sociales, etc.).

elLa ubicacién del almacenamiento de combustibles, su disefio y medidas
complementarias, garantizara la ausencia de afecciones sobre la poblacién
circundante, incluyendo en el analisis de diferentes escenarios de potenciales
accidentes.

- Infraestructuras y servicios

Se informara con detalle y antelacion suficiente sobre posibles cortes de
suministros, accesos o cualquier otra circunstancia que altere los servicios a la
ciudadania. :

> Medidas de vigilancia ambiental en las obras de construccion de las
actuaciones :

Con caracter complementario a las determinaciones que establezca la evaluacion
ambiental que corresponda a cada uno de los distintos proyectos, se tomaran en
consideracion las siguientes medidas de vigilancia:

— Calidad atmosférica: establecimiento de medidas para el control de emisiones de
gases de combustion de vehiculos y maquinaria de obra, asi como de emisiones
de particulas en suspension, especialmente en dias ventosos y en zonas
habitadas.

— Seguimiento de las inmisiones acUsticas en las ‘areas urbanizadas colindantes con
el aeropuerto o influenciadas por las obras de actuaciones.

— Control de los vertidos de aguas y la deteccion de vertidos accidentales
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senalizadas.

—Control del sistema de gestion de residuos y de la aparicion de vertidos de
residuos no controlados.

— Seguimiento de las posibles afecciones al rio Guadalquivir y su fauna asociada.

— Se realizara un seguimiento arqueolégico de los movimientos de tierras por un
técnico competente en la materia, que pueda identificar la aparicién de posibles
restos patrimoniales de interés. En caso que se detectasen restos de interés se
informara a la administracion competente para adoptar las medidas oportunas.

—Seguimiento del adecuado funcionamiento de infraestructuras y servicios que
puedan potencialmente afectar a la ciudadania por la realizacién de las obras.

5.2. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

El Plan Director del aeropuerto contara con un sistema de seguimiento ambiental de
las medidas determinadas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, el
cual se integrara en el Sistema de Gestion Amblental que posee actualmente el
aeropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes
funciones:

— Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el
[SA.

— Verificar la adecuada ejecucién de cada una de las diferentes medidas
ambientales contempladas tanto en el ISA como en la presente Memoria
Ambiental, asi como las medidas adicionales que se hayan tenido que adoptar
para el cumplimiento de los objetivos ambiéntales.

— Vigilar la evolucién del entorno aeroportuario.

— ldentificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la
necesidad de establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretard en unos Informes, cuya periodicidad sera la
siguiente:

a) Informes periddicos anuales (Tabla 6.1).
b) Informes peridédicos quinquenales (Tabla 6.2).

En estos informes se indicara el grado de evolucién de los Planes y programas
descritos en el apartado 5.1.1 Medidas ambientales estratégicas, los cuales podran
establecer sus propios indicadores de seguimiento, adecuados al ambito y alcance de
los mismos. :
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Asi mismo, cada informe, ya sea anual o quinquenal, recogera
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Tabla 6.1. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Anuales

Trafico aéreo

Pasajeros totales.

| NGimero de operaciones totales.

Numero de Unidades de Tréafico.

- Consumo anual total de energia del aeropuerto.

- Consumo anual total de energia del aeropuerto /

ol Pasajero.

Energia s : e W ‘
Consumo de energia por unidad de superficie climatizada
en edificios |

Energia Incremento (%) de la eficiencia energética por Unidad de

: Trafico
| ' Produccion energia renovable.
| ' Consumo anual total de agua.
' Consumo anual total de agua / Pasajero.
' Consumo anual total de agua para riego.
Medio Hidrico Volumen anual total de agua depurada reutilizada (para |

riego, practicas SEl,..)

Superficie de Dominio Publico Hidraulico y Zona de

policia afectado

Episodios de inundacién en el recinto aeroportuario

Cambio climatico

Emisiones de CO; equivalentes totales.

. Emisiones de CO; equivalentes totales / Pasajero.

Ahorro de CO; equivalente emitido a la atmdsfera gracias
a iniciativas de Aena

Residuos

' Residuos anuales totales generados y gestlonados

- Pasajero.

Residuos anuales totales generados y gestionados /

Residuos generados y gestionados por tipologia.

Residuos generados y gestionados por tipologia /
Pasajero.
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- Lodos de depuradora generados y gestionados.

Lodos de separadores de hidrocarburo generados y
- gestionados.

‘ ' Superficie expropiada

Socioeconomico | Empleos directos e indirectos ,
| Inversién anual realizada
- Superficie de espacios naturales protegidos afectada |

Biodiversidad

_ (directa o indirectamente)
Suelo Superficie de suelo impermeabilizada
Incidencias N° de denuncias, quejas, reclamaciones recibidas. ;

Tabla 6.2. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento
: Quinquenales

Emisiones totales anuales de los siguientes
contaminantes:

i . NOx.

- SOy

Emisiones quimicas - HC.

: - PMjyo.

- CO

 Emisiones de contaminantes por Unidad de Tréafico
' Superficie afectada por niveles de inmisién inadecuados
. Superficie incluida en la envolvente 60-60.

' Viviendas afectadas por la envolvente 60-60

- En su caso, grado de ejecucion de Plan de Aislamiento
' Acustico
- Elementos y bienes afectados catalogados como bienes
de interés cultural, historicos, arquitectonicos,
Patrimonio Cultural = etnograficos, arqueoldgicos, paleontolégicos, puntos de
 interés geoldgico, vias pecuarias y caminos tradicionales

- Elementos patrimoniales identificados

Ruido aeroportuario
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5.3. PUBLICIDAD

- Memoria Ambiental.

Plan Director aprobado.

- Informes periddicos anuales de las medidas de seguimiento recogidas en la tabla
6.1.

Informes peridédicos quinquenales de las medidas de seguimiento recogidas en la
tabla 6.2

Conclusién: En consecuencia , la Secretaria de Estado de Cambio Climatico del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y la Secretaria de
Estado de Transportes del Ministerio de Fomento, a la vista de la Propuesta de
Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y de la Entidad
Publica Empresarial AENA, formulan la presente Memoria Ambiental del Plan
Director del Aeropuerto de CORDOBA. teniéndo en cuenta todos los elementos que
se han deducido del proceso de la evaluacién ambiental estratégica, para que queden
integrados en la Propuesta del Plan Director del citado Aeropuerto.

La Memoria Ambiental, de conformidad con la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente se tendra en cuenta por el érgano Promotor, segun se establece en los
arts. 12 y 13 de la citada Ley, para su incorporacién a la propuesta del Plan Director
del Aeropuerto de CORDOBA

Madrid, /| de FEBRTRO de 2011 Madrid,~2! de |/  de 2011
LA SECRETARIA DE ESTADO EL SECRETARIO DE ESTADO DE
_DE GAMBIO CLIMATICO TRANSPORTES
(‘ NN &&k | P—
S N ; :
SUPIEIGE o el
Teresa Ribera Rodriguez |saiasj Taboas Suarez
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