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RESO’LUCIC')N CONJUNTA DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE CAMBIO
CLIMATICO DEL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL Y
MARINO Y .DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DEL
MINISTERIO DE FOMENTO POR LA QUE SE FORMULA LA MEMORIA
AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO FEDERICO GARCIA
LORCA DE GRANADA - JAEN

En cumplimiento del articulo 22 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, la Secretaria
de Estado de Cambio .Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino y la Secretaria de Estado de Transportes del Ministerio de Fomento formulan la
memoria ambiental del Plan Director del aeropuerto FEDERICO GARCIA LORCA de
GRANADA — JAEN.

1. INTRODUCCION
1.1. DEFINICION Y OBJETIVOS DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes
y programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién de un desarrollo
sostenible mediante la integracion de los aspectos ambientales en la elaboracion y
adopcion de planes y programas, a través de un proceso de evaluacidon ambiental que
determine los efectos significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicion al ordenamiento juridico espanol de la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a
la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

La Ley 9/2006, en su articulo 2, define la evaluacion ambiental estratégica como “el
proceso que permite la integracion de los aspectos ambientales en los planes y
programas”. En este sentido, define la Memoria Ambiental como el documento que
valora los siguientes aspectos:

La integracion de los aspectos ambientales realizada durante el proceso de
evaluacion.

La calidad del informe de sostenibilidad ambiental y la incorporacion en el mismo
de los aspectos destacados en el Documento de Referencia previamente
elaborado.

La integracion del resultado de las consultas publicas y como éstas se han tomado
en consideracion.
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- La prevision sobre los efectos ambientales significativos de la aplicacion del plan.

Por tanto, la Memoria Ambiental es un documento preceptivo, que contiene las
determinaciones finales que deben tenerse en cuenta en el plan antes de su
aprobacion definitiva.

El presente documento responde a la elaboracion de la Memoria Ambiental de la
Revision del Plan Director del aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén,
definida en el citado articulo 2 y establecida en el articulo 22 de la Ley 9/2006.

1.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima
expansion previsible y la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, tal y como
marca el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

Bajo esta perspectiva, los planes directores constituyen una herramienta de
planificacion estrictamente aeroportuaria, y no urbanistica, que permite establecer las
directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él se plantean las actuaciones a
realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas
aeroportuarios que integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos
y las zonas que los componen.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del
Aeropuerto son:

- Subsistema de movimiento de aeronaves

e Zona de maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.

e Zona de estacionamiento: plataforma comercial y de aviacion general de
aeronaves.

- Subsistema de actividades aeroportuarias:

e Zona de pasajeros:

v Area de accesos: integrada por los viarios que comunican el aeropuerto con la
red de carreteras de interés general del Estado.

v' Area de aparcamiento
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v" Edificio terminal de pésajeros
v Area de servicios al pasajero
e Zona de carga
e Zona de apoyo a la aeronave (0 industrial aeronautica)
e Zona de servicio
e Zona de aviacion general
e Zona de abastecimiento
e Otras instalaciones
e Viales interiores

e Zona de reserva aeroportuaria: espacio que garantiza el desarrollo y expansion del
aeropuerto, permitiendo dentro de la zona la inclusion de nuevas actividades o la
ampliacion de las existentes de modo tanto puntual como integral.

A su vez, el citado R.D. 2591/98 reconoce su especial singularidad, debida no solo a
su vinculacion con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de
su estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad,
y la necesidad de armornizar las actividades del entorno con sus impactos y
servidumbres.

Establece ademas la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario,
adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real Decreto, segun las cuales
debera desarrollarse la ampliacién y expansion del aeropuerto, asi como su maximo
desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y
ambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

Para la elaboracion del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada,
deberan tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algun modo,
afecten o puedan afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias
durante toda su vida util, contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo,
o guarden algun vinculo con las actividades propias del transporte aéreo. En €l se
determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de aeronaves, pasajeros,
mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de trafico en el
horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia del desarrollo del aeropuerto,
asi como su eficaz integracion en su entorno, y asegurando la debida coordinacion
entre las distintas administraciones.

Segun el mencionado R.D. 2591/98, para la delimitacién de la zona de servicio del
aeropuerto el Plan Director incluira:
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- Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico vy
transporte aéreos; estancia, reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o
despacho de viajeros 'y mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de
transporte aéreo; acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas
aquellas que sean necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.

- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto, y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad
aeroportuaria.

Adicionalmente, el articulo 4 del citado R.D. 2591/98, sefiala que el Plan Director
reflejara igualmente el ambito territorial que pueda verse afectado por el
establecimiento de las servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella acustica.

2. PROCESO DE EVALUACION

La Ley 9/2006, de 28 de abiril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes
y programas en el medio ambiente, es de aplicacién a aquellos planes y programas,
asi como sus modificaciones, que puedan tener efectos significativos sobre el medio
ambiente y que cumplan los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren o aprueben por una Administracioén publica.

b) Que su elaboraciéon y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o
reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de
una comunidad autébnoma.

En este sentido, en su articulo 3, se indica que se entendera que tienen efectos
significativos sobre el medio ambiente aquellos planes y programas que establezcan el
marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacion de
impacto ambiental en materia de transporte.

Por tanto, la revision del Plan Director de una infraestructura aeroportuaria esta
sometida al procedimiento de evaluacion ambiental estratégica descrito por la citada
Ley 9/2006. En este sentido, el objeto de la presente Memoria Ambiental es sintetizar
el proceso de evaluacion ambiental de la Revision del Plan Director del aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén, elaborado por Aena (Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea) en calidad de Organo Promotor.

El Organo Ambiental del procedimiento es el Ministerio de Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino, tal y como se establece en el articulo 16 de la Ley 9/2006: “El
Ministerio de Medio Ambiente actuara como o6rgano ambiental de los planes y
programas promovidos por la Administracion General del Estado y sus organismos
publicos’.

, DE ESPANA DE FOMENTO -
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Mediante escrito con entrada de registro de fecha 28 de diciembre de 2007, Aena
remiti6 al Organo Ambiental el Informe de Evaluacion Preliminar de Evaluacion
Ambiental de la propuesta de revision del aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-

Jaén, con objeto de iniciar el tramite de Evaluacion Ambiental Estratégica.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 17 de noviembre
de 2008, segun lo establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2006, realiz6
consultas a los o6rganos de las Administraciones Publicas afectadas y publico
interesado que se relacionan en la tabla 2-1, con el objeto de determinar el alcance y

nivel de detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Tabla 2-1. Relacién de Instituciones Consultadas

lnstif!jlfﬁ.“lé?fl;.- .-_. -y

Area de Contaminacion Atmosférica Centro Nacional de Sanidad
Ambiental de Sanidad y Consumo.

Ayuntamiento de Chauchina.

Ayuntamiento de Granada.

Ayuntamiento de Jaén.

Ayuntamiento de Santa Fe.

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir. Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Consejeria de Salud. Junta de Andalucia.

Direccién General de Bienes Culturales. Consejeria de Cultura.
Junta de Andalucia.

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal. Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Direccion General de Planificacion y Ordenacion Turistica.
Consejeria de Turismo Comercio y Deporte. Junta de Andalucia.

Direccion General de Prevencidon y Calidad Ambiental. Consejeria
de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.

Direccidon General de Salud Publica. Ministerio de Sanidad y
Consumo.

Direccion General de Sostenibilidad en la Red de Espacios
Naturales. Consejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia.

Direccion General de Transportes. Consejeria de Obras Publicas y
Transportes. Junta de Andalucia.

Delegacidon del Gobierno en Andalucia.
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Diputacién Provincial de Granada.

Diputacién Provincial de Jaén. X

Ecologistas en accién de Andalucia.

Greenpeace.

SEO-Birdlife.

Secretaria General de Ordenaciéon del Territorio y Urbanismo.
Consejeria de Obras Publicas y Transporte. Junta de Andalucia.

Subdelegacién del Gobierno de Granada.

Subdelegacion del Gobierno de Jaén.

WWEF/ADENA.

Con fecha 2 de marzo de 2009, la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental traslada al érgano promotor el Documento de Referencia para la elaboracion
del Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revision del aeropuerto Federico Garcia
Lorca Granada-Jaén.

Este Documento de Referencia se elaboré conforme a lo establecido en el articulo 8 y
el Anexo | de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 9 y 19.4 se
publicd a través de la pagina Web del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino (www.marm.es)

Acorde a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/2008, entre el 29 de mayo y el 5
de agosto de 2009, se sometioé a consultas a las administraciones publicas afectadas y
publico interesado, y se puso a disposicion del Publico, la siguiente documentacion:

- Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revision del Plan Director del Aeropuerto
Federico Garcia Lorca de Granada-Jaén.

- Propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto Federico Garcia Lorca de
Granada-Jaén

Como resultado de esta fase de Consultas e Informacion Publica se han recibido
observaciones y alegaciones que han sido consideradas en la elaboracion de esta
Memoria Ambiental.
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Junta de Andalucia. Consejeria de Salud. Secretaria General de Salud Publica vy
Participacion. '

Excmo. Ayuntamiento de Jaén. 12 Tenencia de Alcaldia. Area “Jaén Sostenible”.

Junta de Andalucia. Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte. Direccion General
de Planificacion y Ordenacion Turistica.

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Secretaria General de
Planificacion, Cambio Climatico y Calidad Ambiental

" Con fecha 23 de septiembre de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino recibio el informe
redactado por el Organo Promotor, que responde motivadamente a las observaciones
y alegaciones que se han formulado, tal y como marca el articulo 21 de la Ley 9/2006,
y donde se expone como se han tomado en consideracion estas observaciones y
alegaciones en la propuesta del Plan Director, incluyendo el Informe de Sostenibilidad
Ambiental.

Por Ultimo, finalizada la fase. de consultas y la respuesta motivada de las
observaciones y alegaciones, tal y como marca los articulos 12 y 22 de la Ley 9/2006,
el érgano promotor y el Organo Ambiental han elaborado conjuntamente la presente
Memoria Ambiental.

3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) recoge el estado actual del medio
ambiente potencialmente afectado por la revision del Plan Director del aeropuerto, el
cual se localiza a 17 kilometros de la capital granadina y a 106 kildmetros de la
jienense, en los términos municipales de Santa Fé y Chauchina. El punto de referencia
del aeropuerto (ARP) se encuentra en el centro de la pista de vuelos y sus
coordenadas son: Latitud 37°11'19” norte y Longitud 03°46'38” oeste.

3.1.1. Clima y cambio climatico
El clima del ambito de estudio se puede clasificar como mediterraneo continental, con

una temperatura media anual de 14,8°C, y una media anual de precipitaciones de
416,5mm.
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La estimacion del futuro clima regional procede de las proyecciones realizadas con
diferentes modelos climaticos globales y el escenario de emision denominado A2
(emisiones medias-altas) de los gases de efecto invernadero (AEMET, 2008). La
variacion y estimacion de los datos climatolégicos se realizan respecto a los valores
~actuales (clima normalizado periodo 1961-1990), deduciéndose un incremento
progresivo de las temperaturas medias maximas y minimas durante el siglo XXI,
mientras que la precipitacion anual disminuiria, asi como la nubosidad, en general, y la
velocidad del viento. Estas tendencias son relativamente consistentes para todos los
modelos, y 'de magnitud importante para el tercer periodo analizado (2071-2100).

3.1.2. Calidad del aire. Ruido

La caracterizacion acustica debida a la operativa de las aeronaves ha sido estimada
empleando el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), version 7.0. En
esta simulacién, para el horizonte de calculo considerado, se emplean los datos
referentes a la configuracion fisica del aeropuerto y su entorno, la informacion relativa
a las operaciones de aterrizaje y despegue, incluyendo una descripcion de los modelos
de aeronaves que realizan cada operacion, y las rutas de vuelo seguidas en despegue
y aproximacion al aeropuerto, asi como la dispersion sobre las mismas. Los resultados
estiman el grado de exposicion acustica, cuyo analisis se ha realizado conforme a las
areas acusticas que establece el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en lo referente a zonificacion acustica, los
objetivos de calidad y las emisiones acusticas.

Como resultado de este proceso, se han obtenido las huellas sonoras
correspondientes a los umbrales Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos
dia (7-19 horas) y tarde (19-23 horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A) para el
periodo noche (23-7 horas). El ISA incluye, en su Apéndice 2. Calidad del Aire. Ruido,
una descripcion de la metodologia de calculo empleada, asi como un mayor detalle de
los resultados obtenidos :

Tras la valoracion, se puede concluir que en la situacion actual no hay ninguna
superficie expuesta que supere los objetivos de calidad acustica establecidos.

3.1.3. Calidad del aire. Contaminacién atmosférica

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el aeropuerto de Granada-Jaén en la
situacion actual se han realizado dos tipos de analisis:

A. Calculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen
aeroportuario para el ultimo ano completo. Los contaminantes considerados son
- NOx, CO, 8Ox, HC y PM10.

B. Simulacion del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la atmésfera. De

este analisis se obtienen las curvas de isoconcentraciéon medias anuales para NOX,
HC y PM10, las maximas diarias de SOx y PM10, la maximas octohorarias de CO, y
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las maximas horarias de NOx y SOx en las zonas urbanas del entorno
aeroportuario.

El analisis es detallado ampliamente en el apéndice 1 del ISA, y se basa en el calculo
de las curvas de isoconcentracion para los distintos contaminantes anteriormente
citados, empleando para ello el programa EDMS 4.5, para el que se han tenido en
cuenta las diferentes fuentes de emision (aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra y
unidades auxiliares de energia y vehiculos de acceso al aeropuerto), el numero de
operaciones anuales para cada combinaciébn aeronave-motor, los datos
meteorologicos y las caracteristicas superficiales.

Con los resultados obtenidos, y teniendo en cuenta los valores limites legales
correspondientes al Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y
gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el dioxido azufre, didxido de
nitrbgeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido de carbono, y
analizados los valores obtenidos en la simulacion, el ISA concluye que en la actualidad
no se superan los limites establecidos en la normativa vigente fuera del subsistema de
movimiento de aeronaves, y por tanto en las poblaciones cercanas al recinto
aeroportuario.

3.1.4. Consumo de energia y emisionées de CO;

En el afo 2007, el consumo eléctrico general en las instalaciones del aeropuerto de
Granada-Jaén fue de 3.682 MWh, que representa la emision de 1.108 t de CO;
anuales.

El consumo de combustibles esta referido a gasolina, gasoil y querosenos, y procede
tanto de fuentes estacionarias (grupos electrégenos o practicas SEI), como de fuentes
moviles (aeronaves, unidades auxiliares de energia, vehiculos de apoyo a las
aeronaves y vehiculos de acceso al aeropuerto). Estimada a partir del programa de
simulacion EDMS 4.5, la emision de CO; equivalente resultante es de 16.181 t/afo.

3.1.5. Geologiay suelos

La zona de estudio se encuentra en el area de contacto de las zonas internas vy
externas de la cordillera Bética, en la depresidon que constituye el valle del Genil,
formando la amplia Vega de Granada, a los pies de Sierra Nevada, y bordeada por un
cinturén de montafas. '

Los terrenos sobre los que se situa el aeropuerto se engloban dentro del epigrafe
“arcillas, limos rojos y conglomerados”, término eminentemente detritico que muestra
importantes

|

variaciones litolégicas en relacion con su proximidad a los relieves circundantes de la
depresion.
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Inmediatamente al norte del aeropuerto se encuentran ya los materiales aluviales de la
vega baja.

Segun el mapa de suelos de Andalucia, el aeropuerto se asienta sobre fluvisoles
calcareos.

' 3.1.6. Residuos

Los residuos urbanos generados en el aeropuerto son almacenados en los
correspondientes contenedores en una zona habilitada a tal efecto, y son recogidos y
gestionados por la empresa municipal de gestion de residuos. Los residuos inertes que
puedan generarse en tareas de mantenimiento son entregados a un gestor autorizado.

El aeropuerto esta inscrito en el registro de pequefios productores de residuos
peligrosos (RPs) de la Consejeria de Medio Ambiente de Andalucia, y se mantiene un
contrato con un gestor autorizado para su retirada. El aeropuerto dispone de los
documentos de aceptacion de los RPs que genera y, ademas del Libro-Registro, se
archivan los documentos de control y seguimiento/justificantes de entrega asociados a
las retiradas realizadas, normalmente cada seis meses. En el punto de
almacenamiento de RPs, éstos se encuentran correctamente envasados y etiquetados
conforme a la legislacion. La cantidad total de residuos peligrosos generados durante
el ano 2007 fue de 272 kilogramos.

3.1.7. Aguas y medio hidrolégico

_El aeropuerio de Granada-Jaén esta ubicado a unos 2,5 kildometros al sur del curso del
rio Genil, a menos de 2 km de la incorporacion a éste del rio Cubillas.

En el entorno del aeropuerto discurren, por la margen izquierda del Genil, el arroyo del
Salado, el arroyo de las Chimeneas y los barrancos del Mere (atraviesa el sistema de
luces de aproximacion de la cabecera 09) y Corte de la Tierra, que son cursos de agua
de caracter estacional. Toda el area de La Vega se encuentra también surcada por una
red de canales y acequias de riego que forman un entramado denso.

La zona de estudio se enmarca en la zona de transicion del acuifero de La Vega de
Granada propiamente dicho y su orla detritica. La permeabilidad del horizonte acuifero
es en general moderada-alta. Se observan notables variaciones estacionales e
interanuales del nivel piezométrico.

Segun datos de 2007, el aeropuerto dispone de dos tipos de suministro de agua, agua
de red, para consumo e instalaciones (164.970 m°), y agua de cuatro pozos de
captacion del acuifero para riego de jardines y zonas agricolas (52.150 m>).

El aeropuerto tiene un sistema de evacuacion de aguas fecales a través de una red de
saneamiento hasta una depuradora propia del mismo, situada al sur de la pista de
vuelo. Esta agua, posteriormente, es canalizada hasta el dominio publico hidraulico en
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el barranco del Mere. Las aguas pluviales del campo de vuelo se recogen en canaletas
y cunetas de borde para

ser evacuadas hacia la vertiente sur del aeropuerto. Para casos de derrame accidental,
hay instalados separadores de hidrocarburos previos a la incorporacion a la red de
pluviales.

3.1.8. Espacios protegidos y biodiversidad

El LIC mas proximo al area de estudio es “La Mala” (ES 6140012), cuyo limite norte se
sitla a unos a unos 5,5 kilometros al suroeste del aeropuerto. La ZEPA mas cercana al
aeropuerto es “Sierra Nevada” (ES6140004), a mas de 20 kildbmetros del limite del
aeropuerto.

El Espacio Natural incluido en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia
mas cercano al aeropuerto es la “Dehesa de Santa Feé”, Parque Periurbano localizado
a unos 4 kilbmetros al sur del recinto aeroportuario.

A mas de 20 kildbmetros se encuentran el Parque Natural y el Parque Nacional de
Sierra Nevada.

No se encuentra ninguna IBA (Area de Importancia para las Aves) en el ambito de
influencia del proyecto, ni existen en el area Reservas de la Biosfera o Humedales de
Importancia Internacional (Convenio RAMSAR).

La vegetacién potencial de la zona de estudio se corresponde con la faciacion tipica de
la serie mesomeditarranea, bética, seca-subhumeda basofila de la encina, Paeonio
coriaceae-Querceto rotundifoliae sigmetum.

La ocupacion actual del suelo en el entorno del aeropuerto corresponde
mayoritariamente a cultivos de regadio, con cultivos de huerta, frutales y, en las
parcelas mas cercanas al rio Genil, plantaciones del género Populus. Asimismo, tiene
importancia en la zona el cultivo intenso de secano, generalmente de cereal, con olivo
0 con encinas dispersas, asi como los cultivos lefosos de secano, olivo en particular, y
también almendro y vifedos. La vegetacion natural asociada a cursos de agua y
barrancos es practicamente inexistente, si bien se conservan zonas de juncal en el
barranco de Mere y bosques de galeria fluvial en algunos tramos de los rios Genil y
Cubillas.

Respecto a la fauna, citar la potencial presencia en el entorno de especies como el
milano negro (Milvus migrans), el aguila calzada (Hieraaetus pennatus), el aguilucho
cenizo (Circus pygargus), el aguilucho lagunero (Circus aeruginosus), el aguila
culebrera (Circaetus gallicus), el cemicalo primilla (Falco naumanni) y el azor (Accipiter
gentilis).
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3.1.9. Usos del suelo y ordenacion territorial

Ademas del suelo ligado a las actividades del aeropuerto, se encuentran en el entorno
cultivos herbaceos de regadio (maiz, esparrago, cebolla, patatas y alfalfa), asi como
cultivos arboéreos de regadio, principalmente choperas y algunos arboles frutales y
olivares. Los nucleos de poblacién y las zonas industriales se encuentran al norte y al
este del aeropuerto.

El ISA analiza diversos instrumentos de ordenacion territorial que afectan al ambito de
estudio. El Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA), aprobado por el
Decreto 206/2006 de 28 de noviembre (BOJA de 29 de diciembre de 2006), sefala una
serie de criterios de desarrollo en el ambito aeroportuario, y hace referencia igualmente
a los aeropuertos en el capitulo correspondiente a los Planes de Transporte
Metropolitanos de los Centros Regionales que deberan abordar la ordenacion de las
infraestructuras y servicios para el transporte de mercancias. En este sentido,
instalaciones como los aeropuertos han de convertirse en elementos esenciales para
la creacion de infraestructuras y servicios intermodales del transporte.

El Plan de Ordenacion Territorial de la Aglomeracion Urbana de Granada se recoge en
el Decreto 244/1999 de 27 de diciembre de 2000 (BOJA NUM. 37 de 28 de marzo de
2000). En lo que se refiere al subsistema de transporte exterior a la aglomeracion
urbana de Granada, en el que se incluye el aeropuerto de Granada-Jaén, la estacion
de ferrocarril de Granada-Andaluces y la estacion de autobuses de Granada, ademas
de la mejora propuesta de la estacion de ferrocarril y de la consideracion de una
posible ampliacion del aeropuerto, el Plan de Ordenacion del Territorio potencia la
interconexion entre los componentes de este subsistema de transporte exterior
mediante los servicios publicos internos de transporte de pasajeros. Se proponen
igualmente una serie de obras para mejorar la accesibilidad de Granada, que tienen
relacion tanto con el aeropuerto, como con los municipios sobre los que se asienta. En
la cartografia del Plan correspondiente al Modelo Territorial, el aeropuerto aparece
como Sistema de Transporties y esta rodeado por la categoria “Zonas sometidas a
restricciones de uso y transformaciones, por valores productivos”, y en concreto por
Alto Valor Productivo. Al este del area de servicio aeroportuaria, y dentro de una zona
que el Plan considera como Sistema de Transporte, existe un elemento de la Red
Hidrica principal, correspondiendo a una zona protegida por sus valores naturales,
ambientales y/o paisajisticos, y regulada por el articulo 3.8 de la Normativa del Plan.

A nivel urbanistico, se sefala que las actuaciones del aeropuerto de Granada-Jaén
afectan, directa o indirectamente, a terrenos pertenecientes a los términos municipales
de Santa Fé, Chauchina y Cijuela. Los tres cuentan con Normas Subsidiarias de
Planeamiento, que recogen el aeropuerto como un Sistema General, dentro de suelo
No Urbanizable de Proteccion de Sistemas Generales. Se establece que en esta
categoria de suelo sélo podran autorizarse edificaciones o instalaciones en relacion
con los equipamientos que se pretendan proteger. También queda recogido que en las
zonas de afeccion y servidumbre de carreteras, cauces y aeropuerto, requerira la
autorizacion expresa del organismo competente. El entorno del aeropuerto se
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encuentra clasificado como Suelo no Urbanizable de Proteccidn de Vega, tanto en el
norte, como en el sur del Sistema General.

La Diputacion de Granada se incorporé al Programa de Sostenibilidad Ciudad 21
mediante la firma de un Convenio de Colaboraciéon con la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia.No obstante, el grado de implantacion de la
Agenda 21 Local en los municipios objeto de estudio es variable.

3.1.10. Patrimonio cultural

Consultado el Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz, no se localiza
ningun Bien dentro del aeropuerto previsto.

Segun el Inventario de Vias Pecuarias de Andalucia (VPAND), no existe ninguna via
pecuaria dentro del recinto aeroportuario previsto.

3.1.11. Paisaje

El paisaje del area de estudio se encuentra definido por la amplia superficie de la
depresion de Granada, en particular por la llanura de La Vega, con la presencia
destacada de Sierra Nevada al este y Sierra Elvira al norte que determinan la cuenca
visual. Los cultivos de la vega, herbaceos y arboreos, con notable presencia visual de
manchas arboladas (choperas) y los nudcleos urbanos, zonas industriales e
infraestructuras viarias, completan el conjunto y condicionan también la amplitud de las
vistas.

La calidad del paisaje se califica en general de media-alta, aminorandose en los puntos
con mayor presencia de elementos antropicos de fuerte contraste (zonas industriales,
etc.). La fragilidad visual es en principio elevada por el caracter llano y amplio de La
Vega, pero se ve reducida por la presencia de las manchas de arbolado, que
interrumpen la vision a gran distancia y determinan la formacion de sectores o
subcuencas visuales mas cerradas.

El conjunto hace que la visidbn completa del aeropuerto quede reducida a su entorno
proximo (banda inferior a 1 km), dentro de la que se encuentran las edificaciones del
limite sur de Chauchina y, fundamentalmente, por la exposicion a las vistas y el
numero de observadores potenciales,a la autovia A-92.

3.1.12. Infraestructuras, transporte y movilidad

El aeropuerto esta situado 17 kilbmetros de la ciudad de Granada y a 106 kildmetros
de la de Jaén. Desde la primera se llega al aeropuerto directamente por la autovia A-
92 en direccion a Sevilla. Desde Jaén, por la autovia A-44 hasta Granada y por la A-92
en direccion a Sevilla. Existen tres lineas de autobls que conectan el aeropuerto con
las dos capitales.
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En el apartado 3.1.8 se han recogido diversos aspectos recogidos por el ISA, relativos
a la planificacion de infraestructuras y servicios de transporte, tanto de viajeros como
de mercancias.

3.1.13. Medio socioeconémico

El aeropuerto se encuentra ubicado en los términos municipales de Santa Fé y
Chauchina a 37° 11’ 24, 03" de latitud norte y a 03° 46’ 32,51” de longitud oeste.

Ademas de las capitales, Granada y Jaén, hay dos nucleos con poblaciones que
superan los 50.000 habitantes en el entorno del aeropuerto: Motril, situado a unos 70
kilometros del mismo, con unos 59.000 habitantes, y Linares, a unos 130 km, con algo
mas de 61.000. En cuanto a los centros industriales ubicados en el entorno de la
infraestructura cabe destacar ademas de la ciudad de Granada, los dos
macropoligonos empresariales de Alhendin y Escuzar, el Parque Empresarial de
Cijuela y los tres poligonos existentes en el municipio de Santa Fe.

De acuerdo con los datos del INE, en el afio 2008, Santa Fé tenia algo mas de 15.000
habitantes, Chauchina no llegaba a los 5.000, y Cijuela, municipio del entorno del
aeropuerto, apenas superaba los 2.600. Como el resto de los municipios del entorno
de Granada capital, han experimentado un fuerte crecimiento econémico y
demografico en los ultimos afios, lo que supone un perfil poblacional muy joven.

Respecto de la actividad economica, el ISA indica que el porcentaje de afiliados a la
Seguridad Social, en el sector primario en 2007, llega hasta el 30% en Cijuela y al 28%
en Chauchina, cifras que practicamente duplican la media provincial. La construccion
que durante algunos anos ha desbancado a la agricultura como motor del desarrollo
economico de la zona sigue ocupando una parte significativa de los efectivos, aunque
en épocas de crisis, el olivar y el cultivo del esparrago reabsorben los excedentes de
mano de obra. El sector servicios sélo puede considerarse significativo en el caso de
Santa Fé, con el 46% de las afiliaciones, muy alejado de las medias granadina y
espanola.

Los porcentajes de paro registrado, en relacién con la poblacion potencialmente activa,
son del 7,6% en Chauchina, 9% en Santa Fé y 10,6% en Cijuela, por encima de la
media de Granada (8,2%) y de la espafnola (7,4%).

| 3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de
trafico, denominado Desarrollo Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo
Previsible se fundamentan en estudios socioecondmicos y de mercado,
distinguiéndose tres horizontes (horizontes 1, 2 y 3) definidos segun el trafico previsto.

14/57 .



vy

o
FINETIRIO GOBIERNOC MINISTERIO
GOBERNG  DE MEDIO AMBIENTE r— =
E '-%H DE ESZANA ¥ MECIO RURALY MARING : ‘ DE ESPANA DE FOMENTO

Tabla 3-1. Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

_ CONCEPTO Horizonte1 . Horizonte 2 Horizonte 3
Pasajeros comerciales 1.600.000 1.930.000 2.170.000
Pasajeros totales 1.630.000 1.950.000 2.200.000
Aeronaves comerciales 16.000 18.000 20.000
Aeronaves totales 23.000 26.000 29.000
rcancias totales (kg) 75.000 83.000 92.000

~ Pasajeros dia tipo 5.000 5.600 6.000
Aeronaves d|;a tipo 85 - 95 110

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revision del Plan
Director del aeropuerto quedan reflejadas en el siguiente cuadro.

Tabla 3-2. Actuaciones mas importantes incluidas en la propuesta de revisién
del Plan Director del aercpuerto de Granada-Jaén

ACTUACION

" EN FIGURA

SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

Ampliacién de la RESA por la cabecera 27 vy
desplazamiento del localizador

Campo de vuelos Construccion de una calle de rodaje paralela a la pista,
desde la plataforma a ambas cabeceras y con

‘Campo de vuelos apartaderos de espera

Regularizacién de franjas de pista y calle de rodaje.
Eliminacién / traslado de objetos

Construccion de un puesto aislado 2

Plataforma de | Ampliacién de la plataforma hacia el este vy
aviacién general | reorganizacion de estacionamientos
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SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
Ampliacién y remodelacién del edificio terminal 4
Zona de
pasajeros Nuevo edificio de aparcamiento
Adecuacion viales exteriores e interiores
Nuevo bloque técnico (se incluye en la actuacion 5
"nuevo edificio terminal”)
Nueva torre de control 7
£5he 09 sarviEies Reposicion trazado camino perimetral 9
Reposicion vallado
Viales de servicio
Construccion de un edificio para aviacion general 6
Zona de aviacién
general
Aparcamiento del edificio terminal aviacion general 6
. Zona de
actividades Parcela deposito vehiculos de alquiler
complementarias
Zona de Nueva central eléctrica 8
Alistesiisita Galeria visitable
ADQUISICION DE TERRENOS
Adquisicidn de terrenos

En este sentido, por resolucion de fecha 7 de marzo de 2002, publicada en el BOE
num. 80 de 3 de abril de 2002, los proyectos de “Sistema de iluminacién de
aproximacion en cabecera 277, “Enlaces rodaduras cabeceras 09/27”, “Obras de
reparacion en campo de vuelos” y “Nuevas calles de rodaje” no es necesario
someterlos a evaluacion de impacto ambiental.. El sistema de iluminacién de
aproximacion por cabecera 27 tiene por objeto dotar a dicha cabecera de un sistema
sencillo de aproximacion, para facilitar el aterrizaje en casos de baja visibilidad. El
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proyecto de construccion de las nuevas calles de rodaje supone la creacion de una
calle de rodaje paralela a la pista 09-27 con salidas rapidas a la misma y ampliacion de
la plataforma de aeronaves en 47.000m?. El proyecto de enlace rodaduras cabeceras
09-27 consiste en la prolongacion de la calle de rodaje, hasta las cabeceras de pista,
creando unos apartaderos de espera.

Igualmente, con fecha 4 de diciembre de 2008 (BOE num. 312 de 27 de diciembre de
2008), la Secretaria de Estado de Cambio Climatico adopté la decision de no someter
a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de “Actuaciones en el aeropuerto
Federico Garcia Lorca Granada-Jaén”. En concreto, este proyecto incluye la
adaptacion del aeropuerto de Granada-Jaén a las recomendaciones incluidas en el
Anexo 14 de OACI (Organizacion de Aviacion Civil Internacional) mediante la
regularizacion de la nivelacién y eliminacién de obstaculos en el campo de vuelos.
Ademas se contempla la ampliacion del aparcamiento publico y de alquiler de
vehiculos y sus accesos y servicios.

Seguidamente, se incluye una ilustracion con la ubicacién de las principales
actuaciones previstas que pudieran tener incidencia ambiental, correspondiendo el
numero que aparece en esta figura con el recogido en la tabla anteriormente citada.

Figura 3-1. Localizacién general de actuaciones planteadas en la revision del
Plan Director del aeropuerto de Granada-Jaén

Nuevas Actuaciones (N°)

_ Limite SGA Propuesto
L~} uimite SGA PD 2001
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3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La zona de servicio del aeropuerto delimitada por la revisién del Plan Director tiene una
superficie estimada de 202,64 ha, de las cuales 143,64 ha corresponden al subsistema
de movimiento de aeronaves, 28,03 ha al Subsistema de actividades aeroportuarias y
30,97 ha a la zona de reserva aeroportuaria; esto supone una superficie mayor, en
concreto 11,64 ha, que la delimitada por el Plan Director anterior (O.M. de 23 de julio
de 2001).

Las superficies y la ordenacion del aeropuerto recogidas en el Plan Director no son de
naturaleza urbanistica, sino estrictamente aeroportuaria, por lo que pueden estar
sujetas a modificaciones siempre que, a juicio de la autoridad aeronautica competente,
no se consideren sustanciales.

La ley 9/2006, en su articulo 8, recoge que el informe de sostenibilidad ambiental debe
identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos sobre el medio
ambiente que puedan derivarse de la aplicacion del plan, asi como unas alternativas
razonables, técnica y ambientalmente viables, incluida entre otras la alternativa cero.

Al estar el Plan Director constituido por diversas actuaciones, son las diferentes
alternativas para la ejecucion de éstas las que determinan una u otra opcion de
desarrollo del Plan Director. Por tanto, son estas altermnativas parciales para cada una
de las actuaciones las que inicialmente deben ser evaluadas ambientalmente entre si,
y las diferentes opciones parciales seleccionadas, integradas en conjunto constituyen
la alternativa seleccionada, o global, propuesta para el Plan Director, la cual
posteriormente es comparada con la alternativa 0.

En este sentido, la alternativa 0, es decir, la evolucion probable en caso de no
actuacion, queda definida por la situacion actual del aeropuerto, junto a aquellas
actuaciones que, en base a la legislacion vigente, ya han sido evaluadas
ambientalmente. El disefio y ubicacion de algunas de las actuaciones necesarias esta
condicionada por la configuracion actual del aeropuerto, por lo que las unicas
alternativas parciales que el Plan Director propone son:

- Tres alternativas a la plataforma de aviacién general.
- Dos alternativas al edificio terminal de pasajeros.

- Dos alternativas a la torre de control.

- Dos alternativas al bloque técnico.

Estas alternativas se han evaluado comparativamente entre si, teniendo en
consideracion los criterios e indicadores que se reflejan a continuacion.
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Superficie habitada afectada por niveles de

Ruido niveles de 2017010, R O ;
. inmision inadecuados:
inadecuados
Emisiones de
contaminantes Emisiones totales anuales de contaminantes:
atmosféricos (excepto| NO,, PMq, HC.
Calidad del GEIl)
Aire
Afecmonala poblaplor] iy Superficie habitada afectada por niveles de|
niveles de inmisiéon| .~ L
: inmision inadecuados
inadecuados
gg‘rgﬁr:isde gr?er gEl / Emisiones totales de GEI
~Cambio g
Ll Adaptacion al cambio| Grado de adaptacion a escenarios climaticos|
" climatico futuros

Biodiversidad

Afeccion a EENNPP

N° y Superficie de EENNPP alterados

Afeccion a habitat de

interés

N° y Superficie de habitat de interés alterados

Afeccibn a especies de
avifauna

N° y Superficie de habitat de aves de interés|
afectadas

Afeccion a corredores

N° de corredores y tipo de afeccion

Afeccibn a EENNPP vy
habitat por fragmentacion

Grado de fragmentacion de espacios y habitat
afectados

Relieve, .
Suelos
Residuos

relieve
los

Afecciones al
derivadas de
movimientos de tierras

Volumen de movimiento de tierras total

Volumen de préstamos

Yl

Afecciones al suelo

Superficie de suelo ocupada

Generacion de residuos

Volumen de excedentes de excavacion

Volumen de residuos de demolicion
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Red de drenaje y riesgos

/ 4R N° de rios y arroyos interceptados
de contaminacion y y P

Afecciodn a riberas Superficie de riberas afectadas
Aguas y| Afeccion al dominio
medio publico hidraulico (DPH) y| Superficie de DPH y DPMC ocupada

hidrolégico costero (DPMC)

Riesgos de inundacion Superficie de zonas de inundacién afectadas

Superficie de zona de recarga de acuiferos

Recarga de acuiferos :
9 pavimentada

Patrimonio Afeccién a elementos delf N° de elementos culturales afectados y grado
cultural patrimonio cultural de afeccién

Superficie de areas de interés paisajisticol

Paisaje Afeccion al paisaje afectadas

Ordenaciéon | Compatibilidad con la
territorial  y| ordenacion territorial y el
‘planeamiento| planeamiento urbanistico

Grado de compatibilidad con los usos actuales
y futuros del suelo

Incidencia ! .
fj Contribucion al
social V| S 2L Empleo generado
= crecimiento econdémico
econémica
Viabilidad y| Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades
funcionalidad
técnica Eficiencia econdmica Inversion necesaria

> Alternativas parciales de actuaciones

e Alternativas a la plataforma de aviacién general

-Alternativa 1: Anade 22 puestos de aeronaves tipo A, en 2 filas de 8 puestos y
otra de 6. Reconfiguraciéon de puestos actualmente destinados a la aviacion
general, para 4 posiciones tipo VIIl. Nuevo espacio para helicépteros en la
plataforma ampliada.

-Alternativa 2: Difiere de la alternativa 1 en la configuracion de los puestos de
aviacion general que estarian en filas horizontales.
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-Alternativa 3: Amplia la zona de estacionamiento hacia el este, pavimentando el
area que se encuentra frente al hangar del INTA. Esta superficie ampliada se
ocuparia con tres posiciones mas tipo C, 14 posiciones para aviacion general, 6
posiciones mas que irian disminuyendo su tamafno para ajustarse al borde de la
plataforma y un espacio para el estacionamiento de helicopteros.

Se opta por la alternativa 1 de ampliacion de la plataforma de aviacion general,
puesto que aprovecha las instalaciones actuales, continta con el crecimiento
natural de la plataforma, propone puestos mas flexibles que las otras dos
alternativas y reubica perfectamente a la aviaciobn general cubriendo las
necesidades hasta el ultimo horizonte estudiado.

e Alternativas al edificio terminal de pasajeros

-Alternativa 1: Ampliaciéon hacia ambos lados. Implica ampliar la planta del edificio
terminal en unos 3.400m?, en dos médulos rectangulares de 35x40m. hacia el
este, y de 50x40m, hacia el oeste. En una segunda fase, se retranquea la fachada
del edificio terminal unos 10 metros.

-Alternativa 2: Ampliacién hacia el este. La remodelacion prevista hace necesaria
una ampliacién de la planta baja del edificio terminal en unos 2.000m?, para lo
cual se proponen dos modulos rectangulares de 25x40 metros, aproximadamente

Se opta por la alternativa 1, ya que a pesar de requerir una actuacién mayor y un
coste superior, es la que mejor se adecua a las necesidades futuras, adoptando las
recomendaciones de IATA para ofrecer un servicio de calidad, y solucionando los
problemas que mas se acusan en el edificio terminal actual. Ademas, esta
alternativa se considera preferible en cuanto a la funcionalidad del edificio; con una
nueva cinta de tratamiento de equipaje y los mostradores de facturacidon nuevos
retrasados con respecto a los existentes.

La ampliacion hacia los laterales supone modificar el aparcamiento actual de
autobuses por la izquierda y reubicar la torre de control situada a la derecha. Al
retranquear la fachada en el segundo horizonte estudiado habria que desplazar
consecuentemente los accesos al edificio terminal.

e Alternativas de la torre de control

-Alternativa 1: Estaria situada al oeste del terminal de carga, suficientemente
separada de éste, en primera linea de plataforma y de campo de vuelos.

-Alternativa 2: Reubicacién al sur de la actual. Esta ubicacién podria tener
problemas de visibilidad o presentar zona de sombras.

Se considera la alternativa 1 como la mas adecuada, ya que posibilita la ampliacion
del edificio terminal, de la plataforma y del aparcamiento en horizontes posteriores.

21/57



-“ i ,a,.._\
sy R

" ! . MINISTERIO = £ COBIERNO MINISTERIO
'"{L" GOMEANG  DE MEDIO AMBENTE - * DE ESPANA _ DE FOMENTO

€ i | DE ESPANA Y MEDHQ RURAL Y MARING Lo

N
- NN

o Alternativas del blogque técnico

-Alternativa 1: Condicionada a la seleccion de la alternativa 1 del edificio terminal
de pasajeros. El bloque técnico se situara en la ampliacién del lado derecho del
mismo en la primera planta. En ese punto se ganan con la ampliacion 1.750m?, de
los cuales se destinan alrededor de 800m? para albergar las instalaciones del
blogue técnico.

-Alternativa 2: Condicionada a la seleccion de la alternativa 2 propuesta del edificio
terminal de pasajeros. El bloque técnico se situara en la ampliacion del lado
derecho del mismo en la primera planta. En ese punto se ganan con la ampliacion
1.000m?, de los cuales se destinan alrededor de 800 m? para albergar las
instalaciones del bloque técnico y el resto para oficinas o despachos.

Dado que para el edificio terminal se ha escogido la primera opcion, en este caso es
necesario seleccionar la alternativa 1.

En sintesis, la “alternativa seleccionada para el Plan Director” esta constituida por el
disefio previsto para aquellas actuaciones que por sus caracteristicas no disponen de
otras opciones, asi como por la alternativa 1 prevista para la ampliaciéon de la
plataforma general, mas la alternativa 1 prevista para la construccién del edificio
terminal de pasajeros, mas la alternativa 1 prevista para la actuacion de la torre de
control, mas la alternativa 1 prevista para la actuacion del blogue técnico.

Esta “alternativa propuesta para la revision del Plan Director” es comparada en el ISA,
siguiendo los criterios expuestos anteriormente, con la alternativa O del Plan Director,
es decir la no ejecucion del mismo.

3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA ALTERNATIVA PROPUESTA PARA EL
PLAN DIRECTOR

La propuesta de revisiéon del Plan Director del aeropuerto de Granada-Jaén adapta
esta infraestructura a la demanda de trafico aéreo prevista, lo cual podria suponer
nuevos impactos ambientales derivados de este aumento de actividad.

Asimismo, la propuesta de revision del Plan Director supone un aumento de la zona de
servicio del aeropuerto de 191 ha delimitadas en el Plan Director de 2001 a 202,64 ha
que propone la propuesta de revision Plan Director, principalmente en la zona
noroeste, entorno al norte de la cabecera 09, en la zona noreste y sureste (a ambos
lados de la cabecera 27) y al suroeste (a lo largo de la calle de rodaje paralela a la
pista 09-27).

En las figuras siguientes, se muestran de forma comparativa la zona de servicio del

aeropuerto segun el Plan Director de 2001, respecto a la propuesta de revisiéon, objeto
de la presente Memoria Ambiental.

22/57



MINISTERID
O£ MEDIO AMEBENTE
Y MEQIO RURAL Y MARING

OBIERNO MINISTERIO
E ESPANA DE FOMENTO

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES —-—— LIMITE DE LA ZONA DE SERVICIO
LIMITE ACTUAL DEL AEROPUERTO
EE SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS - —= LIMITE MUNICIPAL

Figura 3-3. Delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto de Granada-Jaén
segun la propuesta de revisiéon del Plan Director

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

E SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

LIMITE DE LA ZONA DE SERVICIO PROPUESTA
—+—— LIMITE MUNICIPAL

- ZONA DE RESERVA AEROPORTUARIA
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A continuacion se describen de forma sintética los principales efectos ambientales de
la alternativa seleccionada.

> Contaminacion atmosférica

Se ha realizado un estudio especifico de emisiones e inmisiones de contaminantes
atmosféricas tanto en la situacion actual como en la alternativa correspondiente al
escenario de desarrollo previsible (horizonte 3) que plantea la propuesta de revision
del Plan Director. En este sentido, el analisis, detallado ampliamente en el apéndice
1 del ISA, se ha basado en el calculo de las curvas de isoconcentracion para los
distintos contaminantes citados en la descripciéon de la situacioén actual, empleando
para ello el programa EDMS 4.5.

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacion citada permiten al ISA
concluir que, para el horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3), en las
poblaciones cercanas a éste no se superan los limites permitidos por la nhormativa
vigente, siendo bajo el riesgo de alcanzar, en el entorno habitado del aeropuerto,
valores elevados de concentracion de contaminantes.

» Ruido

El impacto acustico de la alternativa seleccionada ha sido analizado en el ISA
utilizando el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”) en su version
7.0, tanto para la situacion actual como para el horizonte 3 (Desarrollo previsible) de
la revision del Plan Director. En el Apéndice 2 del ISA es donde se detalla
ampliamente los datos y calculos utilizados, asi como los resultados
pormenorizados.

El resultado global de dicho analisis se muestra en la figura siguiente, que muestra
las huellas sonoras de los niveles Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los
periodos dia (7-19 horas) y tarde (19-23 horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A)
para el periodo noche (23-7 horas).

Figura 3-4. Huella acustica del aesropuerio de Granada-Jaéen.
Horizonte 3 (Desarrollo Previsible)
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Leyenda is6fonas periodo| Leyenda is6fonas periodol Leyenda iséfonas periodo

dia tarde noche
LEYENDA LEYENDA LEYENDA

Iséfona La 60 dB(A) ———— Iséfona Le 80 dB(A) Iséfona Ln 50 dB(A)
S — Iséfona La65 dB(A) W —— Iséfona Le 65 dB(A) Iséfona La 55 dB(A)
S Iséfona La 70 dB(A) ——— Iséfona Le 70 dB(A) S——— Iséfona L 60 dB(A)
Er——— Isofona Ls 73 dB(A} —= = Isofona Le 73 dB(A) Iséfona La 63 dB(A)
S ————— Iséfona La 75 dB(A) e Iséfona Le 75 dB(A) = Iséfona Ln 65 dB(A)
D —— Is¢fona Ls 80 dB(A) Isofona Le 80 dB(A) —_— Iséfona Ls 70 dB(A)

Zona de servicio propuesta

Los resultados obtenidos del andlisis efectuado aplicados a las areas acusticas
establecidas por el Real Decreto 1367/2007, permiten concluir que no se han
detectado enclaves habitados en los que se superen los objetivos de calidad acustica
fijados para el horizonte de desarrollo previsible considerado (horizonte 3).

No obstante, con relacion a la superficie de suelo urbanizable afectado, se han
identificado 0,33 ha de suelo del término municipal de Chauchina, donde los niveles
sonoros son superiores a Ly 60-L; 60-L,50 dB(A). Esta superficie expuesta esta situada
en una parcela situada al norte de la pista del aeropuerto, al otro lado de la autovia A-
92. Segun la Revision de las Normas Subsidiarias del municipio de Chauchina, ese
suelo urbanizable esta clasificado como de uso terciario, con predominio de uso para
hospedaje, comercio, oficinas y hosteleria. La aparicion de esta afeccion se debe al
aumento del trafico previsto en el aeropuerto para el horizonte 3.
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» Cambio climatico

En el ISA se realiza un analisis de los consumos energéticos que se genera en el

. entorno aeroportuario, tanto. de consumo eléctrico como de combustibles
(aeronaves, vehiculos de tierra, grupos electrogenos, etc.), asi como los previstos
para el horizonte de desarrollo (horizonte 3). A partir de los resultados obtenidos, se
ha realizado un analisis de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEls)
que el aeropuerto puede generar, cuyos resultados se muestran en la tabla
siguiente.

Tabla 3-4. Valoracion de los indicadores relacionados con las emisiones de GEI
Desarrollo

Previsible
(Horizonte 3) -

INDICADOR  AR02008

Emisiones totales de CO; en el aeropuerto 17.289 26.602
(ton)

Emisiones de GEI derivadas del consumo 1.108 1.815
eléctrico

Emisiones de GEI| derivadas del consumo 16.180 24.786
dée combustible:

1. Fuentes estacionarias 38 65
2. Fuentes moviles : : 16.143 24.721
Pasajeros embarc./desembar. 1.422.013 2.170.000
Kg CO,/pasajero embarc./desembar. 12,16 12,26
N° de operaciones 19.279 29.000
CO, (ton/operacién) 0,90 0,92

Con relacién con la adaptacién al cambio climatico, el ISA determina que no se
prevén impactos significativos, ni la necesidad de plantear medidas especificas para
la adaptacion de la infraestructura a los cambios previstos en las variables
climaticas. No obstante, si se consideran algunas medidas que palien algunos de
los efectos secundarios derivados del cambio climatico. '
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Agua y medio hidrolégico

El desarrollo de las actuaciones que propone la revision del Plan Director no
afectara significativamente ni a los barrancos del Mere y Corte de la tierra ni al
arroyo Salado, por lo que no hay zonas de dominio publico hidraulico ni inundables
susceptibles de alteracion directa.

No obstante, el ISA determina que los proyectos de desarrollo deberan establecer
medidas de minimizacion y control de las potenciales escorrentias contaminantes
para reducir al minimo este tipo de riesgos.

Por otro lado, el consumo de agua previsto no se prevé que aumente
significativamente, si bien puede verse minimizado con la aplicacién de medidas de
ahorro previstas en el propio ISA.

Suelos

El ISA identifica afecciones sobre las caracteristicas geoldgicas, geomorfologicas y
las propiedades fisicas y quimicas del suelo, derivadas fundamentalmente de la
remocion del sustrato y de la ocupacion fisica de los suelos por parte de las nuevas
superficies pavimentadas, con la consiguiente pérdida permanente de suelo
productivo que se estima en 12 ha, pertenecientes a suelos aluviales, debido sobre
todo a la ampliacion de la plataforma de estacionamiento de aviacién general, la
construccion de un puesto de estacionamiento aislado, la nueva central eléctrica y la
reposicion del trazado perimetral y viales de servicio.

Residuos

El incremento de los residuos generados en la fase de operacion, en el horizonte de
desarrollo, sera proporcional a las unidades de trafico previstas para dicho
horizonte, si bien se estima una tasa de reciclaje del 22%.

Biodiversidad, fauna v flora

No se ha identificado en el ISA ningln espacio, cercano al ambito aeroportuario,
incluido en la Red Natura 2000, ni espacios naturales protegidos por la legislacion
autonémica o los convenios internacionales, por lo que no existe afeccidén alguna en
este sentido.

Del mismo modo, no se ha identificado ni flora protegida, ni vegetacion natural de
interés que pueda verse afectada, directa o indirectamente. En lo que respecta a la
fauna, no se han identificado afecciones significativas actuales o previstas derivadas
del desarrollo del aeropuerto.
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Patrimonio Cultural

El ISA no ha identificado ningun elemento incluido en el Catalogo de Elementos de
Interés Cultural ni ninguna via pecuaria que pueda verse afectado por la ampliacidon
del aeropuerto, ni por la ejecucion de las actuaciones incluidas en la revision del
Plan Director.

Paisaje

El paisaje donde se ubica la infraestructura aeroportuaria se califica por el ISA como
de calidad media-alta, si bien los efectos previsibles de la alternativa a desarrollar se
han valorado globalmente como poco importantes, dado que el area de
intervencion, caracterizada por grandes superficies de cultivos intercalados con
infraestructuras de transporte y nucleos de poblacion, presenta una alta capacidad
de absorcion visual.

Infraestructuras de transporte y movilidad

Las actuaciones planteadas en el marco de la revision del Plan Director no implican
afecciones significativas en las infraestructuras existentes, salvo en el caso del
desvio del tramo de la carretera que pasa cerca de la cabecera 27. En todo caso,
los proyectos de desarrollo de las actuaciones tendran en consideracién cualquier
corte de servicio, reponiendo convenientemente y habilitando, en los casos que
sean posibles, los desvios provisionales necesarios durante la ejecucion de las
obras.

Asimismo, se menciona en el ISA, como aspecto positivo, las actuaciones
propuestas en los diferentes planes de infraestructuras y sectoriales, que implican
mejorar la red de transporte entre las poblaciones de la aglomeracion urbana de
Granada y el aeropuerto, especialmente con la construccién de la autovia GR-43 y
la progresiva implantacion del tranvia, que tendra parada en el aeropuerto.

Efectos territoriales

- ElI ISA no prevé grandes afecciones en los desarrollos urbanisticos en el entorno

aeroportuario, dada la baja densidad y dispersion de los nucleos urbanos situados al
sur del aeropuerto, y la presencia de la autopista A-92 y el poligono industrial de
Chauchina al norte.

Los términos municipales afectados por la zona de servicio propuesta del
aeropuerto de Granada-Jaén son Santa Fé, Chauchina y Cijuela, para el Recinto
aeroportuario, y Granada, Pinos Puente, Cijuela y Lachar como consecuencia de las
Instalaciones exteriores (aeroportuarias y de navegacion aérea):

En este sentido, el incremento de zona de servicio implica que se requiera la
incorporacion al Sistema General de 11,64 ha de terrenos clasificados en su mayor
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parte como Suelo No Urbanizable de Proteccion de Vega y como Suelo Urbanizable
de actividades econdmicas.

Las Normas Subsidiarias de Planeamiento tienen ya incorporado la delimitacion del
aeropuerto del Plan Director del 2001, como Zona de Servicio (SGA), dentro de
Suelo No Urbanizable de Proteccion de Sistemas Generales, excepto las Normas
Subsidiarias de Planeamiento de Santa Fé, que no recogen en su totalidad la Zona
de Servicio (SGA), quedando una zona al sureste sin incluir clasificada como Suelo
Rustico No Urbanizable de Proteccion de Vega

Incidencia social y economica

Y

La propuesta de revisién del Plan Director permite la atraccion de una mayor
actividad econémica, dado el aumento de operaciones previsto, por lo que seran
necesarios mayores servicios para atender a toda la demanda. En este sentido, en
base a varias valoraciones, el ISA realiza una estimacion del empleo que directa e
indirectamente puede suponer la revision del Plan Director, cuyos resultados
globales se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 3-5. Estimacion del empleo generado en la situacién actual y en el
desarrollo previsible del aeropueric de Granada-Jaén

| Desarrollo Previsible

~ Ano 2008

__ Horizonte3
Empleos directos compariias convencionales 571 883
Empleos directos companias de bajo coste 312 483
‘Empleos indirectos inducidos por pasajeros 3.266 5.053
Empleo por carga .. 1 1
TOTAL EMPLEO 4.149 6.420

3.5. MEDIDAS INCLUIDAS EN EL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
PARA LA INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR Y SU
SEGUIMIENTO

3.5.1. Medidas de Integracion Ambiental

A continuacion se sintetizan el conjunto de medidas que se ha incluido en el ISA para
la integracién ambiental de la propuesta de Revision del Plan Director.
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> Planeamiento urbanistico y territorial

La propuesta de Plan Director incluye una serie de normas vy criterios con relacion a
las condiciones de uso de los predios que comprende la proteccion de las personas,
del medio natural y de la seguridad de la navegacién aérea, lo que supone que
éstas se tendran que incorporar a los instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos afectados por las
servidumbres aeronauticas, incluidas las acusticas, tal como establece la
disposicién adicional unica de la Ley 48/60 sobre Navegacion Aérea.

» Contaminacion acustica

¢ Medidas Generales: Adopcion del denominado «Enfoque equilibrado», adoptado
en la Resolucién A33/7 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
y que la Unién Europea incorpord, en su ordenamiento juridico, mediante la
aprobacién de la Directiva 2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y
procedimientos para la introduccion de restricciones operativas relacionadas con
el ruido en los aeropuertos comunitarios.

e Servidumbre acusticas: En base a los criterios recogidos en el Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, para el escenario de desarrollo previsible
(horizonte 3) de la propuesta de revision del Plan Director, se propone una zona
de servidumbre acustica definida por la envolvente de las is6fonas definidas por
Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

Figura 3-5. Propuesta de delimitaciéon de zona de servidumbre acustica

Envolvente L; 60 - L. 80 - L. 50 dB{A}

LIMITE SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO }
PROPUESTA REVISION PLAN DIRECTOR
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¢ Prevencion del ruido: se establecen distintas medidas generales para incorporar

en los futuros proyectos como:

Utilizar maquinaria que tenga un nivel de potencia acustica dentro de los
limites establecidos por el Real Decreto 212/2002 de 22 febrero, por el que se
regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas
de uso al aire libre.

Se definiran los viales de acceso para minimizar las molestias a la poblacién
cercana.

Se verificaran los horarios de obras, con especial atencién durante el periodo
nocturno (23:00 a 07:00 horas).

Se minimizaran los movimientos de maquinaria

Suministro de informacion detallada de los plazos de ejecucién de obra a la
poblacién previsiblemente afectada.

Se promovera el empleo de pavimento antirruido.

» Contaminacién atmosférica

Como medidas complementarias a las citadas para la prevencion de las afecciones
acusticas, el ISA propone para el desarrollo de las actuaciones, las siguientes:

e Cubricidon de las cajas de los camiones de transporte.

Riego periédico de los caminos de obra y las zonas en las que se realicen
movimientos de tierra.

Revegetacion de zonas denudadas una vez que los trabajos queden terminados.
Instalacion de plataformas de lavado de ruedas.

Limitaciéon de la velocidad de los vehiculo_s de la obra a 30 Km/h.

e Revisiobn de maquinaria y vehiculos segun los programas especificados por el

fabricante de los equipos, asi como control de la inspeccion técnica de vehiculos.

e Verificar que la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los

motores de combustion interna de las maquinas moéviles no de carretera se
adaptan a la normativa vigente.

Otras medidas relacionadas con la minimizacion en el consumo energético,
posteriormente especificadas, redundaran también en una minimizaciéon de la
contaminacion atmosférica.
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Generacion y Gestion de residuos

Gestion de residuos acorde a la normativa vigente, estableciendo objetivos de
reduccion a los diferentes horizontes estudiados.

» Vegetacion y fauna

Delimitacion del perimetro de las obras.

Restauraciéon ambiental: Trasplantes, pantallas visuales, empleo de especies
autéctonas.

Programacion de los trabajos adaptados a la fenologia de las especies de fauna
presentes.

Formacién y educacién ambiental a los trabajadores.

Finalmente se adoptaran las siguientes medidas especificas relacionadas con la
avifauna:

Evitar la creacion de elementos atrayentes para las aves en el interior del
aeropuerto y su entorno.

e Siegas de la vegetacion proxima a las pistas, con el objetivo de evitar el
crecimiento de vegetacién que pueda servir de refugio a las aves (la vegetacion
“herbacea tendra una altura maxima de 20 cm.)

e Con el objetivo de que no se incremente la poblacion de especies conflictivas, se
recomienda continuar con el servicio de halcones.

e Si en el recinto aeroportuario se diese un crecimiento significativo de la poblacion
de micromamiferos, distintas especies de rapaces podrian verse atraidas. En
caso de darse esta circunstancia seria recomendable una reduccion del numero
de ejemplares de micromamiferos mediante caza selectiva.

Consumo energético

Se propone la aplicacion de las siguientes medidas:

e Aplicacion general de las recomendaciones propuestas por la OACI y la FAA para
la reducir la emisién de GEL.

e Medidas relativas a procedimientos de operacion de aeronaves
- Rodaje de aviones en tierra sin necesidad de utilizar todos los motores.

- Minimizacién del tiempo de espera de las aeronaves en sus movimientos en el
campo de vuelos.
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- Regulacion de la potencia en el despegue.
- Retraso del despliegue del tren de aterrizaje.
- Restriccion del uso de la reserva.
- Regulacion del peso maximo de las aeronaves.
¢ Medidas relativas a instalaciones y equipos de tierra. |
- Planificacion minimizadora de sus movimientos.

- Progresiva sustitucion de los equipos por sistemas mas eficientes o por
sistemas que minimicen las emisiones de GEls.

- Gestion eficiente de los sistemas de iluminacion.

- Regulacion de la climatizacion.

» Sistema de Gestion Ambiental

El aeropuerto de Granada-Jaén estéa certificado, ademas de en calidad segun la
norma ISO 9.001, en la norma ISO 14.001 sobre gestion ambiental desde abril de
2002.

> Medio hidrico

Se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de escorrentia
y residuales, y se fijaran objetivos de mejora para los diferentes horizontes del Plan
Director.

» Patrimonio Cultural

Antes del inicio de las actuaciones se realizara un estudio arqueoldgico del entorno
aeroportuario y, durante las obras se vigilara la posible aparicion de indicios de
vestigios arqueoldgicos no inventariados.

" En todo caso se cumplira la ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico
Espanol, el Real Decreto 111/1986 de desarrollo parcial de dicha Ley y la Ley
14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histérico de Andalucia.

3.5.2. Medidas de seguimiento ambiental

Para la realizacion del seguimiento ambiental de la Revision del Plan Director, el ISA
ha establecido los siguientes objetivos:

“Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos para
esta evaluacion ambiental.
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Seguir los efectos ambientales del Plan Director.

Evaluar el grado de cumplimiento y ejecuciéh de las diferentes actuaciones
ambientales incluidas en el Plan Director, asi como de las determinaciones y
medidas preventivas y correctoras.

Identificar la existencia de efectos adversos no previstos, para permitir al érgano
promotor adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas.”

Asimismo, el ISA establece la elaboracion de un primer informe inicial, seguidos de
informes periédicos quinquenales a lo largo de los diferentes horizontes de desarrollo
del plan, en los que se recogera la evolucion de una serie de indicadores establecidos,
en parte, en el contenido del Documento de Referencia.

3.6. ADECUACION Y ANALISIS DE CALIDAD DEL INFORME DE
SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

3.6.1. Preceptos de la Ley 9/2006

El articulo 12 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente, establece, entre otros
aspectos, que la Memoria Ambiental analizara el Informe de Sostenibilidad Ambiental
(ISA) y su calidad. En este sentido, el articulo 8 de la mencionada Ley, establece que
el 1ISA debe contener como minimo la informacion relacionada en el Anexo |, el cual se
analiza a continuacion.

a) Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y
relaciones con otros planes y programas conexos.

El ISA aborda las cuestiones sefialadas. En el apartado 2 del ISA se realiza una
descripcion de la situacion actual del aeropuerto que detalla los antecedentes, la
localizacion, la situacion actual del trafico y la evolucién previsible de la demanda, asi
como una descripcion del subsistema de movimiento de aeronaves y del subsistema
de actividades aeroportuarias. En este mismo apartado se detallan los objetivos de la
revision del Plan Director, los criterios de disefo, las actuaciones que se han
considerado necesarias llevar a cabo derivadas del diagnostico de la situacion actual,
asi como una descripcién de las alternativas que se han contemplado.

Por otro lado, en el apartado 3 del ISA, se describen los planes de transporte, planes
estatales de caracter ambiental, planes de ordenacion territorial y urbanistica, y otros
instrumentos de planificacion.

En el caso de los planes de transporte, se recogen el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte 2005-2020, el Plan Sectorial de Transporte Aéreo 2005-
2015, otros planes sectoriales derivados del PEIT, planes de transporte autonémicos,
metropolitanos o municipales. Entre los planes estatales de caracter ambiental, se han
analizado especialmente, el Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico, el Plan
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de Accién 2008-2012 (PAE4) de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética, Plan
Nacional de asignacion .de Derechos de Emision (si bien se hace referencia al |l
Programa Nacional de Reduccién de Emisiones, aprobado por la resolucion de 14 de
enero de 2008), asi como la normativa estatal donde se hace referecia a los planes de
accion contra el ruido.

En los planes de ordenacion territorial se han considerado el Plan de Ordenacion del
Territorio de Andalucia (POTA), el Plan de Ordenacion del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Granada, y las Normas Subsidiarias de los municipios de
Santa Fé, Chauchina y Cijuela. Finalmente, también como otros instrumentos de
planificaciéon se han tenido en cuenta los diferentes estados de desarrollo de la
Agenda 21 Local de los municipios implicados.

b) Los aspectos relevantes de la situacién actual del medio ambiente y su
probable evolucion en caso de no aplicar el plan o programa.

Estos aspectos estan tratados en el apartado 4 del ISA, donde se analiza el estado
actual del medio y su previsible evolucién, describiendo el marco general de distintos
factores ambientales. Los factores que se han tenido en cuenta en este apartado en el
ISA son: Clima y cambio climatico, calidad del aire (ruido y contaminacién atmosférica),
consumo de energia (consumo eléctrico y de combustibles), emisiones de CO,,
espacios protegidos y biodiversidad, geologia, suelos, residuos, agua y medio
hidrolégico (red hidrolégica, hidrogeologia, acuiferos, recursos y abastecimiento,
drenaje, saneamiento y depuracion), usos del suelo, ordenacioén territorial, patrimonio
cultural, paisaje, infraestructuras, transporte y movilidad y descripcion del medio
socioeconomico en general.

Ilgualmente, en el apartado 5 del ISA se define la “alternativa 0", cuya probable
evolucién se evalua en el apartado 6 del ISA.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de
manera significativa.

Tal y como se ha expresado anteriormente, en el apartado 4 del ISA, se ha realizado
una descripcion general de distintos factores ambientales que permite conocer las
caracteristicas ambientales mas significativas del entorno. Posteriormente, en el
apartado 6 del ISA, se realiza una descripcion de las afecciones previstas para las
alternativas seleccionadas.

d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el plan o
programa, incluyendo en concreto los relacionados con cualquier zona de
particular importancia ambiental designada de conformidad con la legislacion
aplicable sobre espacios naturales y especies protegidas.

En el apartado 4 del ISA se ha realizado una descripcion de los elementos ambientales
mas significativos, y, en concreto, el apartado 4.5 del ISA, cita los espacios protegidos
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y otras figuras de proteccion que pueden identificarse en el entorno territorial del
aeropuerto.

e) Los objetivos de proteccion ambiental fijados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relaciéon con el plan o programa y la manera
en que tales objetivos y cualquier aspecto ambiental se han tenido en cuenta
durante su elaboraciéon.

El ISA, en el apartado 1.5, cita los criterios ambientales y principios de sostenibilidad
que regiran la revisién del Plan Director.

f) Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos
como la biodiversidad, la poblacion, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra,
el agua, el aire, los factores climaticos, los bienes materiales, el patrimonio
cultural, incluido el patrimonio histérico, el paisaje y la interrelacién entre estos
factores.

En el apartado 6 del ISA, se realiza un analisis de las potenciales afecciones y efectos
principales que las alternativas seleccionadas pueden provocar en el medio. En este
sentido, los efectos sobre la poblacion y salud humana se han asociado a la
contaminacién atmosférica y acustica, relatandose igualmente el consumo de energia,
las emisiones de CO,, las circunstancias que surgen de la adaptacion al cambio
climatico, los efectos sobre la biodiversidad, agua, medio hidrolégico, suelo, residuos,
patrimonio cultural, paisaje, infraestructuras, el transporte, la movilidad, los efectos
territoriales, y la incidencia social y econdmica de las actuaciones previstas que
generaria la propuesta de revision del Plan Director.

Finalmente, en un apartado 6.15 del ISA, se resumen los efectos identificados y se
realiza una comparativa con la situacion que se genera en la Alternativa O.

g) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el medio ambiente por la
aplicacion del plan o programa.

Las medidas preventivas y correctoras que se han propuesto para realizar una
integracion ambiental del Plan se han citado en el apartado 7 del ISA. En este sentido,
se incluyen tanto medidas a incorporar a los instrumentos de planificacion territorial y
urbanistica, como medidas para incorporar en los futuros proyectos que desarrollen el
Plan Director. Asimismo, se ha hecho un especial hincapié en establecer medidas para
la minimizaciéon de la contaminacion acustica y atmosférica, asi como otras medidas y
recomendaciones adicionales relacionadas con distintas materias como la
minimizacion del consumo energético, la gestion ambiental de la actividad
aeroportuaria, la proteccion y gestion de la fauna, la reduccion de efectos sobre el
agua y el dominio publico hidraulico, las afecciones al patrimonio cultural, y la
adecuada gestion de residuos.

Finalmente, el ISA incluye un resumen de las medidas propuestas.
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h) Un resumen de las razones de la selecciéon de las_alternativas previstas y una
descripciéon de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las
dificultades (como deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia)
que pudieran haberse encontrado a la hora de recabar la informacién requerida.
La seleccion de las alternativas en caso de propuestas tecnolégicas, incluira un
resumen del estado del arte de cada una y justificara los motivos de la eleccion
respecto a las mejores técnicas disponibles en cada caso.

En el apartado 5 del ISA se realiza una descripcion de las alternativas planteadas, asi
como una evaluacién comparativa entre ellas, y una justificacion de la alternativa mas
adecuada, la cual se compara, en el apartado 6 del ISA, con la “alternativa 0". En este
sentido, los indicadores empleados quizas estan limitados por la informacién disponible
y la informacion que aporta el Plan Director.

En el ISA se han empleado las mejores técnicas disponibles, como son los programas
de modelizaciones acusticas (INM V7.0) y atmosféricas (EDMS V4.5).

i) Una descripcién de las medidas previstas para el seguimiento, de conformidad
con el articulo 15.

La descripcion de medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan
Director, se han incluido en el apartado 8 del ISA presentado. En el mismo se realiza
una descripcion del alcance y contenido de las actuaciones de seguimiento, una
descripcion de los aspectos objeto de seguimiento, del sistema de indicadores y del
sistema de gestion y supervision implantados.

j) Un resumen no técnico de la informacion facilitada en virtud de los parrafos
precedentes.

El apartado 9 del ISA contiene una sintesis del contenido principal del Informe. En este

.sentido, en el resumen se incluye una introduccion, la revision del Plan Director
(situacién del aeropuerto, objeto y alcance de la revision, alternativas planteadas,
principales determinaciones y actuaciones), se mencionan los efectos ambientales
previsibles, las medidas para su integracibn ambiental, las medidas para el
seguimiento ambiental del Plan y las conclusiones.

k) Un informe sobre la viabilidad econdémica de las alternativas y de las medidas
dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del plan o programa.

El apartado 7.5 del ISA esta referido a la viabilidad econdémica. En éste, para cada una
de las medidas propuestas se asigna un instrumento u organismo responsable de su
aplicacién, si bien no se incluyen presupuestos estimativos de estas medidas. En el
apartado 5 del ISA se incluye un presupuesto estimativo de aquellas instalaciones que
tienen alternativas, no poniéndose en duda su viabilidad econdmica.
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3.6.2. Adaptacion al Documento de Referencia

Con fecha de 2 de marzo de 2009 se traslada al 6rgano promotor el Documento de
Referencia para la elaboracion del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la
Propuesta de Revision del Plan Director del aeropuerto Federico Garcia Lorca
Granada-Jaén. En este sentido, el Documento de Referencia se basa en lo
dictaminado en la Ley 9/2006. A continuacion, se analiza el ajuste del ISA al contenido
requerido por el Documento de Referencia.

> Caracteristicas del Plan: En este apartado se realiza una descripcion de los
objetivos del Plan Director, de los horizontes de trafico previstos, de las actuaciones
contempladas en el Plan Director y de las alternativas contempladas. Es tratado
principalmente en los apartado 2 y 6 del ISA.

» Marco de Evaluacion, Criterios Ambientales y Principios de Sostenibilidad: En este
apartado se hace referencia a los planes de transporte que se consideran marco de
la propuesta de revision del Plan Director, las principales normas legislativas y
planes de caracter ambiental que puedan tener relacion con el Plan Director. Es
tratado preferentemente en el apartado 3 del ISA.

Finalmente, en este apartado, se establecen los criterios y principios de
sostenibilidad que el ISA de la propuesta de revision del Plan Director debe
considerar y dejar reflejado suficientemente, sin menoscabo de poder anadir
principios adicionales. En el apartado 1.5. del ISA se hace referencia a estos
conceptos.

> Sintesis de las Respuestas a las Consultas Efectuadas: En este apartado, el
Documento de Referencia resume cada una de las respuestas a las consultas
efectuadas para que sus elementos sean tenidos en cuenta en el ISA.

El ISA, en su anexo ll, da respuesta de manera especifica a las cinco consultas
previas surgidas durante la fase de consultas a las administraciones y el publico
interesado.

» Contenido, Amplitud y Nivel de Detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental: Este
apartado se subdivide en los siguientes aspectos.

¢ Objetivos y principios del Plan Director
En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcién de los objetivos y contenidos

del Plan Director, teniendo en cuenta especialmente aquellos que posean una
especial y potencial incidencia ambiental.
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e Normativa y planes ambientales relacionados

En el apartado 2 del ISA se aborda esta tematica de forma especifica,
identificando los instrumentos de planificacion mas importantes y que pueden
tener una relacion directa o indirecta con el Plan Director del aeropuerto.

o Descripcion de la situacién ambiental actual y su evolucion sin el desarrollo del
plan director (alternativa cero). .

En el ISA, estos aspectos son tratados en el apartado 4, donde se realiza una
descripcion del medio y la evolucion previsible de todos los vectores demandados
por el Documento de Referencia. En la tabla siguiente, se especifica en que
apartado se analiza cada uno de los vectores o aspectos determinados por el
Documento de Referencia.

[} P

Tabla 3-6. Factores de Analisis Ambiental del Plan Director

_ Vector o factor determinado por el Documento de Referencia |~ Apartado ISA

Analisis de la situacién actual de la calidad del aire, derivada tanto

del ruido como de la contaminacion atmosférica 4.2y4.3

Estudio del actual estado de la biodiversidad en el ambito de
estudio, que incluya la presencia de espacios naturales protegidos vy
el estudio, tanto de flora y fauna especialmente protegida, como la
identificacion de posibles corredores ecolégicos

4.5

Analisis de los actuales patrones de consumo energético y por tanto

de emisiones de CO2 equivalente g

Analisis de estado actual de medio hidrolégico (rios, riberas, zonas
humedas, etc.) colindantes o afectadas por la Zona de Servicio 4.7
(SGA) )

Estudio y caracterizacion de la calidad de los suelos 4.6

Evaluacion del actual sistema de gestion de residuos y de

| a5 i oA . 4.6
manipulacién de productos quimica y biologicamente peligrosos

Situacion actual de la ordenacion territorial del entorno
aeroportuario. Se analizaran en concreto los Planes de Ordenacion
del Territorio de Andalucia y de la Aglomeracién Urbana de 4.8
Granada y el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del
Transporte de Andalucia

Analisis de la contribucion econémica a nivel local y regional de la

infraestructura aeroportuaria 1L
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_ Vector o factor determinado por el Documento de

Identificacion del patrimonio cultural e histérico presente 4.9

Andlisis de los principales componentes y calidad del paisaje en el
entorno del aeropuerto

e Descripcion y evaluacion comparativa de las alternativas seleccionadas.

El ISA dedica el apartado 5 a abordar esta cuestion, definiendo la alternativa 0,
asi como las distintas alternativas. que se van a considerar, estableciendo los
criterios de evaluacion, segun lo marcado por el Documento de Referencia,
realizando las distintas evaluaciones vy justificando la seleccion de la alternativa
global considerada como mas apropiada. Esta alternativa global seleccionada se
compara con la “alternativa 0" en el apartado 6 del ISA. Respecto a esta
“alternativa 0", el ISA considera que el trafico de pasajeros y aeronaves coincidira
con el previsto en los diferentes horizontes de desarrollo.

En términos generales, los indicadores propuestos por el Documento de
Referencia han sido utilizados por el ISA para la evaluacion de las alternativas.
No obstante, parte de estos indicadores no han sido aplicados de manera
efectiva, dado que o bien no se disponia de datos, o bien los mismos no eran
significativos para la comparacion de alternativas.

Finalmente, citar que el Plan Director no incorpora alternativas a la zona de
reserva aeroportuaria propuesta.

o Analisis de los efectos significativos de la alternativa seleccionada del Plan
Director del aeropuerto.

El ISA, en su apartado 6, realiza una descripcion de los efectos del conjunto de
alternativas seleccionadas describiendo los distintos aspectos y siguiendo,
basicamente, los criterios sefialados por el documento de referencia. En este
sentido, en general, las principales discrepancias detectadas, ya sea en el detalle
de la caracterizacion de los efectos, o en la no determinacion de alguno de ellos,
pueden solventarse en las fases posteriores de procedimientos de evaluacion, en
particular la ausencia de identificacion de los efectos que implica la definicion de
la zona de reserva aeroportuaria, dado que dicha zona, de acuerdo con lo
especificado en el RD 2591/1988, es un espacio que garantiza el desarrollo y
expansion del aeropuerto, permitiendo dentro de la misma la inclusién de nuevas
actividades o la ampliacion de las existentes de modo tanto puntual como
integral, sin que dichas actuaciones tengan que ser definidas en el momento de
elaboracion del Plan Director.
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Propuestas de Medidas de Integracion Ambiental.

El apartado 7 del ISA se dedica especialmente a la mencioén de las principales
medidas para la integracion ambiental de los aspectos que son mas relevantes
para los objetivos y circunstancias de la Revisién del Plan Director. Asimismo, en
el ultimo subapartado se realiza un resumen de las medidas propuestas y una
propuesta de competencias o responsabilidades para su ejecucion, sin incluir un
presupuesto estimativo de las mismas.

Medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan.

El ISA, en su apartado 8, realiza una descripcion del alcance y contenido del
seguimiento y supervision ambiental que se prevé realizar en la propuesta de
revision del Plan Director, para posteriormente citar los aspectos objeto de
seguimiento y el establecimiento de indicadores para la ejecucion de la
supervision del Plan Director. Finalmente se describe el sistema de gestion y
supervision que se ha establecido.

Dificultades en el recabado de informacion requerida

A lo largo del ISA se deducen algunas dificultades han surgido, referentes
principalmente a la ausencia de datos o que el Plan Director no aporte
determinada informacion por no ser requerida obligatoriamente en su normativa
sectorial.

Documento de Sintesis. Resumen no técnico.
El ISA dedica el apartado 9 a realizar un resumen de los aspectos mas relevantes

de todo el Informe, comprendiendo los aspectos mas importantes que se
desprenden del andlisis efectuado.

3.6.3. Valoracién global de la calidad del ISA

El Informe de Sostenibilidad Ambiental cumple con las determinaciones basicas
establecidas por la Ley 9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien se
ha realizado alguna adaptacion de criterios con objeto de adecuarlo a la informacién
disponible y consultada.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental aporta la informacion adecuada y suficiente

para

deducir los efectos ambientales significativos que potencialmente pudiera generar

el Plan Director, asi como para poder proponer las medidas de integracion ambiental
necesarias para garantizar su sostenibilidad.
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4, E\[ALUACIC)N DE RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E- INFORMACION
PUBLICA

4.1. SINTESIS DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 29 de mayo de 2009 y el 5 de agosto de 2009, se sometid a consultas e
informacion publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de Revision
del Plan Director del aeropuerto Federico Garcia Lorca Granada-Jaén. Tras este
periodo, se recibieron un total de cuatro alegaciones. A continuacion se realiza una
sintesis de los aspectos mas importante de cada una de las alegaciones recibidas.

»Junta de Andalucia. Consejeria de Salud. Secretaria General de Salud Publica vy
Participacion.

No tiene observaciones o sugerencias que hacer una vez revisado el Informe de
Sostenibilidad Ambiental

»Excmo. Ayuntamiento de Jaén. 12 Tenencia de Alcaldia. Area “Jaén Sostenible”.

Sefala que ninguna de las actuaciones previstas se va a realizar en su ambito
- municipal, y no se aprecia contenido relevante sobre el que se deba informar.

»Junta de Andalucia. Consejeria de Turismo, Comercio v Deporte. Direccion General
de Planificacion y Ordenacion Turistica.

Refleja total acuerdo con el Informe de Sostenibilidad Ambiental, y tan s6lo matiza
" que deberia recogerse con mas énfasis el turismo como factor de influencia positiva
sobre el incremento de la demanda.

>»Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Secretaria General de
Planificacion, Cambio Climatico y Calidad Ambiental

‘Sefiala que el ISA deberia completarse con diversos aspectos: Analisis de la
coherencia del Plan Director con veintitrés documentos de planificacion andaluces;
realizar un estudio de la evolucion del medio en caso de no aplicar el Plan; definir las
medidas preventivas especificas para proteger el habitat de interés comunitario
6420, situado en torno al curso del barranco del Merre; considerar los objetivos
ambientales nacionales, europeos e internacionales; incluir un estudio de ocupacion
del dominio publico hidraulico, aclarando las actuaciones; incluir un estudio de
compatibilidad del trafico aéreo con las rutas migratorias de las aves para evitar
riesgos de colisién, incluyendo un indicador especifico- de seguimiento de este
aspecto; completar el capitulo de medidas con su estudio de viabilidad econémica y
el de las alternativas consideradas.
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4.2. SINTESIS DE LA CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES
EN EL PLAN DIRECTOR

Una vez completada el proceso de consultas e informacion publica, el promotor ha
realizado dos informes de respuestas a las alegaciones. El primero de ellos hace
referencia a los tres primeros escritos mencionados, y sefala que en ellos no hay
observaciones o sugerencias al ISA, por lo que no proceden respuestas especificas.

En un segundo informe se recoge la respuesta dada al escrito de la Junta de
Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente. Secretaria General de Planificacion,
Cambio Climatico y Calidad Ambiental.

Con respecto a la relacion de la propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto
con los planes enunciados en la alegacion, cabe destacar, que la mayor parte de los
instrumentos de planificacion sefalados en la alegacién no tienen relacion directa con
el Plan Director del aeropuerto de Granada, dado que éste es un plan con incidencia
territorial puntual y localizada.

El Plan General de Turismo Sostenible de Andalucia 2008-2011, hace referencia en
relacion a la accesibilidad exterior a la conveniencia de incorporar el interés turistico y
las especificidades de la movilidad turistica en los procedimientos de decisién sobre
grandes infraestructuras. Ello, en todo caso, supondria una interaccién positiva entre
los objetivos de este instrumento de planificacion y el Plan Director.

El Plan de prevencion de Avenidas e Inundaciones en Cauces Urbanos Andaluces
(PCAI) si estaria relacionado, pero, como en la propia alegaciéon se describe, “la zona
objeto de actuacion no esta incluida como Zona de Riesgo dentro del Plan de
Prevencion ...",

Las determinaciones del Plan Director Territorial de Residuos Urbanos de Andalucia y
el Plan de Prevenciéon y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia 2004-2010, se
tendran en cuenta a nivel operativo, incluyéndose al nivel del Sistema de Gestién del
aeropuerto.

En el caso del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2007-2013 (PISTA), si se ha tenido en cuenta en el apartado 3.1.4 “Planes
de transporte de la Comunidad Autonoma de Andalucia” del ISA, en el que se ha
relacionado particularmente con la propuesta de revision del Plan Director.

Por otra parte, el ISA considera que la definicién de la Alternativa 0 supone un estudio
de la probable evolucion del medio en caso de no aplicar el Plan Director.

Igualmente, se considera que el analisis de detalle y valoracion de las afecciones, en
coherencia con lo sefialado en el articulo 8.2 de la ley 9/2006 y en el RD 2591/1998, se
efectuara con el proyecto de las actuaciones previstas. -
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Todos los objetivos de proteccidon ambiental se han incorporado en la tabla 1 2.
“Objetivos ambientales y criterios para su integracion ambiental en la revision de los
Planes Directores de Aena” del ISA, que se elaboré como marco para el desarrollo del
ISA. :

Asimismo, se tendra en cuenta el indicador de riesgo de colision de la avifauna (n° de
colisiones producidas) en el plan de seguimiento del Plan Director.

Finalmente, durante el procedimiento de evaluacidon de impacto ambiental de las
actuaciones a desarrollar por el Plan Director, se realizara una valoracién econdémica
de las medidas correctoras y compensatorias de dichas actuaciones.

5. CONCLUSIONES Y DETERMINACIONES

La Memoria Ambiental tiene por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley
9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, valorar la integracion de los aspectos ambientales en
la propuesta de Plan Director. '

Asi mismo, teniendo en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el
Informe de Sostenibilidad, en su redaccion, tendra en consideracion:

“b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
c) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser
complementada en otras fases de dicho proceso, para evitar su repeticion.”

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica, ademas
de las medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad, se ha considerado adecuado
incorporar una serie de medidas de integracién ambiental que contribuyan a la
sostenibilidad ambiental de las actuaciones incluidas en el Plan Director.

5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

Es preciso sefalar que el aeropuerto de Granada tiene implantado en la actualidad un
Sistema de Gestion Ambiental, de acuerdo con la norma UNE-EN-ISO 14001:2006,
certificado desde abril de 2002.

Dado el alcance y caracter de esta norma, asi como el de las determinaciones
recogidas en esta Memoria Ambiental, en la medida de lo posible éstas se integraran
y/o compatibilizaran con el Sistema de Gestion Ambiental implantado en el aeropuerto.

Las medidas de integracién ambiental, pueden dividirse en dos grupos, dependiendo
de la fase en la que esta prevista su aplicacion:
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- Medidas Ambientales Estratégicas.
- Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director.
5.1.1. Medidas ambientales estratégicas

El Plan Director establece, por un lado, un marco territorial concreto (denominada Zona
de Servicio o Sistema General Aeroportuario) en el cual esta previsto su desarrollo, vy,
por otro, identifica una serie de actuaciones que es necesario ejecutar dentro de sus
limites propuestos para adaptarse a la evolucién de la demanda.

El ISA aporta informacién de las infraestructuras existentes, asi como de los
suministros, consumos y emisiones previstos, citando igualmente las principales
afecciones.

La conservacion de los principales valores ambientales, compatible con la actividad
aeronautica, asi como la prevencion y minimizacion de las potenciales afecciones,
implica que en ocasiones, con independencia de las actuaciones previstas, sea mas
adecuado la consideracion de la infraestructura en su globalidad, con objeto de poder
adoptar medidas conjuntas mas acordes con la sostenibilidad ambiental del
aeropuerto.

Estas medidas, no asociadas a ninguna actuacion en particular, se integrarian en la
planificacién estratégica del aeropuerto, y constituirian determinaciones que definen el
marco basico para el posterior desarrollo de los proyectos, de modo que su
consideracion e integracion en éstos permitira prevenir impactos, y, en caso necesario,
priorizar la adopcion de medidas para su minimizacion.

Para ello, en el plazo maximo de 2 afios contados a partir del dia de publicacién en el
Boletin Oficial del Estado de la Orden Ministerial por la que se aprueba el Plan
Director, se elaboraran una serie de Planes y / o Programas, que desarrollen las
determinaciones aqui recogidas.

Las actuaciones contempladas en estos Planes se programaran en funcién del
desarrollo de las actuaciones contempladas en el Plan Director.

En todo caso, la presente Memoria Ambiental no exime a los respectivos proyectos
que desarrollen las actuaciones previstas de someterse a los procedimientos de
evaluacién ambiental que sean pertinentes de acuerdo a la legislacion vigente.

Estos Planes y Programas seran objeto de revision y, en su caso, actualizacion,

cuando la ejecucion de cualquiera de las actuaciones previstas en el Plan Director asi
lo recomiende.
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> Energia

El ISA identifica un aumento de emisiones de gases de efecto invernadero (GEls)
para el Horizonte 3 del 54% con respecto a la situacion actual. Por ello, teniendo en
consideracion las medidas aplicables al sector del transporte aprobadas por el
Consejo de Ministros de 20 de julio de 2007 para modificar las emisiones de los
contaminantes recogidos en la Directiva 2001/81/CE, e incluidas en el anexo 1.1. de
la Resolucién de 14 de enero de 2008, de la Secretaria General para la Prevencion
y el Cambio Climatico, por la que se publica el Acuerdo de 7 de diciembre de 2007,
del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el || Programa Nacional de
Reduccién de Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos nacionales de
emisién de determinados contaminantes atmosféricos, se establecen las siguientes
determinaciones:

— Elaboracion de un Plan de ahorro y eficiencia energética.
Se realizara un Plan de ahorro y eficiencia energética para el aeropuerto en su
conjunto priorizando las posibles medidas en las actuaciones concretas

contempladas en el Plan Director.

Para las actuaciones ligadas al Plan Director se consideraran, al menos, los
siguientes aspectos:

Criterios de eficiencia en la climatizacion.

Criterios de eficiencia en el alumbrado.

Criterios bioclimaticos en el diseno las instalaciones.

Criterios de eficiencia en otras instalaciones auxiliares (escaleras mecanicas,
cintas transportadoras, etc.)

— Elaboracion de un Plan integral del uso de energias renovables en el recinto
aeroportuario, analizando la viabilidad de la aplicacion de medidas para el
fomento de uso de  combustibles limpios o energias renovables en las
instalaciones y vehiculos implicados en la operacion del aeropuerto en su
conjunto.

— Se estableceran, tal y como recoge el ISA, procedimientos de operacion de las
aeronaves para reducir sus emisiones.

— El aumento de operaciones previsto por el Plan Director, reflejado a su vez por el
ISA, hace prever un aumento de trafico de vehiculos de usuarios del Aeropuerto,
aspecto que justifica la necesidad de actuaciones que se adecuen a esta
demanda, como es la construccion de un aparcamiento publico.
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Por ello, en consonancia con los objetivos de la Estrategia Espafnola de Movilidad
Sostenible, Aena elaborara un diagnostico y propuestas sobre la movilidad
sostenible de los usuarios del aeropuerto y promovera acciones para su
aplicacién, en colaboracion con las administraciones competentes.

> Ciclo Integral del Agua

La gestion integral del agua y la minimizacion en su consumo, es uno de los
objetivos fundamentales establecidos en el Documento de Referencia, maxime
cuando los escenarios de adaptacion al cambio climatico prevén una menor
disponibilidad del recurso.

El ISA proporciona datos que muestran el consumo de agua del aeropuerto, con
una estimaciéon de un incremento de un 70% para el Horizonte 3 respecto al
consumo actual, asi como la generacion de diferente tipologia de aguas residuales
y de aguas pluviales, que pueden requerir tratamientos diferenciados.

La relevancia de este recurso natural, justifica la necesidad de que el aeropuerto
disponga de una gestion conjunta de todo el ciclo del agua de modo que, con
independencia de las actuaciones previstas identificadas en el Plan Director, las
soluciones y medidas a adoptar sean globales para toda la infraestructura.

Por este motivo, es adecuada la elaboracién de un Plan de Gestiéon Integral del
Agua, que se desarrolle a través de diferentes programas:

— Programa de depuracion y reutilizacion de aguas. En consonancia con lo
recogido en el ISA, se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion
de aguas de escorrentia y residuales, y se fijaran objetivos de mejora. Asimismo
se considerara la posibilidad de reutilizaciéon de aguas dentro del aeropuerto.

— Programa de Minimizacion del Consumo de Agua en el Aeropuerto,
contemplando la aplicacion de dispositivos ahorradores, tanto en nuevas
construcciones como las actualmente existentes, asi como la deteccion de
fugas en la red interna de conduccion de agua potable de las instalaciones del
aeropuerto.

— Programa de seguimiento de vertidos, garantizando que los parametros de
caudal y calidad se ajustan a lo marcado por las correspondientes
autorizaciones.

— Programa de seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas.

— Procedimiento de actuacion ante posibles vertidos accidentales que pudieran
afectar a aguas y/o suelo.
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> Fauna

El aeropuerto elaborara un Plan de Gestion de la Avifauna que comprendera:

— Criterios de gestién de las obras del aeropuerto para evitar la creacién de focos
de atraccion para la fauna.

— Criterios de gestion y mantenimiento de los terrenos del aeropuerto para no
fomentar la presencia de fauna en el campo de vuelos.

-- Compatibilidad del trafico aéreo con las rutas migratorias de las aves, evitando
los riesgos de posibles colisiones, e incorporando en el procedimiento de
vigilancia un indicador especifico de seguimiento de este aspecto.

— Mantenimiento del actual Sistema de Control de la Fauna del aeropuerto.
Residuos

Como consecuencia del incremento previsto del trafico aéreo y de pasajeros, y por
tanto del aumento de la actividad aeroportuaria que permitiran las nuevas
actuaciones una vez ejecutadas, se prevé la generacion de una mayor cantidad de
residuos de diferente clase con respecto a la situacion actual.

En este sentido, las medidas minimizadoras a aplicar en la gestién de residuos,
salvo las particularidades propias de cada proyecto, deben acometerse para la
globalidad de las infraestructuras aeroportuarias.

Por ello, como continuidad a la actual gestion de residuos que se esta realizando, se
considera adecuado establecer un Plan integral de minimizacion y gestion de
residuos aeroportuarios, que coordine todas las acciones de gestién con todos los
agentes presentes en la actividad aeroportuaria (suministradores, proveedores,
clientes, contratas, operadores, etc.), y que establezca objetivos de reduccion, en
consonancia con los ya establecidos por el Sistema de Gestibn Ambiental del
aeropuerto.

> Ruido

La propuesta de zonas de servidumbre acustica definida en el ISA, toma fuerza
legal vinculante por aplicacion de lo sefalado en la Disposicién Transitoria Tercera
de la ley 37/2003, del ruido, y en la Disposicién Transitoria Primera del RD
1367/2007, que la desarrolla, por lo que de la aprobacidn del Plan Director, resulta
de aplicacién inmediata el mandato del apartado 4 de la Disposicién Adicional
Unica de la ley 48/1960 y lo sefialado en el articulo 11 del RD 1367/2007, relativo a
la obligacion para el planeamiento urbanistico de incorporar las limitaciones de
estas servidumbres en sus determinaciones propias, como limitaciones de uso o
aprovechamiento de los terrenos afectados, elaborando un plan de accién, cuyos
objetivos ambientales, de acuerdo con lo especificado en la disposicién adicional
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tercera, apartado 4, del RD 1367/2007 citado, se alcanzaran antes del 31 de
diciembre de 2020.

La revision de la huella de ruido del aeropuerto de Granada se realizara, en su
caso, de acuerdo con el procedimiento establecido en la Orden FOM/926/2005, de
21 de marzo, por la que se regula la revisién de las huellas de ruido de los
aeropuertos de interés general, asi como en la Ley 37/2003, del ruido, y sus
reglamentos de desarrollo.

> Paisaje

El Documento de Referencia otorga una especial importancia al paisaje,
requiriendo un estudio en detalle del mismo en el entorno aeroportuario.

Con la informacion basica de este analisis que aporta el ISA, se considera
conveniente la elaboraciéon de un Plan de Integracion Paisajistica del aeropuerto
que permitira planificar las actuaciones paisajisticas de manera estratégica y global
para toda la infraestructura.

» Este plan determinara:

— Criterios generales para la restauracion de zonas afectadas y jardineria, asi
como para la adecuacion al paisaje de las actuaciones e instalaciones previstas
en el Plan Director.

— Criterios para la restauracion y adecuacion de los espacios aeroportuarios
existentes entre instalaciones, ya sea actuales o previstas, derivandose, en
caso necesario, en proyecto de adecuacion para la situacion actual.

En este plan tendra en especial consideracion evitar el empleo de especies
exoticas en las labores de restauracidén ambiental o jardineria, y evitar la creacion
de habitats que fomenten la presencia de avifauna.

> Patrimonio Cultural

El ISA aporta la informacion basica de la que se tiene constancia sobre el contenido
patrimonial en la Zona de Servicio (SGA).

El interés general de la proteccion del patrimonio historico y cultural queda reflejado
en la Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Espafol. Por otra parte, la delimitacion
de la Zona de Servicio (SGA) y su zona de reserva, define un territorio concreto
potencialmente a ocupar, bien por las actuaciones previstas en la propuesta de
Plan Director, bien por necesidades futuras.

Por los anteriores motivos, y en base al principio de cautela, se realizara una
Prospeccion Arqueologica superficial del aeropuerto en los limites de propiedad
de Aena, asi como en aquellos terrenos de la nueva Zona de Servicio propuesta en
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el que fuera posible la realizacion de las tareas de dicha prospeccion. En funcién de
los resultados de la prospeccion arqueoldgica superficial, asi como de las
actuaciones previstas en el Plan Director, se coordinaran con la Administracion
autondémica competente las acciones a llevar a cabo para la conservacion del
Patrimonio.

> Ordenacién del Territorio

El Plan Especial del aeropuerto tendra coherencia con las determinaciones
incluidas en esta Memoria Ambiental, con especial atencion a las infraestructuras
de conexion necesarias del aeropuerto con los Sistemas Generales municipales y
comarcales.

Para realizar el desvio de la carretera que pasa cerca de la cabecera 27, se
deberan establecer las areas de coordinacion que procedan entre las instituciones
involucradas para mantener los niveles de seguridad, operatividad y funcionalidad
de la instalacién durante las obras

5.1.2. Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director

La presente Memoria Ambiental no exime a ninguna de las actuaciones previstas en el
Plan Director de someterse a evaluacion ambiental si asi es requerido por la normativa
vigente.

Cuando se produzca una modificacion significativa de las rutas aéreas de entrada y
salida de las aeronaves, debera analizarse su potencial repercusién ambiental tanto
sobre la poblacion afectada como sobre los espacios naturales, en el entorno
aeroportuario.

Cualquier proyecto que inicie su tramitacion ambiental detallara su conformidad con las
actuaciones incluidas en el Plan Director y, en caso contrario, justificara la necesidad
de su ejecucion.

En este sentido, el Plan Director asigna 30,97ha de la Zona de Servicio (SGA) a zona
de reserva, en la que actualmente no esta definida ninguna actuacion. Por este motivo,
cualquier actuacion u ocupacion de terreno que se .desarrolle en zona de reserva
aeroportuaria debera ser analizada ambientalmente, incluyendo en este analisis la
identificacion de bienes a expropiar y la evaluacion de su repercusion.

El Documento de Referencia hace un especial hincapié en la completa y adecuada
consideracion de la normativa vigente. En coherencia con ello, los estudios de
evaluacion ambiental de proyectos, que sean necesarios elaborar en cumplimiento de
la normativa vigente, incorporaran un capitulo especifico que cite la normativa
considerada. Igualmente, estos estudios llevaran asociado una cartografia tematica
para cada uno de los factores ambientales analizados y susceptibles de ser
representados graficamente, a una escala adecuada para su correcta identificacion y
con una leyenda acorde a los requerimientos normativos si éstos existieran.
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» Medidas de integracion ambiental a incorporar en los proyectos

Con objeto de facilitar la toma de decisiones en los procedimientos de evaluacion
ambiental, los proyectos que inicien su tramitacion ambiental con posterioridad a la
aprobaciéon del Plan Director, incluiran un capitulo de medidas de integracion
ambiental que recojan, al menos, las medidas minimizadoras especificadas en el
Informe de Sostenibilidad y las determinaciones incluidas en la presente Memoria
Ambiental, asi como el control y seguimiento de las mismas. Cuando sea de
aplicacion, los proyectos consideraran igualmente las medidas que se citan a
continuacion:

e Calidad del medio ambiente interior de los edificios

Se adoptaran medidas para mantener una adecuada calidad del ambiente interior,
con especial atencion a la calidad fisica y quimica del aire, para lo que seguiran las
determinaciones del Coédigo Técnico de la Edificaciéon y ‘la aplicacion del RD
865/2003 de 4 de julio, por el que se establecen los criterios higiénico-sanitarios
para la prevencion y control de la legionelosis.

e Ruido

Se priorizara la programacion de las obras en periodo diurno, salvo
condicionantes técnicos que lo impidan y que seran justificados.

e Agua

Se analizara la ocupaciéon del dominio publico hidraulico, solicitando las
autorizaciones correspondientes.

Se contemplara, en el disefio de los proyectos, la aplicacion de dispositivos
ahorradores de agua y otras medidas de minimizacién de consumo de agua en
todas las instalaciones y edificaciones.

Los proyectos de desarrollo deberan establecer medidas de minimizacion vy
control de las potenciales escorrentias contaminantes, para reducir al minimo
este tipo de riesgos, las actuaciones incorporaran en el proyecto, cuando sea
necesario, los sistemas de tratamiento de aguas residuales o pluviales
correspondientes. Cuando previamente ya existan estos sistemas de
tratamiento, se justificara su plena validez acorde a los nuevos requerimientos a
causa de la ejecucion del proyecto.

El disefio y ubicacién de los parques de maquinaria evitara contaminacion
potencial por grasas e hidrocarburos de las aguas superficiales y subterraneas.
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e Energia

Aplicacién de criterios bioclimaticos y de eficiencia energética en las
instalaciones y edificaciones que impliquen cada uno de los proyectos.

Cumplimiento del RD 47/2007 sobre certificacion energética de los edificios de
nueva construccion.

Analisis de la instalacion de energias renovables en las nuevas edificaciones
previstas.

Siempre y cuando lo permitan las condiciones de seguridad, se favorecera el
ahorro y el uso adecuado de los sistemas de iluminaciéon no aeronauticas del
aeropuerto distribuyendo los haces de luz conforme a las caracteristicas de los
usos y de la zona iluminada.

e Movimientos de tierras

Los proyectos especificaran el balance de tierras de la actuacion, priorizandose
la reutilizacion de tierras dentro del aeropuerto o con otras obras de los
alrededores.

Los proyectos especificaran la necesidad de préstamos asi como su ubicacion.
El analisis de los efectos ambientales de estos préstamos debera quedar
recogido en la evaluacién ambiental del proyecto.

Las canteras de suministro de material deberan estar autorizadas por el
organismo competente, debieéndose especificar las posibles opciones existentes
en la evaluacién ambiental del proyecto.

Los excedentes de tierras tendran como destino vertederos autorizados,

debiéndose especificar la existencia de los mismos en la evaluacion ambiental
del proyecto.

"o Residuos

Los residuos de obra seran separados segun su clase, y gestionados mediante
gestores autorizados por la Comunidad Auténoma.

K Biodiversidad

Previo al inicio de cualquier obra, se realizara un reconocimiento de campo que
identifique fauna de interés, aplicandose las medidas preventivas y correctoras
necesarias para la preservacion de especies protegidas. Se definiran las
medidas preventivas especificas para proteger el habitat de interés comunitario
6420, situado en torno al curso del barranco del Merre.
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— Senalizacién de todas las zonas sensibles que deben quedar preservadas de
las actuaciones constructivas. .

— La programacion de obras considerara el periodo de cria de la fauna protegida.

— La restauracion vegetal de las zonas de obras empleara especies autoctonas,
salvo requerimientos técnicos que deberan ser justificados.

e Patrimonio cultural

— Se prospectara superficialmente la zona de actuacion y su entorno, y se
delimitaran los yacimientos arqueolégicos y bienes culturales que fueran
identificados a proteger con el fin de evitar su afeccion en el transcurso de las
obras.

e Socioecondmico

Cuando el proyecto implique expropiaciones, la evaluacion ambiental analizara de
forma detallada la afeccion de las mismas (superficie, usos, implicaciones
econdmicas y sociales, etc.)

e Infraestructuras y servicios
Se informara con detalle y antelacion suficiente sobre posibles cortes de
suministros, accesos o cualquier otra circunstancia que altere cualquier servicio a la
ciudadania.

> Medidas de vigilancia ambiental en las obras de construccién de las actuaciones

Con caracter complementario a las determinaciones que establezca la evaluacion
ambiental que corresponda a cada uno de los distintos proyectos, se tomaran en
consideracion las siguientes medidas de vigilancia:

— Calidad atmosférica: establecimiento de medidas para el control de emisiones de
gases de combustion de vehiculos y maquinaria de obra, asi como de emisiones de
particulas en suspension, especialmente en dias ventosos y en zonas habitadas.

— Control de los vertidos de aguas y la deteccion de vertidos accidentales

—Evitar la creacion de basureros o areas incontroladas de residuos, que puedan
atraer fauna y afectar a su vez a la avifauna.

— Verificar de forma periédica el estado de conservacion de las zonas sensibles que
hayan quedado preservadas de las actuaciones constructivas y que deben estar
sefalizadas.

— Control del sistema de gestién de residuos y de la aparicion de vertidos de residuos
no controlados.
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—Se realizara un seguimiento arqueologico de los movimientos de tierras por un
técnico competente en la materia, que pueda identificar la apariciéon de posibles
restos patrimoniales de interés. En caso que se detectasen restos de interés se
informara a la administracion competente para adoptar las medidas oportunas.

— Seguimiento del adecuado funcionamiento de infraestructuras y servicios que
puedan potencialmente afectar a la ciudadania por la realizacion de las obras.

5.2. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

El Plan Director del aeropuerto contara con un sistema de seguimiento ambiental de
las medidas determinadas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, el
cual se integrara en el Sistema de Gestion Ambiental que posee actualmente el
aeropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes
funciones:

—Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el
ISA.

-— Verificar la adecuada ejecucion de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, asi como
las medidas adicionales que se hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de
los objetivos ambientales.

— Vigilar la evolucion del entorno aeroportuario.

— Identificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la
necesidad de establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos Informes, cuya periodicidad sera la
siguiente: '

a) Informes periédicos anuales (tabla 5.1).
b) Informes periédicos quinquenales (tabla 5.2).

En estos informes se indicara el grado de evolucion de los Planes y programas
descritos en el apartado 5.1.1 Medidas ambientales estratégicas, los cuales podran
establecer sus propios indicadores de seguimiento, adecuados al ambito y alcance de
los mismos.

Asi mismo, cada informe, ya sea anual o quinquenal, recogera la evoluciéon acumulada
de los diversos parametros contenidos en los mismos.

Ademas, para la vigilancia de la evolucién del entorno aeroportuario, se establecen en
los siguientes tablas una serie de indicadores de referencia.
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Pasajeros totales.

Trafico aéreo Numero de operaciones totales.

Numero de Unidades de Trafico.

LConsumo anual total de energia del aeropuerto.

|£roduocién energia renovable.

[ Consumo anual total de agua.

‘ Consumo anual total de agua / Pasajero.

|

|

| |
l{ Energia [ Consumo anual total de energia del aeropuerto / Pasajero. J
| |
| |
| |
| Agua 1

[ Consumo anual total de agua para riego.

Volumen anual total de agua depurada reutilizada (para riego, practicas
! SEl,..)

1§ [ Emisiones de CO, totales. l

|| Cambio l?misiones de CO, totales / Pasajero. I
| climatico

Ahorro de CO, equivalente emitido a la atmdsfera gracias a iniciativas
de Aena

\&siduos anuales totales generados y gestionados. |

‘ Residuos anuales totales generados y gestionados / Pasajero. 1

l Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia. ‘

Residuos Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia /

Pasajero.

| Lodos de depuradora generados y gestionados.

[ Lodos de separadores de hidrocarburo generados y gestionados.

Socioeconémico

|
|
| Superficie expropiada : l
|

| Inversién anual realizada

Incidencias N° de denuncias, quejas, reclamaciones recibidas.
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" Tabla 5.2. Indicadores de referéncia para los Informes de Seguimiento

Quinguenales

e

Emisiones totales anuales de los siguientes contaminantes:

- NO.
Emisiones - SOk
quimicas - HC.
‘ - PM.
- CO
Ruido Superficie incluida en la envolvente 60-60-50.

aeroportuario

rViviendas afectadas por la envolvente 60-60-50.

Elementos y bienes afectados catalogados como bienes de interés
cultural, histéricos,

arquitectonicos,

etnograficos, arqueoldgicos,

Patrimonio paleontoldgicos, puntos de interés geolégico, vias pecuarias y caminos
.Cultural tradicionales
IL_ Elementos patrimoniales identificados

5.3. PUBLICIDAD

Una vez aprobado el Plan Director, Aena pondra a disposicion de las Administraciones
publicas afectadas y del publico, preferentemente y en su caso en la pagina web de la
entidad, la siguiente documentacion:

- Memoria Ambiental.

- Plan Director aprobado.

- Informes peridédicos anuales de las mediciones de seguimiento recogidas en el

tabla 5.1.

- Informes periddicos quinquenales de las mediciones de seguimiento recogidas en

el tabla 5.2
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Conclusion: En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y la Secretaria de Estado
de Transportes del Ministerio de Fomento, a la vista de la Propuesta de Resolucién
de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y de la Entidad Publica
Empresarial AENA, formulan la presente Memoria Ambiental del Plan Director del
Aeropuerto FEDERICO GARCIA LORCA de GRANADA — JAEN teniendo en cuenta
todos los elementos que se han deducido del proceso de la evaluacion ambiental
estratégica, para que queden integrados en la Propuesta del Plan Director del citado
Aeropuerto.

La Memoria Ambiental, de conformidad con la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente
se tendré en cuenta por el 6rgano Promotor, segun se establece en los arts. 12y 13
de la citada Ley, para su incorporaciéon a la propuesta del Plan Director del
Aeropuerto FEDERICO GARCIA LORCA de GRANADA - JAEN.

Madrid,30de (Jic.  de 2009 Madrid, /4 de /hwr, de 2009

LA SECRETARIA DE ESTADO LA SECRETARIA DE ESTADO DE
DE.CAMBIO CLIMATICO TRANSPORTES
T 50 e 8 A
eV \_,l\\‘}\ ' C( %
Jl \.\i,;;/’),,_,.__ '
Teresa Ribera Rodriguez Concepcién Gutierrez del Castillo

57/57



