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1. EVALUACION DE LAS REPERCURSIONES EN LA RED NATURA 2000

En base a la recomendacion del Documento de Alcance se han seguido las Directrices de
la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental “Directrices para la elaboraciéon de la
documentacion ambiental necesaria para la evaluacién de impacto ambiental de proyectos

con potencial afeccion a la Red Natura 2000” para la realizacion del presente capitulo.

1.1 PARTE I: INFORMACION

1.1.1 Informacién sobre el proyecto, sus servicios y actuaciones conexas

1.1.1.1 Objeto y Alcance

El objeto del Proyecto de titulo: “Proyecto de Trazado y Construccion del
Acondicionamiento de la carretera N-260. Eje pirenaico, p.k. 449.600 al 463.600. Tramo:
Tunel de Balupor — Fiscal. Provincia de Huesca” de clave: 20-HU-5940, es dotar al tramo
de unas caracteristicas similares a las establecidas en los tramos Fiscal — Sabifianigo y
Campo — Ainsa del Eje Pirenaico, con el grado de detalle de Proyecto de Trazado y

conforme a la Orden de Estudio y a los condicionantes existentes.

El tramo de la N-260 en estudio se encuentra localizado a lo largo de la margen izquierda
(norte) del valle del rio Ara, concretamente entre el limite con el término municipal de
Boltafia y la poblacién de Fiscal, donde conecta mediante una glorieta a nivel con el tramo

de la propia N-260, Fiscal-Sabifianigo.

(% 202 |

Zona de estudio

- a7 =

- -

El proyecto contempla las actuaciones necesarias para el acondicionamiento de 14,0 km
de la carretera N-260, para alcanzar las caracteristicas correspondientes a una carretera
convencional de 80 km/h de velocidad de proyecto (C-80), a pesar de que pudiera
disminuirse dicha velocidad hasta un valor de 60 km/h con el objetivo de alcanzar las
condiciones compatibles con los valores ambientales del entorno. Estas actuaciones
implican una ampliacion de la seccion de la carretera en todo este tramo, asi como la
rectificacion del trazado en una parte importante de su recorrido. La actuacién se desarrolla
integramente en el término municipal de Fiscal, perteneciente a la comarca de Sobrarbe,
en la provincia de Huesca, y en concreto a lo largo de la ribera del rio Ara, cauce

subsidiario del Cinca.

1.1.1.2 Antecedentes

Con fecha 6 de junio de 2005 la Direccibn General de Carreteras anula la Orden de
Estudio: Estudio Informativo “Carretera N-260. Variante de Trazado. Tramo: Boltafia -
Fiscal (clave EI2-HU-15)" y autoriza la Orden de Estudio: “Proyecto de Construccion.
Carretera N-260. Acondicionamiento. Tramo: Boltafia - Fiscal (20-HU-5940). Red de

Carreteras del Estado. Huesca”.
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La licitacion del contrato de Asistencia Técnica para la redaccion del “Proyecto de Trazado
y Construccién del Acondicionamiento de la carretera N-260, tramo Balupor-Fiscal (clave
20-HU-5940)” fue publicada en el BOE N° 113 con fecha 12 de mayo de 2006.

La adjudicacion se resolvié con fecha 6 de noviembre de 2006, recayendo la misma en la
empresa IBERINSA (actualmente ACCIONA INGENIERIA S.A).

Como proyectos o documentos precedentes a dicho Proyecto en el tramo objeto de estudio

0 en el entorno proximo, cabe relacionar los siguientes:

- Proyecto de Construccion. Refuerzo de firme y correccién de curvas CN-260, (Eje
Pirenaico), p.k. 449+500 al 463+000. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal. Provincia de
Huesca. Clave: 32-HU-2830. Enero de 1996.

- Proyecto de Mejora de plataforma y refuerzo de firme en la CN-260 de Frontera
Francesa (Port Bou) a Sabifianigo. Eje Pirenaico. P.K. 449,600 a P.K. 450,800.
Tramo: Tunel de Balupor. Clave: 39-HU-3140. Septiembre de 1996.

- Proyecto de Construcciéon: Nueva carretera entre Sabifidnigo y Fiscal. Via Pirenaica
N-260 de Frontera francesa (Port Bou) a Sabifianigo. Clave: 22-HU-3330. Diciembre
de 2001 (tramo en servicio).

- Proyecto de Construccion: Acondicionamiento de la carretera N-260, Eje Pirenaico.
Tramo: Boltafia - Tunel de Balupor. Provincia de Huesca.

El objeto del contrato principal es la realizacién de los trabajos propios de redaccién del
Proyecto de Trazado y Construccion del Acondicionamiento de la carretera N-260 en el
tramo entre el actual Tunel de Balupor y Fiscal, de unos 14 km de longitud.

Las caracteristicas de la actuacion, que tras los primeros tanteos y estudios implicaba
finalmente la modificacién de la carretera existente en una longitud mayor de 10 km,
hicieron que ésta se enmarcase en el Anexo | de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental. Y, por lo tanto, la actuacion se sometiera al procedimiento reglado de
Evaluacién de Impacto Ambiental. En el marco de este procedimiento se redactd el

correspondiente Documento Inicial para iniciar el periodo de Consultas Ambientales.

Dicho documento se elabordé durante la Fase 1 del Proyecto, en junio de 2007, y en el

mismo se diferenciaron un total de 5 posibles alternativas a lo largo de 2 diferentes

corredores: uno de ellos a lo largo de la carretera actual entre Janovas y Lacort, siempre
en la margen izquierda del rio Ara (alternativas 1,2 y 3) y otro cruzando al otro lado del rio
Ara en este tramo (alternativas 4 y 5). Estas alternativas se recogen en el croquis adjunto.

Térming Municipa do Fiscal
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Las conclusiones previas del Documento Inicial indicaban que todas estas alternativas eran
técnicamente viables, pero entre estos dos corredores se consider6 mas favorable desde
un punto de vista global el segundo de ellos (cruce a la margen derecha del rio Ara). Este
corredor contaba ademas con el apoyo del Ayuntamiento de Fiscal, que habia solicitado
previamente mediante escrito a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén, una

solucioén al otro lado del rio Ara.

La tramitacion se inicié6 con fecha 4 de junio de 2007, con la entrada en la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del documento inicial (documento
comprensivo) del proyecto de Acondicionamiento de la carretera N-260 (Eje Pirenaico),
tunel de Balupor - Fiscal procedente de la Direccién General de Carreteras del Ministerio

de Fomento.

Con fecha 18 de julio de 2007, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
inicia el periodo de consultas previas. En la tabla adjunta se recogen los organismos

consultados durante esa fase, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

. Respuestas
Relacién de consultados recibidas

Direccién General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente. X
Confederacién Hidrogréafica del Ebro del Ministerio de Medio Ambiente. ..., -
Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Educacion,

Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén -
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA) del Departamento de

Medio Ambiente del Gobierno de Aragén. X
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Relacion de consultados F‘;giipbuigzgas
Ayuntamiento de Boltafia (HUESCA). ......ccvvvveeeeiiiiiiiieiicee e X
Ayuntamiento de Broto (HUESCA). .......cccvvveieeeeiiiiiiieeice e e -
Ayuntamiento de Fiscal (HUESCA). ......cccvvveeieeee e X

Instituto Geoldgico y Minero de ESpafia. .........ccoceeieeeiieiiniie e -

Instituto Pirenaico de Ecologia CSIC. .......ccoiiiiiiiiiiiiniece e -

Colegio Oficial de Geoblogos de Aragin. ........cuevveeeeiiiiiiiereeee e seciiieee e e e e -

Asociacion de Defensa del Pirineo Aragonés (ADEPA) ........cccccccveeeeviiiinneen, -

OTUS-ECOI0QiStas €N ACCION .........ccuueeieiee i e e s e e e e e e e e -

Ecologistas en ACCION de Aragin. ........cocceeieiiiiiieiiiiiee i -
S @ =1 o | ) = T ERPP O TPPRRSR -

Analizada la documentacion aportada, asi como las contestaciones a las consultas
realizadas sobre el proyecto, el 4 de febrero 2008 la Direccibn General de Calidad y
Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino realiz6 el
consiguiente traslado de consultas a la Direccion General de Carreteras, incluyendo una
copia de las contestaciones recibidas y los aspectos mas relevantes que deberia incluir el
estudio de impacto ambiental. En él se indicaba, entre otras cosas, lo siguiente: se deben
generar alternativas con el objetivo especifico de no afectar a ningun espacio de la Red
Natura 2000, no sélo por lo que respecta al trazado, sino al disefio y al sistema
constructivo de los viaductos. La eleccién de la alternativa debe recaer sobre alguna que
no afecte a ningun espacio de la Red Natura 2000, y en caso de que ello no sea posible,
de minimizar la afeccion, considerando los objetivos de conservacién de cada espacio, no
Unicamente la longitud interceptada por la traza. Para ello, las alternativas no se referiran
Unicamente al trazado, sino también, en su caso, al disefio y sistema constructivo de los
viaductos. La aplicaciéon de lo anterior hace recomendable orientar la eleccién de la
alternativa hacia las que se apoyan en el Corredor 1, que en un primer analisis reducen

considerablemente la afeccién sobre el LIC fluvial ES2410048 Rio Ara.

Se redactd el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental de forma paralela a la
redaccion del proyecto. La solucion seleccionada tanto en el Estudio de Impacto Ambiental
como en el Proyecto de Trazado consideraba el paso al otro lado del rio Ara durante un
tramo, alejandose por tanto del corredor de la actual carretera N-260, que se mantiene en

todo momento a lo largo de la margen izquierda del rio.

El estudio de impacto ambiental y el proyecto fueron sometidos al tramite de informacion
publica mediante anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén, en el
«Boletin Oficial del Estado» («BOE»), numero 35, de 10 de febrero de 2011, y en el
«Boletin Oficial de la Provincia de Huesca» numero 32, de 16 de febrero de 2011, asi
como en el «Diario del Alto Aragon», con fecha 11 de febrero de 2011.

Durante el proceso de informacién publica se recibieron un total de 83 alegaciones e
informes, distribuidos de la siguiente forma: 9 de Administraciones: 2 de la Administracion
Central, 6 de la Autondmica y 1 de la Local; 9 de empresas y fundaciones; 1 de una
fundacién de caracter ambiental y 64 de particulares, de las cuales 58 pueden agruparse

en 4 grupos de alegaciones con contenido idéntico o muy parecido.

Tras el proceso de Informacion Publica, se publicé en el BOE de 29 de mayo de 2013 la
Resolucion de 14 de mayo de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la
que se formula Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto (DIA), que resulto
desfavorable para la alternativa propuesta al considerarse que causara efectos
negativos significativos sobre el medio ambiente y al considerar que las medidas previstas

no eran una grantia suficiente de su completa correcciéon o adecuada compensacion.

Dado que el Proyecto se encontraba redactado hasta la fase de proyecto de trazado,
incluyendo el proceso de Informacion Publica, se hace necesario realizar nuevamente un
tramite de evaluacion ambiental, incluyendo un nuevo Estudio de Impacto Ambiental y otro

Proyecto de Trazado de la solucién que surja del nuevo proceso de estudio.

Por ello la Subdireccién General de Estudios y Proyectos de la Direcciébn General de
Carreteras del Ministerio de Fomento envié una consulta al Ministerio de Medio Ambiente
sobre la validez del proceso previo de estudio de soluciones realizado durante la redaccién
del Estudio de Impacto Ambiental, a lo que éste respondi6 mediante Nota de 16 de
septiembre de 2013 que era necesario realizar un nuevo Documento Inicial y repetir el

procedimiento de evaluacién ambiental.

Asi, en diciembre de 2015 se redacté un Nuevo Documento Inicial del Proyecto
seleccionando de las alternativas propuestas en la anterior tramitacion ambiental las de
menor afeccién ambiental en conjunto y se reestudiaron su trazado geométrico a fin de
mejorar algunos aspectos y presentd al 6rgano ambiental en un nuevo tramite de

Evaluacion Ambiental.
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El 25 de octubre de 2016 se dict6 Resolucion de la Subdireccién de Evaluaciéon
Ambiental determinando el alcance que debera tener el presente Estudio de Impacto

Ambiental.

1.1.1.3 Marco: PITVI

El proyecto de Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al
P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal se encuadra dentro del Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda PITVI (2012-2024) dentro de las actuaciones
planteadas para el Transporte por carretera, en el grupo 3. Acondicionamientos (red
convencional) en la actuacion “Actuaciones en el Eje Pirenaico en Catalufia y Aragén” de la

carretera N-260.

De conformidad con el articulo 3.1 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, el PITVI fue sometido
al correspondiente procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica. Como parte final
del proceso de evaluacion llevado a cabo, se aprobé la pertinente Memoria Ambiental,
elaborada y formulada conjuntamente entre el Ministerio de Fomento, en calidad de 6érgano
promotor del Plan, y el Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, en
calidad de 6rgano ambiental, y que forma parte del expediente y de la documentacion del
PITVI.

Los resultados de dicha evaluacion han sido considerados en la evaluacion del presente
proyecto. En concreto, en las recomendaciones se incorpora el apartado 2.3.
Infraestructuras con DIA desfavorables o con impacto potencial significativos en el que se
indica: “Los proyectos que cuentan con Declaracion de Impacto Ambiental desfavorable o
que el Organo Sustantivo prevé que tendran impacto ambiental significativo han sido
descartados en el horizonte del PITVI. Las posibilidades de mejora de estas conexiones
podran estudiarse siempre y cuando se planteen alternativas sustantivamente diferentes
tanto en tipologia como en posibles corredores, y siempre que se realice un estudio global
gue contemple otros medios de transporte como solucion a los problemas de comunicacién
y movilidad. En este sentido, se dara especial prioridad a las actuaciones de mejora y

acondicionamiento de las infraestructuras existentes”.

Dado que el tramo previo y el tramo siguiente en la misma carretera se encuentran ya
acondicionados no cabe otro medio de transporte como soluciéon a los problemas de

comunicacion.

Final de tramo anterior Travesia de Fiscal

Rotonda de conexién con el tramo siguiente de N-260 e incio del mismo en puente sobre el rio Ara

Con el presente proyecto se estudia la posibilidad de mejora de la conexién por carretera
planteando alternativas diferentes, descartando las actuaciones que motivaron la
Declaracion de Impacto Ambiental Desafavorable, en especial el Corredor 2 que cruzaba
en dos ocasiones el rio Ara, y se plantean alternativas de mejora y acondicionamiento de

las infraestructuras existentes ajustandose al maximo posible.
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1.1.1.4 Alternativa O - Justificacion de la necesidad del proyecto

Se incluye en el estudio la posibilidad de dejar este tramo de la carretera N 260 sin realizar
ninguna actuaciéon. La carretera N 260 constituye el Eje Pirenaico que vertebra las
comunicaciones Este-Oeste en la zona del Prepirineo desde Catalufia hasta Pamplona.
Sobre él se han ido realizando diferentes actuaciones de mejora dotandole de unas
caracteristicas geométricas atractivas con el fin de no buscar itinerarios alternativos mas
cercanos al valle del Ebro. Una de las ultimas actuaciones realizadas es la variante entre
las localidades de Fiscal y Sabifidnigo, tramo contiguo al del presente proyecto que entré
en servicio en julio de 2012, por un coste total del orden de 100 millones de euros, de 25
km de longitud y con un tanel intermedio de 2.600 m de longitud (el Tunel de Petralba).
Este tramo ha reducido a la mitad la distancia entre ambas poblaciones y a un 25% el
tiempo de recorrido para los desplazamientos, por lo que se han modificado radicalmente

las comunicaciones viarias de la zona.

El tramo que nos ocupa discurre en toda su longitud por la margen izquierda del rio Ara
con una geometria variable, siendo mas restrictiva en la primera parte, zona del Congosto
de Janovas, hasta llegar al barranco de las Guargas, siendo el radio minimo de 15 m. En
alzado, también es aqui muy restrictiva llegando a pendientes en torno al 7%. A partir de
las Guargas la geometria tanto en planta como en alzado se suaviza aunque con algunos
radios puntuales solamente aptos para velocidades inferiores a 60 Km/h. En concreto en el
cruce del barranco de Santiago se vuelve a encontrar un radio de 15 m.

Existen diversos puntos donde ademas de parametros de trazado muy estrictos e
incumplimientos de la Norma 3.1 IC, aparecen deficiencias severas en lo que a seguridad

vial se refiere, producidas por curvas de radio muy pequefio sin sobreancho y sin
visibilidad, laderas rocosas en extraplomo sobre la calzada que pueden llegar a limitar el

galibo vertical, etc:

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
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1.1.1.4.1 Siniestralidad de la Alternativa O

A continuacion se incorpora una tabla resumen de los accidentes de trafico acontecidos en
el tramo entre los afios 1998 y 2016 en base a la tipologia de accidente:

. , . Numero de
Tipologia de Accidente Accidentes
1.1 - Colision de Vehiculo en Marcha - Frontal 4
1.2 - Colisién de Vehiculo en Marcha - Frontolateral 6
1.3 - Colision de Vehiculo en Marcha - Lateral 10
2.2 - Colision de Vehiculo con Obstaculo en la Calzada - Valla de defensa 1
2.4 - Colisidn de Vehiculo con Obstaculo en la Calzada - Otro objeto o 8
material
3.3 - Atropello - Peatdn aislado o en grupo 1
3.6 - Atropello - Animales sueltos 48
4 - Vuelco en Calzada 2
5.1.2 - Salida de la Via - Con colisién - Choque con muro o edificio 2
5.1.3 - Salida de la Via - Con colisién - Choque con cuneta o bordillo 2
5.1.4 - Salida de la Via - Con colisién - Otro tipo de choque 4
5.2.1 - Salida de la Via - Sin colisién - Con despefiamiento 1
5.2.2 - Salida de la Via - Sin colisién Con vuelco 4
5.2.3 - Salida de la Via - Sin colisién - En llano 1
5.2.4 - Salida de la Via - Sin colisién - Otra 5
6 - Otro Tipo de Accidente 1
(en blanco) 5
Total general 105

En total entre los afios 1998 y 2016 constan 105 accidentes de trafico registrados en los 14

A la vista de esta geometria este tramo habria que clasificarlo como una carretera C-40 kilbmetros objeto de estudio (En el apéndice 4 se incluye el Documento de la Demarcacion
con incumplimientos de la Norma 3.1-IC , por lo que parece adecuado actuar sobre ella de Carreteras con el desglose completo de todos los accidentes). De los 105 accidentes en
para poder homogeneizar este tramo con los contiguos en los que la carretera permiten 48 estuvo implicado un animal, lo que supone un 45% del total.

velocidades de 80 Km/h.
En la siguiente pagina se muestra la distribucion de los accidentes, los puntos naranjas son

accidentes por atropello de animales sueltos y cada linea roja implica el nidmero de
accidentes que han sucidedido en un mismo punto. En la imagen puede apreciarse que la
distribucion de los accidetenes de trafico durante todo el tramo es homogénea, siendo

numerosos los puntos conflictivos de carretera actual.
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Leyenda:

Causa del Accidente:
© Atropello de animales sueltos
~ Otras causas

N° de Accidentes en el punto:
— Uno por cada accidente
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Asi mismo, en el marco del Estudio de Fauna y Flora realizado por la empresa EGA
Consultores en Vida Silvestre (Apéndice 8) se han estudiado los atropellos y la informacién
se ha ampliado con informacién del Centro de Recuperacion de la Fauna Silvestre de la
Alfranca referentes a Fiscal (para incorporar informacioén de accidentes con especies de
pequefio tamafio que no se denuncian) concluyendo que “desde el punto de vista de la
siniestralidad se trata de un trazado con un elevado niamero de accidentes que afectan a

ungulados silvestres y especies protegidas”.

1.1.1.4.2 Demanda social

La Declaracién de Impacto Ambiental negativa del proyecto anterior (Resolucion de 14 de
mayo de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente) en la que se aseguraba
rechazo social para ese proyecto en base a las Alegaciones particulares suscitd gran

polémica (Ver apéndice 5. Estudio de Aceptacién Social).

Esta polémica ha llevado a que se alcancen acuerdos a nivel estatal, autonémico,
provincial, comarcal y local unanimes en referencia a que el problema de la carretera N-

260 entre el tunel de Balupor y Fiscal sea solucionado con la mayor brevedad posible.

1.1.1.5 Propuestay Analisis de Alternativas

En primer lugar se incluyen los condicionantes existentes para el disefio de alternativas:

1.1.1.5.1 Condicionantes Ambientales Iniciales

El primer condicionante de trazado a tener en cuenta es la blsqueda de soluciones que
eviten o minimicen la afeccién directa e indirecta a la Red Natura 2000 y a la conectividad

de la misma.

A continuacion se incluye una imagen con representacion de los espacios Red Natura
sobre el fondo del IGN en la que se puede apreciar que la carreterera actual presenta 12
zonas que actualmente se ubican dentro de los bordes de la Red Natura 2000. Se han
numerado dichas zonas del 1 al 12 empezando por el inicio del proyecto, es decir, de este
a oeste y se han resaltado en cian y sefialado con un circulo rojo para facilitar su

visualizacién y mencion:

Las 12 zonas son en el LIC Rio Ara y a su vez las 3 primeras coinciden también en la

ZEPA Sierra de Cancias Silves, dentro del Congosto de Janovas donde ambos espacios
de Red Natura se superponen.

Asi, en primer lugar se ha de indicar que la Red Natura 2000 fue disefiada englobando en
parte dentro de su delimitacién fisica la carretera existente a acondionar y por tanto se
hace muy dificil, acondicionar la N-260 evitando por completo el afectar a la Red Natura.

No obstante, se ha de intentar evitar en lo posible.

Asi mismo, se ha de tratar de minimizar la superficie de afeccién a las zonas de bosque a

la derecha de la carretera.

Se deberd tomar en consideracion los problemas ambientales sefialados en el apartado 4
de la declaracion de impacto ambiental negativa de 2013 para buscar la subsanacién o
minimizacion de los mismos. Dada la extension del apartado 4 de la Declaracion de
Impacto Ambiental negativa de 2013 la misma ha sido incluida de forma integra como
Apéndice 1. Declaracion de Impacto Ambiental de 14 de mayo de 2013.

Se ha de descartar completamente el corredor que cruzaba a la margen derecha del rio
Ara y que motivo la declaracion de impacto ambiental negativa de 2013, no planteandose
ninguna alternativa en la que se incluya el cruce del rio Ara, todas las soluciones se han de

estudiar en el corredor de la N-260 existente.

Se deberia de tratar de cefiirse lo maximo posible a la carretera actual buscando mejoras

puntutales en la parte de la carretera ubicada fuera del Congosto de Janovas.
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Las alternativas de trazado han de evitar la afeccion a Borderea Chouardii expecie en
peligro de extincién con poblaciones localizadas en la ladera izquierda del rio Ara en el
Congosto de Janovas. Asi mismo, se deberd evitar en lo posible la afeccién a Petrocoptis
crassiflolia y y Ramonda myconi localizadas en el Congosto de Janovas pero en ambas
laderas, teniendo poblaciones ubicadas entre la carretera y el rio en las inmediaciones del

pk 451+000 de la carretera actual.

Dada que se trata de un proyecto de trazado que se entiende que no se dispondra del
grado de detalle de un constructivo, se deberan estudiar alternativas de disefio para
minimizar la ocupacion espacial como es en el cruce de vias diferentes a las glorietas,
embogquilles de tuneles (evitando los riesgos de deslizamiento o hundimientos), preferencia

de viaductos o pasos sobre columnas frente a las obras de fabrica.

Asi mismo, el disefio de trazado y de las obras de paso transversal debera buscar la
minimizacion del efecto barrera no sélo por reducir la afeccién a la fauna sino por disminuir

la siniestralidad de la carretera por colision con ungulados.

De preverse abastecimiento energético para el funcionamiento del proyecto se estudiaran
las lineas existentes y si fueran necesarias nuevas se realizara un analisis ambiental de las

mismas a tener en cuenta para llegar a un consenso con la otra parte implicada.

Por ultimo, de partir de una alternativa previa para alcanzar nuevas alternativas se utilizara
de base la alternativa 1 que ha sido la mejor valorada medioambientalmente por parate de

las respuestas obtenidas que se han decantado por alguna alternativa.

1.1.1.5.2 Condicionantes Geotécnicos

Entre los puntos kilométricos 9+750 y 10+050 existe un gran deslizamiento antiguo cuyo
volumen puede ser del orden de 1.000.000 m3, que fue provocado por la socavacion del rio
Ara al pie de la ladera y que desplazé lateralmente su cauce hasta su situacion actual. Al
deslizamiento en su conjunto se le considera relativamente estable pero, como suele ser
habitual, existen deslizamientos menores y potencialmente mas activos en ambas
margenes del mismo, que si podrian reactivarse con facilidad. Tampoco cabe descartar la
posible existencia de superficies de rotura locales en el interior de la gran masa deslizada,
gue también podrian desestabilizarse a consecuencia de la excavacion de los desmontes o0

de la sobrecarga de los rellenos.

En tales condiciones, se considera recomendable adaptarse en lo posible a la plataforma
de la carretera actual, reduciendo al minimo imprescindible la entidad de los desmontes, o
protegiéndolos con elementos de contencion, y evitando la ejecucion de rellenos a media
ladera. Si que cabria plantear la ejecucion de rellenos apoyados sobre la plataforma de la
llanura aluvial, por delante del frente de la gran masa deslizada, que ademas actuarian

como elementos de estabilizacion.

1.1.1.5.3 Condicionantes Funcionales

La carretera N-260 existente presta servicio a todos los pueblos del corredor, como Arresa,
Javierre, Santa Olaria, Lacort, etc, sin que exista otro itinerario alternativo posible. Por ello
se ha considerado un condicionante principal para el disefio el empleo de soluciones que
minimicen las afecciones al trafico durante la ejecucion de las obras, a fin de evitar la
interrupcién del servicio de la carretera que podria incluso dejar aisladas estas

poblaciones.
Por ello, se recomienda acudir a soluciones como:

e Ampliaciones locales de la plataforma a la misma cota, que se puedan ejecutar
manteniendo la carretera en servicio con la sefializacion y el balizamiento

adecuados.

e El aprovechamiento de las estructuras existentes o el empleo de nuevas
estructuras fuera de la traza que se puedan ejecutar sin afectar al trafico para que,

una vez que estén en servicio, se pueda actuar sobre la carretera existente.

e Se emplearan firmes con materiales granulares sin estabilizar, que permitan su

extension sin afectar al trafico.

1.1.1.5.4 Descripcion de alternativas

Alternativa 1

En su parte inicial tiene un tramo en tunel de unos 1.740 m de longitud que salva el
Congosto de Janovas, cuyo emboquille de entrada se encuentra a unos 350 m de la salida

del segundo tanel de Balupor, en el p.k. 449,6 de la carretera N-260, juto al inicio del
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proyecto. La boquilla de salida se encuentra a la altura de Lavelilla, donde el trazado
vuelve al corredor de la carretera N-260.

El trazado en la zona del tinel es muy favorable, partiendo de un radio minimo en planta
de 300 m en el inicio, rApidamente alcanza valores de radios de 700 m tras la boquilla este
y superiores a 1.000 m en el interior del tunel, y con un perfil longitudinal en rampa al 2,3%.

Dada su longitud y el trafico existente y previsto, de acuerdo con lo establecido en el Real
Decreto 635/2006, de 26 de mayo, sobre requisitos minimos de seguridad en los tineles
de carreteras del Estado, este tunel requerird salidas de emergencia por lo que sera

necesaria una galeria auxiliar de evacuacion paralela.

Desde aqui, justamente antes del cruce sobre el barranco de La Espufia (D.O. aproximada
2+400) y hasta el final de la actuacién, el trazado es comun a la Alternativa 1 y 2,
discurriendo por el corredor de la carretera existente, acondicionando la plataforma en
unos casos y realizando pequenas modificaciones de trazado en aquellas zonas donde es

preciso mejorar la geometria.

Tanto la carretera actual como el nuevo trazado discurren muy proximas al cauce del rio
Ara y al borde de la ladera proxima, especialmente en un primer subtramo desde D.O.
2+400 a 5+500 aprox., haciéndose necesaria la ejecucién de desmontes, muros de

contencién y en algun caso protecciones del cauce del rio.

El trazado salva el Barranco de Las Guargas 6 Guarga de Cajol mediante una nueva
estructura, situada en una curva de radio 375 m, para a continuacion aproximarse al nucleo

de Lacort aprovechando la plataforma existente.

En todo este subtramo, el trazado en planta de las alternativas 1 y 2 tiene radios con
valores proximos a los 400 6 450 m, con un minimo de 320 m. En lo referente al trazado en
alzado dispone de pendientes suaves, siendo préximas al 2% en el caso mas

desfavorable.

A partir de Lacort el trazado sigue el corredor de la actual N-260 y las alternativas cuentan
con unos parametros geométricos amplios, con un radio en planta minimo de 400m tras
abandonar Lacort e incluso con una recta larga antes de llegar a las poblaciones de Santa
Olaria y Javierre. Las pendientes por lo general proximas al minimo, salvo por una rampa

del 3.9% también a la salida de Lacort.

Tras superar Santa Olaria y Javierre, el trazado se cifie a la ladera adyacente hasta el
cruce sobre el Barranco de Santiago, donde se proyecta una pequefia variante y una
nueva obra de paso. En este tramo del trazado los radios en planta son amplios, entre los
700y 2.750 m y las pendientes longitudinales alcanzan el 3 y el 4,5%.

Finalmente, tras superar la poblacion de Arresa, se accede a la travesia de Fiscal, donde
se mantiene el trazado de la carretera actual. Al tratarse de una travesia, se mantiene las
caracteristicas geométricas de la carretera existente, realizando tan sélo una mejora y
renovacién superficial. En este tramo final en la travesia de Fiscal, el radio minimo alcanza

los 150 m en planta y las pendientes maximas ligeramente inferiores al 3%.

Alternativa 2

Esta alternativa dispone de dos tramos en tlnel, el primero se inicia en el mismo punto
planteado para la boquilla de entrada del tinel de la Alternativa 1, es decir, a unos 350 m
de la salida del segundo tinel de Balupor, y cuenta con una longitud de unos 140 m con

una pendiente longitudinal del 3%, y un radio en planta de 350 m.

Tras este primer tunel, el trazado vuelve sobre la actual carretera N-260, aprovechando un
tramo con espacio suficiente para desarrollar la seccién prevista en unos 500 m de
longitud, con una pendiente del 6,75% aproximadamente, y radios en planta que seguirian
siendo de 350 m.

A continuacion el trazado se desarrolla en un segundo tunel, en este caso con una longitud
de 950 m, para ir a salir a un punto préximo a la boquilla de salida del tinel de la

Alternativa 1, a la altura de Lavelilla.

Como en el caso de la Alternativa 1, este segundo tanel, de acuerdo con el Real Decreto
635/2006, requerira salidas de emergencia por lo que sera igualmente necesaria una

galeria auxiliar de evacuacion.

A partir de la interseccion de Janovas-Lavelilla el trazado vuelve al corredor de la carretera

N-260, siendo esta alternativa idéntica a la Alternativa 1 ya descrita.
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Alternativa 3

La Resolucion de la Subdireccion de Evaluacion Ambiental de 25 de octubre de 2016, en
gue se determina el alcance que debera tener el Estudio de Impacto Ambiental, se indica
que el estudio debera incluir, ademas de las alternativas 0, 1 y 2 ya presentadas, una

alternativa de la carretera actual con posibles mejoras puntuales.

Por ello se ha desarrollado esta Alternativa 3, partiendo de la Alternativa 1 que resulto la

mejor valorada ambientalmente de entre las presentadas.

El desarrollo de esta alternativa se ha realizado atendiendo a los criterios de mejora de la

seguridad vial y la reduccioén de las afecciones al medio ambiente.

Ademas y conforme a la Orden de Estudio el trazado tendra una velocidad de proyecto de
al menos 80 km/h en ellos, siempre que esto sea compatible con los valores ambientales
del entorno, estudidndose en su caso la conveniencia de reducirla hasta 60 km/h, pero

siempre manteniendo los criterios de homogeneidad de itinerarios.

No se ha considerado conveniente realizar Gnicamente mejoras locales ya que la seccién
tipo de la carretera existente no cumple los requisitos minimos de seguridad recogidos en
la Norma de Trazado. Por ejemplo, para una carretera convencional de clase C-40, la
minima incluida en la Norma, se necesitarian al menos carriles de 3 m, arcenes de 0,5 my
bermas de 0,5 m, y para una C-60 (la minima contemplada en la Orden de Estudio) se
necesitan carriles de 3,5 m, arcenes de 1,0 m y bermas de 0,75 m, mientras que la

carretera actual, consta de una calzada de unos 5 metros sin arcenes ni bermas.

Ademas, para conseguir una eficaz mejora de la seguridad vial se debe dotar al itinerario
de homogeneidad y consistencia, por lo que realizar s6lo mejoras locales, por ejemplo de
las curvas de peor radio, podria resultar en un trazado poco consistente y por tanto

peligroso por los cambios constantes en la seccidn tipo.

Por todo ello se ha decidido que esta nueva alternativa abarque todo el tramo de forma
continua, pero apoyandose lo maximo posible en la calzada existente, especialmente en

los puntos mas criticos en cuanto a afeccion al medio.

En el primer y ultimo subtramo, correspondientes al tinel de Janovas, y a la travesia de

Fiscal, se ha mantenido el mismo disefio de la Alternativa 1 sin cambios significativos.

Sin embargo en el tramo central es donde se concentran los principales cambios en el
trazado reduciendo la velocidad de proyecto en las zonas en que se producen las mayores
afecciones ambientales. Estas zonas son la ladera previa al Viaducto del Barranco de las
Guargas, y la ladera posterior al Viaducto del Barranco de Santiago, en la que existe un
paleodeslizamiento. En estas zonas se ha buscado ajustarse lo maximo posible a la ladera,
maximizando el aprovechamiento de la plataforma existente, para evitar en lo posible la
realizacion de desmontes en terreno inestable y reducir los rellenos que inevitablemente
alcanzan el pie de la propia ladera. Se ha buscado un compromiso que permita
compatibilizar la estabilidad geotécnica de la nueva via con las minimas afecciones

ambientales.

También se ha reducido el nUmero de intersecciones, unificado las intersecciones de Santa
Olaria y de Javierre-Liglerre en una sola interseccion intermedia, y se han reducido las
reposiciones de caminos y vias de servicio mediante el disefio de accesos de caminos

agricolas a la carretera.

1.1.1.5.5 Andlisis de alternativas de Trazado

A continuacion se enumeran las principales caracteristicas de las alternativas de nuevo

trazado:

Alternativa 1:

Longitud de trazado: 12.734,443 m
Pendiente maxima: 45 0% *
Pendiente minima; 0,3%*
Radio méximo: 2.750 m *
Radio minimo: 300 m*

N° curvas con R min: 1*

Kv convexo maximo: 7.000 m *

Kv convexo minimo: 5.000 m*
Kv concavo maximo: 20.000 m *
Kv concavo minimo: 5.200 m*

Los datos aproximados de movimiento de tierras correspondientes a la Alternativa 1 son:
Excavacion en tierra: 452.342,454 m®

Excavacion en tunel: 202.309,160 m®

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
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Rellenos con material de la traza
Tierra vegetal:
Desbroce:

Vertedero estimado:

(*Excluyendo la travesia de Fiscal)

Alternativa 2:

Longitud de trazado:
Pendiente maxima:
Pendiente minima:
Radio maximo:
Radio minimo:

N° curvas con R min:
Kv convexo maximo:
Kv convexo minimo:
Kv céncavo maximo:

Kv concavo minimo:

Los datos aproximados de movimiento de tierras correspondientes a la Alternativa 2 son:

Excavacion en tierra:
Excavacion en tanel:

Rellenos con material de la traza
Tierra vegetal:

Desbroce:

Vertedero estimado:

(*Excluyendo la travesia de Fiscal)

Alternativa 3:
Longitud de trazado:
Pendiente maxima:

Pendiente minima:

540.980,998 m®
106.770,833 m®
379.358,802 m?
282.915,795 m®

12.889,433 m
6,75 % *
0,3%*
2.500 m *
250 m*

1 *
12.000 m *
3.050 m*
20.000 m *
5300 m*

541.757,780 m®
106.785,396 m®
712.541,210 m®
116.659,076 m®
416.074,371 m?
79.267,750 m®

12.853,599 m
4,50 % *
05%*

Radio maximo:
Radio minimo:
N° curvas con R min:
Kv convexo maximo:
Kv convexo minimo:
Kv céncavo maximo:

Kv céoncavo minimo:

2.500 m *
190 m *

3 *
30.000 m *
5.200 m*
16.000 m *
5.500 m*

Los datos aproximados de movimiento de tierras correspondientes a la Alternativa 3 son:

Excavacion en tierra:
Excavacioén en tdnel:

Rellenos con material de la traza
Tierra vegetal:

Desbroce:

Vertedero estimado:

(*Excluyendo la travesia de Fiscal)

250.967,019 m®
201.998,372 m®
532.140,851 m®
81.199,244 m®
336.678,710 m?
35.888,302 m®

La seccidn transversal propuesta estara formada por los siguientes elementos:

Calzada: 2x3,50m

Arcenes: 2 x 1,5 m a ambos lados de la calzada (en Alternativas 1y 2).

2 x1,5m aambos lados de la calzada (Alternativa 3).

Bermas exteriores: 2x1,00m

El trazado propuesto de las Alternativas 1 y 2 cuenta con 5 intersecciones de conexién con
las diferentes vias secundarias que conectan en la actualidad de manera directa a la

carretera N-260, reordenando los accesos tanto a dichas vias como a las diferentes

poblaciones existentes a lo largo de la carretera.

Estas intersecciones estan constituidas por glorietas partidas con una isleta central de 40

m de diametro, centradas en el eje de la carretera, con una calzada anular de 5 m de

anchura. Dichas glorietas se sitian a lo largo del trazado en los siguientes puntos:

Alternativas 1y 2:

e Interseccion 1:

Janovas-Albella

D.O. aproximada 2+200
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e Interseccion 2: Lacort-Céjol D.O. aproximada 4+700
D.O. aproximada 7+500
D.O. aproximada 8+500

D.O. aproximada 10+760

e Interseccion 3: Santa Olaria

e Interseccion 4. Javierre-LigUerre

e Interseccion 5: Arresa

En el caso de la Alternativa 3 se ha reducido el nimero de intersecciones con tipologia de
glorieta partida, unificando las intersecciones de Santa Olaria y de Javierre-LiglUerre en una
Unica interseccion, lo que redunda en una menor ocupacién. Ademas, se ha mantenido
una conexion con la carretera de acceso a Liglerre de Ara. Esta conexidon sélo permite los
movimientos de acceso desde y hacia el carril del sentido Boltafia. Para acceder a Ligterre
desde o hacia el carril en sentido Fiscal, ser4 necesario hacer previamente un cambio de
sentido en la interseccion de Arresa-Fiscal o incorporarse en sentido Boltafia y después
cambiar de sentido en la Interseccion de Santa Olaria-Javierre.

Alternativa 3:

e Interseccion 1: Janovas-Albella D.O. aproximada 2+200
e Interseccion 2: Lacort-Cajol D.O. aproximada 4+700
e Interseccion 3: Santa Olaria-Javierre D.O. aproximada 7+700
e Conexion a Liguerre de Ara: D.O. aproximada 8+560

e Interseccion 5: Arresa D.O. aproximada 10+760

En el punto final el trazado de todas las alternativas conecta con la glorieta a nivel ya
construida en el tramo Sabifianigo-Fiscal, que cuenta con una isleta central de 28 m de

diametro y una calzada anular de 5 m de anchura con arcenes de 1m.

Los caminos agricolas a reponer a lo largo del trazado dispondran, en general, de una
plataforma de 5 m de anchura sin asfaltar, mientras que la de las carreteras existentes a
reponer, por ejemplo, en las conexiones con la carretera N-260, se prevé una plataforma
de 7 m de anchura con un paquete de firme con un pavimento asfaltico. También en el
caso de la Alternativa 3, para reducir las afecciones al medio, se ha realizado un

importante esfuerzo por reducir las reposiciones de caminos al minimo imprescindible.

Respecto del tiempo de recorrido, considerando una velocidad media de 50 km/h para la
alternativa 0, se obtiene que habria que invertir 16,4 minutos en recorrerlo. Con la
alternativa 1, de velocidad 80 Km/h (excepto en la travesia de Fiscal que se considera a 50

km/h), este tiempo se reduciria hasta 9,8 minutos, lo que supone un 40% menos. Con la

alternativa 2, el tiempo de recorrido se reduciria hasta 10,0, y para la 3, en la que algunos

tramos bajan de velocidad hasta 70 km/h, el tiempo de recorrido seria 10,2 minutos.

ESTRUCTURAS
Sunbcc;ue (ang?g) Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
c3 41708 Estru_ctura P 2,4, Estructura P 2,4; Longitud: | Estructura P 2,4; Longitud:
' Longitud: 11,5 m 115m 115m
ca 354,678 Eg;rgict:ltjlér:allz %,8, Egtrrrl:ctura P 2,8; Longitud: Estructura P 2,8; Longitud: 55
c5 1163 Vto. Bco. de las Guargas; | Vto. Bco. de las Guargas; Vto. E}co. de las Guargas;
' Longitud: 415 m Longitud: 415 m Longitud: 233,5m
ci1 56,728 E;:lrgitt:ltjlér:alzrgj, Ez;rquctura P 5.7; Longitud: Ej;r]uctura P 5.7; Longitud:
C13 31,825 |P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3
C15 24,007 |P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3
c17 143.951 Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago;
' Longitud: 50 m Longitud: 50 m Longitud: 175 m
C19 24,573 |P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3
MUROS Longitud Longitud Longitud
Muro 0.0 90 metros 90 metros 90 metros
Muro 1.9 120 metros 120 metros 120 metros
Muro Escollera 3.6 240 metros 240 metros 280 metros
Muro 9.8 - - 30 metros
Muro Escollera 10.2 100 metros 100 metros 240 metros
Muro 10.1 - - 20 metros
Muro Escollera 10.2 - - 100 metros
Muro 10.9 180 metros 180 metros 180 metros
Muro 11.4 80 metros 80 metros 80 metros
Muro 12.1 320 metros 320 metros 320 metros

Suministro energia taneles

De acuerdo con el analisis presentado en el Apéndice 11, para el suministro de la energia
eléctrica necesaria para la iluminacion e instalaciones de seguridad del nuevo tunel de
Janovas se han considerado diversas alternativas desde la propuesta inicial de la
compainiia distribuidora (ENDESA) hasta llegar a una soluciébn consensuada entre dicha
compafia y la Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragdn que evita afecciones

ambientales.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
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Con el fin de evitar las afecciones ambientales de las primeras propuestas, finalmente se

propone como solucion la de aprovechar la linea aérea de media tensién de Barcabo (linea
5 en el plano), que finaliza en el municipio de Boltafia en un Centro de Transformacion (CT
Z07535) situado junto a la carretera N-260, conectandose en ese punto y tendiendo una
linea particular para la Direccion General de Carreteras, canalizada, de 5,1 k m de longitud

a lo largo de la carretera N-260 hasta el tunel de Janovas (linea 4 en el plano).

De acuerdo con la compafiia para el desarrollo de esta solucion de suministro, Unicamente
seria necesario el refuerzo de la LAMT Barcabo en un tramo a la salida de SET Samitier,
de unos 6,6 km (sustitucién del conductor para aumento de la seccion del mismo), y la

instalacion de un regulador de tension en la linea.

De esta manera el suministro de energia se puede realizar aprovechando las
infraestructuras de distribucion existentes, siendo necesario Unicamente el refuerzo de un
tramo, la instalacion de un regulador de tension y un nuevo tramo de 5,1 km de linea
particular canalizada (zanja o canaleta en arcén) por la actual carretera N-260 desde el
Centro de Transformacion de Boltafia hasta el inicio del tramo en Balupor y el nuevo tanel

de Janovas situado al comienzo del mismo.

Cerramiento

Debido a que una de las principales fuentes de accidentabilidad en la carretera N-260
actualmente existente es la presencia de animales en la via, se ha considerado
conveniente disponer de cerramiento en todo el tramo para las treas alternativas. Esta

medida ya se ha adoptado en otros tramos del mismo itinerario.

Analisis de cerramiento de Alternativa 0: Dado que en la alternativa O de los 105
accidentes en 48 estuvo implicado un animal, lo que supone un 45% del total. si se
realizara el cerramiento de la Alternativa 0 se reduciria en gran medida el porcentaje de
accidentes y mortandad de la fauna pero esta misma fauna quedaria practicamente

incomunicada entre los sectores de cada margen no pudiendo acceder al rio Ara.

A continuacion se muestran las mayores estructuras exitentes en la alternativa 0 que
podrian emplear los grandes vertebrados para cruzar la carretera en esa situacion, ninguna
cumple las prescripciones recomendadas de paso de fauna. El mejorar estas estructuras
para el paso de fauna implicaria grandes obras similares a las que se van a realizar en la
adecuacion de la carretera. La posibilidad de ejecucion de ecoductos en el valle del Ara no
tendria sentido ya que la carretera estd ubicada en su mayoria en media ladera y estas
estructuras precisarian de gran distancia y apoyos en el LIC y/o cauce del rio Ara
produciendo afecciones mediomabientales posiblemente superiores a ojos vista de lo que
actualmente se va a analizar. Lo mismo sucede en el congosto de Janovas, la ejecucion de
tuneles provocara molestias durante las obras al igual que si se realizaran ecoductos, los

cuales son inmensamente menos efectivos que los tuneles planteados.

En definitiva, no se solucionarian los problemas generales ni de seguridad vial,

homogeniedad, sociales, estructura de territorio, etc.

14
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PK carretera

Santiago

Nombre Estructura y dimensiones (m) actuales
actual
Barranco de 452+700 Estructura con arco rebajado
la Espufia Hastiales 2.00; Luz 8.00; Flecha 1.50
Barranco de 454+500 Estructura de 4 pilas con 5 arcos (Puente de las
las Guarga Guargas)
de Cajol
Barranco de 455-400 Estructura con arco rebajado
Tricas
Barranco de 460+400 Estructura con arco (Puente de Llardo

También se ha realizado una estimacién del coste de cada una de las alternativas, que se

resume en las siguientes cifras:

CAPITULO ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3
Movimiento tierras 4.860.482,07 5.455.704,49 3.683.041,71
Drenaje 1.714.420,60 1.728.708,10 1.499.545,60
Firmes 2.915.118,04 2.943.016,24 2.930.727,22
Estructuras 8.611.156,40 8.611.158,53 8.469.380,00
Tuneles 18.270.000,00 11.004.000,00 18.270.000,00
Sefializacién 1.400.444,00 1.410.674,00 1.358.100,00
Varios 3.810.691,18 3.142.980,23 3.653.223,01
PRESUPUESTO
EJECUCION 41.582.312,29 34.296.241,58 39.864.017,54
MATERIAL

Gastos generales (13
%)
Beneficio industrial (6
%)

IVA (21 %)

PRESUPUESTO DE
LICITACION (MAS
IVA)

COSTE POR KM.

5.405.700,60

2.494.938,74

4.458.511,41

2.057.774,49

5.182.322,28

2.391.841,05

49.482.951,62

10.391.419,84

59.874.371,46

4.701.929,60

40.812.527,48

8.570.630,77

49.383.158,26

3.831.418,90

47.438.180,87

9.962.017,98

57.400.198,85

4.466.941,55

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
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1.1.1.5.6 Préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares vy otras superficies auxiliares

Tras un andlisis previo medioambiental a continuacion se incluyen las zonas propuestas

para depésito de materiales excedentarios de las excavaciones, Instalaciones Auxiliares y

Acopio de Tierra vegetal:

Zonas de Acopio de Tierra Vegetal
Coordenadas d troid
NOMBRE < oorcenadas ce centrol ;’ Superficie (m2)
ZATV-16 738.586,75 4.708.209,13 4.220,87
ZATV-17 738.268,94 4.708.412,79 1.272,89
ZATV-18 738.199,07 4.708.360,61 6.837,21
ZATV-19 737.458,17 4.708.942,05 1.174,37

Zonas de Deposito de Excedentes de Excavacion
Nombre Coordenadas de centroide Superficie (m2)
X Y
ZDEE-1 746.416,31 4.706.313,86 99.279,95
ZDEE-2 741.083,91 4.706.899,96 846,67
ZDEE-3 741.032,23 4.706.916,72 848,59
ZDEE-4 739.692,32 4.707.661,67 1.102,12
Zonas de Instalaciones Auxiliares
NOMBRE . Coordenadas de centr0|dYe superficie (m2)
ZIA-1 746.363,53 4.706.577,41 8.175,49
ZIA-2 741.094,36 4.706.988,64 4.658,53
ZIA-3 739.577,18 4.707.713,61 7.934,19
Zonas de Acopio de Tierra Vegetal
NOMBRE . Coordenadas de centrmd;: superficie (m2)
ZATV-1 746.038,40 4.706.614,50 8.723,08
ZATV-2 745.645,02 4.706.779,47 4.625,14
ZATV-3 744.260,07 4.706.823,12 1.395,96
ZATV-4 744.111,80 4.706.626,59 7.665,24
ZATV-5 743.430,81 4.706.416,00 5.151,38
ZATV-6 743.400,83 4.706.458,57 465,78
ZATV-7 743.345,34 4.706.473,83 317,60
ZATV-8 743.130,45 4.706.673,54 2.717,67
ZATV-9 742.986,01 4.706.736,47 1.736,79
ZATV-10 742.533,99 4.706.683,82 3.387,91
ZATV-11 741.500,12 4.706.833,49 5.275,79
ZATV-12 740.957,64 4.706.987,91 2.884,84
ZATV-13 740.778,28 4.707.049,46 1.229,32
ZATV-14 739.643,39 4.707.653,16 5.102,96
ZATV-15 739.165,37 4.707.852,02 5.030,22

Por motivos medioambientales, en caso de necesitar mayores cantidades de los materiales
excavados en la obra en los desmontes y/o tlineles el material deberd proceder de las
canteras y graveras existentes en el entorno, ya que, motivos medioambientales eliminan

la posibilidad de abrir préstamos en el entorno de la obra.

Asi mismo, para la obtencion de aridos de mayor calidad, necesarios en caso de adoptarse
un firme con zahorra artificial y también necesarios para hormigones y para las mezclas
bituminosas, si los materiales extraidos no ofrecieran las suficientes garantias de calidad
igualmente se recomienda acudir a las graveras y canteras proximas que abastecen a las
obras situadas en el entorno del trazado y, entre ellas, se recomiendan las graveras de
HORPISA y HORMYAPA. En cualquier caso se puede consultar el Anejo n°3 de Geologia
y Procedencia de materiales del Documento Técnico para Informacién Publica en el que se

reflejan otras canteras.

1.1.1.6 Cumplimiento de la Resolucién de Formulacién del Documento de Alcance

Ver Apéndice 2 Cumplimiento del Documento de Alcance.
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1.1.2 Informacién sobre los lugares Natura 2000 potencialmente afectados por el

proyecto y sus actuaciones conexas

A continuacién se incluye informacién precisa y actualizada sobre los lugares de la Red
Natura 2000 de la zona a fin de valorar adecuadamente el posible impacto del proyecto.
Dado que ninguno de los lugares dispone de plan de ordenacién de los recursos naturales
ni otros instrumentos de gestién del lugar, las principales fuentes de informacion
empleadas para ello han sido el Formulario Normalizado de datos de cada lugar Natura
2000 mas actual (junio 2012), la informacion aportada por la autoridad ambiental
competente (Servicio de Biodiversidad. Direccion General de Sostenibilidad. Departamento
de Desarrollo Rural y Sostenibilidad. Gobierno de Aragén), el Documento de Alcance vy el
estudio especifico de la zona que incluye trabajos realizados sobre el terreno “Inventario y
evaluacion del estado actual de conservacion de la fauna y flora significativas, asi como de
los Habitats de Interés Comunitario, susceptibles de verse afectados por el impacto que
supondria el acondicionamiento de la carretera N-260 Eje Pirenaico pk 449,6-463,6. Tramo
tunel de Balupor-Fiscal (Huesca). Proyecto 100001084-00" que en adelante se nombra
como el estudio especifico y es incluido en el Apéndice 8 Estudios de Flora y Fauna.

En la siguiente imagen se muestra la situacion de los LIC Rio Ara, Santa Maria de Ascaso
y Silves en trama roja, amarilla y verde respectivamente. El perimetro negro exterior indica
el contorno de 1 km de lado del tramo de carretera a adecuar:

Rio Ara

£ |
!I ;\ ES2410068 \

| e —

ES2410016
Santa Maria de A&aso'n\

ES2410068 L%
Sives \ Boltans

1000 2900 3000 4000 Mekes

En la siguiente imagen se muestra la situacion de de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves en
el &rea de estudio en trama granate. El perimetro negro exterior indica el contorno de 1 km
de lado del tramo de carretera a adecuar:

ES0000266

Slefra de Cancias-Silves Boltafa

1000 A000 Meten
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1.1.2.1 LIC ES2410048 “Rio Ara”

1.1.2.1.1 Informacién general del Formulario Normalizado de datos de cada lugar Natura
2000 méas actual (junio 2012)

El LIC Rio Ara ES2410048 es un espacio comprendido entre las regiones biogeogréficas
Alpina y Mediterranea (45 y 55 % respectivamente) y ocupa una superficie total de
2.019,04 hectareas.

Comprende todo el curso fluvial del rio Ara desde que abandona la Bal de Buxarguelo,
integramente incluida en el LIC Bujaruelo, de tal forma que todo el curso fluvial esta
integrado en Natura 2000. En todo el cauce del rio son frecuentes las formas de
acumulacion fluvio-glaciales, con gran desarrollo de terrazas pleistocenas y fondos

holocenos, especialmente en los sectores mas meridionales.

En la cabecera del tramo occidental (Torla-Oto) dominan las arbustedas de

Fraxinus excelsior y Corylus avellana mezclados con prados de diente.

e El barranco del Chate, afluente por la margen izquierda del Ara, es el que disfruta
de una mayor variabilidad de comunidades vegetales, encontrando pinares de
Pynus sylvestris, comunidades de haya y abeto, y quejigares y robledales de la
parte baja.

¢ En el tramo Bergua-Fiscal destacan las arbustedas de Salix elaegnos, quejigales y
zonas agricolas.

e Por ultimo, en el tramo mas meridional (Chanobas-L'Ainsa), encontramos un

mosaico irregular de soto mixto arbustivo y pedregal suelto.

El régimen nivopluvial de este rio no aparece regulado en ninguno de sus tramos por obras
hidraulicas, considerandose el Unico gran rio pirenaico que mantiene intactas sus

caracteristicas geomorfoldgicas e hidrolégicas.

Clases de habitat general del LIC ES2410048 Rio Ara

N16 |Broad-leaved deciduous woodland 706,6628923 35,0
N17 | Coniferous woodland 383,6169987 19,0
N19 | Mixed woodland 403,807367 20,0

N22 |Inland rocks, Screes, Sands, Permanent Snow and ice | 20,19036835 1,0

N23 Other Ianql (including 'I_'owr_ls, Villages, Roads, Waste 6057110505 3.0
places, Mines, Industrial sites)

Total Habitat Cover 2019,036835 100

Clases de habitat general del LIC ES2410048 Rio Ara

Code |Decription Area [ha] % Cover
NO6 |Inland water bodies (Standing water, Running water) 201,9036835 10,0
NO8 |Heath, Scrub, Maquis and Garrigue, Phygrana 161,5229468 8,0
N11 |Alpine and sub-Alpine grassland 20,19036835 1,0
N14 |Improved grassland 60,57110505 3,0

Calidad e importancia: El espacio comprende todo el tramo fluvial desde su salida del LIC
Bujaruelo. Presenta comunidades de ribera de gran importancia y bien conservadas en
algunos sectores. La elevada calidad de las aguas y el aislamiento de algunos barrancos
contribuye a la riqueza faunistica ligada directa o indirectamente a este rio. El rio actla
como un corredor biolégico que articula todo el Valle del Ara hasta L'Ainsa y favorece la
libre dispersion de las especies de la fauna local.

1.1.2.1.2 Revisién bibliografica de la historia del tramo del rio Ara cercano al proyecto

como LIC

En 1994 se construyd una ataguia de desvio del rio Ara para la presa de Janovas que
nunca fue finalizada, dicha ataguia fue parcialmente destruida por una crecida del rio en
1997 (OLLERO OJEDA, A. y ROMEO GARCIA, R. Alteraciones geomorfologicas de los
rios. Estrategia Nacional de Restauracion de Rios. [Madrid: Subdireccion General de
Gestién Integrada del Dominio Publico Hidraulico (Ministerio de Medio Ambiente) y UPM],
2007, parrafo 215), en la actualidad esta practicamente retirada y la zona es objeto de un

proyecto de restauracion.

En la siguiente imagen se muestra la vista aérea de la antigua ataguia sobre el rio Ara en

Janovas y el desvio del propio rio Ara en tunel por la margen derecha:
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Posteriormente el LIC ES2410048 “Rio Ara” fue ampliado dotandolo de conectividad
espacial incluyendo el tramo en cuestién y parte del afluente Guargas:
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Fuente de la imagen: Agencia Europea de Medio Ambiente
http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspx?site=ES2410048
1.- I DATOS GENERALES I
REGION: MED
SUP (has): 1.530,23 1.1.2.1.3 Concrecion del MAPAMA sobre los Elementos de interés comunitario
PROPUESTO: 02/05/2000 potencialmente afectados del LIC Rio Ara sequn la ubicacién del proyecto
APROBADO: 22/12/2003 g \/ / ¥ . L.
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A S 7175 biogeograficas Alpina y Mediterranea.
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Torla 451,45 de las especies de la fauna local.
- = — e En el espacio esta citada la presencia de rana pirenaica (Rana pyrenaica), con

Fuente de la imagen: Gobierno de Aragén poblaciones sensibles.

http://www.aragon.es/estaticos/ImportFiles/06/docs/%C3%81reas/Biodiversidad/RedNatura
2000/LugaresimportanciaComunitaria/Mapa%20LIC%202/21 ES2410048 RIO ARA.pdf

e También se citan varias especies de quirépteros (Rhinolopus euryale, R.

ferrumequinum, R. hipposideros, etc).
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e Entre la ictiofauna destaca el Lobo de rio (Barbatula quignardi) y la Madrilla

(Parachondrostoma miegii). Esta ultima se encuentra con el nombre de 1.1.2.1.4 Informacién ecoldgica del Formulario Normalizado de datos de cada lugar

Chondrostoma toxostoma en el Anejo Il de la Ley 42/2007 de Patrimonio Natural y Natura 2000 mas actual (junio 2012) y precisién mediante estudio actual del

de la Biodiverdsidad. tramo cercano al proyecto

e Puede considerarse como un habitat potencial para el Desman ibérico (Galemys

pirenaica) pues existen citas histéricas de su presencia en el rio. o 3 o
Habitats de Interés Comunitario (HIC)

e Entre las plantas, el espacio engloba una poblacion de Borderea chouardii.

e Los Habitats de interés comunitario afectados podrian ser: Tipos de habitat del LIC ES2410048 Rio Ara
92A0 Alamedas, olmedas y saucedas de las regiones Atlantica, Alpina,
Mediterranea y Macaronésica Tipos de habitat del LIC ES2410048 Rio {Ara y evaluacion del lugar en funcion de ectud
éstos studio
9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia (Informacion Formularios Normalizados) especifico
3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix aleagnos ende; tl_rl‘%:mo
Annex | Habitat types Site assessment Seiea Al
Code| COVver | Data A[B|C|D A[B|C proyecto
[ha] quality
Representativit | Relative |Conservatio Global Presencia
y Surface |n
3230 M No
3240 | 79,680 M A B A A Si
4090 | 158,580 M C C C C No
5110 | 28,780 M B C B B Si
5210 | 26,360 M B C B B Si
6210 | 4,000 M B C B B Si
6410 | 0,015 M A C A A Si
6510 | 238,110 M C C C C Si
9120 | 4,390 M B C B B No
9150 | 14,920 M B C B B No
9180 | 13,720 M C C C C No
9240 | 257,510 M B C B B Si
92A0 M No
9340 | 5,600 M B C B B Si
9430 | 0,060 M B C B B No
Se han eliminado las columnas PF, NP y Cave [Number] dado que no se encontraba nigin dato en
las mismas

Ademas de los hébitats de interés comunitario identificados dentro del LIC segun el
Formulario Normalizado y confirmados con el trabajo de campo de prospeccion de habitats
realizada en el estudio especifico de la zona se han identificado los siguientes habitats de
interés comunitario dentro del area delimitada como LIC: 3250, 8210, 9160, y 91E0* (éste

ultimo es considerado de interés prioritario).
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Especies

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en

el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el lugar LIC ES2410048 Rio Ara

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el lugar LIC ES2410048 Rio Ara

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que
figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE y evaluacién del lugar LIC ES2410048

Rio Ara en funcion de éstas

(Informacién Formularios Normalizados)

Estudio
especifico en el
tramo de LIC

cercano al
. L . . royecto
Species Population in the site Site assessment proy
G| Code SIS Size Cln || €21 | [Deu HEIE A|B|C Presencia
Name it |t al. D
Mi | Ma Co | Is | Glob || Descrit | Detecci
Pop. . ,
n| x n. | o. al a on
B| A229 |Alcedo atthis P DD C B C C N N
(0] (0]
B| A229 |Alcedo atthis P DD C B C C
B | A226 | Apus apus P DD C C C C si N
| (0]
B | A226 | Apus apus C DD C C C C
B| Ao2g |Ardea 10|30 | | p c |B|c| c
cinerea
Ardea No No
B | A028 cinerea 4 5 p G C B C C
M| 130g | Barbastella P | DD D No Si
barbastellus
p| 1872 |Borderea 58 | 58 | i G C AlAl C Si Si
chouardii
Carduelis p
B | A365 spinus P DD C C C C Si No
| | 108g | CErambyx P | DD D Si No
cerdo
B| a212 |Cuculus P | DD C clc| c Si No
canorus
Delichon
B | A253 urbica P DD C C C B o No
B| 253 |Delichon c|loop| c |Blc| ¢ No
urbica
B| A37e | Emberiza P | DD c |clcl| c Si No
citrinella
Eriogaster
| | 1074 catax -1 DD D No No
Erithacus i
B | A269 rubecula P DD C B C C Si No
Euphydryas .
| | 1065 aurinia -1 C DD D Si No
Euplagia
| | 6199 |quadripuncta DD D Si No
ria
B| A3sg |Fringilla P | DD C B|C| B Si No
coelebs

Galemys

M| 1301 | o eus | X|P P| M c clc| c No No

B| Aogz |Hieraaetus r P | DD C clc| c S S
pennatus

B| A300 |HiPPOlais r c | bp C clc| c S No
polyglotta
Hirundo

B| A251 | il c c | bp c B|c| cC y No

B| Azs1 |Hirundo r P | DD C clc| B No
rustica
Lanius .

B| A338 | . llurio r P | DD c B|c| B Si No
Larus

B| A5 | o p P | DD c clc| c No No
Lucanus i

| 2083 | Corvus p P | DD c clcl| c Si No
Luscinia

B | A271 | megarhynch r C DD C c | C C Si No
0s

M| 1355 |Lutralutra p P| G c Alcl] A Si Si

B| ao73 |Milvus (210 p p c |Blc| c
migrans si Si
Milvus

B| AO73 | i ans c|3|3|p|P| DD c B|c| cC

B| Ao7a |Milvus D p c |elc| B si Si
milvus
Miniopterus 7

M| 1310 | S 2R o c c | bp D No Si
Motacilla :

B| A262 | b p P | DD c B|c| B Si No

B| A31g |Muscicapa r DD C clc| c Si No
striata
Myotis .

M| 1321 | S0 atus -1 DD D Si No
Myotis

M| 1324 | i -1 R | DD D No No

F | 5292 | Parachondro | P| G C clal| c Si Si
stoma miegii
Phalacrocora

B| A017 | 00 w c | bp c clcl| c No No
Phoenicurus

B| A273 | b c c | bp c B|c| B . No

B| Az73 | Phoenicurus | P | DD C B|C| B No
ochruros
Phylloscopu

B| A315 | ' livbita w c | op c B|c| c No
Phylloscopu .

B| A315 | 'V bita c P | DD c B|c| B Si No

B| Asz15 |Phylloscopu P P | DD C clc| B No
s collybita
Prunella .

B| A266 | o p c | op c clcl| ¢ Si No
Ptyonoprogn

B| A250 | e irie c c | bp c B|c| B « No

B| A2s0 |Ptyonoprogn | | DD c |Blc| B No
erupestrls

B| As1g |Regulus p P | DD c clcl| c Si No
ignicapillus
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Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en

el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el lugar LIC ES2410048 Rio Ara

Otras especies importantes de floray fauna en el LIC ES2410048 Rio Ara

Rhinolophus . .
M| 1305 euryale C P DD D Si Si
Rhinolophus
M| 1304 |ferrumequinu c P DD D Si Si
m
Rhinolophus . .
M| 1303 hipposideros C P DD D Si Si
Rosalia
1| 1087 alpina p P DD C C C C No No
B| A311 |SyMia c P | DD c B|C| B No
atricapilla .
Sylvia St
B| A311 atricapilla p P DD C C C C No
B | A310 | Sylvia borin r P DD C c | C C Si No
Troglodytes .
B | A265 troglodytes p C DD C B C B Si No
Turdus .
B| A285 philomelos p P DD C C C C Si No
B| Azg7 | Turdus D plob| ¢ |clc]| ¢ Si No
viscivorus

Grupo: A= Anfibios, B= Aves, F= Ictiofauna, I= Invertebrados, M= Mamiferos, P= Flora, R= Reptiles

*En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia
descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccién segun las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que el LIC Rio Ara no es
coincidente con la cuadricula 31TBH51.

Otras especies importantes de flora y fauna en el LIC ES2410048 Rio Ara

. . . Estudio
Informaciéon Formularios Normalizados o
especifico en el
tramo de LIC
cercano al
Species Population in the site Motivation proyecto
L Specie Other
G Lol Seleniie S Size Unit Cat. S categorie Presencia
e Name
Annex S
Mi | Ma CIR|V| v Iivialelelp Descrit | Deteccio
n X P a n
A| 11201 |Alytes c X x| [x|x| si Si
obstetricans
Barbatula
F | 5565 barbatula R X | X No No
F | 5262 | Barbus R x| |x si Si
haasi
A | 2361 | Bufo bufo C X X | X Si Si
Capreolus . .
M| 2644 capreolus C X Si Si
B | A366 | Carduelis P X | X Si No

cannabina
Carduelis

B | A364 carduelis P X | X Si No
Certhia

B | A335 | brachydactyl P XX Si No
a
Cervus .

M| 2645 elaphus P X No Si

B | age3 | Chloris P x| x| si No
chloris
Cinclus

B | A264 cinclus P X | X Si No
Coronella

R | 1283 austriaca -1 X X No No
Corvus

B | A350 corax P X | X Si No
Dendrocopo

B | A237 s major P X | X Si No

B | A378 | Emberiza cia P XX Si No

A | 1173 | Euproctus P X x| |x Si No
asper

p | 1657 | CeNtiana 1 X x| |x[| si No
lutea
Loxia

B | A369 curvirostra P X | X Si No

F | 5283 | Luciobarbus R X X | X Si No
graellsii

B | Aze1 | Motacilla P x| x| si No
cinerea
Nyctalus 1

M| 1331 leisleri P X Si No

B | A328 | Parus ater P X | X No No
Parus i

B | A329 caeruleus P X | X Si No
Parus .

B | A327 cristatus P X | X Si No
B | A330 | Parus major P XX Si No
Petronia .

B | A357 petronia P X | X Si No
| | 6265 | Phengaris p X Si No

arion
B | A235 | Picus viridis P X | X Si No
Rana Ye Localitie
A | 5813 pyrenaica s 2 2 s \Y \Y X[ X]|X Si No
p | 1849 | RUSCUS 1 X x| No No
aculeatus
Salmo trutta .
F | 6262 trutta C X Si Si
B | Age1 | Serinus P X|x| si No
serinus
F | 5944 Squalius 1 D No No
cephalus
B | A219 | Strix aluco P X | X Si No
M | 5861 | Sus scrofa C X Si Si
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Otras especies importantes de floray fauna en el LIC ES2410048 Rio Ara

Vespertilio

M| 1332 murinus

-1 XX No No

*En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia
descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccién segun las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que el LIC Rio Ara no es
coincidente con la cuadricula 31TBH51.

Ademas se han localizado dentro del LIC poblaciones de Petrocoptis crassifolia (es
mencionada en el LIC Silves) especie considerada de Interés Especial en el Catalogo de

Especies Amenazadas de Aragén (CEAA).

Si bien ha sido detectada Rana pirenaica en el area de estudio esta deteccion ha tenido

lugar en la margen derecha del Rio Ara y fuera de Red Natura.

1.1.2.2 LIC ES2410068 “Silves”

1.1.2.2.1 Informacién general del Formulario Normalizado de datos de cada lugar Natura
2000 méas actual (junio 2012)

El LIC ES2410068 “Silves” ocupa una superficie de 2150,48 hectéareas enteramente dentro
de la Regién Biogeogréafica Mediterranea. Es un espacio ubicado en las sierras del Flysch,
formadas por materiales eocenos, predominando la alternancia en estratos finos de
margas, areniscas y arcillas muy deformados por la tectdnica alpina y sobre los que se ha
producido una profunda erosiéon diferencial dejando resaltados los estratos de arenisca
calcarea, mas duros que las margas y arcillas. Se ubica en region biogeografioca
Mediterranea (100%).

La zona limita al norte con el rio Ara incluyendo parte de las terrazas fluviales y depdsitos

cuaternarios situados en el fondo del valle.

Existe un predominio de las formaciones boscosas densas con Pinus sylvestris. En
algunos sectores encontramos quejigales del grupo faginea y Quercus rotundifolia en la
parte septentrional, coincidiendo con las zonas méas deprimidas proximas al fondo del valle
del Ara.

Clases de habitat general del LIC ES2410068 Silves

Code |Decription Area [ha] % Cover
NO08 Heath, Scrub, Maquis and Garrigue, Phygrana 107,5237883 50
Extensive cereal cultures (including Rotation cultures with
N12 regular fallowing) 43,00951532 2,0
N15 Other arable land 21,50475766 1,0
N17 Coniferous woodland 1612,856825 75,0
N18 Evergreen woodland 43,00951532 2,0
N19 Mixed woodland 301,0666072 14,0
N22 Inland rocks, Screes, Sands, Permanent Snow and ice 0 0,0

Other land (including Towns, Villages, Roads, Waste

N23 places, Mines, Industrial sites)

21,50475766 1,0

Total Habitat Cover 2150,475766 100
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Calidad e importancia: Este espacio engloba el anticlinal de Boltafia, incluyendo la derecha
orogréfica de los Estrechos de Janovas, con interesantes estratos verticales aflorantes: las
"costillas”. En esta zona destacan formaciones vegetales rupicolas y termdfilas, y algunas
especies propias de ambientes célidos y humedos se localizan en las umbrias. En las
solanas se ubican extensos carrascales. Destacan las cuevas de Seso, interesante

formacion geoldgica e importante refugio de murciélagos.

(Nota: Durante las prospecciones de fauna se realiz6 un muestreo especifico en la cueva
del Caserio del Seso, a 2 kildmetros del inicio del trazado, por tratarse de un elemento de

interés del LIC ES2410068 “Silves” con respecto a los murciélagos).

1.1.2.2.2 Concrecion del MAPAMA sobre los Elementos de interés comunitario

potencialmente afectados del LIC Silves sequn la ubicacién del proyecto

o Este espacio se verd afectado de forma indirecta en su zona norte, coincidiendo
con el area que atraviesa el rio Ara, en el anticlinal de Boltafa.

e Alberga las Cuevas de Seso, situadas a algo mas de 2 km del inicio de la
actuacion. Presencia de Murciélago pequefio de herradura (Rhinotophus
hipposideros) y Murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus eurvale\

1.1.2.2.3 Informacién ecoldgica del Formulario Normalizado de datos de cada lugar

Natura 2000 mas actual (junio 2012) v precisién mediante estudio actual del

tramo cercano al proyecto

Habitats de Interés Comunitario (HIC)

Tipos de habitat del LIC ES2410068 Silves

Tipos de habitat del LIC ES2410068 Silves y evaluacion del lugar en funcion de Estudio
éstos especifico
en el
Annex | Habitat types Site assessment trarﬂ(():de
Code | Soter | 0 | aici ABic corcano
Representativit | Relative |Conservatio Global Presencia
y Surface |n
4090 | 121.45 M A C A A No
5210 160.9 M B C B B Si
8210 0.04 M A C A A Si
9240 36.44 M B C B B No
92A0 2.87 M C C C C No
9340 | 169.22 M B C B B Si

Se han eliminado las columnas PF, NP y Cave [Number] dado que no se encontraba nigan dato ern
las mismas

Ademas de los habitats de interés comunitario identificados dentro del LIC segun el
Formulario Normalizado y confirmados con el trabajo de campo de prospeccion de habitats
realizada en el estudio especifico de la zona, se han identificado los siguientes hébitats de
interés comunitario dentro del area delimitada como LIC: 3240, 3250, 5110, 6510 y 8130.
No obstante, las teselas concretas de los habitats 3240 y 3250 que se encuentran dentro
del LIC Silves lo hacen de forma parcial, posiblemente por la delimitacién peculiar ya

comentada entre el LIC Rio Ara y LIC Silves, realmente se deberian asociar al LIC Rio Ara.
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Especies

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el lugar LIC ES2410068 Silves

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el lugar LIC ES2410068 Silves

A269

Erithacus
rubecula

p

C

B

Si

No

A103

Falco
peregrinus

p

Si

Si

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que
figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE y evaluacién del lugar LIC ES2410068
Silves en funcion de éstas
(Informacién Formularios Normalizados)

Estudio

especifico en el

tramo de LIC

A359

Fringilla
coelebs

A359

Fringilla
coelebs

OO0 |0

OO0 |0

OO0 |0

Si

No

No

A245

Galerida
theklae

O

No

No

A076

Gypaetus
barbatus

Si

Si

A078

Gyps fulvus

Si

Si

A251

Hirundo
rustica

A251

Hirundo
rustica

Si

No

A338

Lanius
collurio

Si

No

1083

Lucanus
cervus

Si

No

A246

Lullula
arborea

Si

No

A271

Luscinia
megarhynch
0s

Si

No

A074

Milvus
milvus

Si

No

1310

Miniopterus
schreibersii

25

No

No

A280

Monticola
saxatilis

Si

No

A262

Motacilla
alba

Si

1321

Myotis
emarginatus

80

80

Si

Si

A077

Neophron
percnopteru
S

Si

Si

A277

Oenanthe
oenanthe

Si

No

5292

Parachondro
stoma miegii

O

Si

No

A273

Phoenicurus
ochruros

Si

No

A315

Phylloscopu
s collybita

A315

Phylloscopu
s collybita

Si

No

A266

Prunella
modularis

O|lo0|l0 |0

Si

No

cercano al
. L . . royecto
Species Population in the site Site assessment proy
G| Code SPIEIE T| Size U ||z o AIEIE A|B|C Presencia
Name it | t. al. D
Mi | Ma Co | Is | Glob || Descri | Detecci
Pop. . .
n | x n. | o. al ta on
Actias p .
| | 6170 isabellae P C B C C Si No
Alauda c
B | A247 arvensis P C C C C )
Alauda p St No
B | A247 . P C C C C
arvensis
Anthus
B | A255 campestris r P C B C C Si No
B| a2s6 | ANthus r p c |clc| c
trivialis .
Si No
B| A2s6 | ANthus ¢ c |clc| c
trivialis
B | A228 | Apus melba r C cC | C C No
Si
A228 | Apus melba ¢ P C B Cc C No
A091 | Aquila p P D Si Si
chrysaetos
M| 1308 | Barbastella c P D No Si
barbastellus
Borderea p 58 | i . .
P| 1872 chouardii 58 C A A Si Si
| | 108g | Cerambyx P P C B |B| B Si No
cerdo
B| Aogo | Circaetus r P c B |c| B Si Si
gallicus
Columba p .
B | A208 palumbus P C C C C Si No
B| A212 |Cuculus r P C B |Cc| cC Si No
canorus
B| a2s3 | Delichon ¢ C B |c| B No
urbica Si
Delichon P C
B | A253 urbica r C No
B| a376 | EMberiza P p c |Blc| c Si No
citrinella

A346

Pyrrhocorax
pyrrhocorax

[oe]

Si

Si

A318

Regulus
ignicapillus

oO|lolo|lo|o |0

oO|lolo|lo|o|o

Si

No
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Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el lugar LIC ES2410068 Silves

Otras especies importantes de floray fauna en el LIC ES2410068 Silves

Rhinolophus 55 |553| i ] ]
M| 1305 euryale riy C C cC |C C Si Si
Rhinolophus c
M| 1304 |ferrumequin P D Si Si
um
M| 1303 R_hlnol(_)phus Wi 5 i P D
hipposideros . .
Ml 1303 Rhinolophus C p D S St
hipposideros
B| A210 |Streptopelia | P c |clc| c si No
turtur
Sylvia p
B| A3ll atricapilla P c c|cC c .
Sylvia c St No
B| A1l atricapilla P c c|c c
B | A304 | SYIVia " p c |clc| c si No
cantillans
Sylvia r .
B | A309 communis P C C |C C Si No
Sylvia p .
B| A302 undata P C B |C B Si No
B | Agag | Tichodroma | jw p c |Blc| c No si
muraria
Troglodytes p .
B | A265 troglodytes C C B | C C Si No
B | A2gs | Turdus p P c |c|lc| c si No
philomelos
B | A2g2 | Turdus ¢ P C c |c| c S No
torquatus
Turdus p .
B| A287 ViSCIVOrus P C CcC |C C Si No

Grupo: A= Anfibios, B= Aves, F= Ictiofauna, I= Invertebrados, M= Mamiferos, P= Flora, R= Reptiles

*En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia
descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccién segun las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que el LIC Silves solo es
coincidente con las cuadriculas 30TYN40 y 31TBH50.

Otras especies importantes de flora y fauna en el LIC ES2410068 Silves

- . . Estudio
Informacién Formularios Normalizados pnt
especifico en el
tramo de LIC
. L . N cercano al
Species Population in the site Motivation proyecto
L . Other
Cient | ©ony) seeniie S| Size Unit Cat. SIEElES categorie Presencia
p E Name Annex -
Mi | Ma CIR|V| v |vialelclp Desi:rlt De'Eecm
n X P a on

Alytes

1191 | obstetrican -1 X X | X Si No
S

5062 |Barbus 1 x| |x Si Si
haasi

2361 | Bufo bufo X X | X Si No

A087 | Buteo buteo X | X Si Si
Capreolus . .

2644 capreolus X Si Si
Carduelis p

A366 cannabina X | X Si No
Carduelis

A364 carduelis X | X Si No
Certhia

A335 | brachydact X | x Si No
yla
Chloris p

A363 chloris X | X Si No
Coronella

1283 austriaca -1 X No No
Corvus

A350 corax X | X Si No
Dendrocop .

A237 os major X | X Si No
Emberiza

A383 calandra X | X No No
Emberiza

A377 cirlus X | X Si No

6284 |EPidalea 1 X X No No
calamita
Euproctus

1173 asper -1 X X Si No
Gentiana

1657 lutea -1 X X X No No

A369 |Loxia x|x|| No No
curvirostra
Luciobarbu

5283 s graellsii -1 X X | X Si No
Monticola

A281 solitarius x| X Si No

A328 | Parus ater X | X No No
Parus .

A329 caeruleus X | X Si No

A327 |Parus x| x si No
cristatus

A330 | Parus major X | X Si No
Pelodytes

2360 punctatus -1 X No No
Petrocoptis grids1x .
crassifolia 1 1 XXX Si Si

A3s7 | Petronia x|[x| i No
petronia

A235 |Picus x|x| si No
viridis
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Otras especies importantes de flora y fauna en el LIC ES2410068 Silves

Ruscus
P 1849 aculeatus -1 X No No
Salmo trutta p p
F 6262 trutta C X Si Si
Saxicola p
B A276 torquatus P X | X Si No
B |Ase |Serinus P x | x Si No
serinus
B A219 | Strix aluco P X | X Si No
M 5861 | Sus scrofa C X Si Si

Grupo: A= Anfibios, B= Aves, F= Ictiofauna, I= Invertebrados, M= Mamiferos, P= Flora, R= Reptiles

*En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia
descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccion segun las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que el LIC Silves solo es
coincidente con las cuadriculas 30TYN40 y 31TBH50.

1.1.2.3 LIC ES2410016 “Santa Maria de Ascaso”

1.1.2.3.1 Informacién general del Formulario Normalizado de datos de cada lugar Natura
2000 méas actual (junio 2012)

El LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso ocupa una superficie de 191,30 hectareas
enteramente dentro de la Regién Biogeografica Mediterrdnea. Se trata de una zona
constituida sobre areniscas del Flysch. Situada en la depresién del rio Ara. Se ubica en la

region biogeografioca Mediterranea (100%), piso bioclimatico montano seco.

Clases de habitat general del LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Code |Decription Area [ha] % Cover
NO8 Heath, Scrub, Maquis and Garrigue, Phygrana 137,736888 72,0
N19 Mixed woodland 53,5643455 28,0
Total Habitat Cover 191,301234 100,0

Calidad e importancia: Formaciones bien conservadas de Buxus sempervirens y Juniperus

phoenicea en estado climécico.

1.1.2.3.2 Concrecion del MAPAMA sobre los Elementos de interés comunitario

potencialmente afectados del LIC Santa Maria de Ascaso segun la ubicacién del
proyecto

e Este espacio se vera afectado de forma indirecta por el presente tramo puesto que,
al estar atravesado por la N-260, el incremento de trafico y velocidad esperado,
repercutird en la calidad del aire, contaminacion acustica del espacio y riesgo de
atropellos de su fauna.

e Contiene formaciones bien conservadas de Buxus sempervirens y Juniperus

phoenicea en estado climécico.
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1.1.2.3.3 Informacién ecoldgica del Formulario Normalizado de datos de cada lugar

Habitats de Interés Comunitario (HIC)

Natura 2000 mas actual (junio 2012) v precision mediante estudio actual del

tramo cercano al proyecto

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Tipos de habitat del LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Tipos de habitat del LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso y evaluacién del ;
lugar en funcién de éstos Estug!o
especifico
en el tramo
Annex | Habitat types Site assessment de LIC
cercano al
Code| COVer | Data AlBIC|D AlBIC proyecto
[ha] quality
Representativit | Relative |Conservatio Global SEEEnEE
y Surface |n
4090 0.5 M B C B B No
5210 | 167.59 M B C B B No
9340 | 84.99 M B C B B No

Se han eliminado las columnas PF, NP y Cave [Number] dado que no se encontraba niglin dato ern

las mismas

Dado que el proyecto se encuentra en su punto mas cercano a mas de un kilbmetro de

distancia de este espacio, ninguno de los habitats del mismo se encuentran dentro del area

de estudio de posible afeccién a la vegetacion.

Especies

Especies a las que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que

el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE y evaluacién del lugar la LIC

figuran en

ES2410016 Santa Maria de Ascasoen funcién de éstas
(Informacion Formularios Normalizados)

Estudio
especifico en el
tramo de LIC

cercano al
. L. . . royecto
Species Population in the site Site assessment proy
G| Code e T| Size Qn il | Pus | AlEC A|B|C Presencia
Name it | t. al. D

Mi | Ma Co Glob || Descri | Detecci

Pop. . ’

n | X n. al ta on

I | 6170 |Actias p P D Si -

isabellae
Actitis p
A168 hypoleucos P D Si -
A247 |Alauda P c c |c| c No -
arvensis
A2s5 | Anthus P c |Blc| B Si ;
campestris
P
A256 | Anthus c |clc| c No ;
trivialis
A228 | Apus melba P C C |C C Si -
A091 i P D
Aquila Si i
chrysaetos
A028 | Ardea P C CcC | C C No i
cinerea
Barbastella
1308 | harbastellus P D No )
A0S0 Cquaetus P c B C C si )
gallicus
Columba .
A208 palumbus P C CcC |C C Si -
Cuculus .
A212 canorus P C CcC |C C Si -
A2s3 | Delichon p c |clc]| c ;
urbica p
A253 Delichon c c c c Si i
urbica
Emberiza C C C

A3T76 citrinella c No )

A2e | Erithacus P c |clc]|c -
rubecula P
Erithacus Si

A269 C C B C B -
rubecula
Falco

A103 peregrinus P D No )

A3sg | Fringilla c c B |[c| C ;
coelebs

Assg | Fringilla P C c |lc| c Si -
coelebs
Fringilla

A359 coelebs P C CcC |C C -
Galerida

A245 theklae P D No -

A076 | Sypaetus 0 p c |Blc| B Si -
barbatus

A078 | Gyps fulvus P D No -

A251 Hirundo B b ]
rustica i
Hirundo Si

A251 . P C C C C -
rustica

A33g | Lanius P c B |c| B Si -
collurio
Lucanus i

1083 cervus -1 D Si -

A246 | Lullula P B C B Si -
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Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en el LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

B| Azes | Iroglodytes W p c |clc| c ;
troglodytes
Turdus p .

B| A285 | [t o p c |clc| c Si .

B| a2gp | Turdus c p c |clc| c No ;
torquatus

Otras especies importantes de floray fauna en el LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Informacién Formularios Normalizados

Estudio especifico
en el tramo de LIC

arborea
Luscinia

B | A271 | megarhynch r C C B C C Si
0s

M| 1355 |Lutra lutra Pl D Si
Milvus p

B| A074 milvus P D Si
Monticola

B| A280 saxatilis r P C cC |C C Si
Motacilla p

B| A262 alba P C cC |C C Si
Myotis

M| 1321 emarginatus 1 D Si
Neophron

B | AO77 | percnopteru r P C B | C C Si
s
Oenanthe i

B| A277 oenanthe r P C C C C Si
Parachondro p

F 5292 stoma miegii -1 D Si
Phoenicurus .

B| A273 ochruros r P C B C B Si
Phylloscopu w

B| A315 s collybita P C cC |C C o
Phylloscopu p

B| A315 s collybita P C B | C C

B| Azee | Prunella P P c clc| c
modularis Si

B| Azee | Prunella w P c clc| c
modularis
Pyrrhocorax p

B| A346 pyrrhocorax P C B C B Si
Regulus p

B| A318 ignicapillus C C B |C C No

M| 1305 Rhinolophus c = D S
euryale

M| 1303 | Rhinolophus ¢ P D No
hipposideros
Scolopax w

B| A155 rusticola P C cC |C C No
Streptopelia r .

B| A210 turtur P C cC | C C Si

B| A311 | SyMia P P C c |c| c Si
atricapilla
Sylvia r .

B | A304 cantillans C C B |C C Si
Sylvia r

B | A309 communis P C cC |C C No

B| A302 | Sylia P P c B |C| B si
undata
Tichodroma w

B| A333 - P C C C C No
muraria
Troglodytes p

B| A265 troglodytes C C B |C B Si

cercano al
Species Population in the site Motivation proyecto
Grou | Cod | Scientific . uni TP Other .
S| Size Cat. S g Presencia
p e Name t Annex categories
Mi | Ma CIR|V| v Ivialeglclp Desi:rlta Deteccio
n X P n
B A247 Alauda_ P Si
arvensis
Barbus i
F 5262 | oo -1 D Si -
B A087 Buteo buteo P Si -
M 2644 Capreolus P X Si )
capreolus
B A366 Carduel_ls P Si i
cannabina
B A364 Carduel_ls P Si )
carduelis
Certhia
B A335 brachydactyl P Si -
a
B A363 Chlor'ls P Si )
chloris
R |1283 |Coronella -1 No
austriaca
B A350 | Corvus p Si i
corax
B A237 Dend'rocopo P Si i
s major
B A383 | Emberiza P Si )
calandra
B A3T8 Emberiza cia P Si -
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Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Otras especies importantes de flora y fauna en el LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

1.1.2.4 ZEPA ES0000286 “Sierra de Cancias-Silves”

1.1.2.4.1 Informacién general del Formulario Normalizado de datos de cada lugar Natura
2000 méas actual (junio 2012)

La ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves es un espacio comprendido entre las
regiones biogeograficas Alpina y Mediterranea (38,5 y 61,5 % respectivamente) y ocupa

una superficie total de 7.810,47 hectareas.

Se ubica en las sierras del Flysch, formadas por materiales eocenos, predominando la
alternancia en estratos finos de margas, areniscas y arcillas muy deformados por la
tectonica alpina y sobre los que se ha producido una profunda erosion diferencial dejando
resaltados los estratos de arenisca calcarea, mas duros que las margas y arcillas. La zona
limita al norte con el rio Ara incluyendo parte de las terrazas fluviales y depésitos

cuaternarios situados en el fondo del valle.

La sierra de Cancias es una alineacion montafiosa que sirve de divisoria entre los rios Ara
y Gallego. Desde el punto de vista morfoestructural se situaria en el dominio de los relieves
de Sobrarbe - Ribagorza. Ocupa el extremo oriental del sinclinal del Aragén y constituye el
flanco norte de un anticlinal vergente hacia el norte, lo cual explica la disimetria de la

sierra, con vertientes mas pendientes en la cara norte.

Los materiales presentes son mayoritariamente conglomerados de edad terciaria.

A377 | Emberiza P
B cirlus P Si )
Epidalea
A 6284 calamita P No -
A | 1173 |EUProctus 1 si :
asper
Gentiana
P 1657 lutea -1 No -
llex X p
P aquifolium P Si i
= Junlpe:rus = X Si )
phoenicea
B A369 | Loxia = No )
curvirostra
A281 | Monticola p
B solitarius P Si )
A261 | Motacilla p
B cinerea P Si )
B A328 Parus ater P No -
A329 | Parus .
B caeruleus P Si )
A327 | Parus .
B cristatus P Si )
B A330 Parus major P Si -
Pelodytes X
A 2360 punctatus -1 No -
B A357 Petron_la = S
petronia
B | A% | picus viridis P si :
Salmo trutta X P
F 6262 trutta \% Si -
B A276 | Saxicola = Si
torquatus
B A361 Ser_lnus = S )
serinus
B A219 Strix aluco P Si -
X p
M 5861 | Sus scrofa (@ Si -

Clases de habitat general de la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves

Grupo: A= Anfibios, B= Aves, F= Ictiofauna, I= Invertebrados, M= Mamiferos, P= Flora, R= Reptiles

*En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia
descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccion segin las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que el LIC Santa Maria de
Escaso solo es coincidente con la cuadricula 31TBH50.

Code |Decription Area [ha] % Cover
N06 Inland water bodies (Standing water, Running water) 78,1047021 1,0
N08 Heath, Scrub, Maquis and Garrigue, Phygrana 1405,88464 18,0
NO09 Dry grassland, Steppes 781,047021 10,0
N11 Alpine and sub-Alpine grassland 390,523511 50
N14 Improved grassland 0 0,0
N15 Other arable land 0 0,0
N16 Broad-leaved deciduous woodland 624,837617 8,0
N17 Coniferous woodland 1718,30345 22,0
N18 Evergreen woodland 78,1047021 1,0
N19 Mixed woodland 2655,55987 34,0
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Clases de habitat general de la ZEPA ES0000286 Sierra de Canciés-Silves

N22 Inland rocks, Screes, Sands, Permanent Snow and ice 78,1047021 1,0
Other land (including Towns, Villages, Roads, Waste places,

N23 X T 0 0,0
Mines, Industrial sites)

Total Habitat Cover 7810,470213 100

Calidad e importancia: Macizos montafiosos que cierran la depresion intrapirenaica en el
interfluvio Gallego-Basa y Ara en el Pirineo Central entre las comarcas del Serrablo y
Sobrarbe. Es un espacio discontinuo que abarca el macizo de Cancias - Santa Orosia, al
oeste, y de Silves, al este. Cantiles calizos y de conglomerados que albergan poblaciones
de rapaces rupicolas (Gypaetus barbatus, Aquila chrysaetos). Zonas muy afectadas por la
despoblacion. Actualmente tienen un limitado interés forestal y ganadero. Uso cinegético.

Importante presencia de Perdix perdix y Pernis apivorus.

1.1.2.4.2 Concrecion del MAPAMA sobre los Elementos de interés comunitario

potencialmente afectados de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves segun la

ubicacion del proyecto

o Esta ZEPA engloba a los LIC Silves, Rio Ara y Santa Maria de Ascaso. Los tlneles
proyectados tendran una afeccién directa e irreversible al anticlinal de Boltafia, que
tiene gran interés por ser uno de los mejores modelos de pliegue anticlinal del
Pirineo.

e El Estrecho de Janovas contiene interesantes estratos verticales aflorantes
denominados "costillas™.

e Ademas de los quirdpteros, resulta relevante la presencia de Quebrantahuesos
(Gypaetus barbatus), Alimoche comun (Neophron percnopterus) y Milano real
(Milvus milvus).

e Puede considerarse como un habitat potencial para el Urogallo (Tetrao urogallus
subsp. aguifanicus) pues existen citas historicas de su presencia.

e Los habitats de interés comunitario afectados seran:

o 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

1.1.2.4.3 Informaciéon ecoldgica del Formulario Normalizado de datos de cada lugar

Natura 2000 méas actual (junio 2012) v precision mediante estudio actual del

tramo cercano al proyecto

Habitats de Interés Comunitario (HIC)

Tipos de habitat de la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves

Tipos de hébitat de la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves y evaluacién :
del lugar en funcién de éstos ES‘“?".O
especifico
en el tramo
Annex | Habitat types Site assessment de ZEPA
cercana al
Code Cover Dat_a A[B|C|D A[B|C proyecto
[ha] quality
Representativit | Relative |Conservatio Global Presencia
y Surface |n
3240 1.07 M B C B B Si
4090 | 1556.67 M B C B B No
5210 | 296.51 M A C B A Si
6170 | 157.36 M B C B B No
6210 | 731.26 M B C B B No
7230 0.01 M B C B B No
8210 0.04 M A C A A Si
9150 |1636.76 M B B B B No
9240 | 102.43 M B C B B No
92A0 | 34.36 M B C B B No
9340 | 278.26 M B C B B Si

Se han eliminado las columnas PF, NP y Cave [Number] dado que no se encontraba nigin dato ern
las mismas

Ademas de los habitats de interés comunitario identificados dentro de la ZEPA segun el
Formulario Normalizado y confirmados con el trabajo de campo de prospeccion de habitats
realizada en el estudio especifico de la zona, se han identificado los siguientes habitats de
interés comunitario dentro del area delimitada como ZEPA: 3250, 5110, 6510 y 8130.
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Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
Especies el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves
A212 f;rfgrlﬂz‘ c c |Alc| A Si No
Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en Delichon
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves A253 | | bica C C A | C A
- Si No
Especies a las que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que A253 Ereb“iigon c I B |c| B
. . figuran en ., Estudio Dryocopus .
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE y evaluacién del lugar la ZEPA o A236 : P c B |C B Si No
. =l = . especifico en el martius
ES0000286 Sierra de Cancias-Silves en funcién de éstas Emberi
L, A . tramo de ZEPA A376 mberiza C C A c A Sj No
(Informaciéon Formularios Normalizados) itrinell
cercana al E'”'b“e, a
. . . . royecto mberiza
Species Population in the site Site assessment proy AST9 | hortulana P c B |C B No No
_ A269 E”bthaclus c c |alc]| a Si No
Scientific . Un | Ca | D.qu | A|B|C . rubecula
G| Code Size : A|B|C Presencia Euphydryas ]
Name it | t. | al |D 1065 | _ \rinia P C cC |cC C Si No
Mi | Ma P Co | Is | Glob || Descri | Detecci Euplagia
n | x OP- | 1 lo. | al ta* én 6199 | quadripuncta P C B |[C| B Si No
ria
Actias .
I | 6170 |: P C B |C C Si No Falco . .
fliz%l‘laae A103 peregrinus 1 2 C B C B Si Si
B| A247 - C C A C A Si No :
arvensis A322 E'Cec‘l“'a P C B [c| B No No
B | A229 |Alcedo atthis P D ypoleuca
No No Frlng”la
B | A229 | Alcedo atthis P C B C B A359 coelebs c c A|C A
Fringilla No No
B| A2s6 | ANthus C c |Alc| a si No A359 | ¢ oelebs c C JAJC] A
trivialis .
B | A226 | Apus apus P Cc cC | C C A245 Galerida P D No No
Si No theklae
B | A226 | Apus apus C C A C A
A076 Sgﬁ)ﬁh“ss 3|3 P B c |c| B S S
B | A228 | Apus melba P C A | C A
8| A228 | Apus melba P c A lc A Si No A078 | Gyps fulvus 11 |11 C B |C B Si Si
- Hippolais P
Aquila P P A300 P C B C B Si No
B | A091 chrysaetos 1 3 p C B C B Si Si ﬂglyg(ljotta
Irundao
M| 1308 Barbastella P D No Si A251 rustica P C B C B )
barbastellus Hirundo Si No
A251 . C C A C A
p| 1872 |Borderea 58 |58 | | c |Aalalc si si rustica
chouardii Jynx :
A233 . P C B C B Si No
torquilla
B | A215 |Bubo bubo P C B C C No No Lanius
A338 collurio P C B C B Si No
Caprimulgus -
B A224 europaeus P ¢ B ¢ B No No A341 Is_:rr:;:(ir P C B C B Si No
Cerambyx i
I | 1088 cerdo P C B B B Si No 1083 Lucanus p c B c B si No
cervus
B| Aoso | Circaetus p c |Blc| B No Si A246 | ullula P c |B|c| B si No
gallicus arborea
Luscinia
B | A208 ggl'ﬁn’:‘é’l‘j‘s c c Alcl A A271 | megarhynch c C B [c| B si No
i 0S
B | A20g | COlUmba c c |Alc| A > e
palumbus 1355 | Lutra lutra -1 D Si Si
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Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal. Ingerhets
Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en Especies alas que se aplica el articulo 4 de la Directiva 2009/147/EC y que figuran en
el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE en la ZEPA ES0000286 Sierra de Canciés-Silves

B| A230 |Merops ‘ R c |clc| c si No rusticola

apiaster Scolopax c
Milvus c R R B | Al155 - P C B C B
B| A073 migrans P C B C C Si Si rusticola
- Scolopax p
B| A155 : R C B C B
8| A074 mlill\\//llﬁ p p c B |lc| ¢ Si Si rusticola
Monticola B| A210 | Streptopelia | P c |B|c| B Si No
B | A280 - r P C A|lC| A Si No turtur
saxatilis Sylvia p ]
M - B| A311 atricapilla P C A C A Si No
B| A319 | uscicapa r P c |B|c| B apre. -
striata Si No B | A310 | Sylvia borin r P C B |C B Si No
Muscicapa c Sylvia .
B | A319 striata P C B C B B| A304 cantillans r P C A C A Si No
M| 1321 | Myotis rlsolso|i |P c |clc| c si si B| A30g |V r P cC |B|C| B S No
emarginatus go:nmunls
Neophron B | A302 uza’;f‘a P P c B |[C| B S No
B | AO77 | percnopteru r| 2 2 p C B C B Si Si Tetrao
S p
B | A661 |urogallus P C cC |A A No No
B | A277 Oenanthe ¢ C C A | C A No aquitanicus
oenanthe Si Tichodroma c
Oenanthe B | A333 - P B B
B | A277 oenanthe r C C A | C A No m;%ré?oma — No Si
B | A337 |ONOWS r P c |B|c| B si No B | A333 | muraria P c |B|c| B
Osmoderma | |p B| A2es |Toglodytes || p c c |Aa|c| a si No
| | 1084 eremita P C B C C No No troglodytes
Turdus p .
B | A214 | Otus scops r P C B C No No
- - F; B| A285 philomelos C C A C A Si No
arachondro Pl H Turdus 1
F 15292 | stoma miegii 1 D Si No B| A287 | WCUS P c c |Aalc]| a Si No
B| Ad15 Eggg%ﬁg? p = c B lc!| B No No B| A232 |Upupaepops | |r % D Si No
- Grupo: A= Anfibios, B= Aves, F= Ictiofauna, I= Invertebrados, M= Mamiferos, P= Flora, R= Reptiles

B| ag72 | Pernis ¢ p c B lcl| B *En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia

apiorus S S descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccion segun las diferentes normativas, categoria de

B| A072 Pernis r v c B B B amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que la ZEPA Sierra de Cancias-

apivorus Silves no es coincidente con las cuadriculas 30TYN41 y 31TBH51.
Phylloscopu .
B| A313 s bonelli r C C A C A Si No
Phylloscopu w
B | A315 s collybita P C B C B o No
B| a315 | Phylloscopu P c c Alc!| a No Otras especies importantes de floray fauna en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves
s collybita P P y
B | A266 | Prunella P c c |Alc| A si No ,
modularis ., . . Estudio
Ptyonoprogn Informacién Formularios Normalizados especifico en el
B| A250 e rupestris ' ¢ ¢ B |C B St No tramo de ZEPA
Pyrrhocorax p ) ) . . . o cercana al
B | A346 pyrrhocorax P C B |C B Si Si Species Population in the site Motivation proyecto
Rhinolophus 55 | 553 . . . Specie Other
M| 1305 r i | C C c |c| C Si Si e p
euryale 3 Grpou CgD SC,\'IZ?T:'(:'C S| Size Unit | Cat. s categorie Presencia
i Annex S
M| 1303 | RnOlophUS | c P D si si
PP Mi | Ma C|R|V| Descrit | Detecci
Rosalia P IV |V |AB|[C|D . .

| | 1087 |2 P C B |[C| C No No n| x P a on

alpina

B| A155 | Scolopax w P C B |[C| B No No B | AO85 | Accipiter P Si No
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Otras especies importantes de flora y fauna en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves

Otras especies importantes de flora y fauna en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves

gentilis

B | Aoge |Accipiter P si No
nisus
Aegithalos .

B A324 caudatus P Si No

A110 | Alectoris rufa P X Si No

Alytes .

A 1101 obstetricans c Si No

F 5262 |Barbus haasi -1 D Si Si

A 2361 | Bufo bufo (3 Si No

B A087 | Buteo buteo P Si Si

M | 2644 |CaPTEOlUs c X1 si si
capreolus
Carduelis p

B A366 cannabina P Si No
Carduelis p

B A364 carduelis P Si No
Certhia

B A335 | brachydactyl P Si No
a
Cervus X .

M 2645 elaphus P No Si
Chloris p

B A363 chloris P Si No

B |a26a |CiNClUS P Si No
cinclus

R |1283 |Coronella 1 No No
austriaca

B A350 | Corvus corax P Si No

P Cystopteris p X Si No
fragilis alpina
Dendrocopos .

B A237 major P Si No

B |Asgg |EMberiza P Si No
calandra

B A378 | Emberiza cia P Si No

B |a377 |Emberiza P Si No
cirlus

A | 6284 |EPIdalea P No No
calamita
Erithacus i

B A269 rubecula P Si No
Euproctus .

A 1173 asper P Si No

B |aogs |Falc0 P Si Si
tinnunculus

P Festuca p X No No
rivularis
Garrulus X .

B A342 glandarius P Si No

p 1657 Gentiana 2 grids1x p Si No
lutea 1
Helictotricho X

P n P No No
cantabricum
Hippophae X

P rhamnoides R No No
fluviatilis

p 1413 Huperzia 1 1 gridslx p No No
selago 1
llex X .

P aquifolium P Si No
Juniperus X . .

P phoenicea P St St
Laserpitium X .

P nestleri P Si No
Loxia

B A369 curvirostra P No No
Luciobarbus .

F 5283 graellsii -1 D Si No
Merendera X .

P montana P Si No

B | Azs1 |Monticola P Si No
solitarius

B A262 | Motacilla alba P Si No

= Narmss_us p X Si No
alpestris

= Onobry_chls P X Si No
pyrenaica
Parnassius

| 1057 apollo -1 No No

A328 | Parus ater P No No

B |A329 |PAMUS P S No
caeruleus

B |As327 |Parus P Si No
cristatus

B A330 | Parus major P Si No
Passer X .

B A356 montanus P Si No
Pelodytes X

A 2360 punctatus -1 No No
Petrocoptis grids1x . .

P crassifolia 1 1 1 Si Si

= Petrocoptls__ 8 8 grids1x Si No
montserratii 1

B |Ass7 |Petronia P Si No
petronia

B A273 Phoenicurus P Si No
ochruros

B A235 | Picus viridis P Si No
Prunella

B A267 collaris P No No
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Otras especies importantes de flora y fauna en la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves

Psammodrom
R 2431 us hispanicus c No No
B |a31g |Regulus p Si No
ignicapillus
Rupicapra X
M 1369 |rupicapra P Si No
pyrenaica
Ruscus grids1x
P 1849 | eatus 2 |12 |3 P No No
F 6262 Salmo trutta c X Si Si
trutta
Saxicola .
B A276 torquatus P Si No
B | Ase1 |SeMnus P S No
serinus
Sitta .
B A332 europaea P Si No
A219 | Strix aluco P Si No
M 5861 | Sus scrofa C X Si Si
Taxus X
P baccata P No No
Troglodytes .
B | A265 troglodytes P Si No
B |Azs3 |Turdus p X si No
merula

Grupo: A= Anfibios, B= Aves, F= Ictiofauna, I= Invertebrados, M= Mamiferos, P= Flora, R= Reptiles

*En los anejos 4.1 - 4.8 del estudio especifico se incluyen los listados de todas las especies con presencia
descrita en el area de estudio, distribucion, nivel de proteccién segin las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacion. Al consultarlos se ha de tener en cuenta que la ZEPA Sierra de Canciés-
Silves no es coincidente con las cuadriculas 30TYN41 y 31TBH51.

1.1.2.5 Estudio especifico de la zona

En el marco de este proyecto se ha realizado un nuevo Estudio de Flora y Fauna silvestre
especifico de profundizacion y actualizacion al ya realizado en 2008 (Prada et al. 2008),
que abarca todo el &mbito de estudio del presente Estudio de Impacto ambiental y da
cumplimiento a la Resolucién de alcance. Dicho estudio ha sido realizado por la empresa
Ega Consultores en Vida Silvestre S.L con un amplio elenco de expertos en cada una de
las materias y se ha incorporado al Estudio de Impacto Ambiental en Apéndice 8. Estudios

de Flora y Fauna.
Las seis metodologias o conjunto de metodologias utilizadas para el estudio fueron:

(i) consultas al Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad en la sede de su
Servicio Provincial de Huesca y en la Direccién General de Sostenibilidad en Zaragoza, del
Gobierno de Aragon; al Instituto Pirenaico de Ecologia del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas (IPE-CSIC); a varios Agentes de Proteccion de la Naturaleza

del Gobierno de Aragén (APN) que trabajan en la comarcay a diversos naturalistas;

(i) solicitud de informacion a la Demarcacién de Carreteras del Ministerio de Fomento
(DCMF) en Aragon y a la Direccion General de Trafico (DGT) y revision de inventarios y
catalogos:

e Base de datos del Inventario Espafiol de Especies Terrestres,

e Cartografia de distribucién de especies de Interés Comunitario,

¢ Informacion espacial sobre distribucion y seguimiento de especies del Gobierno de
Aragon,

¢ Atlas de Flora de Aragon,

e Sistema de informacion sobre las plantas de Espafia,

e Servidor de Informacion de Anfibios y Reptiles de Espafia de la Asociacion
Herpetoldgica de Espafia,

e Cartografia del proyecto de bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de
las especies de interés comunitario en Espafa: Invertebrados,

o Datos propios,

e Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y Catalogo

Espafiol de Especies Amenazadas (CEEA),
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e Catélogo de especies amenazadas de Aragon,

e Directivas de Aves y Habitats, Natura 2000, Convenio de Berna, Lista Roja de la
Union Internacional para la Conservacién de la Naturaleza vy

e Libros Rojos, Informe sobre el estado de conservacion de las especies y los
habitats de interés comunitario, evaluacion y tendencia del estado de conservacion
sexenio 2007-2012,

o Informe del Art.12 de la Directiva Aves en Espafia, referido al periodo 2008-2012;
(i) prospeccién de la vegetacion y flora vascular;

(iv) prospeccion de la comunidad ictica y determinacion del estado ecoldgico de las masas
de agua;

(v) prospeccién de anfibios, aves y mamiferos (terrestes, semiacuaticos, quirépteros) y

(vi) revisién bibliografica sobre la presencia de los lepidépteros Maculinea arion,
Euphydrias aurina y Graellsia isabelae.

En la siguiente imagen se puede observar la localizacién en cuadriculas UTM 10 x 10 km?
del area de estudio, el perimetro negro exterior indica el contorno de 5 km de lado y el
interior el de 1 km de lado:

Especificacion sobre los tramos de Red Natura cercanas al proyecto:

Se ha de tener en cuenta que la informaciéon que se incluye en este estudio y que se
resume a continuacion, abarca informacion tanto dentro como fuera de la Red Natura
2000, por ello en los apartados anteriores se ha especificado los resultados especificos
para cada uno de los cuatro Espacios Red Natura a tener en cuenta segun el Documento
de Alcance. Para mayor claridad a este respecto a continuacion se incluye una imagen de

superposicion del area de estudio con estos espacios Red Natura 2000:
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Total 1.156 131 17 70 51 166

(LESRPE: Listado de Especies en Régimen de Proteccion Especial; CEEA: Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas; CEAA: Catalogo de Especies Amenazadas de
Aragon.)

Cerca del 80% de las especies (911) corresponden a especies de flora y el restante 20%

(245) a especies de fauna.

Del total de especies descritas, un 70% de las de fauna (178 especies) y un 2% de las de
flora (16 especies) se encuentran bajo la proteccion especial que ofrecen las normas

consideradas.

De las 194 especies protegidas descritas, hay aproximadamente un 10% (19) que ademas
estan catalogadas como Vulnerable (VU) o En Peligro de Extincion (EPE) en los catadlogos
aragonés y espafiol; o como Sensible a la Alteracién de su Habitat (SAH) en el catalogo
aragonés. La siguiente tabla recoge estas especies de flora y fauna y su correspondiente

BN Santa Mana de Ascase

erra p Galipoes o8 G uesE 530004

- Cuenca del Rio Yesa >
L oT =T a v b age Beer1a g Cahory

——
.

1.1.2.5.1 Resultados de la revision bibliografica

Como resultado de la Revision bibliografica de la informacion existente sobre las especies
de flora y fauna presentes en el area de estudio se ha encontrado informacién sobre la
presencia de 1.156 especies de fauna y flora en las 6 cuadriculas de 100 km2 que

configuran el area de estudio:

categoria:

Especies con las categorias VU y EPE en los catalogos espafiol y aragonés y SAH en

Especies de faunay flora localizadas en las cuadriculas 10 x 10 km del area de

estudio

Directivas de Convenio

Grupo N LESRPE CEEA Habitat y CEAA d
e Berna
Aves

Invertebrados 58 7 0 8 7 4
Anfibios 7 5 7 7 2 6
Reptiles 15 13 0 3 0 15
Peces 7 1 0 5 3 4
Aves 113 87 3 27 11 104
Mamiferos 45 15 5 17 14 31
Total fauna 245 128 15 67 37 164
Total flora 911 3 2 3 14 2

el aragonés
Nombre cientifico Nombre comun LESRPE CEEA CEAA
Barbatula quignardi Lobo de rio VU
Rana pyrenaica Rana pirenaica X VU SAH
Cobitis calderoni Lamprehuela SAH
Achondrostoma arcasii Bermejuela X SAH
Gypaetus barbatus Quebrantahuesos X EPE EPE
Milvus milvus Milano real X EPE  SAH
Neophron percnopterus  Alimoche X VU VU
Pyrrhocorax pyrrhocorax Chova piquirroja X VU
Galemys pyrenaicus Desman ibérico X VU VU
Lutra lutra Nutria X SAH
Myotis emarginatus Murciélago de oreja partida X VU
Nyctalus lasiopterus Néctulo gigante X VU
Rhinolophus euryale ?]/Iurciélago mediterrdneo de X VU VU
erradura
fhlnolophgs Murciélago grande de herradura X VU VU
errumequinum
E_hlnolqphus Murciélago pequefio de herradura X VU
ipposideros
Androsace pyrenaica X VU VU
Borderea chouardii X EPE EPE
Petrocoptis montserratii VU
Thlaspi occitanicum VU
Total 19 15 11 17
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La informacién detallada con los datos de presencia de cada una de estas especies, su
grado de proteccion segun las diferentes normativas y su estado de conservacion, se
puede consultar en las tablas completas de cada grupo recogidas en los Anejos 4.1 al 4.7
del Estudios de Flora y Fauna (Apéndice 8) y su Anejo 4.8 recoge el listado de las plantas

presentes en la zona sin ningun grado de amenaza descrito.

Asi mismo, en los siguientes apartados se presentan los resultados relevantes de la Flora y

la Fauna del area de estudio.

1.1.2.5.2 VEGETACION Y FLORA

La vegetacion actual es el resultado de procesos haturales (clima, suelo, migracion,
refugio, especiacién, entre otros) ocurridos durante millones de afios a los que se debe

sumar los usos que el hombre ha hecho del territorio a lo largo de la historia.

Teniendo en cuenta esto, el ambito del area de estudio permite diferenciar tres geoformas,
definidas por la capacidad del hombre para su aprovechamiento e intensificacion, con

caracteristicas muy diferenciadas: el fondo de valle, las laderas y el roguedo.

El fondo de valle, correspondiente a las terrazas fluviales y depdsitos aluviales sobre los
gue se han formado suelos profundos fértiles que han sido aprovechados mayoritariamente
para los cultivos y prados. En ellos se asientan también la mayoria de los pueblos,

presentando un relieve carente de resaltes.

Las laderas del valle fluvial poseen pendientes que no han permitido una explotacion
agricola intensiva y presentan un claro caracter forestal, cubiertas en su mayoria por

bosques de coniferas y quercineas.

Y en la zona mas oriental se puede identificar un area cuyo aprovechamiento ha sido casi
nulo puesto que se trata de un area principalmente rocosa que provoca un estrechamiento
del valle. Este estrechamiento natural fue aprovechado para la propuesta y en parte

realizacion del proyecto del embalse Janovas que pretendia tener ahi la cerrada.

Estas geoformas, contribuyen a los grandes bloques de unidades de vegetacion
identificados. En el inventario y cartografiado de los habitats se han identificado seis

grandes grupos que integran los 29 diferentes habitats diferenciados:

e Bosques (6)

e Arbustedas y matorrales (5)

e Prados y pastos (4)

e Habitats ligados al agua (3)

¢ Habitats rocosos (incluye terreros) (3)

e Habitats antrdpicos (incluye repoblaciones de arboles) (8)

Practicamente todos ellos presentan evidencias de su manejo y uso a lo largo del tiempo,
por lo que su naturalidad es relativa, siendo escasas las formaciones maduras y bien

estructuradas. Su estado de conservacion varia entre moderado y moderadamente alto.

La prospeccion de la vegetacion y la flora vascular ha sio realizada por tres técnicos
especializados durante dos dias, cubriendo la superficie que comprende la zona de
estudio. Para la cartografia derivada, se ha partido del area de estudio definida por un
contorno de 1 km de lado tomando como eje el actual trazado de la carretera N-260.

La metodologia empleada ha sido la delimitacion e identificacion, mediante ortofotos
aéreas (Plan Nacional de Ortofotografia Aérea 2015) de 0,5 m de resolucion, de las
diferentes unidades de vegetacion. Se visitaron aquellas sobre las que existian dudas vy
mediante prisméaticos se identificaron aquellas que quedaban alejadas. En las unidades
consideradas de mayor importancia o representativas de la zona se seleccionaron
localidades para su estudio mas en detalle. En ellos se llevaron a cabo inventarios y se
valoré su estructura y naturalidad. Una vez delimitadas e identificadas las diferentes
unidades de vegetacién sobre las fotografias aéreas en campo, se trasladé esa
informacion a una cobertura shp digitalizando y definiendo mediante un Sistema de
Informacion Geografica (GVSIG) las teselas de las diferentes unidades identificadas sobre
la fotografia aérea.

Se identificaron las teselas utilizando la Lista Patron Espafiola de Habitats Terrestres
(LPEHT) considerando los dos habitats principales de cada tesela en el caso de que
existiese mas de uno, el porcentaje ocupado por cada uno de ellos y su grado de
naturalidad. El grado de naturalidad va del O al 3, siendo el O elementos de caracter
artificial y 3 un buen estado de conservacion en cuanto a estructura, representatividad y
abundancia. En cada tesela se denomina Habitat 1 (HAB1) al habitat predominante o mas
destacable y Habitat 2 (HAB2) al habitat secundario o0 menos representativo en la tesela,

por estar en menor proporcion de recubrimiento, en caso de existir.

38

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL



DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

@ acciona

Ingenieria

Las variables que se registran en los inventarios, y que son utilizadas para el analisis del
valor ecoldgico de los principales hébitats naturales afectados por las actuaciones de
adecuacion de la carretera, aparecen en la siguiente tabla. Para el calculo de dicho valor
se considera el grado de naturalidad, estructura y singularidad del habitat y resulta de la
suma de los valores de estas tres variables (entre 0y 9):

Variables consideradas para describir los habitats

Unidad

N° de inventario

Pendiente (°)

Orientacion (°)

Plantas vasculares

Briofitos

Liquenes

Suelo desnudo

Estructura horizontal (% de cobertura) Restos vegetales

Piedra suelta (gravas, cantos)

Arena

Roca madre

Total 100%

Estrato arb6reo >3 m

Estrato Intermedio 1,5-3 m

Estructura vertical (%) Estrato inferior <15 m

Total 100%

Naturalidad 0-3

Estructura 0-3

Valor ecolégico
d Singularidad 0-3

Total valor ecolégico 0-9

Estrato:

Superior Especies y abundancia 1-9
Intermedio Especies y abundancia 1-9
Inferior Especies y abundancia 1-9

Para la prospeccion de la flora vascular, una vez recopilada la informacion bibliogréfica
previa sobre su distribuciébn y preparado el material necesario, se ha realizado la
planificacion del trabajo de campo seleccionando sobre la fotografia aérea aquellos
parches de vegetacion natural considerados como habitat potencial para las especies

obijetivo.

Se ha procedido a visitar las zonas potenciales, realizando busquedas mediante
prismaticos y telescopio terrestre x 60.

Los materiales utilizados para las labores de prospeccion han sido los siguientes:

e Cartografia en soporte papel y digital
e Claves de flora (Aizpuru et al. 1999)

¢ Material de campo (fichas, GPS de mano, camara digital, cuentahilos).

Una vez localizadas e identificadas las especies se han anotado las coordenadas de su
localizacién y se han delimitado, de la manera mas exacta posible, sus areas de presencia.
Posteriormente se ha procesado la informacién de campo y se ha georreferenciado sobre
cartografia digital la localizacién y extension de las poblaciones de las diferentes especies
localizadas.

1.1.2.5.3 Héabitats

A continuacion se desarrollan los resultados obtenidos de la prospeccién de hébitats
realizada en el estudio especifico. La informacién se presenta agrupada en los grandes
grupos que integran los diferentes habitats diferenciados en el area de estudio: bosques
(6); arbustedas y matorrales (5); prados y pastos (4); habitats ligados al agua (3); habitats
rocosos (3, incluye terreros) y habitats antrépicos (8, incluye repoblaciones de arboles). En

aquellos que son Habitats de Interés Comunitario se indica el codigo y el nombre:

Bosques

Bosque mixto de caducifolios

Los bosques mixtos son bosquecillos que quedan en taludes y barrancos entre los prados
de siega, en el fondo del valle. Tienen una estructura vertical muy desarrollada, con
abundante cobertura en los estratos superior e intermedio. Ademas de arboles habituales
en estos bosques de los valles pirenaicos (como Fraxinus excelsior, Acer campestre,
quejigo) destaca la abundancia de nogales Juglans regia, junto con el mas escaso almez
Celtis australis. El sotobosque muy denso, estd poblado mayoritariamente por cornejo

Cornus sanguinea, majuelos Crategus monogyna, aligustres Ligustrum vulgare y son
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también abundantes las lianascomo Hedera helix, Clematis vitalba, e incluso algunas vides

Vitis sp.

Unidad Bosque mixto de caducifolios

cod_HAB 41.294

Nombre_HAB Bosques mixtos caducifolios sin robles, mesohigroéfilos y eutrdéficos,
montano-pirenaicos

Cod_HIC 9160

Nombre_HIC Roblt_ad_ales ped_unculados o albares subatlanticos y medioeuropeos del
Carpinion betuli

n° de recintos 13

(HAB1)

n° de recintos 0

(HAB2)

Foto

prospecciones

Barranco con especies de bosque mixto

Solana de Burgasé, con arboles pequefios y de troncos finos por encima de la carretera
actual, a algunos quejigales viejos y frondosos, con arboles grandes y tamafios
heterogéneos y buena estructura de edades) en algunos barrancos que cruzan el fondo del
valle, en la margen derecha, donde se encuentran los pueblos y la mayor parte de los
prados de siega. Son los bosques que ocupan preferentemente los suelos profundos del

fondo del valle.

A veces los bosquetes entre campos y prados estan constituidos en su mayor parte por
guejigos. En los quejigares frondosos de fondo de valle también hay ademas del quejigo
otros arboles como Tilia platyphyllos, pino albar, Prunus avium, Fraxinus excelsior, etc.
Ademas, el sotobosque suele estar poblado por un buen nimero de arbustos: Cornus
sanguinea, Ligustrum vulgare, Coronilla emerus, Prunus spinosa, Lonicera xylosteum,

Crataegus monogyna.

Unidad Quejigal

cod_HAB 41.713

Nombre_HAB Rc_)bledales de Quercu_s 'humllls (o hibridos) pirenaicos, cantabrico-
orientales y del noreste ibérico

Cod_HIC 9240

Nombre_HIC Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis

n° de recintos 10

(HAB1)

n° de recintos >

(HAB2)

Quejigal

Los bosques de quejigos, son los més abundantes en la zona, junto con los pinares. La

fisionomia de estos quejigares varia mucho desde los mas jovenes y algo abiertos de La
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Foto prospecciones

Ejemplar de quejigo al borde de una carretera de la margen
derecha del Ara

Unidad Bosques de pino albar
cod HAB 42.5922
Nombre_HAB Bosques de pino albar, neutrobaséfilos y mesofilos, del Pirineo,

Prepirineo y areas proximas

Cod_HIC 0

Nombre_HIC No es HIC

n° de recintos

(HAB1) 92
n° de recintos
(HAB2) 44

Bosques de pino albar

El pinar de pino albar es el bosque mas abundante en las laderas. A menudo se mezcla
con los quejigos, dando lugar a un bosque mixto de pinos y quejigos. En la margen
derecha estos bosques tienen mayor desarrollo, son mas frondosos, y en laderas
empinadas y umbrias a menudo tienen un sotobosque con musgos y plantas propias de
bosques higréfilos, como las de los hayedos Fagus sylvatica. De hecho, muy cerca de la
zona de estudio, hacia la umbria de Cancias, hay manchas de hayedo y pinar. En la
Solana de Burgasé, hay también abundante pinar de repoblacion de pino albar, ademas de

las repoblaciones de pino laricio Pinus nigra nigra.

Todo este entorno donde el pino albar ha sido tan favorecido y se extiende tanto, ha
provocado una proliferacion de pinos en diversos habitats. Destaca la abundancia de pinos
en las riberas del rio Ara, donde hay bosquetes de pinos en emplazamientos que de forma
mas natural podrian ser sotos con chopos Populus sp. y sauces Salix sp. También son

abundantes los pinos en las saucedas.

Foto prospecciones

Pinar-quejigal

Los bosques en los que se mezcan quejigos y pinos albares, o las manchas de vegetacion
que tienen rodales de quejigal y rodales de pino albar no se diferencian bien en las
ortofotos. Se trata de una mezcla abundante en la zona de estudio, tal vez la que mas
frecuentemente se encuentra en el paisaje de las laderas boscosas. Al no ser quejigales

puros, no se consideran como HIC.

El sotobosque y las especies acompafiantes suelen ser las propias del quejigar, es decir,
las de los bosques submediterraneos del Pirineo. El quejigo es un arbol mas l6ngevo que
el pino, el pino es més pionero, y es de esperar que en la evoluciébn hacia una mayor

madurez, estas manchas tengan la tendencia a convertirse lentamente en quejigales.
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Unidad Pinar - quejigal

cod_HAB 43.7131

Nombre HAB B_osques mlxtqs de rpble peloso Querc_us h_umllls o hibridos y pino albar
- Pinus sylvestris, calcicolas, montano-pirenaicos

Cod_HIC 0

Nombre_HIC No es HIC

n° de recintos

(HAB1) 67
n° de recintos 3
(HAB2)

Foto prospecciones

Pinar-quejigal de la margen derecha del rio Ara

Carrascal

Los carrascales son bosques de marcado caracter mediterraneo. En el area de estudio se
encuentran en las laderas empinadas y pedregosas que conforman el Estrecho de
Janovas. La presencia de estos carrascales, en los que encontramos coscoja Quercus
coccifera y romero Rosmarinus officinalis, sefiala el importante gradiente climéatico que hay
desde Fiscal (donde tenemos el hayedo cercano en las laderas de Cancias) hasta

Janovas, donde se percibe totalmente la influencia mediterranea.

La fisionomia de estos carrascales es muy achaparrada, debido a las fuertes pendientes y
pedregosidad del sustrato, y entre las copas redondeadas de las carrascas mas 0 menos
separadas entre si, crecen abundantes arbustos de hojas duras y espinosas: boj,
Juniperus oxycedrus, sabina negral J. phoenicea, Genista scorpius, Rhamnus alaternus y
coscoja.

Unidad Carrascal
cod_HAB 45.3415
Nombre_HAB Encinares de Quercus rotundifolia pirenaicos con Buxus sempervirens
Cod_HIC 9340
Nombre_ HIC Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia
n° de recintos 10
(HAB1)
n° de recintos 5
(HAB2)
Foto
prospecciones
de Janovas
Chopera

Aunque el rio Ara presenta unas riberas anchas en buena parte del valle, los sotos
poblados de chopos no son abundantes. Las choperas existentes son mas bien pequefios
reductos de chopos, o hileras, a menudo con muchos arbustos y arbolillos y muy pocos

arboles grandes o éstos aislados.

Gran parte del biotopo tipico de las choperas esta ocupado por pinos. A pesar de ello,
guedan algunos retazos de bosque de ribera, y aunque los chopos Populus nigra sean
escasos, estan un gran numero de especies propias de estos ambientes: Frangula alnus,
Salix eleagnos, S. purpurea, Tilia platyphyllos, avellano Corylus avellana, mostajo Sorbus

aria, fresnos (Fraxinus angustifolia y, Fraxinus excelsior), Berberis vulgaris, orén Acer
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opalus, Ligustrum vulgare, cornejo Cornus sanguinea, Tetragonolobus maritimus,

zarzamora Rubus ulmifolius, Succisa pratensis, etc.

Unidad Chopera

cod_HAB 44.35

Nombre HAB  Choperas de Populus nigra naturales del norte de la Peninsula Ibérica

Cod_HIC 91E0

En el &mbito de estudio, este biotopo de depdsitos de gravas y cantos en la llanura de
inundacion del rio estd muy colonizado por pino albar, lo que resta naturalidad a estas
formaciones. Ademas de las orillas del rio Ara, también hay una extension importante de
sauceda-gravas fluviales en el Barranco de Las Guargas.

*Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion,

Nombre_HIC Alnion incanae, Salicion albae)
n° de recintos 13

(HAB1)

n° de recintos 8

(HAB2)

Foto prospecciones

Arbustedas y matorrales

Sauceda

Las saucedas son formaciones arbustivas abiertas, donde predomina la sarga Salix
eleagnos subsp. angustifolia, aunque también hay otras sargas como Salix purpurea. Estos
arbustos y otras pequefias matas ocupan las gravas fluviales, formando un mosaico de
habitats salgueral-gravas fluviales.

Unidad Sauceda

cod_HAB 44.1

Nombre HAB Saucedas y sotos de sargas Salix spp. de las riberas de los cursos
- de agua

Cod_HIC 3240

Nombre HIC Rios alpinos con vegetacién lefiosa en sus orillas de Salix eleagnos

n° de recintos >

(HAB1)

n° de recintos

(HAB2) 35

Foto prospecciones L LI

" J g a ) :,’
sk " - e

Vista de una sauceda sobre una gravera

Orla de quejigal

Las orlas de quejigal son formacines de zarzas y arbustos, densas e impenetrables, que
conforman los setos entre prados y pastos, y los bordes de los claros forestales. También
medran en pastos abandonados, sobre todo si estan rodeados de bosque. Muchas de las
especies que lo constituyen son propias del sotobosque del quejigal: endrino Prunus
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spinosa, rosa Rosa sp., zarzamora, majuelo Crataegus monogyna, cornejo, Clematis

espolones calizos que se disponen en bandas entre vaguadas con carrascales, en el

Estrecho de Janovas.

Unidad Sabinar de sabina negral Juniperus phoenicea

cod_HAB 32.1321

Sabinares negrales de Juniperus phoenicea subsp. phoenicea
Nombre_HAB sobre
sustratos rocosos principalmente interiores

Cod_HIC 5210

Nombre_HIC Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

vitalba, etc.

Unidad Orla de quejigal

cod_HAB 31.812

Nombre_HAB Z_arzales, espinares y orlas con endrino Prunus spinosa y aligustre
Ligustrum vulgare

Cod_HIC 0

Nombre_ HIC No es HIC

n° de recintos 2

(HAB1)

n° de recintos

(HAB2) 63

Foto prospecciones

Al e v

Prado de siega rodeado por una orla de quejigal

n° de recintos (HAB1) 6

n° de recintos (HAB2) 5

Foto prospecciones

Sabinar junto a uno de los roquedos

Sabinar de sabina negral Juniperus phoenicea

Son formaciones bastante abiertas, en laderas empinadas y rocosas, con poco suelo. El
arbusto que mas abunda es la sabina negra pero también son frecuentes el boj, el romero
Rosmarinus officinalis, tomillo Thymus vulgaris, etc.

Debido a la dureza del ambiente (recalentamiento, escasez de suelo, poca capacidad de
retencion hidrica) este matorral no evoluciona hacia formaciones mas densas (maquias,
bosques). Por ello, a pesar de una estructura muy abierta y con escasa cobertura, es un
tipo de vegetacion estable, de gran naturalidad. En el ambito de estudio ocupa los

Bujedo

Los bujedos en la zona son matorrales dominados por boj y en el ambito de estudio se dan
en dos situaciones ecoldgicas diferentes: por un lado, las mas frecuentes, son etapas de
degradacion de quejigales de La Solana de Burgasé, por encima de la carretera actual.
Estas formaciones son un estadio intermedio entre pastos-matorrales con junquillo y
guejigales. Por lo tanto se trata de una etapa de sucesion inestable, que en ausencia de
perturbaciones tiende a ser sustituida por el bosque climécico, en este caso el quejigal.

Por otro lado, hay situaciones de pendientes rocosas con muy poco suelo, generalmente
en solanas del Pirineo, donde los bojes son el arbusto dominante, aunque también son
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muy abundantes los guillomos Amelanchier ovalis. Estas formaciones son estables, por las
mismas razones que se han explicado anteriormente en el caso de los sabinares. En estos

casos se trata de un HIC, en el otro, no.

Unidad Bujedo

cod_HAB 32.64

Nombre HAB Matorrales de Buxus sempervirens de éptimo supramediterraneo
Cod_HIC 0/5110

No es HIC / Formaciones estables xerotermdfilas de
Nombre_HIC . ; -
- Buxus sempervirens en pendientes rocosas (Berberidion p.p.)

n° de recintos (HAB1) 7

n° de recintos (HAB2) 16

Foto prospecciones

Matorral-pasto con junquillo

Son formaciones bajas, con cobertura variable, pero a menudo con mucho suelo desnudo.
Las matas y las hierbas se reparten la cobertura casi por igual, siendo esta relacion de
lefilosas — herbaceas, también muy variable. La especie mas caracteristica, y que es muy
abundante en el area de estudio, es el junquillo Aphyllanthes monspeliensis. Suele ser una
etapa de sustitucion del quejigal, por lo que también suele haber algunos arbustos como el
boj, aliagas Genista scorpius, etc. Las matas mas frecuentes son: Thymus vulgaris,
Dorycnium pentaphyllum, Lavandula latifolia, Linum narbonense, Linum suffruticosum,
Bupleurun rigidum, y también son frecuentes herbaceas como Brachypodium retusum,

Carex halleriana, Koelleria vallesiana, Potentilla neumanniana, etc.

Foto prospecciones

Prados v pastos

Prado de siega

Son prados de hierbas altas, utilizados para producir forraje, que se disponen en parcelas
de poca pendiente (en el @mbito de estudio). En las orillas del Ara, aguas abajo de Fiscal, y
aproximadamente hasta la localidad de Lacort, casi todas las parcelas agricolas estan
dedicadas a producir hierba de esta manera. En estos prados son frecuentes las
gramineas altas como: Arrhenatherum elatius, Avenula pratensis, Bromus mollis, Poa

pratensis o Trisetum flavescens.

Unidad Matorral-pasto con junquillo
cod_HAB 34.721
Pastos y matorrales dominados por  Aphyllanthes
Nombre_HAB monspeliensis, calcicolas, con Catananche caerulea, Linum
narbonense, L. suffruticosum s.l., Lavandula latifolia
Cod_HIC 0
Nombre HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 29

Unidad Prado de siega

cod HAB 38.234

Nombre HAB Prados de siega su_bmont:fmqs y submed_iterré_nep_s dominados por
- Arrhenatherum elatius de éptimo septentrional ibérico

Cod_HIC 6510

Nombre_HIC Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis y

Sanguisorba officinalis)

n° de recintos (HAB2) 70

n° de recintos (HAB1) 89

n° de recintos (HAB2) 3
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Foto prospecciones

porque suele ser utilizado por el topillo de Cabrera Microtus cabrerae para hacer sus

galerias.

Unidad Fenalar de Brachypodium phoenicoides
Cod_HAB 34.361

Nombre_ HAB Fenalares de Brachypodium phoenicoides
Cod_HIC 0

Nombre_ HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 1

n° de recintos (HAB2) 1

Prado higréfilo

Son herbazales altos dominados por Molinia caerulea, que se desarrollan sobre suelos

encharcados permanentemente.

Unidad Prado higrofilo

Cod_HAB 37.31

Nombre_HAB Prados higroéfilos de Molinia caerulea y comunidades relacionadas
Cod_HIC 6410

Foto prospecciones

RO L R )

Parche de fenala Brachyodium phoenicoides

Prados con molinias sobre sustratos calcareos, turbosos o arcillo-

Nombre_HIC L .
- liménicos (Molinion caeruleae)

ne de recintos

(HAB1) 2
n° de recintos 0
(HAB2)

Foto prospecciones

Fenalar de Brachypodium phoenicoides

Herbazales altos dominados totalmente por la graminea Brachypodium phoenicioides.
Suelen ocupar suelos blandos y profundos, con buena capacidad de retencion del agua, en
entornos climéticos del dominio del quejigal. En el ambito de estudio son escasos,
pequefios, ocupando retazos entre bosquetes, carreteras, etc. Es un habitat interesante

Pasto meséfilo

Son pastos casi siempre densos, sobre buenos suelos, con buena capacidad de retencién
del agua. Necesitan un 6ptimo grado de pastoreo para tener una alta diversidad, a la vez
gue no evolucionar hacia los zarzales y rosaledas de orla, lo que ocurre con mucha rapidez
si no se pastan suficientemente. Si el pastoreo se intensifica, la comunidad se nitrifica y se
empobrece en especies, transformandose en prados de Cynosurus cristatus, Dactylis
glomerata, etc.
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Unidad Pasto mesoéfilo

cod_HAB 34.326

Nombre_HAB Pastizales mesoéfilos submediterraneos

Cod_HIC 6210

Nombre HIC Prad’os secos semi-naturaleg y facies'de matorral sobre sqstratos
- calcareos (Festuco-Brometalia) (* parajes con notables orquideas)

n° de recintos 46

(HAB1)

n° de recintos

(HAB2)

Unidad Cauce fluvial

cod HAB 24.13

Nombre_HAB Tramos bajos de los rios de montafia

Cod_HIC 3240

Nombre_HIC Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix
eleagnos

n° de recintos 3

(HAB1)

n° de recintos

(HAB2)

Foto prospecciones

Zona pastada por vacas

Foto prospecciones

Vista del cauce del rio Ara

Habitats ligados al agua

Cauce fluvial

Se trata del lecho mayor del rio Ara. Es un rio que no tiene presas, lo cual lo hace especial
en el Pirineo aragonés (es el Unico de una cierta entidad que no esta represado). Tiene un
régimen con importantes crecidas en primavera, debidas al deshielo. Los grandes bloques

rocosos que ocupan el cauce lo atestiguan.

Gravas fluviales

Ocupan generalmente el lecho mayor del rio, inundadas regularmente durante las crecidas.
La mayor parte del tiempo se encuentran por encima del nivel del agua y en la época
calida se recalientan, creandose un gran contraste entre las condiciones de unos pocos
centimetros por debajo de la superficie, cercanos al nivel freatico, frescos, y la superficie
de las gravas y los cantos, muy caldeados. Ello hace que convivan plantas higréfilas como
Eupatorium cannabinum o Molinia caerulea, con especies termdfilas y adaptadas a la
aridez como Fumana ericoides, Helichrysum stoechas o Linum suffruticosum.
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En la zona de estudio hemos encontrado alguna planta especialista de este medio como
Andryala ragusina. También es frecuente en estas gravas el lino amarillo Linum

campanulatum.

Unidad Gravas fluviales

cod_HAB 24.225

Gravas fluviales mediterraneas, con Myricaria germanica,

Nombre_HAB Erucastrum nasturtiifolium, Glaucium flavum o Andryala ragusina
Cod_HIC 3250

Nombre_ HIC Rios mediterrdneos de caudal permanente con Glaucium flavum
n°® de recintos 20

(HAB1)

n°® de recintos 5

(HAB2)

Foto prospecciones |

e ks e A .
Gravera a la salida de un barranco

Juncal

Solo hemos encontrado una mancha de juncal en la zona de estudio, pero no se ha podido
caracterizar ni determinar de qué tipo de juncal se trata. Se encuentra en una depresion de
la margen derecha del rio Ara, en la llanura de inundacion, en una zona donde en tiempos
se ha extraido grava, por lo que tal vez la depresién sea artificial, originada por la retirada

de los depositos fluviales.

Unidad Juncal

cod _HAB 37.4

Nombre_ HAB Juncales y herbazales higrofilos mediterrdneos
Cod_HIC 0

Nombre HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 3

n° de recintos (HAB2) 0

Foto prospecciones

Habitats rocosos

Glera caliza

Se trata de pedregales de piedra fina originados por descomposicién de los roquedos bajo
los que se encuentran. En la zona de estudio tan solo aparecen en el desfiladero de
Janovas, ocupando alguna ladera empinada entre estratos de roca mas compacta. Son
gleras calizas con vegetacion especializada en este tipo de geomorfologia y de ambiente
mediterrdneo. En esta comunidad domina la graminea Stipa calamagrostis, y también se

puede encontrar facilmente Galeopsis angustifolia 0 acedera Rumex scutatus.

Unidad Glera caliza

cod HAB 61.311

Pedregales calcareos, con Stipa calamagrostis, Rumex scutatus,

Nombre_HAB .
- etc., montano-subalpinos
Cod_HIC 8130
Nombre HIC Desprendimientos mediterraneos occidentales y termdéfilos

n° de recintos (HAB1) 1

n° de recintos (HAB2) 0
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Foto prospecciones Unidad Roquedo calizo
cod HAB 62.151
Rocas calcareas con Potentilla caulescens, Saxifraga longifolia,
Nombre_HAB Ramonda myconi, Asplenium fontanum, etc., del piso montano y
de las montafias mediterraneas
Cod_HIC 8210
Nombre_HIC Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica

Glera caliza en el estrecho de Janovas

n° de recintos (HAB1) 5

n° de recintos (HAB2) 9

Roquedo calizo

Los roquedos calizos se encuentran, dentro del &mbito de estudio, en el desfiladero de
Janovas. Los estratos de calizas se encuentran dispuestos en perpendicular a la direccion
del rio, y plegados de tal manera que tienen un buzamiento de casi 90 grados. Esto hace
que las laderas empinadas del valle en “V” estén surcadas por una serie de sucesivos

estratos que dan lugar a un conjunto de paredes rocosas verticales y extraplomadas.

Este habitat es de gran interés porque en €l se asientan especies de flora endémicas y
raras, como Petrocoptis crassifolia, y ademas en Janovas hay una poblacion introducida de
la EPE Borderea chouardii, que también ocupa este tipo de habitat. En las exposiciones
més sombrias, es abundante la oreja de 0so. También es el habitat de aves como el avion
roquero Ptyonoprogne rupestris y el treparriscos Tichodroma muraria (obs. pers.) y la cabra
montesa, que tienen poblaciones en el Estrecho de Janovas.

Foto prospecciones

,_‘7 Slany . —~,' g N Ils e o
2% (50N - . -

Vista de uno de los roquedos calizos en La Solana de Burgasé

Terrero

Se trata de carcavas en rocas blandas (margas, arcillas), que se erosionan facilmente por
efecto de las lluvias torrenciales. Apenas tienen vegetacion vascular, y cuando la hay, no

es un tipo de vegetacion especifico.

Unidad Terrero

cod _HAB 61.A

Nombre_HAB Terreros erosionados (cércavas)
Cod_HIC 0

Nombre_ HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 82

n° de recintos (HAB2) 10

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

49



L ]
%aCC|Ona DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Ingenjerts Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Foto prospecciones Repoblaciones de coniferas

Se trata de repoblaciones de pinos laricio y albar que se llevaron a cabo masivamente en
La Solana de Burgasé en la segunda mitad del siglo XX. Tocan marginalmente la zona de
estudio en areas elevadas y alejadas de la carretera actual, asi como de las distintas
alternativas del proyecto.

Unidad Repoblaciones de coniferas
cod_HAB 83.3112

Nombre HAB Plantaciones de pinos europeos
Cod_HIC 0

Nombre HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 10

n° de recintos (HAB2) 4

Nudcleo urbano

_ _ Son nucleos urbanos habitados.
Habitats antropicos

. Unidad Nucleo urbano
Campo de cultivo
cod_HAB 86.21
. . Nombre HAB Nucleos urbanos de pequefias ciudades, pueblos y aldeas
Los cultivos se encuentran en el entorno de los pueblos abandonados de Lacort, Lavelilla'y Cod HI(_: 0 Peq & y
Janovas. Se trata principalmente de campos de secano de cereal, fundamentalmente trigo Nom_bre HIC No es HIC
Triticum sativum, aunque también hay campos de alfalfa Medicago sativa. n° de recintos (HAB1) 9
n° de recintos (HAB2) 0
Unidad Campo de cultivo
cod_HAB 82.3
Nombre_HAB Cultivos herbaceos extensivos, principalmente de cereales . _ ]
Cod_HIC 0 Poligono industrial
Nombre_HIC No es HIC B . _ ) o .
n° de recintos (HAB1) 17 Pequefia agrupacion de naves para trabajar la piedra, principalmente para la construccion.
n° de recintos (HAB2) 1
Unidad Poligono industrial
cod_HAB 86.33

Poligonos y otras infraestructuras industriales o comerciales,

Nombre_HAB activas o en construccion, en entornos rurales
Cod_HIC 0
Nombre_HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 3
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Ingenieria

Unidad Poligono industrial

Unidad Vegetacion ruderal

n° de recintos (HAB2) 1

Nombre_ HIC No es HIC

Gravera

Se trata de una pequefa gravera abandonada, que queda cerca de la carretera, pero que

muy probablemente se vuelva a utilizar si se comienzan las obras en la carretera.

n° de recintos (HAB1) 7

n° de recintos (HAB2) 3

Unidad Gravera

cod_HAB 86.412

Nombre_HAB Graveras abandonadas de forma permanente o temporal
Cod_HIC 0

Nombre HIC No es HIC

Pueblo abandonado

Son los ndcleos urbanos de Lacort, Lavelilla y Janovas. En estos pueblos, entre los muros
y los restos de tejados, crecen plantas propias de las orlas de bosque y también algo
nitréfilas como salco negro Sambucus nigra, salico menor Sambucus ebulus o la hortiga

Urtica dioica. También suelen prosperar fresnos.

n° de recintos (HAB1) 2

n° de recintos (HAB2) 0

Granja

Naves ganaderas diseminadas entre los prados de siega, aguas abajo de Fiscal.

Unidad Pueblo abandonado

cod_HAB 87.22

Nombre_HAB Comunidades ruderales de areas abandonadas rurales
Cod_HIC 0

Nombre_ HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 4

n° de recintos (HAB2) 1

Unidad Granja

cod_HAB 86.512

Nombre HAB Explotaciones ganaderas diseminadas
Cod_HIC 0

Nombre HIC No es HIC

n° de recintos (HAB1) 16

n° de recintos (HAB2) 1

Habitats de Interés Comunitario

De los habitats no antrépicos identificados y cartografiados en el area estudiada, el 62%
(13 de 21) son HIC (67 % considerando que el HIC 324 agrupa dos habitats diferenciados
en la cartografia), correspondientes a: bosques (4 de 6); arbustedas y matorrales (3 de 5);

prados y pastos (3 de 4); habitats ligados al agua (2 de 3) y habitats rocosos (2 de 3).

Vegetacion ruderal

Pequefias manchas de vegetacion en suelos removidos de los margenes de la carretera.

HABITATS DE INTERES COMUNITARIO (HIC)

Blogques Cod_HIC Nombre HIC

Robledales pedunculados o albares subatlanticos y
9160 . o :
medioeuropeos del Carpinion betuli

9240 Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus
Bosques canariensis

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

91E0 *Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae)

Unidad Vegetacion ruderal
cod_HAB 87.2

Nombre_HAB Comunidades ruderales
Cod_HIC 0

Formaciones estables xerotermdfilas de Buxus

Arbustedas y 5110 sempervirens en pendientes rocosas (Berberidion p.p.)

matorrales 5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp.
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HABITATS DE INTERES COMUNITARIO (HIC)

Bloques Cod_HIC Nombre HIC

Robledales pedunculados o albares subatlanticos y
9160 . o ;
medioeuropeos del Carpinion betuli

9240 Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus
Bosques canariensis

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia

91E0 *Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae)

Prados secos semi-naturales y facies de matorral
6210 sobre sustratos calcareos (Festuco-Brometalia) (*
parajes con notables orquideas)

Prados y pastos Prados con molinias sobre sustratos calcareos,

6410 NS -
turbosos o arcillo-liménicos (Molinion caeruleae)
Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus
6510 . . L
pratensis y Sanguisorba officinalis)
3240 Rios alpinos con vegetacién lefiosa en sus orillas de

Habitats ligados al Salix eleagnos

agua Rios mediterrdneos de caudal permanente con

3250 .
Glaucium flavum
8130 Desprendimientos mediterraneos occidentales y
. termdfilos
Habitats rocosos : - —
8210 Pendlent_es rocosas calcicolas con vegetacion
casmofitica

Entre los HIC presentes, cabe destacar el de los roquedos calizos que se encuentran,
dentro del ambito de estudio, en el desfiladero de Janovas. Los estratos de calizas se
encuentran dispuestos en perpendicular a la direccion del rio, y plegados de tal manera
que tienen un buzamiento de casi 90°. Esto hace que las laderas empinadas en “V” del
valle estén surcadas por una serie de sucesivos estratos que dan lugar a un conjunto de
paredes rocosas verticales y extraplomadas. Este habitat es de gran interés porque en él
se asientan especies de flora endémicas y raras, como Petrocoptis crassifolia, y ademas
en Janovas hay una poblacion introducida de la especie amenazada Borderea chouardii,
gue también ocupa este tipo de habitat. En las exposiciones mas sombrias, es abundante

la oreja de 0so Ramonda myconi.

 Habitats de Interés Comunitario
Baues
Maommales escerctios
£

Hatitaxs moos0s ¥ curvas
| renists om agus suce

Se encuentra un HIC prioritario, el HIC 91E0 *Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae). Son parches de chopera
pirenaica, considerada dentro de estos HIC. Son pequefias manchas con un estado de

conservacion medio. A continuacion un detalle de visualizacion de su localizacion:

Por dltimo, indicar que en el habitat “6210 Prados secos semi-naturales y facies de

matorral sobre sustratos calcareos (Festuco-Brometalia) (*parajes con notables orquideas)’
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no se han observado orquideas en los muestreos realizados por lo que no se considera

como prioritario. Resumen de Superficies de habitat del Area de Estudio

Resumen de Superficies del Area de Estudio

No es Red Natura LIC Rio Ara

Code HIC Superficie (m?) Code HIC Superficie (m?)

No es HIC: 18.077.339,94 No es HIC: 1.440.495,15
Carreteras 138.508,75 Carreteras 50.785,77
3240 30.504,03 3240 627.266,93
3250 35.079,37 3250 705.687,32
5110 139.963,76 5110 11.467,17
5210 229.081,37 5210 27.009,35
6210 548.132,97 6210 41.637,09
6410 804,93 6410 49.694,85
6510 4.365.432,59 6510 349.701,93
8210 1.370.861,34 8210 63.844,99
9160 84.926,21 9160 39.123,14
91E0 13.142,90 91E0 92.793,37
9240 94.780,74 9240 57.105,14
9340 958.418,21 9340 174.896,96
Total 25.948.468,37 LIC Rio Ara 3.710.139,95

LIC Silves ZEPA Sierra de Cancias - Silves

Code HIC Superficie (m?) Code HIC Superficie (m?)

No es HIC: 4.258.138,00 No es HIC: 4.534.909,84
Carreteras 0,00 Carreteras 10.774,03
3240 5.423,50 3240 86.648,25
3250 957,10 3250 10.908,29
5110 76.662,39 5110 88.129,56
5210 205.562,90 5210 232.572,26
6510 104.398,08 6510 174.078,72
8130 9.906,29 8130 9.906,29
8210 66,05 8210 17.224,51
9340 77.465,88 9340 208.920,20
LIC Silves 4.738.580,17 ZEPA Sierrade Cancias ¢ 563 597,02

- Silves

Total Area de Estudio: 34.397.188,48 m?

Como se puede apreciar parte de la carretera actual esta integrada dentro de la Red

Natura tanto en el LIC Rio Ara como en la ZEPA Sierra de Cancias-Silves.

Espacio Cdédigo Superficie (m2) _
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_ Habitats de Interés Comunitario presentes en los Espacios Red Natura en el area del
LIC Rio Ara ES2410048 20.190.400,00 3.710.139,96 P
LIC Silves ES2410068 21.504.757,66 4.738.580,14 3250 - Si 957,10
ZEPA Sierra de Canciés - Silves | ES0000286 78.104.700,00 5.363.297,90 5110 - Si 76.662,39
6510 - Si 104.398,08
Si comparamos los datos del Resumen de Superficies del Area de Estudio con los 8130 - Si 9.906,29

incluidos en los formularios normalizados de Red Natura 2000 se aprecia que las

superficies de estos ultimos son muy inferiores a la realidad, dandose incluso casos en los

Tipos de habitat del LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

Tipos de habitat de la ZEPA ES0000286 Sierra de Cancias-Silves

gue la superficie de los habitats dentro de la Red Natura 20000 en el area de estudio es 3240 10.700.00 Si 86.648.25
muy superior a la de todo el espacio protegido, se marcan en rojo a continuacion para 5210 2.965.100,00 Si 232.572,26
facilitar su visualizacion: 8210 400,00 Si 17.224,51
9340 2.782.600,00 Si 208.920,20
Habitats de Interés Comunitario presentes en los Espacios Red Natura en el area del 3250 - Si 10.908.29 i
royecto - —
broy 5110 - Si 88.129,56 -
Tipos de Habitats de Interés 6510 j Si 174.078.72 .
Comunitario 5130 .~ U/7g,
(Informacion Formularios Estudio especifico en el tramo de LIC cercano al 9.906,29 -

Normalizados)

proyecto : ., : o - . . o
_ A continuacion se incluyen imagenes de los habitats de interés comunitario en la zona de
Annex | Habitat types ) ) B ) ) ) )
estudio en color amarillo para facilitar una comparativa visual de la diferencia de

HIC en Red Natura dentro de la zona de informacion:

Code

Cover (m2)

Presencia

estudio
m2 %
Tipos de hébitat del LIC ES2410048 Rio Ara
3240 796.800,00 Si 627.266,93 78,72
5110 287.800,00 Si 11.467,17 3,98
5210 263.600,00 Si 27.009,35 10,25
6210 40.000,00 Si 41.637,09
6410 150,00 Si 49.694,85
6510 2.381.100,00 Si 349.701,93 14,69
9240 2.575.100,00 Si 57.105,14 2,22
9340 56.000,00 Si 174.896,96
3250 - Si 705.687,32 -
8210 - Si 63.844,99 -
9160 - Si 39.123,14 -
91EO* - Si 92.793,37 -
Tipos de habitat del LIC ES2410068 Silves

5210 1.609.000,00 Si 205.562,90 12,78
8210 400,00 Si 66,05 16,51
9340 1.692.200,00 Si 77.465,88 4,58
3240 - Si 5.423,50 -
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Valoracién del estado de conservacion de las unidades de vegetacion
HIC segun la informacién empleada en los Formularios Normalizados de Red Natura: Los resultados obtenidos del grado de naturalidad de los habitats identificados en la zona

estudiada se muestran en la siguiente representacion:
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La valoracion del estado ecolégico (singularidad, naturalidad y estructura) de las
principales unidades o habitats que se verian afectados por el acondicionamiento de la
carretera en el area de estudio, situadas en el entorno del actual trazado, se muestra en la

tabla de la pagina siguiente.

Las fichas de campo con la informacion de cada una de las variables consideradas para la

valoracion del estado de conservacion e inventarios realizados en dichas unidades se

Nota: se ha incluido el area de un kildmetro Gnicamente como referencia visual, la pueden consultar en el Anejo 4.9 del Apéndice 8 Estudios de Floray Fauna.

superficie del area de estudio de los habitats viene determinada por los mismos no L s . .
Se concluye que practicamente todos los grupos de habitats presentan evidencias de su
habiendo sido recortados en ninglin caso. . . . . .
manejo y uso a lo largo del tiempo, por lo que su naturalidad es relativa, siendo escasas
las formaciones maduras y bien estructuradas. Su estado de conservacion varia entre

moderado y moderadamente alto.
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VALORACION DEL ESTADO DE CONSERVACION DE LOS PRINCIPALES HABITATS

Total
Estructura horizontal (%) Estructura vertical (%) Valor ecolégico (rango
1-9)
Blogque Unidad HIC | P(® | O Sustrato Pv B L Sd RV Ps A Rm Ea Eint Einf Nat Est Sing -
Bosque mixto de | 9160 | ;| 444 Glacis 100 s 70 20 3 3 1 7
caducifolios
9240 Derrubios de
Quejigal 7 20 ladera. Antiguos 80 20 90 40 80 1 3 1 5
Bosques campos
Carrascal 9340 | 49 | 170 @ CAlizasymargas |, 45 15 30 90 40 | 2 2 1 5
(capas delgadas)
Chopera 91E0 | . Depositos 90 2 8 40 . . 2 1 2 5
aluviales
Gravas fluviales | 3240 0 180 Gravas y cantos 20 70 10 0 15 5 3 2 2 7
Arbustedas y Matorral n
matorrales atortai-pasto con | - - 38 | 100 Caliza 80 5 10 5 1 10 80 3 2 2 7
junquillo
Habitats : 8210 .
[0COSOS Roquedo calizo 90 190 Caliza 2 98 0 0 0 3 2 2 7

P: Pendiente; O: Orientacién; Pv: Plantas vasculares; B: Briofitos; L: Liquenes; Sd: Suelo desnudo; Rv: Restos vegetales; Ps: Piedra suelta (gravas, cantos); A: Arena; Rm: Roca madre; Ea Estrato
arbéreo (>3 m); Eint: Estrato Intermedio (1,5-3 m); Einf; Estrato inferior (<1,5 m); Nat: Naturalidad; Est: Estructura; Sing: Singularidad.
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1.1.2.5.4 Especies: Flora vascular protegida

Segun la informacién bibliografica y cartogréfica facilitada por el Gobierno de Aragon y la
revision bibliogréfica y cartogréfica llevada a cabo (ver apartado 3.1. Revision bibliogréafica
de los estudios de flora y fauna incluidos en el Apéndice 8) dentro de las cuadriculas UTM
10 x 10 km consideradas se identificaron los siguientes taxones: Androsace pyrenaica,
Borderea chouardii, Carex depauperata, Gentiana lutea lutea, Gentiana lutea montserratii,
llex aquifolium, Leontopodium alpinum alpinum, Odontites viscosus oscensis, Orobanche
monserratii, Petrocoptis crassifolia, Petrocoptis montserratii, Pinguicula longifolia longifolia,
Pulsatilla alpina cantabrica, Scrophularia pyrenaica, Thlaspi occitanicum y Veronica

aragonensis.

Posteriormente, se realiz6 un estudio de documentacién bibliografica y cartografica
especifica sobre dichos taxones catalogados y, una vez revisada las citas de las especies
y Ssus caracteristicas ecolégicas, se consideraron los siguientes taxones como especies
con presencia probable o conocida dentro del area de estudio: Borderea chouardii,

Petrocoptis crassifolia, Ramonda myconi y Veronica aragonensis.

Nivel de proteccion y categorias de amenaza de las cuatro especies de flora
vascular protegida con presencia probable o conocida en el area de estudio

Nivel de proteccion Categoria de amenaza

Directiva Conv.
LESRPE CEEA Habitats CEAA Bernay UICN LR

y Anejo Anejo

Borderea CR CR

chouardii X EPE I, v EPE ! B2ab(ii,y)  B2ab(v)

Petrocoptis

o IE

crassifolia

Ramonda IE LC

myconi

Veronica IE NE

aragonensis

Los trabajos de prospeccion han permitido la localizacién de diversas zonas con presencia
de tres de las especies prospectadas (Borderea chouardii, Petrocoptis crassifolia y

Ramonda myconi). No se localizé Veronica aragonensis.

Borderea chouardii

Es una planta dioica, con tubérculo subterrdneo de 2-3 cm y con uno o varios tallos
flexuosos que son capaces de rebrotar de cepa. Las hojas aparecen en Abril 0 Mayo y
duran verdes hasta finales de Agosto o comienzos de Septiembre y presentan un peciolo
largo, pero més corto que en B. pyrenaica, de 3 cm o0 menos y un limbo de 1-5 cm, ovado,
con base cordada y 5-7 nervios muy marcados. La inflorescencia masculina es un racimo
paucifloro y las flores son de color amarillo palido o blanco verdoso con 6 segmentos y las
femeninas con 1-3 flores tienen ovario infero y 3 estilos; el fruto es una cépsula muy
caracteristica de 8-9 mm con semillas lenticulares. Se distingue de B. pyrenaica por
presentar las capsula mas pequefias y por las hojas que son traslicidas, de color verde

mas brillante y acuminadas.

e .‘ ' 3 ’f“:d » ‘ A 2 "v“". -‘w" : 3 ..“ : .M
- ok et L g 2N TS LA E s - B
Ejemplar de Borderea chouardi presente en la zona de estudio

El habitat de Borderea chouardii es muy especifico: roquedos verticales o desplomados, de
roca caliza, orientados al norte, con muy baja o nula incidencia directa de la luz solar. (Gofi
Martinez D., Garcia Gonzalez M. B., Guzman Otano D., 2015. Seguimiento de la flora
vascular de Espafa. Seguimiento demografico y estado de conservacion de Borderea
chouardii y Cypripedium calceolus (Zapatito de La Dama). Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente. Madrid. 49 pp.)
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Se trata de un endemismo del Prepirineo aragonés de la Alta Ribagorza con una sola
localidad en el término de Sopeira, cerca de la presa de Escales, siendo ésta la totalidad
de su éarea de distribucion mundial conocida. En la actualidad esta en marcha dentro del
Plan de Recuperacion de la especie la fundacion de nuevas poblaciones en otras
localidades para evitar posibles extinciones por procesos estocasticos (Decreto 166/2010,
de 7 de septiembre, del Gobierno de Aragén, por el que se establece un régimen de
proteccion para Borderea chouardii, y se revisa su Plan de Recuperacion). Teniendo en
cuenta los resultados obtenidos de las fundaciones de nuevas poblaciones fuera del area
de distribucién natural de la especie basadndonos en los datos de seguimiento de las
poblaciones introducidas (Goifii, D., 2015), podemos considerar que la presencia en Aragon
es de tres cuadriculas 10x10 una que se corresponde con la poblacién natural y las otras

dos las poblaciones fundadas.

En el caso que nos ocupa pertenecen a una de las poblaciones fundadas en el marco de

su Plan de recuperacion.

Los nucleos de Borderea chouardii localizados en el area de estudio durante 2017 asi
como el censo llevado a cabo en 2015, son los indicados en la siguiente tabla:

Ubicacion de los centroides y censo de ejemplares en 2015 de los nicleos de Borderea
chouardii en el &rea de estudio

Nucleos Censo 2015 X Y
1 3 746909 4705728
2 56 747010 4705801
3 9 747119 4705879
Total 68 - -

En la siguiente imagen se muestra la localizacion de dichos nacleos de Borderea chouardii

en el area de estudio:

Y a continuacién se incluye otra imagen para tratar de aclarar por qué la poblacién que se
ha fundado antrépicamente es considerada tanto en el Formulario Normalizado del LIC Rio
Ara como en el del LIC Silves.

* Centioides Borderss chouvardii

Nicleo Borderes chouardii
LIC ES2410048 "Rio Ara"
LIC ES24 10062 "Silvas"

Como se puede observar la delimitacion entre ambos espacios Red Natura es peculiar,
para poder concretar y siendo estrictos, el nlcleo 3 se encuentra dentro del LIC Rio Ara'y

los nucleos 1y 2 se localizan en el area del LIC Silves. Asi, la poblacién en el LIC Rio Ara
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Ingenieria

es de 9 individuos y en el LIC Silves es de 59 individuos (no 58 en ambos como indican los
formularios, en todo caso el total es de 68).

Problematica de conservacion: El bajo nUumero de poblaciones y lo reducido de su tamafio
suponen el primer problema de conservacion. La especificidad de habitat de su Unica
poblacién natural, nula capacidad de fundacion de nuevas poblaciones, pocos individuos
reproductivos, son todas serias limitaciones para aumentar la distribucion y tamafio
poblacionales de la especie. Tampoco es previsible que el calentamiento global en el que

estamos inmersos favorezca su futura situacion.

A estas amenazas hay que unir sus limitaciones naturales: alta estenoicidad, distribucion
reducida, mecanismo de dispersion ineficaz para colonizar nuevas poblaciones y bajo
namero de ejemplares potencialmente reproductores. Su gran longevidad y la estabilidad
demogréafica hace que la baja tasa de reclutamiento no le afecte a corto plazo pero, al

mismo tiempo, hace muy lenta su respuesta ante cualquier perturbacioén no esperada.

Petrocoptis crassifolia

Caméfito de 20 a 50 cm, glauca, con hojas opuestas, las de los caudices muy préximas
entre si, formando falsas rosetas. Hojas algo rigidas y carnosas, las basales con peciolo
largo y la maxima anchura hacia el apice y las caulinares con la maxima anchura hacia la
base. Caliz de 11 a 13 mm; pétalos blancos o rosados. Semillas maduras de hasta 2 mm
de diametro, negras, de testa rugosa y poco brillante. Con un penacho (estrofiolo) de pelos
gruesos Yy cortos, engordados en la punta (claviformes). P. crassifolia se caracteriza frente
a otras especies del género por sus hojas basales atenuadas en largo peciolo, caliz mayor
de 1 cm, y semillas de testa rugosa y mate, con estrofiolo pequefio formado por pelos

claviformes.

o

Ejemplar de Petrocoptis crassifolia en el area de estudio

Habitat rupicola, de roguedos calizos, Petrocoptis crassifolia habita en grietas de roca
caliza, en paredes verticales o extraplomadas del piso montano, generalmente entre 600 y
1.500 m de altitud.

Es un endemismo del Pirineo central aragonés, con una distribucion reducida a la cuenca
alta del rio Cinca, Ara y Bellos (Huesca), con nutridas poblaciones en los desfiladeros de
Afisclo y Escuain, Paso de las Devotas, Castillo Mayor, desfiladero de Janovas y sierra de
Santa Marina, no lejos de Boltafia.

Ocupa 33 cuadriculas U.T.M. de 1 x 1 km dentro de un area de distribucién reducida, de
tan solo 8 cuadriculas U.T.M. de 10 x 10 km. Existen muchas poblaciones y en algunos
casos son de grandes dimensiones, aunque no se han realizado prospecciones y censos
detallados de las mismas. Hay mucho habitat potencial dentro del area de distribucién de la
especie.

Los nucleos de Petrocoptis crassifolia localizados en el area de estudio son los siguientes:
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Localizacién de los centroides de los nlcleos de Petrocoptis crassifolia en el area de

estudio
Nucleo X Y
1 746929 4705592
2 747034 4705694
3 747119 4705880
4 747149 4705850
5 747522 4706001
6 747016 4705863
7 747131 4705942
8 747148 4705988
9 747214 4705983
10 747227 4706042
11 747367 4706135

En la siguiente imagen se muestra la localizacion de dichos nlcleos de Petrocoptis

crassifolia en el area de estudio:

Problematica de conservacion: Especie endémica de area de distribucion restringida, pero
con mucho habitat potencial y pocas amenazas. En algunos puntos en los que las
carreteras pasan por desfiladeros se pueden producir dafios sobre las poblaciones
(congosto de las Devotas) aunque la construccion de tuneles puede evitar este impacto
(tuneles de Balupor). En todo caso, estas situaciones suponen una parte muy pequefia del

conjunto de las poblaciones, por lo que se puede considerar que es una amenaza leve y

puntual.

Ramonda myconi

Se trata de un hemicriptofito rosulado, de 8 a 20 cm, con todas las hojas aplicadas al
sustrato, formando una roseta; éstas tienen el limbo ampliamente ovado, de 2-8 cm,
crenado-dentado, con pocos pelos por el haz y densamente hirsuto por el envés, con pelos
de un color rojizo-ferrugionoso. Flores con cinco pétalos soldados entre si, de color violeta
y amarillas en el centro. Suele florecer entre mayo y julio, fructificando entre junio y

septiembre.

Ejemplar de Ramonda myconi en el area de estudio

Su hébitat son grietas y rellanos de acantilado calcareo, en ambiente sombrio y fresco,
principalmente en el piso montano y subalpino. Su rango altitudinal va desde los 380 hasta
los 2.360 m, aunque es mas frecuente entre 600 y 2.000. Define una asociacion vegetal de
roquedos calizos sombrios y con cierta humedad ambiental junto con el helecho Asplenium

fontanum.

60

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL



DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

%acciona

Ingenieria

Se consideraba endémica pirenaica (desde Montserrat en Barcelona hasta Navarra) hasta
que, en 2005, se ha encontrado en los Puertos de Tortosa, en Tarragona. En el Pirineo de
Huesca se encuentra de extremo a extremo y es también abundante en el Prepirineo,
donde desciende hasta Vadiello en la sierra de Guara y, todavia mas al sur, hasta
Castillonroy, en unos pefiascos junto al rio Noguera Ribagorzana.

Los nucleos de Ramonda myconi localizados en el area de estudio son los siguientes:

Ubicacién de los centroides de los nlicleos de Ramonda myconi en el area de

estudio
Nucleo X Y
1 746787 4705809
2 746830 4705803
3 746919 4705738
4 747002 4705772
5 747052 4705787
6 747230 4705908
7 747511 4706006
8 747393 4706134

En la siguiente imagen se muestra la localizacién de dichos nicleos de Ramonda myconi

en el area de estudio:

Estado de conservacién: Planta muy extendida. Se ha citado en Aragon dentro de 59
cuadriculas de 10 x 10 km. No se ha calculado el nimero de poblaciones, pero son
muchas, ya que aparece en todos los macizos montafiosos del Pirineo y Prepirineo, asi
como en los roquedos orientados al norte de sierras y cafiones hasta puntos muy préximos
a la tierra llana del valle del Ebro. Por lo tanto se puede considerar que esta en un estado

de conservacién 6ptimo.

Problematica de conservacion: Se puede concluir que el interés de esta especie es mas
como simbolo popular de la flora del Pirineo que por su necesidad de conservacion, ya que

no se puede considerar una especie amenazada.

Veronica aragonensis

Caméfito rastrero sufruticuloso, herbacea en la parte aérea y con una cepa lefiosa muy
ramificada y enterrada por completo o casi entre las rocas, con raices numerosas Y tallos
muy ramificados, procumbentes o ascendentes, mas o menos flexuosos, tendidos cerca
del suelo, fragiles. Hojas opuestas, enteras o superficialmente lobuladas oblongas, ovales,
ovadas o muy anchamente ovadas, glabras o con algunos pelos tectores dispuestos de
modo poco denso y principalmente hacia el margen. Inflorescencia en espiga de flores de
color azul con corolas de de 8 a 10 mm. Segmentos del caliz casi tan largos como la

capsula, que es pubescente, redondeada y escotada

Habitat glareicola, coloniza grietas y crestones, apareciendo tanto en gleras fijas como
moéviles, suelos pedregosos y pastos crioturbados sobre roca caliza, desde el piso montano

superior hasta el alpino (900-2.900 m).

Durante mucho tiempo se crey6 endémica del Pirineo y Prepirineo aragonés, pero ahora se
conoce también en la sierra de La Sagra (Granada). En el Pirineo aragonés se reparte
desde Sabocos-Tendefiera, en la cuenca del Gallego, hasta el Turbon y Cotiella; cabe
sefalar las poblaciones de Ordesa-Custodia, las Sucas, Castillo Mayor, Pefia Montafiesa y

Chardal (Sin), mas Santa Marina, Cancias, Guara y Monte Peir6, por el S.

Se distribuye principalmente por el E y C del Alto Pirineo y Prepirineo, desde el Turbén
hasta el Valle del Gallego, salta al Valle de Hecho y por el S alcanza Guara y la zona de
Arguis. Muy frecuente y abundante en las gleras de la umbria del Puntén de guara.

Escasea en otros lugares de la regién o falta por completo.
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Veronica aragonensis no se ha localizado en la zona de estudio. (Nota mental: es légico

puesto el proyecto se ubica por debajo de su rango altitudinal).

Su distribucién en Aragoén se reparte en 21 cuadriculas U.T.M. de 10 x 10 km. en un hébitat
bastante fragmentado. Se cultiva a veces como planta de rocalla. Se multiplica mediante

semillas 0 esquejes en primavera.

Problematica de conservacién: No presenta graves amenazas ya que su habitat se
encuentra bien conservado y no se realizan en él actividades que puedan suponer

afecciones graves al encontrarse poco accesibles.

1.1.2.5.5 Especies: Fauna

A continuacién se resumen los principales resultados del estudio de la fauna en el area del

proyecto.

Comunidad ictica

Las especies de peces capturadas en las labores de campo referidas a la comunidad
piscicola fueron trucha comun Salmo trutta, piscardo Phoxinus bigerri, barbo colirrojo

Barbus haasi, lobo de rio Barbatula quignardi y madrilla Parachondrostoma miegii.

Ejemplar de madrilla Parachondrostoma miegii capturado en el Barranco de Las Guargas

En cuanto a la distribucion de las especies capturadas en las estaciones de muestreo,
distinguiendo el niumero de ejemplares estimados, asi como su densidad se reflejan en las

dos tablas siguientes:

Resultados de las prospecciones de ictiofauna

Ci St Pb Pm Bh Bq Total Esfuerzo CPUE St Pb Pm Bh Bq Total
RA13000 42 42 30 84 84
RA8000 35 19 4 17 75 30° 70 38 8 34 150
RA0000 2 5 15 11 33 30° 4 10 30 22 66
BCSantiago 7 13 20 157 28 52 80
BCHuarga 1 26 1 5 2 35 15 4 104 4 20 8 140
BCEspuria 17 4 21 157 68 16 84
Bt BPUE

RA13000 378 378 30 757 757
RA8000 325 28 188 22 563 30° 650 57 377 34 1118
RAO0000 3 9 472 43 527 30° 6 19 944 87 1056
BCSantiago 21 147 168 157 86 588 674
BCHuarga 77 43 5 62 3 190 157 310 172 22 248 20 772
BCEspufa 34 18 52 15 136 74 210
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Numero de ejemplares de peces capturados (Ct), capturas por unidad de esfuerzo (CPUE,
una h), biomasa estimada (Bt) y biomasa por unidad de esfuerzo (BPUE) estimados en las
estaciones de muestreo. St: Salmo trutta, Pb: Phoxinus bigerri, Bh: Barbus haasi, Bq:
Barbatula quignardi, Pm: Parachondrostoma miegii.

Densidad poblacional de las especies icticas (prospecciones)

Densidad .

aprox (n/ha) Area St Pb Pm Bh Bqg Total
RA13000 472 890 890
RA8000 630 556 302 63 270 1.190
RA0000 583 34 86 257 189 566
BCSantiago 159,5 439 815 1.254
BCHuarga 261,3 38 995 38 191 77 1.339
BCEspuria 141,7 1.200 282 1.482
Densidad

aprox (g/ha)

RA13000 472 8008 8.008
RA8000 630 5159 444 2.984 349 8.937
RAO00O 583 51 154 8.096 738 9.039
BCSantiago 159,5 1.317 9.216 10.533
BCHuarga 261,3 2.947 1.646 191 2.373 115 7.271
BCEspuia 141,7 2.399 1.270 3.670

ausencia de obstaculos naturales en la confluencia, es muy probable que sea un individuo

gue se haya desplazado desde el cauce principal.

Por otro lado y en lo que a la madrilla se refiere, se ha capturado un Unico individuo en
todo el ambito de estudio, en el barranco de las Guargas, situacién que pone en entredicho
el area de distribucion y estado de conservacion de esta especie en este tramo del Ara.

El lobo de rio tiene una distribucion en el &mbito de estudio relativamente buena. De las
especies de ciprinidos capturadas, son la chipa o piscardo y el barbo colirrojo las especies

MAs comunes, presentes en todas las estaciones salvo en la estacién control.

Anfibios

Se prospecto la practica totalidad de los cauces con presencia de agua, subsidiarios del rio
Ara en sus dos margenes, entre las localidades de Fiscal y Janovas. Asi mismo se
prospectaron algunos bebederos asociados a fuentes, zonas encharcadas y una
importante masa de agua permanente localizada en una antigua gravera abandonada

entre las localidades de Liguerre de Aray Albella.

Los resultados obtenidos en las prospecciones de campo se resumen en la siguiente tabla:

n/ha: Individuos por hectarea. g/ha: Biomasa por hectarea. St: Salmo trutta, Pb: Phoxinus

bigerri, Bh: Barbus haasi, Bg: Barbatula quignardi, Pm: Parachondrostoma miegii.

Se observa un predominio ciprinicola en las estaciones situadas aguas abajo de Fiscal,
coincidiendo con el cambio de ecotipo. Aguas arriba de Fiscal Gnicamente se ha capturado
trucha comun (ecotipo R-T27) y los resultados obtenidos aguas abajo indican una
progresiva reduccion de la poblacion salmonicola en favor de la ciprinicola. Este hecho
gueda corroborado con la apariciéon del barbo colirrojo, que aumenta su densidad segun se

desciende en el rio Ara.

En cuanto a la presencia de trucha comun en los barrancos, Unicamente se ha capturado

un ejemplar en el barranco de las Guargas y teniendo en cuenta la cercania del rio Ara 'y la

Resultados prospecciones de anfibios

Cauce Especie N° larvas N® Observaciones
adultos
Bco. Borrastre Alytes 2 -
obstetricans

“ Rana pyrenaica 7 - Dispersos en 25 m del cauce
Bco. San Juste 1 Rana pyrenaica - 1 Joven, capturado en la orilla
Bco. San Juste 2 Bufo spinosus 1 - Abundantes peces
Bco. Liguerre Pelophylax perezi > 20 1 Alo largo de todo el tramo
Bco. Liguerre Natrix maura 1 Joven, en el agua
Gravera inundada Pelophylax perezi 4 v Muy abundantes
Bco. de Arasa Pelophylax perezi > 20 - Alo largo de todo el tramo
Bco. La Fuen Bufo spinosus 8 - Bipedos

“ Pelophylax perezi 12 1 Larvas de reciente eclosion.
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Resultados prospecciones de anfibios

Bco. de Vifas Bufo spinosus X Centenares: casi todos bipedos

“ Pelophylax perezi 3 1 adulto y 2 jévenes
Bco. Albella Pelophylax perezi 24 1 4 tetrapodos
Bco. an6nimo Pelophylax perezi 13 1 A lo largo de todo el tramo
Bco. Lieso Bufo spinosus v - Abundantes en todo el tramo

“ Pelophylax perezi v - Abundantes en todo el tramo
Bco. Las Mallatas  Pelophylax perezi v - Abundantes en todo el tramo

Alytes
Bco. Las Guargas 1 -
obstetricans

“ Pelophylax perezi v Abundantes en todo el tramo
Bco. Sta. Olaria - - -
Bco. Javierre - - - :
Bco. Santiago Bufo spinosus v Muy abundantes & Pu;;ci!a confirmada de Rana pyrenaica i T T s O T 4 i 1

En total fueron 16 puntos de muestreo en los que Pelophylax perezi (12) fue el anfibio mas
abundante, seguido de Bufo spinosus (4), Alytes obstericans (3) y Rana pyrenaica (2) en

orden decreciente de importancia. Aparecio un reptil, ligado al agua: Natrix maura (1).

En la siguiente imagen se describe la localizacién de los anfibios observados en el

muestreo de campo, con especial atencion a rana pirenaica:

Rana pyrenaica area critica

Citas descritas Rana pyrenaica [ i i .l 4 i \ [ | i
' ' . . 4 1000 3 00 3198C 4 000 Neteny

* Presencia confirmada otras especies anuros H———o ettt e -+ ;f-_ff_’"f‘_

Se ha localizado el area critica y la informacion sobre presencia de la rana pirenaica

facilitada por el Gobierno de Aragdén exclusivamente para su uso en este trabajo. El

coordinador de la Oficina Comarcal Agroambiental de Boltafia inform6 de los resultados del
seguimiento anual de rana pirenaica realizado por el Gobierno de Aragon en el término de
Fiscal. En este seguimiento han encontrado rana pirenaica en el Barranco de San Juste y
en el de Borrastre, en la margen derecha del Ara. En la margen izquierda, en La Solana de
Burgasé, han encontrado juveniles y larvas en el Barranco de Las Laceras, muy alejado de
la carretera. También en la Solana de Burgasé, han prospectado los Barrancos de Puyuelo

y Ginuabel pero no han detectado presencia.
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Adulto de rana pirenaica en el barranco de San Juste

En las prospecciones realizadas para este estudio las larvas y el adulto de rana pirenaica

también fueron detectadas en los barrancos de Borrastre y San Juste respectivamente.

Se quiere remarcar que en ambos existen citasanteriores, pero siempre en altitudes
superiores a los 900 m. Gosa et al. (2010) afirman que su rango altitudinal mas favorable
se encuentra entre 1000 y 1800 m si bien pueden encontrarse entre los 800 y los 2100 m,
habiéndose detectado la localizacion de menor altitud en Navarra a 790 m. Otros autores
confirman que la especie se distribuye generalmente de 1000 a 1800 m (Serra-Cobo 1993,
Vences et al. 1997, Serra-Cobo et al. (1998-2000) pero amplian el rango altitudinal que
abarcaria desde los 500 a los 2100 m (Vieites y Vences 2003, Duchateau et al. 2012).

Con estos antecedentes nos encontramos ante unas citas de presencia de rana pirenaica
en cotas realmente bajas, al menos en el contexto de las localizaciones habituales del
Pirineo aragonés. No hay que descartar que el escaso niUmero de ejemplares detectado
pueda suponer que los arrastres torrenciales de las numerosas tormentas habidas esta
primavera hayan desplazado a dichos ejemplares a cotas sensiblemente mas bajas de las
localizaciones precedentes.

No se ha encontrado ningln ejemplar de tritdn pirenaico Calotriton asper (antiguamente

denominado Euproctus asper) en ninguno de los muestreos.

Presencia bibliogréafica de tritdbn europeo Calotriton asper en el &rea de estudio. Fuente:

Gobierno de Aragon.

El tramo del rio Ara afectado por las obras con presencia descrita de tritbn pirenaico
(informacion del Gobierno de Aragon), entre el pk 449,6 y el 452, tiene una longitud
aproximada de 1.997 metros lineales y su altitud esta entre 650 y 659 m.s.n.m., rango
desfavorable para la existencia de poblaciones de rana pirenaica y tritbn pirenaico.
Ademas el rio Ara alberga poblaciones de trucha comdn lo que constituye un factor
determinante en la rarefaccion e incluso extincion de las poblaciones de rana pirenaica y

tritdn pirenaico.

Aves

El area de estudio cuenta con 114 especies de aves con presencia descrita hasta la fecha,
de las que 87 estan presentes en el LESRPE, 3 estan catalogadas en el CEEA (dos EPE,
el quebrantahuesos Gypaetus barbatus y el milano real Milvus milvus y una VU, el
alimoche comun Neophron percnopterus), 11 se encuentran catalogadas a nivel regional
(una en SAH, el milano real; una en PE, el quebrantahuesos; dos VU, alimoche comuny la
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chova piquirroja Pyrrhocorax pyrrhocorax y siete de IE) y 4 amenazadas segun el Libro Resultados prospecciones de avifauna

Rojo de las Aves de Espafia (Madrofio et al. 2004).

Circaetus gallicus 1 3 WGS 84 31T 254103 4705670
Ademés, toda la zona de actuacion se encuentra dentro del ambito de aplicacion del Plan Falco tinnunculus 2 4 WGss4 31T 255065 4706133
de Recuperacion del Quebrantahuesos aprobado desde el afio 1994 (Decreto 184/1994 de Sgr%?d‘te;‘f 1 5  WGS84 31T 254491 4705163
la DGA), cuya revision fue aprobada en el Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobierno
) _ Gyps fulvus 9 6 WGS 84 31T 254534 4705326
de Aragon, por el gue se establece un régimen de proteccién para el quebrantahuesos y se Neooh
y ] . eophron
aprueba el Plan de Recuperaciéon. En este documento se define Santa Maria de Ascaso percnopterus 3 7 WGS 84 31T 254534 4705326
como un area critica para la conservacion de esta especie.
P P Neophron o 8 WGSS84 31T 253739 4705280
percnopterus
El resumen de los resultados obtenidos en las prospecciones de campo se muestra en la
S prosp P Pyrrmgggrr:)’(‘ 5 9 WGS84 31T 255749 4707680
siguiente tabla: Py
Eggﬁ;mro Pandion haliaetus 1 1 ETRS89 30T 741896 4706804

Resultados prospecciones de avifauna

*. Nidificacion muy probable.

o
ELZervacién Especie e.;\‘m | Obs DATUM  Huso X Y
1emp Se ha confirmado la presencia en la zona de estudio de las cuatro especies objetivo:
Aquila pennata 1 1 WeGss4 30T 734456 4705956 milano real, alimoche, quebrantahuesos y chova piquirroja.
Buteo buteo 1 2 WGS 84 30T 736432 4704915
Circaetus gallicus 1 3 WGS 84 30T 738888 4706931
Falco peregrinus 2 4 WGS 84 30T 740296 4702449
Fiscall Gyps fulvus 6 5 WGS84 30T 734866 4705710
Neophron 1 6 WGSS84 30T 739348 4707737
percnopterus
Neophron 1 7 WGS84 30T 739287 4706530
percnopterus
Pernis apivorus 7 8 WGS 84 30T 734866 4705710
Milvus migrans 1 1 WGS 84 30T 741532 4706982
Liguerrel i ]
Milvus milvus 1 2 WGS 84 30T 740900 4707114
Milvus milvus 1 3 WGS 84 30T 740512 4706562
Gyps fulvus 4 1 WGS 84 30T 741952 4704180
Albellal
Milvus milvus 1* 2 WGS 84 30T 744090 4705587
Falco tinnunculus 1 1 WGS 84 30T 746598 4707005 i
Janovasl Alimoche Neophron percnopterus cerca del pk 457
Milvus milvus 1 2 WGS 84 30T 744762 4708521
Janovas? Aquila chrysaetos 2 1 WGS84 31T 255122 4707648 1.1.2.5.5.1.1 Areas de cria o nidificacion
Aquila pennata 1 2 WGS 84 31T 255468 4708051
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No se ha podido confirmar la presencia de nidos de ninguna de las especies citadas, si
bien se considera muy probable la nidificacion de alimoche en el punto JAnovas2-08.

En el caso del milano real, sélo puede hacerse constar como muy probable la nidificacion
en el punto Albellal-02.

Si bien el ejemplar de quebrantahuesos detectado permanecié posado durante 15 min
junto a una grieta de los farallones rocosos del estrecho de Janovas, no puede constatarse
que tuviera nido en esa ubicacion. Dicho ejemplar no volvié a aparecer en las horas

posteriores, ni tampoco se produjeron nuevos avistamientos de esa especie.

Las chovas piquigualdas s6lo permitieron un avistamiento muy fugaz a mucha altura y en
lo que podria definirse como un desplazamiento ocasional. En modo alguno realizaron
vuelos reiterados y concentrados en una zona concreta en la que pudiera esperarse la

existencia de nidos.

Con independencia de lo anterior, se detectaron otras nueve especies de falconiformes
gque se han considerado de interés. Se podria afirmar la existencia probable de un nido de
cernicalo vulgar Falco tinnunculus en los estrechos de Janovas y otro muy probable de
halcon peregrino Falco peregrino, pero ya muy alejado del cauce del rio Ara, en un
pequefio roquedo cimero entre las divisorias de cuenca de dicho rio y el Barranco del

Guarga.

Mamiferos

Micromamimeros

Desman Ibérico

Se ha utilizado como primera técnica de deteccién la busqueda de excrementos. Los
tramos a prospectar se determinaron tras reconocimiento previo del area de trabajo. Esta
toma de contacto sirvi6 ademas para valorar el estado de conservacion del habitat (cursos
de agua, riberas y entorno). La seleccion se realizé en funcion de los siguientes criterios:
rios y arroyos que llevan agua durante todo el afio, tramos con aguas no embalsadas,
alternancia de microhdbitats hidromorfolégicos (pozas, rapidos, tablas), granulometria del

cauce con predominio de material grueso (cantos, blogues), con un caudal de estiaje

superior a los 50 I/s, con una pendiente superior al 0,2 % y una buena calidad del agua, al
menos en apariencia. Estos rasgos pueden considerarse como un minimo comun
denominador del habitat potencial del desméan, segun se desprende de las revisiones de
caracter general sobre la biologia de la especie (ver por ejemplo Nores 2012).

Las prospecciones basadas en la busqueda de excrementos son eficaces en tramos en los
gue los elementos que los desmanes utilizan para comer, acicalarse y defecar, son
accesibles al observador (Gonzalez-Esteban et al. 2003). Dicha accesibilidad varia en
funcién de la tipologia del cauce. En el rio Ara y sus afluentes no abundan los elementos
propicios para encontrar excrementos de desman, pero su nimero es suficiente como para

considerar apropiada la técnica de deteccion utilizada.

En funcion de los criterios apuntados se han seleccionado ocho tramos del rio Ara.
Ninguno de los afluentes del Ara en el tramo Fiscal-Janovas presenta, en el momento de
realizar los trabajos, las caracteristicas minimas necesarias para considerar posible la
presencia del desman. La blsqueda se ha desarrollado recorriendo el cauce del rio,
observando detenidamente, con la ayuda de una linterna, los elementos que pudieran dar
soporte o refugio a los desmanes (rocas, raices de arboles, muros, etc.), tanto en las
margenes como en el cauce. Se han realizado dos muestreos, el 4-5 de julio y el 2-3 de
agosto. Ambos tras una semana sin precipitacion significativa. La Tabla 3.3 y la Figura 3.11

recogen los descriptivos basicos de los ocho tramos prospectados.

A continuacion se presenta una tabla con la ubicacién de los tramos en los que se han

buscado excrementos de desman en el rio Ara y los resultados obtenidos:

Tramo X Y Longitud tramo (m) Desman Nutria

inicio 736873 4709220
1 fin 737367 4708624 800 0 1

inicio 737967 4708022
2 fin 738753 4708027 860 0 1

inicio 739274 4707697

3 fln 739959 4707084 950 0 1
;o Tae e : :
s heo oo : :
o heo o it : :
7 inicio 745929 4706128 605 0 1
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Tramo X Y Longitud tramo (m) Desman Nutria

fin 746498 4705937

inicio 254199 4706034
8 fin 254625 4705906 490 0 0

Total 6.175 0/8 5/8

Como segunda técnica, dado que la busqueda de excrementos ha sido infructuosa, se ha
realizado un trampeo mediante nasas rigidas de malla metalica, sin cebar, dispuestas en el
cauce semisumergidas. Las nasas (n=20) se mantuvieron activas durante tres noches
consecutivas, visitandolas cada 2-3 h. Los trampeos se realizaron con tiempo estable, sin

lluvia. EI material y protocolo previstos permite garantizar la integridad de los animales que

puedan ser capturados y ofrece una alta tasa de deteccién en caso de que la especie esté
presente en el tramo muestreado. El muestreo se realizd entre los dias 6 y 9 de octubre.
Debido a que durante el periodo de estudio el caudal de la cuenca del rio Ara se ha
mantenido muy bajo, solo ha sido posible muestrear el tramo principal (el rio Ara). Ninguno
de sus afluentes ha presentado condiciones que permitan suponer que sea posible el

mantenimiento de desmanes en su cauce.

En las siguientes imagenes se muestran las nasas para la captura del desman ibérico

dispuestas en el rio Ara, en el area de estudio:

o~
A
R4

Y en la siguiente imagen se puede observar la imposibilidad en el Barranco de las Guargas
(tramo bajo) el 8 de octubre de 2017:

68 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL



DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Gcci%ng

Localizacion de los tramos de busqueda de excrementos y de las nasas para la deteccion
del desman ibérico:

| sxxxse Tramos bisqueda excrementos f"/

L O Nasas ) . g

Pl £a

Nasa X Y Nasa X Y Nasa X Y Nasa X Y

1 737299 | 4708660 6 7382354707858 | 11 |741288|4706522| 16 |742827 | 4706686

737395 | 4708609 7 739608 | 4707227 12 | 7413434706540 17 |744157|4706453

737432 | 4708585 8 739676 | 4707163 13 | 742686 | 4706597 | 18 |744224 |4706526

738043 | 4707921 9 739738 | 4707137 14 | 7427384706643 | 19 |744300 |4706617

gl W (N

738093 | 4707890 10 | 7412414706498 | 15 |742786|4706669| 20 |744341 4706660

Este muestreo tampoco ha ofrecido resultados positivos.

No se ha encontrado desman ibérico en el &rea de estudio después de haber realizado
un esfuerzo apropiado para el objetivo propuesto de detectar la especie. La escasez de
precipitaciones durante los ultimos meses ha hecho que la cuenca del rio Ara presente un
caudal excepcionalmente bajo. En estas condiciones, en el tramo prospectado, apenas se
advierten los rasgos que configuran el habitat 6ptimo del desman y ninguno de sus
afluentes ha presentado condiciones que permitan suponer que sea posible el

mantenimiento de desmanes en su cauce.

La presencia de esta especie en la cuenca del rio Ara es motivo de controversia. Si bien el
inventario nacional realizado entre 1990 y 1992 (Nores et al. 1992) recoge varias citas en
esta cuenca, que corresponden a excrementos hallados por Alain Bertrand en 1988 (rios
Ara, Otal, Arazas), Aymerich y Gosalbez (2014) consideran esas citas erroneas,
probablemente atribuibles a Neomys sp. Ademéas en las campafias de prospeccion en
Aragon, en el periodo 2000-2004, no hallaron desmén en la cuenca del Cinca-Ara. Estos
autores defienden la hipotesis de que tras el ultimo periodo glaciar el desman no pudo

recolonizar gran parte del Pirineo oscense.

Quirdpteros

Los nuevos trabajos de campo para el estudio de quirGpteros consistieron en:

e Cuatro grabadoras de ultrasonidos en cuatro puntos fijos del recorrido de la
carretera actual

e Seis itinerarios por la carretera, ida y vuelta con grabadora ultrasonidos en el techo
del vehiculo

¢ Revision del puente del pk 456+700 de la carretera actual

e Estudio de la colonia de murciélagos que habita en la Cueva del Seso en dos
ocasiones, muestreando la colonia con fotografia digital y la salida los ejemplares al
anochecer con cadmara de video con luz infrarroja y detector de ultrasonidos.
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Itinerario A : L A
Grabadoras de ultrasonido | e 4e
Puente

& Cueva del Seso 2 C 1 9¢6¢ 200 2 0OC 4020

eo

En la cueva del Caserio del Seso (Cueva del Seso) se ha realizado un muestreo
especifico por tratarse de un elemento de interés del LIC ES2410068 “Silves” con respecto
a los murciélagos. El tramo de carretera que se va a acondicionar se encuentra a
relativamente escasa distancia de la cueva del Caserio del Seso (a méas de 2 km del inicio
de las obras de acondicionamiento de la carretera), donde se conoce la reproduccion de
una colonia mixta de murciélagos R. euryale (objetivo de conservacion en el LIC Silves
ES2410068) y M. escalerai, ademas de refugiarse ejemplares de otras especies diversas.
En la zona hay dos cavidades, aunque solo una de ellas (la superior) alberga murciélagos.
La boca de esta cueva es vertical y se encuentra en una ladera orientada hacia el Este,
siendo su ubicacion, en coordenadas UTM (Datum ETRS89), 31T X 256621 Y 4704763 y
donde se ha grabado la salida. Las dos especies mencionadas son cazadoras de baja
altura. Se ha estudiado la colonia en dos ocasiones: el 25 de mayo y el 30 de junio. Para el
muestreo se han utilizado fotografias digitales de la colonia y grabacion de la salida de los
ejemplares al anochecer, empleando una cdmara de video con luz infrarroja y detector de

ultrasonidos.

En conjunto, con todas las técnicas utilizadas, se ha detectado la presencia de 15 especies

de murciélagos, el 50% de las especies de la Peninsula Ibérica:

Especies de quirdpteros encontradas en la zona de estudio

Especie Vuelo Frecuencia

M. pequefio de herradura Rhinolophus hipposideros B +

M. mediterraneo de herradura Rhinolophus euryale B +
M. grande de herradura Rhinolophus ferrumequinum B +
Barbastela Barbastella barbastellus M ++
M. hortelano Eptesicus serotinus M +
M. montafero Hypsugo savii A +++
M. ratonero pardo Myotis emarginatus B +?
M. ratonero gris ibérico Myotis escalerai B +7?
M. de borde claro Pipistrellus kuhlii M +++
M. enano Pipistrellus pipistrellus M +++
M. de Cabrera Pipistrellus pygmaeus B ++
Noctulo pequefio Nyctalus leisleri A +
M. orejudo sin precisar Plecotus sp. B +
M. de cueva Miniopterus schreibersii M +
M. rabudo Tadarida teniotis A ++
Total 15sp A'M, B +, ++, +++

Altura de vuelo (A: alto; M: media altura; B: bajo); Frecuencia en la carretera propuesta (+: escaso;

++: frecuente; +++: muy frecuente; +?: probablemente escaso).

En la revisién del puente del pk 456+700 se observé que las escasas grietas del puente no
contenian murciélagos ni rastro de ellos. Tampoco se observd guano bajo estas grietas,

por lo que se deduce que no existen agrupaciones de murciélagos.

Censo de la colonia de la Cueva del Seso: El 25 de mayo se observo un grupo de 155
murciélagos grises ibéricos Myotis escalerai junto con 67 murciélagos ratoneros pardos
Myotis emarginatus y 4 murciélagos mediterrdneos de herradura Rhinolophus euryale
formando una pelota compacta que contenia Unicamente individuos adultos en la Cueva

del Seso.

El 30 de junio se realiz6 un nuevo conteo, esta vez utilizando una camara de video con
foco infrarrojo y detector de ultrasonidos. Se contabilizaron entonces 115 murciélagos

mediterrdneos de herradura y 89 murciélagos ratoneros Myotis sp.

En la segunda visita a la cueva se observé que el camino habia sido recientemente

marcado con pintura para que los visitantes pudieran encontrar la cavidad facilmente.

En resumen, a nivel general, la zona de estudio presenta una considerable riqueza de

especies de quiropteros. La mayoria de estas especies son infrecuentes en el entorno de
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la carretera estudiada, salvo tres: el murciélago de borde claro (P. kuhlii), el enano (P.
pipistrellus) y el montafiero (H. savii). Estas tres especies acumulan el 95 % de las
grabaciones realizadas mediante grabadoras autonomas y el 83 % de las realizadas en los
transectos nocturnos en vehiculo. Las dos primeras especies vuelan a altura media (1-10
m), generalmente asociado a la altura de la vegetacion del entorno, mientras que la tercera
suele volar a alturas mayores (5-20 m). Se trata de especies muy frecuentes en la zona y
también en toda la region, cuyas poblaciones no se hallan amenazadas. Dada su elevada
frecuencia en la carretera, cabe esperar una mayor afeccion sobre ellas, como ya se ha

comprobado en un estudio anterior en esta misma provincia (Bafaluy 2000).

Meso y macromamiferos

Los meso y macromamiferos con presencia descrita en las cuadriculas 10 x 10 UTM del
area de estudio, su nivel de proteccién segun las diferentes normativas, categoria de
amenaza y estado de conservacién se pueden consultar en el Anejo 4.6. del estudio

especifico incluido en el Apéndice 8 Estudios de flora y fauna.

Los roedores con presencia descrita en el area de estudio son la ardilla roja Sciurus
vulgaris y la marmota Marmota marmota, esta Ultima esta ultima de IE en el CEAA, con
presencia solo en la cuadricula 31TBH51 y en lugares de mayor altitud. Los lagomorfos

son la liebre europea Lepus europaeus y la liebre ibérica Lepus granatensis.

Los carnivoros con presencia descrita en el area de estudio son nueve: gato montés Felis
silvestris, gineta Genetta genetta, zorro Vulpes vulpes, tején Meles meles, gardufia Martes
foina, marta Martes martes, armifio Mustela erminea, comadreja Mustela nivalis y nutria
Lutra lutra. De ellos tan solo el armifio es improbable que se encuentre en la zona, al vivir a
mayor altitud. De estas especies hay varias catalogadas DIE en el Catdlogo de Especies
Amenazadas de Aragon (CEAA) (marta, gardufia, tejon y gineta) aunque no estan
catalogadas a nivel nacional ni tienen ninguna categoria de amenaza segun el Llibro Rojo
(solo NT gato montés). La Unica especie de carnivoro presente catalogada a nivel nacional

como especie de IE y en el CEAA como SAH es la nutria.

Cinco son los ungulados con presencia descrita en el area de estudio: cabra montesa,

corzo, ciervo, sarrio y jabali.

1.1.2.5.5.1.2 Rastreos

Se realizaron 2 itinerarios de rastreo paralelos al tramo de la carretera objeto del estudio,
uno a cada lado, para determinar la presencia de meso y macromamiferos terrestres a
partir de la localizacion de indicios de su actividad (huellas, excrementos, vomitos,
rascaduras, pelos, madrigueras, olor, escarbaduras, etc.) o a través de su observacion o

audicion a lo largo de los recorridos de rastreo.

Se observaron 27 conjuntos de indicios: 14 de excrementos; 11 conjunto de huellas; 1
hozadura de jabali y 1 cama de liebre. Los taxones a las que pertenecian fueron jabali,

corzo, cabra, vaca, zorro, Martes sp, nutria y liebre Lepus sp.

Indicios encontrados en el rastreo de mamiferos

Ungulados Carnivoros Otros
Ss Cc Ch Bt VW Msp LI Indet. Lsp Indet. Total
Excremento 2 5 1 6 14
Huella 2 2 2 1 3 1 11
Hozadura 1 1
Cama 1 1
Total 3 2 2 1 5 5 1 6 1 1 27

Ss: jabali; Cc: corzo; Ch: cabra doméstica; Bt: Vaca; Vv: zorro; Msp: Martes sp; LI: nutria; Lsp:

Lepus sp; Indet.: indeterminado.

Los indicios mas abundantes son los de carnivoros (63%) seguidos de los ungulados

(30%) que aparecen en el 10% de los tramos de 100 m prospectados.

La localizacion de estos indicios se muestra en la siguiente imagen:
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Camivoros
Ungulados

® Ofros mamiferos : L 1.90¢ 100 1 0CK 4920 A

1.1.2.5.5.1.3 Ungulados de montafia: cabra montesa y sarrio

Desde 2007 se han venido observando algunos ejemplares de cabra montesa en el macizo
de Cancias, en el limite oeste del area de estudio (Herrero et al. 2013 b). También han
hecho su aparicion a partir de 2013 en el estrecho de Janovas (10 individuos en 2016;
Garcia-Serrano et al. 2016). Su abundancia es por lo tanto ain muy baja aunque es
previsible un aumento en los proximos afios, tal y como va ocurriendo en el Prepirineo.

Aparece en las cuadriculas YN30 y BH50.

El sarrio aparece en 4 de las 6 cuadriculas (YN31, YN41, BH50 y BH51) y esta presente de
forma permanente en el CSSB con una pequefia poblacién de al menos 20 ejemplares y
tendencia regresiva del 3% en el conjunto del macizo al que pertenece (Sueiro). También
existe una presencia esporadica en Cancias (Herrero et al. 2005) y su presencia es
comprobada anualmente en el seguimiento de cabra montesa (Garcia-Serrano et al. 2017

en prep.).

En el estrecho de Janovas y en Cancids existe una poblacion de cabra doméstica

asilvestrada de unos pocos ejemplares, y que forma parte de la que ocupa todo el

Prepirineo aragonés, desde Navarra hasta Catalufia (Gonzalez et al. 2013, Hernandez et
al. en prep.), formada por varios miles de ejemplares.

1.1.2.5.5.1.4 Ungulados forestales:jabali, corzo y ciervo

El corzo y el jabali estdn presentes en las seis cuadriculas afectadas. El ciervo tiene
densidades bajas en la zona y aparece presente en las cuadriculas YN30, YN40, BH50 y
BH51. Las capturas de jabali, son elevadas en todos los cotos afectados (entre 182 y 501
jabalies por temporada en los ultimos 10 afios) y las de corzo se mantienen mas modestas,

aungue abundantes.

Si consideramos una eficiencia media de caza del 30% de los jabalies vistos (Herrero
2002) y 330 jabalies cazados en la temporada 2016-17, esto da 1.100 jabalies. Como la

superficie de los cotos es de 15.895 ha la densidad sera de 6,9 jabalies km.

En cuanto a la densidad del corzo, considerando que en los Cotos Sociales prepirenaicos

es de 2,7 corzos km en el 2016, equivale a 430 corzos para los cotos afectados.

La tendencia del jabali y del corzo ha sido estimada con las observaciones en los resaques

realizados en el CSSB siendo la tendencia de jabali estable y creciente la del corzo.

El ciervo tiene probablemente densidades bajas en la zona (<1 km2), ha aparecido una vez
en un recorrido de sarrio en el CSSB (J.Herrero obs. pers) y nunca en las batidas ni en los
recorridos corzo en el CSSB. Tampoco en el seguimiento de cabra montesa. Se cazan

unos pocos ejemplares en dos de los cinco cotos considerados en los ultimos afios.

Mesomamimeros semiacuaticos

Muestreo de nutria 2017

Se han localizado excrementos de nutria en el 100% de las estaciones del cauce principal
del rio Ara. En el muestreo de anfibios se ha detectado también presencia en barrancos
laterales (San Juste y Arasa). En el rastreo de mamiferos se ha encontrado un excremento
en un punto de la carretera muy cercano al rio, en el estrecho de Janovas. Por ultimo ha

sido detectada en 5 de los 8 tramos de prospeccion de desméan (62%):
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Estaciéon o

N° indicios

) Huso X Y Lugar
tramo nutria
L 1 30 737004 4709146 Rio Ara - Pte Fiscal
2 30 737004 4709147 Rio Ara - Pte Fiscal
2 1 30 739972 4707084 RIoAra-Pte
Liguerre
Muestreo 3 1 30 744282 4706593 Rio Ara - Pte Lacort
hutria 2 30 744284 4706595 Rio Ara - Pte Lacort
1 31 253503 4705838 RIoAra-Pte
Janovas
4 Rio Ara - Pte
2 30 746603 4705870 ,
Janovas
Rastreos - 1 31 254736 4705978 Carretera
Muestreo 2 1 30 738646 4707883 Rio Bco San Juste
anfibios 7 1 30 742606 4706250 Rio Bco Arasa
L Inicio 30 736873 4709220
Final 30 737367 4708624
) Inicio 30 737967 4708022
Final 30 738753 4708027
Muestreo Inicio 30 739274 4707697 ]
P 3 - Rio Ara
desman Final 30 739959 4707084
6 Inicio 30 743585 4706259
Final 30 744410 4706782
; Inicio 30 745929 4706128
Final 30 746498 4705937

En la siguiente imagen se puede observar la localizacién de los excrementos de nutria
observados en el area de estudio. En B/N los tramos de prospeccién de desman con

resultados positivos para la nutria:

Prosencis confemada

A errs  Jlinerarios con localizaciin e sxcrementos | % 5 =1

Muestreo de vison europeo 2017

La prospeccion se ha realizado mediante fototrampeo, disponiendo 10 camaras en la orilla
del rio, ocultas en zonas de buena cobertura arbustiva. Las camaras se mantuvieron
activas durante 73 dias consecutivos desde el 4 de julio al 8 de octubre. Estos dispositivos
registran la presencia de animales mediante la activaciébn de sensores de movimiento y
temperatura. Como atrayente se han utilizado sardinas Sardina pilchardus en aceite. Esta
técnica ofrece una alta tasa de deteccién en caso de que la especie esté presente en el
tramo muestreado. A continuacion se incluye la localizacion de las camaras de fototrampeo

para vison europeo en el rea de estudio:

Camara X Y Huso Camara X Y Huso
1 737347 4708625 30T 6 742818 4706692 30T
2 738237 4707849 30T 7 744188 4706515 30T
3 739309 4707649 30T 8 744463 4707304 30T
4 740534 4706790 30T 9 746431 4705969 30T
5 741318 4706251 30T 10 254253 4706007 31T

Las camaras se revisaron quincenalmente para comprobar su correcto funcionamiento y
remplazar tarjetas de memoria y baterias. Una de las camaras (n°® 6) no funcioné

correctamente y la gran afluencia de bafiistas al tramo en que se encontraba (circunstancia
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gue no se advirtid hasta la primera revision) impidié reemplazarla, por lo que el esfuerzo

final ha sido de 657 trampas/noche.

Se ha registrado la presencia de seis especies de carnivoros y dos de ungulados. No se
han obtenido fotografias de visén europeo. La siguiente tabla recoge los resultados del
fototrampeo y debajo se incluye el resultado de una de las camaras. El resto de las

fotografias se pueden consultar en el Anejo 4.14. Fotografias.

Cémara Zorro Gineta Gardufa Tejon  Gato doméstico  Jabali Corzo
1 21 7 2 3
2 1 7 5 9
3 3 6 1 19
4 15 4 10
5 3 3 2 4 1 6
6 - - - - - -
7 7 13 5 1 3 5
8 5 4 1 28
9 7 3 11 18
10 1 1 1

Dado que el trampeo fotografico no proporcioné observaciones de la especie objetivo, se
ha realizado un trampeo mediante jaulas-trampa. Se han utilizado trampas de malla
metélica (20 x 20 x 60 cm), habituales en las prospecciones de pequefios carnivoros;
cebadas y dispuestas en la orilla del rio. El esfuerzo ha sido superior al estandar utilizado
en los inventarios de visén europeo en Espafia (100 trampas/noche sobre un tramo de 10
km de longitud). En este caso el esfuerzo realizado ha sido de 240 trampas/noche sobre un

tramo de 11.5 km de longitud.

Localizacion de las camaras y de las jaulas-trampas para el visén europeo en el area de

estudio:
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Las trampas se mantuvieron activas durante diez noches consecutivas, visitandolas cada
24 horas. Los trampeos se realizaron con tiempo estable, sin lluvia. EI muestreo se realizd
entre los dias 6 y 16 de octubre. El material y protocolo previstos permite garantizar la
integridad de los animales que puedan ser capturados y ofrece una alta tasa de deteccion

en caso de que la especie esté presente en el tramo muestreado.

El trampeo no ofreci6 resultados positivos. Se obtuvieron Gnicamente cuatro capturas:
un gato doméstico y tres ratas pardas (Rattus norvegicus). Destaca la ausencia de los
otros dos carnivoros susceptibles de ser capturados (gardufia y gineta), que si fueron
detectados por las camaras de fototrampeo. El esfuerzo realizado puede considerarse
como apropiado para el objetivo propuesto de detectar la especie.

Si bien su area de distribucion ha experimentado una notable expansion en los ultimos
afos, alcanzando recientemente territorio aragonés (rios Aragén y Onsella) (Gémez et al.,
2011), aun no se ha citado en la cuenca del Cinca-Ara. Las bases de datos que se
describen en el trabajo no hacen referencia a la especie en esta cuenca y los expertos que
trabajan habitualmente con esta especie en la region confirman que no hay datos recientes
gue permitan suponer que su distribuciéon haya seguido creciendo hacia el este. En este
contexto y dado que en este trabajo se ha realizado un esfuerzo superior al estandar

utilizado en los inventarios de visén europeo en Espafia (100 trampas/noche sobre un

tramo de 10 km de longitud) (Ministerio de Medio Ambiente, 2011), estamos en
condiciones de asegurar la ausencia de la especie en el tramo afectado por la obra. Cabe
sefialar que la escasez de precipitaciones durante los ultimos meses ha hecho que la
cuenca del rio Ara presente en octubre un caudal excepcionalmente bajo. En estas
condiciones, en el tramo prospectado, la superficie ocupada por la ldmina de agua se
reduce notablemente, quedando el cauce encajado en extensas graveras desprovistas de
vegetacion en las que un pequeiio mamifero semiacuatico como el vis6n europeo

dificilmente puede encontrar el refugio y el alimento que necesita.

Invertebrados

Segun la revision bibliografica llevada a cabo se encuentran 58 especies de invertebrados
en el &rea de estudio en las cuadriculas UTM 10 x 10 km. En la siguiente tabla se resumen

aguellas que tienen alguna figura de proteccién:

Invertebrados protegidos presentes en las cuadriculas UTM 10 x 10 km afectadas por el
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proyecto
Categoria
Distribucion Nivel de proteccion de Estado de conservacion
amenaza
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Cerambyx 1 1 X v DIE A\ﬁ:t LC Inadecuad Creciente
cerdo ’ 2% o (U1) +)
Euphydryas Favorable
aurinia 1 1 1 1 4 X 1 DIE I LC (FV) N/A
Graellsia Desconoci
isabellae 1 1 2 X -V DIE DD LC do (XX) N/A
Lucanus Inadecuad Desconoci
cervus 1 1 X I DIE LC o (U1) da (x)
Maculinea 1 1 1 3 X Vv  DIE I NT Lc Desconoci N/A
arion do (XX)
Parnassius VU Desconoci
1 1 X \% DIE I Alcd LC N/A
apollo e do (XX)
Parnassius 1 1 X v DIE Il LC Inadecuad Desconoci
mnemosyne o (U1) da (x)
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Lepiddpteros

Se ha recibido la siguiente informacion cartografica del Gobierno de aragon sobre las
especies objetivo:

e Cobertura de presencia de Maculinea arion en cuadriculas UTM 10x10 km. No
se posee de informaciéon mas detallada en la zona solicitada.

o Cobertura de presencia de Graellsia isabelae en cuadriculas UTM 10x10 km.
No se posee de informacion mas detallada en la zona solicitada.

¢ Igualmente comunica que no existe informacion sobre Euphydrias aurina.

En la siguiente imagen se muestra la presencia descrita de Maculinea arion en el area de
estudio:

Los ambientes donde se encuentra Maculinea arion son biotopos montafiosos nunca por
encima de los 2.000m con pastizales no intensivos. Tiene una distribucion amplia en
Europa y en la peninsula se encuentra en regiones septentrionales y el Sitema Ibérico
meridional. Esta asociada simbiéticamente con la especie de hormiga Myrmica sabuleti,
gue cuida sus las larvas en los nidos hasta que las crisalidas estan listas para eclosionar.
Esta dependencia la hace muy vulnerable ya que las hormigas son sensibles a ligeros
cambios que pudieran producirse en la estructura de los pastos (Romo et al. 2012c). Para
todas las especies de Maculinea, la gran mayoria de la dispersion entre sitios esta limitada
a menos de 500 m (Nowicki et al 2005).

Especie no amenazada en Espafia incluida en el LESRPE, en el anejo IV de la Directiva de
Habitats, es de interés especial en el CEAA, presente en el anejo Il del Convenio de Berna,
casi amenazado en la Lista Roja de la UICN y de preocupacién menor en el Libro Rojo.

En la siguiente imagen se muestra la presencia descrita de Graellsia isabelae en el area
de estudio:

En la Peninsula Ibérica Graellsia isabellae se distribuye principalmente en las montafas de
la mitad oriental. El pino albar y el pino laricio son las especies huésped de la oruga,
alimentandose de sus aciculas, ambos presentes en la zona de estudio. Presenta solo una
generaciéon anual. El estado adulto se observa de abril a junio. La vida de los adultos no
suele superar los 8 dias (Romo et al. 2012a).

En Espafia la especie esta fuera de peligro aunque se trata de una especie vulnerable
debido principalmente a la regresion de su habitat a causa de los frecuentes incendios que
sufren los pinares mediterrdneos. Esta incluida en el LESRPE, en los anejos Il y V de la
Directiva de Habitats, es de interés especial en el CEAA y de preocupacion menor en el
Libro Rojo.

Euphydryas aurinia se encuentra ampliamente distribuida en Europa central y meridional.
Se localiza en zonas de melojares, robledales, fresnedas, etc., en zonas forestales con
vegetacion natural y espacios abiertos donde se encuentren sus plantas nutricias, las
madreselvas Lonicera spp. Los adultos aparecen a finales de abril o principios de mayo
hasta mediados de julio. Vuelan durante un mes aproximadamente (Romo et al. 2012b). El
movimiento promedio de dispersion de los adultos fue 151 (SD = 537,8) metros. Algunos

individuos son capaces de movimientos inter-colonia considerables (Hula et al. 2004).
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Especie no amenazada en Espafia incluida en el LESRPE, en el anejo Il de la Directiva de
Habitats, es de interés especial en el CEAA y de preocupacion menor en el Libro Rojo. Su
estado de conservacion es favorable segun el Art. 17 de la Directiva de Habitats.

Los requerimientos vitales de Parnassius apollo y Parnassius mnemosyne, es decir
prados alpinos entre 800 y 3.000 metros y 600 y 2.300 metros respectivamente (Romo et
al. 2012d y e), asi como sus movimientos cortos de dispersion, al igual que Cerambyx
cerdo, cuyos adultos tienen un vuelo débil y rara vez vuelan a mas de 500 metros de su
arbol (Anejo Il y IV de la Directiva de Habitats 2009). La zona de efecto de carretera, segun

Forman (2000), se extiende unos 100 m hacia afuera.

Todo ello hace pensar que el buffer de 1 km es el adecuado para el estudio de las posibles
afecciones de la carretera a dichas especies y dado que Parnassius apollo y Parnassius
mnemosyne se encuentran en la cuadricula BH51, la mas alejada del tramo de carretera

objeto del proyecto, no se consideran afectadas por él.

[Romo, H., Garcia-Barros, E., Martin, J., Ylla, J. y Lopez, M. 2012d. Parnassius apollo. En:
VV.AA., Bases ecologicas preliminares para la conservacion de las especies de interés
comunitario en Espafa: Invertebrados. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente. Madrid. 55 pp.]

[Romo, H., Garcia-Barros, E., Martin, J., Ylla, J. y L6pez, M. 2012e. Parnassius
mnemosyne. En: VV.AA., Bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de las
especies de interés comunitario en Espafia: Invertebrados. Ministerio de Agricultura,

Alimentacion y Medio Ambiente. Madrid. 55 pp.]

Corredores ecolégicos y Fragmentacion

Se usa el término corredor de forma genérica para expresar una via que facilita la
dispersion de los seres vivos a través de habitats (u otros elementos o procesos de interés)
gue conectan dos o més lugares, en los cuales encuentran condiciones adecuadas para su

desarrollo.

Los corredores pueden ser de diferente naturaleza dependiendo de la funcién que ejerzan.
Asi, se habla de corredores biolégicos (que facilitan procesos inherentes a los seres vivos),

corredores ecoldgicos (que facilitan procesos en los que estan implicadas, principalmente,

las relaciones entre elementos biéticos (seres vivos) y abidticos (inertes) y cualesquiera

que consideremos de interés para un fin especifico.

En el caso de los corredores ecoldgicos, su objetivo es facilitar el flujo genético entre
poblaciones, aumentando la probabilidad de supervivencia a largo plazo de las
comunidades biolégicas y, en dltima instancia, de los procesos ecoldgicos y evolutivos.

En el caso objeto de estudio, el rio Ara actla de conector para la Red Natura desde el LIC
Bujaruelo hasta L’Ainsa. En el Formulario Normalizado del LIC Rio Ara indica
especificamente en su importancia: “El rio actda como un corredor biolégico que articula
todo el Valle del Ara hasta L'Ainsa y favorece la libre dispersion de las especies de la

fauna local”.

A escala local, en el tramo de rio comprendido entre Fiscal y Baluport, se ha analizado la
resistencia global de la fauna en funciéon de los habitats estudiados. Adaptando las
“Prescripciones técnicas para la reducciéon de la fragmentacion de habitats en las
fases de planificacion y trazado. MARM 2010” al area de estudio se han asignado los

siguientes valores de resistencia a cada grupo de habitats:

Grupos de Habitats Resistencia
Arbustedas y matorrales 13
Bosques 1
Campo de cultivo 70
Carretera 150
Granja 100
Gravera 150
Habitats ligados al agua 40
Cauce fluvial 1
Habitats rocosos 100
Nucleo urbano 200
Poligono industrial 200
Prados y pastos 60
Pueblo abandonado 100
Repoblaciones de coniferas 2
Vegetacion ruderal de la carretera| 70

Posteriormente se han agrupado en grados de dispersion:
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Bl 1-9: Optima

I 10 - 39: Sub-gptima
40 - 79: Baja

80 - 100: Muy baja

Il 101 - 200: Casi nula

A continuacion se muestra una imagen (ver mapa 6.7.6 de fragmentacién actual del area

de estudio) para aportar claridad visual sobre la fragmentacion existente:

Se distinguen tres zonas: la primera formada por los pinares y robledales situados en las
laderas de las montafias a ambos lados del rio; el segundo constituido por los campos de
cultivo y el paisaje en mosaico de las zonas mas llanas de la vega; y el tercero formado por
el rio con su vegetacion de ribera. Entre estas zonas existe un importante flujo faunistico,
generalmente desde las zonas de refugio en el bosque hacia las zonas de alimentacion en
la vega. En este contexto, tanto la carretera actual como gran parte del trazado de la
carretera proyectada, transcurren por una zona de ecotono entre estos habitat, pudiendo

impermeabilizar el flujo de fauna entre ellos:

Para explicar por donde transcurre de forma mayoritaria el flujo de fauna en el area de

estudio se puede hacer un paralelismo entre lo que ocurre con el rio Ara a escala comarcal
y lo que ocurre con sus barrancos laterales en el tramo de carretera estudiada. Estas
zonas, en general con una mayor cobertura vegetal y mayor anfractuosidad, acumulan las
condiciones de proteccion necesarias para actuar como pequefios corredores que

comunican los diferentes habitats y por el que circula la fauna.

En resumen se puede decir que la red de corredores ecoldgicos del area de estudio esta
vertebrada por el gran corredor ecolégico que constituye el rio Ara y completada
principalmente por la red de barrancos tributarios perpendiculares.

Atropellos

La informacion ha sido recogida a través de: (i) la recopilacion de la DCMF en Aragon,
completados con los de la DGT de Huesca, basada en la denuncia de accidentes con
fauna (generalmente ungulados) y (ii) la recogida de animales heridos o cadaveres por
parte de los Agentes de Proteccion de la Naturaleza del Gobierno de Aragon (APN) y otros
colaboradores y su traslado al Centro de Recuperacion de la Fauna Silvestre de la Alfranca
(CRFSA), dependiente del Gobierno de Aragon. Se han analizado con el objetivo de
localizar posibles pasos habituales de fauna asi como complemento a los muestreos de
fauna llevados a cabo.
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Se cuenta con la informacion de los accidentes ocurridos en el tramo de la carretera
afectado por el proyecto desde 1998 a 2016, registrados en la DCMF en Aragoén y
completados con los de la DGT de Huesca de los afios 2014 a 2016. Se tiene
conocimiento de 106 incidentes de los que el 47% tiene asignado la tipologia de “Atropello-

Animales sueltos”.

Hasta el 2006 sélo aparece un afio con 5 casos, el 2000. A partir del afio 2006 se han
contabilizado una media de 4 incidentes al aflo (minimo 1, maximo 8). El 79% han ocurrido
en el crepusculo o de noche. El nUmero de accidentes es elevado para un tramo tan

pequefio y se mantiene estable en el tiempo.

Se observan diferencias en la prevalencia de incidentes con fauna dependiendo del km,

concentrandose un 50% de la siniestralidad en el 20 % del trazado (3 km de 15):
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Numero de atropellos de animales en cada km del trazado (1998-2016; n=50).

Unicamente en 18 de los 50 casos (36%) se conoce la especie: 14 jabalies, 3 corzos y 1
vacuno. A continuacion se muestran los animales afectados en los accidentes denunciados
entre 1998 y 2016 en el tramo Balupor-Fiscal agrupando segun el mes en el que se han

producido:
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En un amplio estudio en Espafia (DGT 2004) se indica que los jabalies son atropellados
mas en invierno (de octubre a enero con un pico en noviembre) y los corzos mas en verano

(con un pico en mayo).

En 2008, el DMA del Servicio Provincial de Huesca envié una relacién de puntos mas
habituales de cruce de fauna en el tramo que nos ocupa, que coinciden con drenjaes

transversales ya existentes:

e pk452,6 (Lavelilla)

o pk 454,800 (junto al puente del Barranco de Las Guargas)
o pk 455,600 (Casa Correas, Lacort)

o pk 456,400 (puente Andilluso, Lacort)

o pk 456,900 (campo Santolaria)

e pk 457,900 (campo Santolaria)

o pk 461,500 (Arresa campos)

o pk 462,000 (Arresa pueblo)

o pk 462,900 (Canderrey campos)

Dado que los accidentes con especies de pequefio tamafio no se denuncian, se ha
solicitado informacion de la fauna catalogada registrada en el Centro de Recuperacion de
Fauna Silvestre de La Alfranca referentes a Fiscal y al area afectada por el tramo de

estudio:

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

79



@ acci

ona

Ingenieria

DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Atropellos, colisiones y trampas de aves y mamiferos no cinegéticos en la carretera

del area de estudio (2010-2016).

Localizacion de los atropellos, cruces de mamiferos silvestres y sus rastros a lo
largo de la calzada en el area de estudio.

455 1 461 1

455,3 1 461,1 1
455,5 2 1 461,3 1
455,6 2 1 461,5 3 1 1
455,7 2 461,7 1

455,8 1 462 1 1

456,2 1 462,3 1

456,4 1 462,5 1
456,9 1 1 462,7 2

457 1 462,8 1

457,2 1 462,9 1

Fecha Especie Causa Localizacion
04/03/2010  Picogordo Colision Plaza de Fiscal
30/03/2010  Cérabo Atropello Carretera Borrastre-Fiscal
12/08/2010  Autillo Pollo con pata rota ya Camping de Fiscal
soldada
‘ Tuneles de Balupor en la N-
09/05/2011  Anade real (5) Trampas 260, 31T 2548942 4706025
L, Barranco de Las Guargas,
28/01/2013  Tejon Atropello carretera N-260, 0 N-240.
01/07/2013  Milano real Colisiéon En el cauce del Rio Ara
Estornino . Casco urbano. UTM X:
2011172013 into Colision 736603,54 Y: 4708783,66 30T
01/08/2015 Cérabo Atropello Carretera N-260 a la altura de
Janovas
s UTM (ETRS89 30T 0737187
26/08/2016  Gavilan Atropello 4709016)
Orilla del rio Ara. Coto social de
27/08/2016  Buitre leonado Atropello Fiscal. UTM (ETRS89 30T

739272 4707729)

Considerando tramos de 100 m, el 26% ha tenido atropellos, el 7% son cruces habituales

de fauna y en el 16% se han encontrado indicios en el rastreo, dando un 41% de tramos

que ha tenido al menos atropellos, cruces o indicios a lo largo de la calzada:

Localizacién de los atropellos, cruces de mamiferos silvestres y sus rastros a lo
largo de la calzada en el area de estudio.

Ne Ne
Cruce N° Cruce Ne°

Pk atrogello habitual | rastros Pk atrggell habitual rastros
449 1 457,3 2 1
449,3 1 457.,8 1
449,4 1 457.,9 1
4495 1 458 3
450 3 458,2 3
4523 1 458,3 1
452.,4 1 458,5 1
452.6 458,7 1
4529 2 459 1
453 1 459,1 3
453,2 1 459,2 1
453,4 1 459,6 1
454 1 459,8 1
4542 3 460 1
454,4 1 460,2 1
4545 1 460,5 1 1
4548 1 460,6 3
4549 1 460,8 1

En la siguiente imagen se muestra la ubicacion de los accidentes con animales silvestres,
1, 2 o 3 casos en tramos de 100 m. El perimetro negro exterior indica el contorno de 1 km
de lado (Fuentes: DGCMCMF y DGT).

Los ungulados forestales frecuentan y cruzan continuamente la carretera sin un patron
claro de cruce en un lugar determinado (cruces generalizados), son atropellados y plantean
un problema de permeabilizacion de la carretera que se va a adecuar. Los lugares en los

gue se han producido la mayoria de los atropellos son las rectas, en puntos cercanos a los
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barrancos transversales, y donde existe mayor velocidad de los vehiculos. En la zona de
curvas del estrecho de Janovas no hay constancia de atropellos de fauna.

1.1.2.5.6 Calidad del agua

En cuanto a la calidad de las aguas en la zona de estudio, en el Real Decreto 1/2016, por
el que se aprueba la revision del Plan Hidrolégico de la parte espafola del Ebro 2015-
2021, se identifica este tramo del rio Ara con el cédigo de masa ES091MSPF667 (Rio Ara
desde la poblacién de Fiscal hasta el rio Sieste), se clasifica como la tipologia “Rios de
montafia humeda calcarea” (cédigo de tipologia: R-T26) y se le asigna el horizonte de

planificacién el mantener a 2021 su estado ecoldgico y quimico de 2015.

La estacion de referencia para el tramo del rio Ara estudiado es la estacion bioldgica N°132
Ara/ Ainsa, situada en la localidad de Ainsa y aguas arriba del embalse Mediano. Esta
estacion se encuentra dentro de la red de control CEMAS de control del estado de las
masas de agua superficiales y es la elegida por la Confederacion Hidrografica del Ebro
para representar el estado del tramo del rio Ara desde Fiscal hasta el rio Sieste (tramo n°
667) extrapolando sus datos en cuanto a la calidad de las aguas de los tramos vertidos

aguas arriba.

Localizacion de estacién de control bioldgico.
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Fuente: pagina web de la Confederacién del Ebro

En el Informe de la Confederacion Hidrografica del Ebro 2015 “Explotacién de la red de

control ecolégico de rios en la Cuenca del Ebro en aplicacién de la Directiva Marco del

Agua 2014” se analiza el estado del tramo en base a dicha estacion biologica. Asi mismo,

en la pagina web de las Confederacion se evalua el estado actual en base al nuevo Plan

Hidroldgico:

Estado de las masas superficial segin PHE 2016-2021

Tramo 667

Estado ecoldgico Muy bueno
Estado quimico Cumple

Estado Buen estado

Objetivos a 2021 Buen estado

Fuente: pagina web de la Confederacion del Ebro. Elaboracién propia

Indicadores Biol6gicos

M'uuoinvei tebrados Diatorneas Macrdfitos Peces
o

Indicadores Fisico-Quimicos

*Condiciones térmicas
*Oxigenacion
+Salinidad
*Acidificacion
*Nutrientes

*Sustancias Preferentes RD 817/2015 (Anexo V) @

Indicadores Hidromorfolégicos

*Régimen hidrologico
*Continuidad fluvial

*Condiciones morfologicas

-~

° 6 ESTADO

[ Mo |
ECOLOGI
3 coéc;com

ey

[

ESTADO QUIMICO

Sustancias prioritarias y otros contaminantes
Real Decreto 817/2015 (Anexo V)

Fuente: pagina web de la Confederacién del Ebro

ESTADO FINAL
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Resultados de campo

Para el estudio de la comunidad ictica (Ver Apéndice XXX de Estudio de Flora y Fauna) se
ha determinado el estado ecoldgico de la masa de agua abordandolo en seis estaciones de
muestreo, uno por cada tributario de cierta entidad (3), y tres en el eje principal:

Ubicacién de las estaciones de muestreo de peces y del agua.

1.1.2.5.6.1.1 Indicadores Bioldgicos

Para la determinacién del estado ecolégico de las diversas masas de agua se han tomado
muestras de fauna bentonica de macroinvertebrados y diatomeas, y tanto en campo como
en laboratorio, se ha trabajado segun los protocolos descritos por el (MAPAMA 2013):
e ML-Rv-1-2013, Protocolo de muestreo y laboratorio de fauna benténica de
invertebrados en rios vadeables
e ML-R-D-2013 Protocolo de muestreo y laboratorio de flora acuatica (organismos

fitobentonicos) en rios.

Resultados Indicadores Biol6gicos

Estacién Barranco o rio UTM X UTM Y
RA13000 punto Rio Ara 736458 4709772
control

RAB8000 Rio Ara 740082 4707025
RA0000 Rio Ara 748318 4706090
BCSantiago Barranco Santiago 739338 4707711
BCHuarga Barranco  de  Las 744616 4707054

Guargas
BCEspuna Barranco de la Espuia 745878 4706447

En la siguiente imagen se puede visualizar la localizacion en el area de estudio:

1

O Estaciones de muestreo | ' ; " 200 3 bOX 4000 Ve

4 e Se— )

Estado
Tipo de rio* Estacién Fecha IBMWP IPS Ecoldgico
Global
R—T27~R|os de Alta RA13000 21/06/2017 148; Muy 18.6; Muy Muy bueno
Montafia bueno bueno
RASO00  21/06/2017 = 169: Bueno = —o:0 Muy Bueno
bueno
RAOO00  21/06/2017 = 113; Bueno 11;3;2"0”3’ Bueno
R-T26 Rios de 18.9' Mu
Montafia Humeda BCSantiago 21/06/2017 = 115; Bueno t;uéno y Bueno
Calcarea 79- 18.6: Mu
BCHuarga 21/06/2017 ' -0, MUy Moderado
Moderado bueno
~ 70; 18.8; Muy
BCEspufia 21/06/2017 Moderado bueno Moderado

Segun las bases cartogréficas consultadas de la Confederacion Hidrografica del Ebro
(CHE) en el ambito de estudio confluyen dos ecotipos de rio, R-T27 y R-T26, lo que da
lugar a dos masas de agua. La primera, coincidente con el ecotipo R-T27 Rios de Alta
Montafa, se localiza hasta la localidad de Fiscal y alberga la estacion RA13000 (aguas
arriba del proyecto). Los resultados de bioindicadores realizados en este punto indican un
estado ecoldgico de la masa de agua muy bueno. El resto de estaciones del presente
estudio quedarian englobadas en la siguiente masa de agua perteneciente al ecotipo R-
T26 Rios de Montafia Himeda Calcarea. Aunque el estado ecoldgico en este tramo del rio
Ara sigue cumpliendo con los objetivos medioambientales impuestos por la Directiva Marco
del Agua, los valores de calidad referidos a los invertebrados han empeorado. Siguiendo el
principio de precaucion, el estado ecoldgico en las estaciones RA8000 y RA0000 se

determina por el peor valor registrado.

1 Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de seguimiento y
evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental.
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En cuanto a los barrancos, es el de Santiago el unico que cumple con los objetivos medio
ambientales con un estado ecoldgico Bueno. Los barrancos de Las Guargas y Espuia
presentan un estado ecolégico Moderado.

Se ha detectado la presencia de la especie de diatomea Didymosphenia geminata, especie
de ecosistemas acudticos, de aguas frias, alpinas y de baja conductividad, que aparece
con escasa frecuencia en los rios del Hemisferio Norte de donde es originaria cita. Sin
embargo, en las ultimas décadas se ha expandido rapidamente a otros paises e incluso al
Hemisferio Sur. Sus blooms o floraciones algales se presentan como un tapiz de marrén
con aspecto lanudo que invade el fondo principalmente de rios, aunque también lagos,
ocasionando graves dafios ecoldgicos y econdmicos. Altera los ecosistemas acuaticos
perjudicando a los invertebrados dulceacuicolas y con ello a todo el ecosistema. Fue
incluida en el listado y catalogo espafiol de especies exéticas invasoras en el afio 2011.
Durante el periodo de 2006-2009 D. geminata aparece en la cuenca del rio Ebro. Durante

el verano del 2009 fue encontrada en 24 localidades, formando blooms en tres de ellos.

Asimismo, los datos y valores brutos obtenidos para el célculo de los indices IBMWP™ e
IPS se adjuntan en el Anejo 4.11 y Anejo 4.12 del Apéndice 8 Estudios de Floray Fauna.

1.1.2.5.6.1.2 Indicadores Fisico-Quimicos

Los valores fisico-quimicos se tomaron en dos ocasiones: el 21 de junio junto con los
muestreos de macroinvertebrados y diatomeas, y los dias 22 y 23 de junio, después de
cada pesca eléctrica.

Resgistro de valores fisico-quimicos en el barranco de la Espuiia.

Se midié en cada punto, mediante una sonda multiparamétrica WTW Multi 350i, la T del

agua (°C), la conductividad (uS/cm), el oxigeno disuelto (mg/l), el porcentaje de oxigeno y

el pH:
Resultados Indicadores Fisico-Quimicos
] Estado
Tipo » Ox Ox Conduc. .
Estacion Fecha Hora pH Ecologico

de rio (ppm) (%) (us/cm) L

21/06/2017 9:20 8.39 9.17 93.2 124 150 Muy bueno
R-T27 RA13000

22/06/2017 11:00 8.52 9.6 920 141 170 Muy bueno

21/06/2017 10:30 8.44 9.29 959 133 150 Muy bueno
R-T26 RAB8000

22/06/2017 12:00 8.67 9.47 95.0 164 160 Muy bueno

21/06/2017 12:10 8.53 8.68 954 176 160 Muy bueno
R-T26 RA0000

22/06/2017 16:00 8.63 8.30 96.3 21.3 150 Muy bueno
RT26 BCSantiag 21/06/2017 16:30 8.66 6.5 96.4 31.7 290 Muy bueno

0 23/06/2017 10:00 8.41 8.25 91.7 215 270 Muy bueno

21/06/2017 15:30 8.45 7.03 98.6 29.0 330 Muy bueno
R-T26 BCHuarga

23/06/2017  9:00 8.3 8.5 89.2 19.2 320 Muy bueno

21/06/2017 13:00 8.56 7.53 103.3 27.9 450 Bueno
R-T26 BCEspufia

23/06/2017 7:30 8.31 8.46 86.6 17.4 300 Muy bueno
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En cuanto a los registros fisico-quimicos, segun los valores de referencia y clases del
Decreto 817/2015, los valores cumplen con los objetivos ambientales. Son destacables las
altas T registradas en el agua el dia 21 de junio en los tres barrancos muestreados.

1.1.2.5.6.1.3 Indicadores Hidromorfolégicos

Los valores hidromorfologicos se tomaron después de cada pesca eléctrica, entre los dias
22 y 23 de junio. Para caracterizar el habitat, se midi6 la profundidad (cm), la anchura del
cauce (m), la velocidad media del agua (m/s) en mdltiples itinerarios a lo largo de los
tramos de muestreo, de acuerdo con la metodologia de Bain & Stevenson (1999). Se
calcularon el porcentaje de aguas lentas (<0,3 m/s), de velocidad media (0,3-0,5 m/s) y
rapidas (>0,75 m/s). El substrato se caracteriz6 segun Schlosser (1982) como finos,
gravas, cantos, bloques de piedra y roca madre, y se estimé el porcentaje en cada tramo.
Por udltimo se consideré el porcentaje de sombra en cada trama muestreado. Respecto a
las anchuras del rio se han tomado mediante ortofoto. Asimismo, la superficie muestreada
en las estaciones del rio, se ha estimado mediante ortofoto y herramientas GIS. En los

barrancos se ha realizado in situ, mediante cinta métrica.

Resultados Indicadores Hidromorfolégicos

Tipo de substrato - - - - - -
Finos (%, <2 mm) 0 0 0 0 0 0
Gravas (%, 2-64 mm) 0 7 10
Guijarros (%, 64-256
mm) 34 47 0 23 61 53
Piedras (%, >256 mm) 39 27 60 41 12 14
Roca madre (%) 0 0 0 0 0 0

Sombra (%) 11 0 0 25 8 13

Resultados Indicadores Hidromorfolégicos

Punto de muestreo RA13000 | RA8000 | RAOOOO | BCSantiago | BCGuarga | BCEspuifia
Anchura media (m) 56,33 56,67 38,67 2,90 3,90 2,18
Rango (m) (54-59) | (54-58) | (37-40) (1,8-5) (2-6,6) (1,8-2,7)
Profundidad media (cm) 32,1 39,0 67,8 13,9 17,4 16,3
(14-
Rango (cm) (18-53) (22-77) 100) (2-25) (5-42) (2-40)
Bajo (%, <30 cm) 44 44 22 100 92 87
Moderado (%30-60
56 33 22 0 8 20
cm)
Alto (%, >60 cm) 0 22 56 0 0 0
Velocidad del agua 0,47 0,69 0,46 0,06 0,07 0,04
Bajo (%, <0.3 m-s?) 22 0 33 100 92 100
Moderado(%,0.3-
67 67 44 0 8 0
0.75m-s?)
Alto (%, 0.75-1.2m-s™) 11 33 22
Muy alto(%, >1.2m-s1) 0 0 0

En cuanto a los datos hidromorfologicos se observan anchuras de cauce significativas en
el rio Ara, con profundidades medias y aguas relativamente rapidas. Por otro lado, los
barrancos son cauces estrechos y someros, con caudales muy bajos y predominio de

velocidades lentas, casi nulas.

1.1.2.6 Valoracion global de la importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura

2000 en laregién biogeogréfica

La importancia de los lugares Red Natura viene recogida en el apartado “Calidad e

importancia” de sus Formularios Normalizados incluidos en los apartados anteriores.

No obstante, si bien los Formularios Normalizados indican en qué region biogeogréfica se
ubican los espacios Red Natura el resto de la informacion referida en los mismos no se
muestra relacionada con las regiones biogeograficas en las que se ubican mas alla de
indicar el porcentaje de superficie del lugar, asi mismo, los informes de la Red Natura en
las Regiones Biogeograficas de la Direccion General de Medio Ambiente de la Comisién
Europea no se encuentran actualizados: la ultima version de los informes “Natura 2000 en
la region mediterranea” y del informe “Natura 2000 en la regién alpina” es de 2010, no
estando incluido el dltimo miembro adherido Croacia. Ademas se han manejado otros
datos de informacién de la Comision Europea actualizada en 2016, principalmente de las
capas GIS, “Natura 2000 database” y el “Natura 2000 Barometer’. Para el presente
apartado se ha de tener en cuenta las dificultades ya conocidas que se han tenido a nivel

europeo para llegar a consenso en la toma y presentacion de datos, como es el caso en el
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célculo de superficies, cartografiado y nomenclatura entre muchos otros, hasta llegar al

— Sclusand
Suffer_tkm
| ZEPA Sarra de Cancias-Sives

consenso actual.

LICs:

Sper P sioecece oo S
terrestre Nimero de Sitios Rti?r??ttrliar?ki?go terrestre total :x':c:‘:“':::::"
(km?) cubierta Regianes Blogoslicsn
LIC ZEPA LIC \ ZEPA  LIC |ZEPA O e
Natura 2000 Barometer
(01/2016):
Espafia 504.782 1.467 644 117.395 100.972 23% 20%
Croatia 56.594 741 38 16.040 17.034 28% 30%
EU28 4.346.742 23.726 5572 601.393 537.981 14% 12%
e 4.200.148|  22.985 5534 585.353 520.947 14%  12%
Informes 2010:
Atlantica 790.736 2.747 882 68.794 50.572 9% 6%
Boreal 804.575 6.266 1.165 96.549 54.904 12% 7%
Continental 1.251.111 7.475 1.478 135.120 128.432 11% 12%
Alpina 366.859 1.496 365 145.643 93.397 40% 31%
Panénica 128.927 756 100 15.858 19.965 12% 18%
Estépica 37.165 34 40 7.210 8.628 19% 24%
Mar Negro 11.557 40 27 8.298 3561 72% 31%
Mediterranea 883.485 2.928 999 174.930 142.350 20% 16% El LIC Rio Ara (ES2410048) y la ZEPA Sierra de Cancias-Silves (ES0000286) tienen parte
Macaronésica 10.496 211 65 3516 3.388 34% 32% de su territorio en la regién biogeografica Alpina pero no es el caso en la zona de estudio,
jotas 4.274.158 21.612 5004 568.463 429615 13% | 11% el tramo en el que se desarrolla el proyecto y sus inmediaciones estan completamente en
Espafia (Natura 2000
database): la region Mediterranea de modo que la evaluacion se realiza para esa Regién
Atlantica 55.879 204 60 13.324 7.635 24% 14% Biogeografica.
Alpina 9.692 76 28 4,936 4651 51% 48%
Mediterranea 431.791 1.069 526 95999 85861 22% 20% A la hora de comparar los datos se debe tener presente que la Red Natura 2000 terrestre
Macaronésica 7.420 179 54 2841 2721 38% 3% actualmente es superior a la informacion incluida en los Informes de Red Natura en las

Regiones Biogeograficas 2010 de la Direccion General de Medio Ambiente de la Comision

En la siguiente imagen se muestran los espacios de la Red Natura cercanos a la zona del
Europea en: 16.890 km? (1.689.000 ha), 2.114 LICs (9,8%) y 568 ZEPAs (11,3%).

proyecto y las regiones biogeograficas en las que se ubican:

Valoracion Global de Importancia en términos de Superficie
Afo
Info | Espacio de Referencia terrestre ha km? | Proporcién
Base
2016 || LIC Red Natura 2000 60.139.300 | 601.393 626%
2010 LIC Reg. Bio. Mediterranea 17.493.000 | 174.930 182%
2016 || LIC Espafia 11.739.500|117.395 122%

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 85



@ acciona

DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

ingeters Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Habitats de Interés Comunitario presentes en los Espacios Red Natura en el area del

Valoracién Global de Importancia en términos de Superficie
2016 | LIC Reg. Bio. Mediterranea en Espafia 9.599.893| 95.999 100%
2012 | LIC Rio Ara 2.019| 20,19| 0,0210%
2012 | LIC Silves 2.150| 21,50| 0,0224%
2012 | LIC Santa Maria de Ascaso 191 1,91| 0,0020%
2016 | ZEPA Red Natura 2000 53.798.100 | 537.981 627%
2010 | ZEPA Reg. Bio. Mediterranea 14.235.000 | 142.350 166%
2016 | ZEPA Espafa 10.097.200 | 100.972 118%
2016 | ZEPA Reg. Bio. Mediterranea en Espafia 8.586.079| 85.861 100%
2012 || ZEPA Sierra de Cancias-Silves 7.810 78,10| 0,0910%

De cara a evaluar la importancia de los lugares para cada uno de los tipos de Habitats de

Interés Comunitario, a continuacion se incluye una tabla con los HIC presentes en los

Espacios Red Natura en el area del proyecto y que por tanto se consideran como
potencialmente afectados, afiadiendo la informacién extraida del Informe sobre 'los
principales resultados de la vigilancia en virtud del articulo 17' para los tipos de habitat del

Anexo | de la Directiva Habitat (Anexo D) en la Regidon Biogeografica Mediterranea:

proyecto

6510 | 238,110| M C C C C | 6.892.400 | 56.100 | 20.200 Si
9240 (257,510 M B C B B [20.256.600| 392.000 | 125.100 Si
9340 | 5,600 | M B C B B [41.225.200|2.901.000 | 542.900 Si
3250 - - - - - - || 9.693.300 | 19.000 13.000 Si
8210 - - - - - - |[21.856.300| 332.200 | 79.300 Si
9160 - - - - - - - - - Si
91EQ* - - - - - - |/11.806.800| 21.100 | 32.500 Si
Tipos de hébitat del LIC ES2410068 Silves

5210 | 160,9 | M B C B B [ 24.490.300| 573.000 | 218.500 Si
8210 0,04 M A C A A [21.856.300| 332.200 | 79.300 Si
9340 | 169,22 | M B C B B |[41.225.200|2.901.000 | 542.900 Si
3240 - - - - - - || 4.178.100 3.000 1.900 Si
3250 - - - - - - || 9.693.300 | 19.000 100 Si
5110 - - - - - - |[13.120.700| 89.600 | 39.100 Si
6510 - - - - - - || 6.892.400 | 56.100 | 20.200 Si
8130 - - - - - - |[12.848.400| 128.000 | 38.000 Si

Tipos de habitat del LIC ES2410016 Santa Maria de Ascaso

i I N I R B B - | -1 -

Hébitats de Interés Comunitario presentes en los Espacios Red Natura en el &rea del

Tipos de habitat de la ZEPA ES0000286 Sierra de Canciés-Silves

3240 1,07 M B C B B 4.178.100 3.000 1.900 Si
5210 | 296,51 | M A C B A [24.490.300| 573.000 | 218.500 Si
8210 0,04 M A C A A [21.856.300| 332.200 | 79.300 Si
9340 | 278,26 | M B C B B (41.225.200 | 2.901.000 | 542.900 Si
3250 - - - - - - 9.693.300 | 19.000 100 Si
5110 - - - - - - [13.120.700| 89.600 39.100 Si
6510 - - - - - - 6.892.400 | 56.100 20.200 Si
8130 - - - - - - |12.848.400| 128.000 | 38.000 Si

proyecto
Tipos de Habitats de Interés Comunitario y Informe sobre 'los principales elszsélé%'igo
evaluacion del lugar en funcién de éstos resultados de la vigilancia en pn |
(Informacién Formularios Normalizados) virtud del articulo 17' para los en e
. o tramo de
- tipos de hébitat del Anexo | de LIC
Annex | Habitat Site assessment la Directiva Habitat (Anexo D) cercano
types — Regién Biogeografica ol
A|B|C|D A|B|C Mediterranea proyecto
> > () a ~— — [emn}
= = = Q © c © ©
o 2 13| 2 S| 5 oS £ | £ o
o = =) © 5 = = T £ o - ® 8 ®© o
o @ o = %) > o o2 =9 < g3 S
O > © ) @ e o) ) S -5 @ < 2 )
3 T 9 > 5 | © S 2 Sa T52 o
O a 0 = 2 o g 2 < 2 s 2=z 2
S ) o xS =] 020 o
] (5] O (%2} O - 35 0
x 14 a O < O
Tipos de hébitat del LIC ES2410048 Rio Ara
3240 | 79,680 | M A B A A | 4.178.100 3.000 1.900 Si
5110 | 28,780 | M B C B B [13.120.700| 89.600 39.100 Si
5210 | 26,360 | M B C B B [24.490.300| 573.000 | 218.500 Si
6210 | 4,000 M B C B B [13.880.900| 88.355,4 | 39.600 Si
6410 | 0,015 M A C A A | 8.786.400 - 16.000 Si

Se han eliminado las columnas PF, NP y Cave [Number] dado que no se encontraba nigun dato en
las mismas

Se ha de indicar que todas las teselas de HIC localizadas en la ZEPA se encuentran o bien
en el LIC Rio Ara o bien el LIC Silves, dado que en la zona del proyecto la ZEPA se
superpone a ambos. Ademas algunas de estas mismas teselas son contabilizadas tanto en

el LIC Rio Ara como en el LIC Silves dadas sus delimitaciones.

Los HIC no reflejados en los formularios normalizados de los espacios Red Natura en
cuestion posiblemente por las escalas de trabajo y dada la reducida superficie de las

teselas encontradas, a priori se entiende que estas teselas no pueden ser consideradas
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como importantes para su conservacion pero siendo HIC y existiendo uno de ellos de

interés prioritario se han analizado.

Considerando los habitats como importantes para su conservacion en base a que sean
clasificados con valoracion global del sitio “A” = excelente para su conservacion se puede
considerar el LIC Rio Ara de importancia para la conservacion de los habitats
presentes que pueden verse afectados 3240 y 6410, el LIC Silves para el 8210 y la ZEPA
Sierra de Cancias-Silves para el 5210 y 8210.

La informacion encontrada en el Informe sobre 'los principales resultados de la vigilancia
en virtud del articulo 17' para los tipos de habitat del Anexo | de la Directiva Habitat (Anexo
D) en la Region Biogeografica Mediterranea para las areas de habitats cubiertas por la Red
Natura 2000 de los habitats presentes son clasificadas como desconocidas dentro de la
Red Natura porque los datos han sido obtenidos con “Estimacion basada en datos

parciales con alguna extrapolacién/modelizaciéon”.

En el caso del habitat 9160 no se han encontrado datos para la region biogeogréfica

mediterranea.

En el caso del habitat de interés prioritario 91EO indicar que se encuentra en 6.263 LICs de
la Red Natura 2000:

Site search by habitat type X

HABITATCODE: 91EQ
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Con respecto a las especies, siguiendo el mismo criterio, segun la evaluacion incluida en
sus formularios normalizados el LIC Rio Ara se puede considerar de importancia para la

conservacion para la nutria (Lutra lutra).
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En el Informe sobre los principales resultados de la vigilancia en virtud del articulo 11 para
las especies de los anexos Il, IV y V (Anexo B) en la Region Biogeografica Mediterranea se
indica que la tendencia de la especie dentro de la Red Natura 2000 es clasificada como
Creciente (+) al igual que fuera de la red donde el estado de conservacion es Favorable.

El LIC Silves y el LIC Santa Maria de Ascaso no son considerados de importancia para la

conservacion de ninguna de las especies que albergan.

En cambio la ZEPA Sierra de Cancias-Silves es considerada de importancia para la
conservacion de 26 de las especies de aves que alberga pero ninguna de ellas ha sido

detectada en la zona de estudio.

1.2 PARTE IIl: FASES DE LA EVALUACION AMBIENTAL

1.2.1 Evaluacion Adecuada Natura 2000

1.2.1.1 Consideracion de las respuestas obtenidas en la fase de consultas previas y
en el documento de determinacién del alcance del estudio de impacto

ambiental

CONSULTADOS

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL EBRO MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y
MEDIO AMBIENTE

AYUNTAMIENTO DE BOLTANA

AYUNTAMIENTO DE BROTO

AYUNTAMIENTO DE FISCAL

COLEGIO OFICIAL DE GEOLOGOS DE ARAGON

FUNDACION ECOLOGIA'Y DESARROLLO

ECOLOGISTAS EN ACCION - ASOCIACION DE DEFENSA DEL PIRINEO ARAGONES (ADEPA)

INSTITUTO PIRENAICO DE ECOLOGIA CSIC

WWF/ADENA

SEO/BIRDLIFE

INSTITUTO GEOLOGICO Y MINERO DE ESPANA - IGME MINISTERIO DE CIENCIA E INNOVACION

D.G. DE CARRETERAS DPTO. DE OBRAS PUBLICAS, URBANISMO VIVIENDA Y TRANSPORTES
GOBIERNO DE ARAGON

D.G. DE DESARROLLO RURAL DPTO. DE AGRICULTURA, GANADERIA'Y MEDIO AMBIENTE GOBIERNO
DE ARAGON

D.G. DE CULTURAY PATRIMONIO DPTO. DE EDUCACION, CULTURA Y DEPORTE GOBIERNO DE
ARAGON

D.G. DE CALIDAD AMBIENTAL DPTO. DE AGRICULTURA, GANADERIA'YY MEDIO AMBIENTE GOBIERNO
DE ARAGON

DIPUTACION PROVINCIAL DE HUESCA

SUBDELEGACION DEL GOBIERNO EN HUESCA

INSTITUTO ARAGONES DE GESTION AMBIENTAL DEPARTAMENTO DE AGRICULTURA, GANADERIA
MEDIO AMBIENTE GOBIERNO DE ARAGON

ECOLOGISTAS EN ACCION - CODA (CONFEDERACION NACIONAL)

PARQUE NACIONAL ORDESA'Y MONTE PERDIDO

DPTO. DE CIENCIAS DE LA TIERRA (GEOLOGIA) UNIVERSIDAD DE ZARAGOZA

D.G. DE CONSERVACION DE MEDIO NATURAL DPTO. DE AGRICULTURA, GANADERIAY MEDIO
AMBIENTE GOBIERNO DE ARAGON
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CONSULTADOS

COLEGIO OFICIAL DE GEOLOGOS - MADRID

OFICINA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y
MEDIO AMBIENTE

FUNDACION PARA LA CONSERVACION DEL QUEBRANTAHUESOS

ECOLOGISTAS EN ACCION-CINCA

ECOLOGISTAS EN ACCION ARAGON

D.G. DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y M. NATURAL. S.G. DE MEDIO NATURAL MINISTERIO
DE AGRICULTURA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

Contenido
OGANOS, ORGANISMOS Y DEMAS ENTIDADES CONSULTADOS DE refergzcia a
LOS QUE SE TIENE RESPUESTA
Red Natura
2000

Subdireccién General de Medio Natural. Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural. Ministerio de Agricultura, v
Alimentacion y Medio Ambiente. (Madrid)

Sostenibilidad en Zaragoza, del Gobierno de Aragén, al Instituto Pirenaico de Ecologia del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (IPE-CSIC), a varios Agentes de
Proteccion de la Naturaleza del Gobierno de Aragon (APN) que trabajan en la comarca y a
diversos naturalistas y Solicitud de informacién a la Demarcacion de Carreteras del
Ministerio de Fomento (DCMF) en Aragén y a la Direccion General de Trafico (DGT).

Por ultimo se tramitd autorizacion al Instituto Aragonés de Gestidbn Ambiental (Inaga) para
la observacion, fotografia, grabacién de ultrasonidos y filmaciéon de las especies objetivo
asi como para el uso de técnicas especificas para el muestreo de peces (pesca eléctrica),

desman ibérico (nasas) y visén europeo (trampas).

A continuacion se incluyen las referencias especificas sobre Red Natura 2000 de las

consultas previas:

Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente. (Zaragoza)

Servicio de Biodiversidad. Direccién General de Sostenibilidad.

Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad. Gobierno de Aragon. v
(Zaragoza)
Instituto Aragonés de Gestibn Ambiental. Departamento de Desarrollo Rural v

y Sostenibilidad. Gobierno de Aragon. (Zaragoza)

Direccién General de Movilidad e Infraestructuras. Departamento de
Vertebracién del Territorio, Movilidad y Vivienda. Gobierno de Aragén.
(Zaragoza)

Servicio de Prevencidn, Proteccioén e Investigacion del Patrimonio Cultural.
Departamento de Educacién, Cultura y Deporte. (Zaragoza)

Ayuntamiento de Fiscal. (Huesca)

Ayuntamiento de Boltafia. (Huesca)

Colegio Oficial de Gedlogos. (Zaragoza)

Fundacién para la Conservacion del Quebrantahuesos. (Zaragoza)

Asi mismo, en el marco del “Inventario y evaluacion del estado actual de conservaciéon de
la fauna y flora significativas, asi como de los Habitats de Interés Comunitario, susceptibles
de verse afectados por el impacto que supondria el acondicionamiento de la carretera N-
260 Eje Pirenaico pk 449,6-463,6. Tramo tunel de Balupor-Fiscal (Huesca). Proyecto
100001084-00” se realizaron consultas al Departamento de Desarrollo Rural y

Sostenibilidad en la sede de su Servicio Provincial de Huesca y en la Direccion General de

Subdireccién General de Medio Natural. Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente. (Madrid)

5) En relacién a Red Natura 2000:

El EslA debera realizar una adecuada evaluacién de las repercusiones a Red Natura 2000,
segun establece el articulo 46, apartado 4 de la Ley 33/2015 que modifica aLey 42/2007,
de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Esta evaluacion debera incluirse en un capitulo especifico e independiente para facilitar su
analisis y valoracion.

Ademas de los datos habituales relativos al estado de conservacion, conectividad y
tendencia de las especies recogidas en el anexo Il de la Directiva de Habitats y en el anexo
| de la Directiva de Aves, se incluira:

*Mapa de fragmentacion actual y futuro del territorio entre los diferentes espacios de Red
Natura 2000 afectados directa e indirectamente por el proyecto, mediante la elaboracién de
un mapa de resistencia o conectividad con una aplicacién informética adecuada, tipo
ARCGIS 'Cost Distance' o similar.

*Impactos acumulados y sinérgicos en los espacios afectados de Red Natura 2000.
*Valoracién del impacto residual que el proyecto generaria sobre los habitats de interés
comunitario, partiendo de la extension destruida y de los efectos en la estructura y funcion
de los mismos dentro del LIC Rio Ara, los habitats importantes para la fauna en la ZEPA
Sierra de CanciSs-Silves y en conexidn con otros espacios de Red Natura 2000.

Servicio de Biodiversidad. Direccién General de Sostenibilidad. Departamento de
Desarrollo Rural y Sostenibilidad. Gobierno de Aragén. (Zaragoza)

El EslA debera incorporar un apartado especifico donde se analicen las afecciones a los
objetivos de conservacion de los LIC y ZEPA mencionados.

Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. Departamento de Desarrollo Rural y
Sostenibilidad. Gobierno de Aragon. (Zaragoza)
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Valoracién de impactos: Se deberan cuantificar y valorar los impactos durante las fases de
construccion y funcionamiento sobre los elementos naturales de la zona, valorando
especificamente los impactos sobre la flora y fauna, habitats de interés comunitario, Red
Natura 2000, planes de accién de especies catalogadas y lugares de interés geoldgico.

En funcion de los resultados y viabilidad, se incorporaran las medidas preventivas y
correctoras adecuadas para minimizar las afecciones.

La notificacion de alcance ha recogido todas ellas, la respuesta completa al documento de

alcance puede ser consultada en el Apéndice 2 Cumplimiento del Documento de Alcance.

1.2.1.2 Identificacién, analisis y valoracion de impactos

A continuacioén se realiza una sintesis de las afecciones y acciones causantes de afeccion
que previsiblemente se podrian ocasionar con la ejecucion y puesta en funcionamiento de
la nueva infraestructura, en relacién a los principales valores por los que cada uno de los
espacios afectados ha sido designado. Posteriormente se identifican, analizan y valoran los

impactos especificamente en cada uno de los espacios.

Acciones causantes de impacto potencialmente posibles para cada una de las fases de

construccion y explotacion de los trazados propuestos:

Fase de construccién

Expropiacion y ocupacion de terrenos: constituye la primera de las necesidades del
proyecto para obtener el espacio fisico sobre el que se asentard la infraestructura
seleccionada. La expropiacién supone un cambio de titularidad de los terrenos a ocupar
cuyo significado sobre el medio humano puede ser de importancia. La superficie
considerada a expropiar, no sélo incluye la de ocupacion estricta del trazado, sino una
banda adicional a partir del pie y/o coronacién de talud para el tronco de la infraestructura y

para la reposicion de caminos y paso en viaducto.

Adicionalmente, aunque con caracter temporal, se necesitaran ocupaciones en zonas de

instalaciones.

Despeje y desbroce: supone la eliminacién de la cubierta vegetal, tanto en la banda de
trazado como en lo relativo a la ocupacion por instalaciones asociadas. El despeje y
desbroce se realiza en la superficie afectada por ocupacion de la plataforma y los
derrames de los taludes, las reposiciones de caminos (caminos de servicio) y las areas

destinadas a la localizacion de instalaciones auxiliares

Transito de vehiculos y maquinaria pesada: los materiales que habrdn de ser
transportados para su utilizacion en otro lugar de la obra, bien como aporte o bien para su
ubicacién en vertedero. Este transporte de materiales generara un trafico de vehiculos
pesados que puede generar incremento de contaminantes dentro de los ambitos de

actuacion.

Movimientos de tierras: engloba los procesos de excavacion en la obra y relleno para la

explanacién generandose taludes en la zona.

Construccion de nuevas estructuras y obras de fabrica: en este caso destaca la
ejecucion de los viaductos sobre las rieras, barrancos, y rios y otras estructuras que
facilitan la permeabilidad como pasos inferiores, asi como la implementacion de nuevas
obras de fabrica (tubos de drenaje y marcos de diversa tipologia). Esta accién genera
afecciones paisajisticas y posibilidad de afeccion a las zonas de riera / barranco por

vertidos.

Ubicacion de Instalaciones auxiliares de obra: se incluyen las areas destinadas a
infraestructuras basicas necesarias dentro de la obra: areas de acopio de materiales,
zonas de oficinas y personal de obra, puntos limpios, que requieren una ocupacion
temporal y una preparacion previa de terrenos, mediante movimientos de tierras

adicionales y despeje y desbroce del terreno.

Generacioén de residuos y vertidos accidentales: existe un riesgo potencial de escape o
vertido de sustancias contaminantes del tipo de aceites, combustibles, coladas de
hormigoneras, aguas procedentes del lavado de maquinas, etc., en puntos especificos de

la obra, que podrian generar afecciones sobre aguas superficiales y subterraneas.

Fase de explotacién

Presencia de la carretera: una vez finalizado el proceso constructivo, la infraestructura

comienza su explotacion y puesta en servicio. Su presencia, una vez acabada, implica
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afecciones de caracter permanente relacionadas especialmente con aspectos de
permeabilidad territorial, efecto barrera para la fauna y afecciones paisajisticas, con un
elemento lineal visible desde distintos puntos del territorio.

Apertura al trafico: la explotacion de la nueva infraestructura implica la generaciéon de

ruidos y vibraciones como consecuencia del transito de vehiculos.

A continuacion se define la Alternativa 0 con respecto a la Red Natura 2000. Se ha de
tener presente en todo momento que el proyecto es un acondicionamiento de una carretera
ya existente, de modo que muchas superficies de afeccién asi como la mayoria de los
impactos de la fase de explotacidn son preexistentes, lo que se plantea es un incremento

de los mismos.

Para una mayor claridad comparativa con la alternativa 0 ya perteneciente al territorio
indicar que para descontar el célculo de su superficie de ocupacién no se han contabilizado
sus terraplenes y desmontes generales considerando que forman parte del hébitat
existente, muchos de ellos naturalizados tras el paso del tiempo desde su ejecucién y asi,
en los casos de superposicion con los mismos de las alternativas 1, 2 y 3 se contabilizan
COmo nueva ocupacion real, por tanto se esta suponiendo la situacion mas desfavorable

para una correcta evaluacion.

A continuacion se incluye una imagen en la que se pueden apreciar 12 zonas de la
alternativa 0 que actualmente se ubican dentro de Red Natura 2000 dada su delimitacién
ya que la mayoria de ellas se encuentran en los bordes. Se han numerado dichas zonas
del 1 al 12 empezando a contabilizarlas desde el inicio del proyecto, es decir, de este a

oeste y se han resaltado en cian y sefialado con un circulo rojo:

Las 12 zonas son en el LIC Rio Ara y las 3 primeras coinciden también en la ZEPA Sierra
de Canciés Silves, dentro del Congosto de Janovas

Asi mismo se incluye una tabla aclaratoria con la suma de estas superficies de la carretera
existente dentro de la Red Natura 2000:

LIC Rio
Ara

ES2410048 | 20.190.400,00 | 605.711,05 39.313,68 0,19 6,49

LIC

Sillves ES2410068 | 21.504.757,66 | 215.047,58 0,00 0,00 0,00

LIC
Santa
Maria de
Ascaso

ES2410068 | 1.913.012,34 - - - -

ZEPA
Sierra de
Cancias
- Silves

ES0000286 | 78.104.700,00 0,00 9.179,44 0,01 X

Total
Red 98.459.887,06 | 820.758,63 39.313,68 0,04 4,79
Natura

La clase de habitat N23 indicada en los formularios normalizados de Red Natura se define
como: Other land (including Towns, Villages, Roads, Waste places, Mines, Industrial sites)
[Otras tierras (incluidos pueblos, aldeas, carreteras, vertederos, minas, sitios industriales)]

y por tanto la carretera existente o Alternativa 0 forma parte del mismo.
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En el caso de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves su formulario indica la existencia de la
clase de hébitat N23 pero no le asocia ningun porcentaje, o bien no presenta la suficiente
superficie o bien no tienen el dato con suficiente detalle. En cambio, en el caso del LIC
Santa Maria de Ascaso su formulario no identifica esa calse de habitat dentro del espacio.

Por ultimo, se ha de tener en cuenta que toda la superficie de la ZEPA Sierra de Cancias-
Silves en el area de estudio se superpone o bien con el LIC Rio Ara o bien con el LIC
Silves, incluso engloba al LIC Santa Maria de Ascaso, de modo que la superficie de Red

Natura no es la suma de todas las superficies de los espacios.

En cuanto al trafico este aumenta de forma natural, tanto si se lleva a cabo el proyecto
como si no, el escenario de crecimiento del trafico para todas las alternativas incluida la

alternativa 0 es el siguiente:

Trafico (veh/dia)
2017 2020 2030
Veh. ligeros 918 958 1215
Veh. Pesados (7.03% Veh.) 69 72 92
Total 987 1030 1307

A continuacién se dividen los impactos por espacio protegido, si bien muchos de ellos son
el mismo impacto se realiza la divisién en cumplimiento de lo indicado en las Directrices de

la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental.

1.2.1.2.1 Impactos en el LIC ES2410048 “Rio Ara”

Descripcion y datos generales de la afeccidn a los espacios de la Red Natura 2000

La ocupacion prevista dentro del LIC Rio Ara corresponde exclusivamente al propio
trazado (ocupacion permanente) y dos de los acopios de tierra vegetal propuestos para
restauracion ambiental, no habiéndose previsto otras ocupaciones temporales
(instalaciones de obra) ni instalaciones permanentes (zonas de préstamo y/o vertedero ni
canteras o yacimientos granulares autorizados) en ninguno de los espacios Red Natura tal

y como se ha indicado en apartados anteriores.

Para los célculos de nueva ocupacién se ha supuesto la situacion méas desfavorable:
afeccion total y permanente por ocupacion directa de la sombra de viaducto, ocupacion
directa de la superficie de la traza y superficie a expropiar. Para la afeccion en tunel, se ha
estimado como superficie de ocupacion indirecta, la proyeccion del tinel incluyendo la
galeria de emergencia cuando es el caso, mientras que para ocupacion directa,
Unicamente se ha considerado la ocupacion a realizar por los emboquilles

correspondientes y los caminos de servicio previstos.
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Alt 0 0,00 0,00 0,00
Alt 1 8.157,44 |59.096,11 0,29
LIC Rio Ara ES2410048 20.190.368,35 Alt 2 1.349.28 69.048.62 032
Alt 3 8.157,31 |56.612,43 0,28

La alternativa que genera una mayor afeccion cuantitativa corresponde a la alternativa 2
con una superficie de ocupacion directa del 0,34% del total del LIC, le sigue la alternativa 1
con un 0,29% vy la alternativa que menor afeccion genera corresponde a la alternativa 3

con un 0,28% de nueva afeccion al LIC.

Todas las superficies de nueva ocupaciéon en Red Natura 2000 estan asociadas a las
zonas de ocupacioén preexistentes, es decir, no se plantea ninguna ocupaciéon nueva dentro
de la superficie que delimita al LIC Rio Ara que no se deba a la extricta necesidad de
acondicionamiento de la carretera existente, todas tienen lugar en las inmediaciones de las
12 zonas ya comentadas de la alternativa 0 que actualmente se ubican dentro de la Red
Natura 2000, en general no son zonas de alta naturalidad y se encuentran en los bordes
del espacio no existiendo el riesgo de afectar la integridad del espacio al no cruzar a la otra
margen del rio Ara. Unicamente se encuentran dos zonas que no responden a esta
situacion de bordes: la zona 1, en la parte incial del proyecto dentro del Congosto de

Janovas, y la zona 6, de extension del LIC Rio Ara por el barranco de las Guargas.

En la siguiente imagen se muestra un detalle de la situacion de ocupacién en Red Natura
de las alternativas en el barranco de las Guargas incluyendo el fondo de naturalidad de los
héabitats:
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Tanto en las zonas de borde como en la zona del barranco de las Guargas, donde las
superficies ocupadas no son de muy alta naturalidad, las diferencias estriban en que la
alternativa 3 se ha disefiado maximizando el aprovechamiento de la plataforma existente,
siempre evitando en lo posible la realizacion de desmontes en terreno inestable y a su vez
minimizando la afeccién ambiental reduciéndo los rellenos que inevitablemente alcanzan el

pie de la propia ladera.

En la siguiente imagen se muestra un detalle de la situacidon de ocupacion en el LIC de las

alternativas en la zona 1 del Congosto de Janovas incluyendo el fondo de naturalidad de

los habitats:

GRADO DE NATURALIDAD

Muy baja

Alternativas 1y 3

Baje
Alta

\ Muy aita

Alternativa 0

Alternativa 2

Como puede observarse, en la zona del Congosto de Janovas, donde la naturalidad de las

superficies ocupadas es muy superior, la diferencia estriba en que atravesar el espacio
mediante tunel minimiza la superficie de afeccion al LIC en igual medida en las alternativas
1y 3y en menor medida en la alternativa 2 que en esta zona es la que mas se cifie a la
carretera exitente y lo cual en esta zona resulta ser mas perjudicial ambientalmente en

términos de superficie afectada.

Ademas se ha de indicar que las Alternativas 2 y 3 no pasan por las zonas 2, 3 y 4 del
Congosto de Janovas. La Alternativa 2 tampoco pasa por las zonas 2 y 3 pero si por la 4 a

la salida de su segundo tunel.

Por su parte, las zonas propuestas para acopio de tierra vegetal ZATV-3 y ZATV-15,
propuestas dentro del LIC para facilitar la restauracion futura de terraplenes dentro del
espacio protegido, suponen 6.426,18m? de ocupacion temporal en Red Natura para todas
las alternativas por igual, de modo que no influyen a la hora de compararlas.

Descripcién de la afeccién a los habitats interés comunitario dentro de los espacios
de la Red Natura 2000

Espacio Caodigo Superficie (m2)

LIC Rio Ara ES2410048 20.190.400,00 3.710.139,96

A continuaciéon se muestran los HIC dentro del LIC Rio Ara que se han encontrado en el
area de estudio indicando cuales son realmente afectados por las alternativas de trazado.
Asi mismo se incluyen los datos de superficie indicados en los formularios y, dada la
situacion ya comentada de las diferencias tan significativas entre las superficies de habitat
de interés comunitario indicadas en los formularios normalizados de Red Natura y la
realidad encontrada en el area de estudio, se ha incluido una extrapolacion suponiendo
que lo encontrado en esta de HIC dentro del LIC Rio Ara en esta zona fuera proporcional a
lo existente en el resto de LIC.

HIC en el
Formulario Lie L . . .
. dentro de | Extrapolacion Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Normalizado
la zona de
estudio
.. .. Salvado .. .. ..

Cover |Superficie| Superficie Ocupacion | Salvado | Ocupacion | Salvado | Ocupacion
Code en , .

(m2) (m2) (m2) tinel Real en tanel Real en tunel Real
3240 | 796.800 627.267| 3.413.556 680 No 565
5110 | 287.800 11.467 62.404 259 1.941 188
5210 | 263.600 27.009 146.984 No se afecta
6210 | 40.000 41.637 226.587 2.762 ‘ ‘ 2.608 ‘ | 2.157
6410 150 49.695 270.437 No se afecta
6510 | 2.381.100 349.702 1.903.061 15.455 15.363 7.438
9240 |2.575.100 57.105 310.763 536 535 25
9340 | 56.000 174.897 951.781 8.157 988 1.349 5.848 8.157 957
3250 - 705.687 | 3.840.316 7.639 7.855 7.794
8210 - 63.845 347.441 No 3.246 No
9160 - 39.123 212.906 1.136 1.136 1.484
91E0* - 92.793 504.977 2,81 8,91 4,47

Total 31.084 38.540 20.613
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En general la Alternativa 3 es la que menor afeccién sobre HIC produce dentro de Red
Natura, seguida de la Alternativa 1 y la de mayor afeccion es la Alternativa 2.

A continuacién se incluyen los porcentajes de ocupacién con respecto a los totales y el
valor promedio de naturalidad de los habitats afectados. Por supuesto, ninguno de los tres
porcentajes expuestos es una realidad, los dos primeros estan muy por encima de la
realidad de afeccion y el tercero es Unicamente un céalculo. El habitat 6410 Prados con
molinias sobre sustratos calcareos, turbosos o arcillo-liménicos (Molinion caeruleae) y el
habitat 5210, Matorrales arborescentes de Juniperus spp., no son afectados por ninguna

de las alternativas dentro de la Red Natura y por tanto no se incluyen en la tabla.

Naturali
dad Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Promed
HIC io de % % area % % % area % % % area %
ZoNas 1 ¢ormu it . | extrapola | formula @2 . | extrapol | formula iE . | extrapol
B lario e cion rio el acion rio e acion
as 0 0 0
3240 2 0,09 0,11 0,02 No se afecta 0,07 0,09 0,02
5110 2 0,09 | 2,26 0,41 0,67 16,93 3,11 0,07 1,64 0,30
6210 1 6,90 6,63 1,22 6,52 6,26 1,15 5,39 5,18 0,95
6510 2 0,65 4,42 0,81 0,65 4,39 0,81 0,31 2,13 0,39
9240 2 0,02 0,94 0,17 0,02 0,94 0,17 0,00 0,04 0,01
9340 2 1,76 0,56 0,10 10,44 3,34 0,61 1,71 0,55 0,10
3250 2 - 1,08 0,20 - 1,11 0,20 - 1,10 0,20
8210 3 No se afecta - 5,08 0,93 No se afecta
9160 2 - 2,90 0,53 - 2,90 0,53 - 3,79 0,70
91E0* 2 - 0,003 | 0,0006 - 0,0096 | 0,0018 - 0,0048 | 0,0009

3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix eleagnos > es afectado

por las Alternativas 1 y 3 al inicio del proyecto en la cuneta izquierda de la carretera actual.

5110 Formaciones estables xerotermdfilas de Buxus sempervirens en pendientes
rocosas (Berberidion p.p.) = es afectado por todas las alternativas al inicio del proyecto en
la cuneta derecha de la carretera actual. La afeccion es superior en la alternativa 2 al dirigir

el trazado hacia el primer emboquille.

6210 Prados secos semi-naturales y facies de matorral sobre sustratos calcéareos
(Festuco-Brometalia) (* parajes con notables orquideas) —>Es afectado por las 3
alternativas en el cruce del barranco de las Mallatas y por las alternativas 1 y 2 al lado de

la cantera existente junto a la carretera actual en el pk aproximado 460+500.

6510 Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus pratensis y Sanguisorba
officinalis) >Es afectado por las 3 alternativas justo antes de entrar en la poblacion de
Fiscal (zona 11) y a la salida del mismo (zona 12), junto al Barranco de Arresa (zona 10) y
otro barranco menor en Javierre de Ara (zona 7), en los terraplenes de El Llardé (zona 9) y
en el terraplén posterior a las Guargas (zona 9).

9240 Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis > Es afectado por
todas las alternativas en la zona 9 en el cruce del Barranco de Santiago (zona 9), en el
caso de la Alternativa 3 son 25m?, y por las alternativas 1 y 2 en los terraplenes de las

Forcas (zona 11)

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia >Es afectado en la zona 1 por
todas las alternativas, en mayor medida por los emboquilles del primer tinel de la
Alternativa 2. También es afectado por la Alternativa 2 en la zona 4, a la salida del segundo

tunel.

3250 Rios mediterraneos de caudal permanente con Glaucium flavum - se trata de las
gravas fluviales y es afectado por todas las alternativas, en mayor medida por la Alternativa
2 en el cruce de los barrancos.

8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica >Unicamente es
afectado por la Alternativa 2 entre sus dos tuneles, se ha de afiadir que es la Unica parcela

de HIC con naturalidad muy alta afectada por la traza en el Congosto.

9160 Robledales pedunculados o albares subatlanticos y medioeuropeos del Carpinion
betuli - afectados por todas las alternativas junto al Barranco de Arresa (zona 10) y otro

barranco menor en Javierre de Ara (zona 7).

91E0 *Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae) ->La afeccion a este tipo de habitat es minima en todos los casos
y dentro de la poblacion de Fiscal pero se hace hincapié por tratarse de un HIC prioritario,
las superficies son: 2,81m? por parte de la Alternativa 1, 4,47m?por la Alternativa 3 y

8,91m? por la Alternativa 2.

No son consideradas significativas ninguna de las afecciones.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

95



@ acciona

Ingenieria

DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

Zonas Auxiliares dentro de superficie de LIC Rio Ara

NOMBRE | Co0rdenadas de centroide | Superficie || ..+ | Navuralidad | HIC | textobloqu
X Y (m2)

ZATV-3 | 744.260,07 | 4.706.823,12 | 1.395,96 | 38.234 2 6510 | Prados y pastos

ZATV-15 | 739.165,37 | 4.707.852,02 | 5.030,22 | 38.234 3 6510 | Prados y pastos

Como ya ha sido indicado dos de las zonas propuestas para acopio de tierra vegetal para
restauracion ecologica se encuentran dentro de Red Natura 2000 ZATV-3 y ZATV-15,
ambos ocupando el HIC 6510, “Prados pobres de siega de baja altitud (Alopecurus
pratensis y Sanguisorba officinalis)”, en el caso de la ZATV-15 es una parcela con
naturalidad muy alta y son utilizados para producir forraje.

Descripcion de la afeccidn a las especies incluidas dentro de los espacios de la red
natura 2000

En primer lugar se presenta una tabla resumen de las especies mencionadas en el

Formulario del LIC Rio Ara que han sido detectadas en los trabajos de campo ordenadas

por grupos:
Anexo
Grupo Cdédigo Némbre cientifico Directiva CEEA | CEAA
habitats
Anfibios 1191 |Alytes obstetricans \Y
Anfibios 2361 |Bufo bufo Otras
Aves A092 | Hieraaetus pennatus Il
Aves A073 | Milvus migrans Il
Aves A074 | Milvus milvus Il EPE SAH
Ictiofauna 5262 | Barbus haasi \%
Ictiofauna 5292 | Parachondrostoma miegii Il
Ictiofauna 6262 | Salmo trutta trutta Otras
Mamiferos 1308 | Barbastella barbastellus Il
Mamiferos 2644 | Capreolus capreolus Otras
Mamiferos 2645 | Cervus elaphus Otras
Mamiferos 1355 | Lutralutra Il SAH
Mamiferos 1310 |Miniopterus schreibersii Il
Mamiferos 1305 | Rhinolophus euryale Il VU VU
Mamiferos 1304 | Rhinolophus ferrumequinum Il VU VU
Mamiferos 1303 | Rhinolophus hipposideros Il VU
Mamiferos 5861 | Sus scrofa Otras
Flora 1872 | Borderea chouardii Il EPE EPE

Anfibios

Se ha localizado Alytes obstetricans (sapo partero comun) en el Barranco de Borrastre y en
el Barranco de las Guargas y Bufo bufo (o Bufo spinosus, sapo comun) en el Barranco de
San Juste, Barranco La Fuen (Janovas), Barranco de Vifias, Bco. Lieso y Barranco de
Santiago.

Los Barrancos de Borrastre, San Juste, La Fuen, de Vifias y Lieso localizan en la margen
derecha del rio Ara y dado que ninguna alternativa cruza a ese lado del rio no se veran

afectados.

En el Barranco de Santiago se realizaron dos muestreos de anfibios aguas arriba de la
actual carretera, uno a unos 50 metros y otro a unos 750 metros en linea recta. El
muestreo junto a la traza ha tenido resultados negativos, las especies han sido detectadas

en el muestreo a mayor distancia.

Los anfibios en general son especies sensibles a las estructuras lineales, la mayor
probabilidad de atropellos para anfibios se produce durante el crepusculo en dias lluviosos,
meses desde otofio hasta primavera, en tramos de carreteras proximos a zonas
apropiadas para la reproduccion (lagunas, charcas y arroyos temporales, abrevaderos,
etc.). La especie que mas atropellos sufre, y por tanto mas vulnerable, es el sapo comun

Bufo spinosus.

No obstante, todas las alternativas cruzan los Barrancos de las Guargas y de Santiago

mediante viaductos.

Aves

El avistamiento de las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Rio Ara han
tenido lugar como sigue: Hieraaetus pennatus (Aquila pennata, Aguila calzada, antes
agulilla calzada) detectada desde el punto de observacion Fiscal-1 y Janovas-2; Milvus
migrans (milano negro) detectada desde el punto de observacion Liglerre-1 y Milvus
milvus (milano real) detectada desde el punto de observacion Liguerre-1, Albella-1 y

Janovas-1.
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Una vez hecha una primera acotacion, también es muy relevante tener presente cual es la
fenologia en la zona de las aves de referencia que realmente pueden hacer uso del
espacio sensible. Salvo casos muy singulares, esta claramente establecido que la mayor
fragilidad para cualquier especie ornitica radica en la disponibilidad y prestaciones de sus
areas de cria. Si bien no se ha podido constatar con absoluta seguridad la nidificacion de
las especies objetivo en las prospecciones de campo realizadas, la propia presencia de las
mismas y el comportamiento de algunos ejemplares, hace pensar que sus areas de cria

pueden hallarse proximas al eje central del valle.

Asi, especialmente sensibles seran las margenes del rio Ara en la zona de los estrechos
de Janovas. Con independencia de que en esta zona se puedan ubicar nidos de diferentes
rapaces y otras especies de aves, los roquedos que abundan a ambos lados de los
estrechos son empleados como posaderos y dormideros habituales por la avifauna local,

como se ha tenido ocasién de comprobar en las prospecciones realizadas.

Dado que el Proyecto incluye la construccion de uno o dos tuneles, dependiendo de la
alternativa, precisamente en la margen izquierda de los estrechos de Janovas, habra de
tenerse en cuenta que las voladuras son uno de los impactos puntuales que pueden
causar dafios mas graves a las especies mas sensibles, entre las que se encuentran sobre
todo las aves en su etapa reproductiva, incluyendo cortejo, puesta, incubacion y
alimentacién de los pollos. El ruido, las vibraciones y el trafico de maquinaria pesada
pueden interrumpir cualquiera de dichas fases con el resultado de la pérdida de la puesta
(Borrajo 1999).

El incremento de trafico rodado y de su velocidad incrementard previsiblemente los

impactos con las aves y por tanto su mortalidad.

Asi, las Alternatvias 3 y 1 se consideran menos perjudiciales para estas aves en fase de
construccién por presentar un unico emboquille de tanel y en fase de funcionamiento por

atravesar el Congosto de Janovas en una longitud superior de tunel.

Ictiofauna

Las detecciones de las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Rio Ara han

tenido lugar como sigue: :Barbus haasi (Barbo colirrojo) presente en todas las estaciones

salvo en la estacion control; Parachondrostoma miegii (Chondrostoma toxostoma miegii,
madrilla) se ha capturado un unico individuo en todo el &mbito de estudio, en el barranco
de Las Guargas, situacion que pone en entredicho el area de distribucién y estado de
conservacion de esta especie en este tramo del Ara; Salmo trutta trutta (trucha comun)
aguas arriba de Fiscal Unicamente se ha capturado trucha comun (ecotipo R-T27) y los
resultados obtenidos aguas abajo indican una progresiva reduccion de la poblacion
salmonicola en favor de la ciprinicola. Este hecho queda corroborado con la aparicion del
barbo colirrojo, que aumenta su densidad segln se desciende en el rio Ara. Se observa un
predominio ciprinicola en las estaciones situadas aguas abajo de Fiscal, coincidiendo con

el cambio de ecotipo.

En cuanto a la presencia de trucha comun en los barrancos, Unicamente se ha capturado
un ejemplar en el barranco de Las Guargas y teniendo en cuenta la cercania del rio Ara y
la ausencia de obstaculos naturales en la confluencia, es muy probable que sea un

individuo que se haya desplazado desde el cauce principal.

La ictiofauna se vera afectada directamente por las afecciones que se produzcan al medio
hidrico. Durante la ejecucion de las obras el principal impacto sobre el medio hidrico
superficial consistira en la disminucién de la calidad de las aguas. Esta afeccion puede ser

debida a dos causas:

- Cualquier tipo de actividad de las obras que implique la eliminacién de la cubierta
vegetal y la remocion del terreno tendra un potencial efecto sobre la calidad de las aguas

superficiales, ya que estas zonas se hacen vulnerables al arrastre de materiales.

- Los residuos de materiales sobrantes, cualquier tipo de agua residual o efluente
qgue se generen en las actividades de obra, asi como posibles derrames, pueden producir

contaminacion de las aguas localmente, si no son adecuadamente tratados y manipulados.

Durante la fase de explotacién los principales impactos que pueden darse para el medio
hidrico se refieren a la interrupcion de los cauces, quedando este impacto corregido por la
construccion de obras de drenaje y diversas estructuras que aseguran la continuidad de

todos los cauces interrumpidos.

Asi, dado que el rio Ara no se cruza, las principales afecciones sobre esta ictiofauna

durante la fase de ejecucion pueden tener lugar en la ejecuciéon de las actividades en las
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inmedicaciones de las estructuras a ejecutar en el Barranco de las Guargas, Barranco de
Santiago y Barranco de la Espuia

La estructura de cruce del Barranco de la Espufia es indéntica en las 3 Alternativas, el
paso superior 2.4 y se encuentra fuera de Red Natura 2000, teniendo el mismo riesgo de

afeccion en todas ellas. A continuacion se muestra una imagen del alzado de dicha

estructura:
E-1 E-2
2+43_5:99 11,50 2+4446.699
1 1
| |
A ALETA
— ‘ ' /
bt : : T T
L 1 T 4 -:’:*—J:l

9 VIGAS H=0,80m
10.90

En el caso del Barranco de Santiago y el Barranco de las Guargas las estructuras a
ejecutar son idénticas entre si en el cao de las alternativas 1 y 2 variando con respecto a la
Alterntiva 3 en trazado y loingitud, en ambos todos los casos se sobrevuelan mediante

viaducto en artesa.

A continuacion se muestra una imagen de dicha estructura sobre ortofoto en el Barranco
de Santiago a la izquierda la Alternativa 1 y 2, con una longitud de 50 metros y a la
derecha la de la Alternativa 3 con mejoras ambientales incorporadas y 175 metros de
longitud:

Alternativas 1y 2 Alternativa 3

En esta zona el riesgo de afeccion al cauce es muy inferior en la Alternativa 3 dado que el
estribo oeste del viaducto de las Alternativas 1 y 2 invaden el cauce del Barranco de

Santiago desplazandolo.

A continuacién se muestra una imagen de dicha estructura sobre ortofoto, en rayado el LIC
Rio Ara, en el Barranco de las Guargas a la izquierda la Alternativa 1 y 2, con una longitud

de 415 metros y a la derecha la de la Alternativa 3 con mejoras ambientales incorporadas y

233,5 metros de longitud:

Alternativas 1y 2 Alternativa 3

En esta zona la Alternativa 3 se aleja del cauce del rio Ara siendo inferior el riesgo de
afeccion al mismo, sobre todo al desplazar hacia el interior el terraplén del estribo este.
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Por otra parte se ha de atender el riesgo de contaminacion de las aguas existente no
solamente en la ejecucion de estructuras sobre cauce sino en aquellas que estan muy
cercanas a los mismos como es el caso de algunos de los muros de proteccion, al igual

gue el riesgo de contaminacion de aguas que se deriva de la ejecucion de los tineles.

En el caso del riesgo de contaminacién durante la ejecucion de muros se considera que el
riesgo es superior en el caso de la Alternativa 3 al disponer de un mayor nimero de este

tipo de estructuras.

Y en el caso del riesgo de contaminacién producido por la ejecucién de taneles el riesgo es
muy superior en los emboquilles dentro del Congosto de Janovas por el posible vertido
directo al rio Ara siendo mayor el riesgo en la Alternativa 2 dado que presenta 3

embogquilles dentro de este enclave.

Mamiferos
Quirdpteros

Las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Silves han sido detectadas
como sigue: Barbastella barbastellus (murciélago de bosque o barbastela) grabadora 4 y
en dos puntos en uno de los recorridos nocturnos en la zona del Congosto de Janovas;
Miniopterus schreibersii (murciélago de cueva) en la zona 9; Rhinolophus euryale
(murciélago mediterrdneo de herradura) grabadora 3 y en la cueva del Seso; Rhinolophus
ferrumequinum (muerciélago grande de herradura) grabadora 2; Rhinolophus hipposideros
(murciélago pequeno de herradura) grabadoras 1, 2 y 3.

A nivel general, la zona de estudio presenta una considerable riqueza de especies de
quirépteros. La mayoria de estas especies son infrecuentes en el entorno de la carretera
estudiada, salvo tres: el murciélago de borde claro (P. kuhlii), el enano (P. pipistrellus) y el
montafiero (H. savii). Estas tres especies acumulan el 95 % de las grabaciones realizadas
mediante grabadoras autonomas y el 83 % de las realizadas en los transectos nocturnos

en vehiculo.

No se prevé impacto negativo apreciable sobre la colonia de murciélagos de la cueva del

Caserio del Seso, ya que esta colonia se encuentra a mas de 2 km del inicio de las obras

de acondicionamiento de la carretera y ademas las escuchas de estas especies son muy
escasas: Unicamente se han registrado 8 vuelos de murciélagos mediterraneos de
herradura (R. euryale) y 1 vuelo de un murciélago ratonero (Myotis sp.), todos ellos en las
grabadoras auténomas. En todo caso, es preciso destacar las frecuentes visitas a la
cavidad por parte de turistas y espeledlogos que recientemente han marcado el acceso a
la cueva con pintura y cuya presencia en la época de reproduccién puede ser muy

perjudicial para las especies que habitan ahi.

Las carreteras suponen un factor de mortalidad de algunas especies de murciélagos que
cazan cerca del sustrato o de la vegetacién, y en consecuencia, las atraviesan a baja altura
(Limpens et al. 2005; NRA 2006). Ademas, el ruido y las luces del trafico pueden entrafiar
molestias a los murciélagos, reduciendo su actividad en el entorno de las carreteras con

mas transito (Berthinussen y Altringham 2012).

Cabe prever escaso o nulo impacto de la nueva carretera sobre especies infrecuentes en
la zona, tanto las de vuelo bajo (R. hipposideros, R. ferrumequinum, P. pygmaeus,
Plecotus sp.), como las de vuelo medio o alto (T. teniotis, E. serotinus, N. leisleri, M.
schreibersii).

Respecto a las especies amenazadas, el mayor impacto se prevé sobre el murciélago de
bosque o barbastela (B. barbastellus), ya que se trata de un murciélago relativamente
frecuente en el lugar, que vuela a altura media y del que ya se han observado atropellos en
carreteras (Bafaluy 2000 y obs. personal). Hasta la fecha, esta especie no habia sido
encontrada en el lugar, por lo que su cita es nueva en la zona. Se trata de una especie
protegida, considerada “en régimen de proteccion especial” (RD139/2011) y mencionada

en los Anexos Il y IV de la Directiva Habitats.

Asi, la comparativa de las alternativas propuestas se realiza sober la posible afeccion a
este murciélago en las inmedicaiones de las zonas donde ha sido detectado: grabadora 4 y

en el Congosto de Janovas.

La grabadora 4 fue ubicada en el punto kilométrico 460+160 de la actual carretera, antes
del Barranco de Santiago. Un poco antes de llegar a este punto el trazado precisa
desmontes lo que afecta al borde del bosque de pinar-quejigar que parece albergar a este
grupo de murciélago de bosque y posteriormente pasa a terraplén ya fuera de ese habitat

para terminar cruzando el Barranco de Santiago en viaducto.
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Alternativas 1 y 2 en las inmediaciones de la grabadora 4: presenta mayores desmontes en una zona anterior pero como se puede apreciar en las

imagenes el bosque no presenta la misma espesura en ese sector.

En lo que respecta al riesgo de atropello podria tener lugar en las zonas en las que los
trazados son en terraplén aunque la apetencia del murciélago de bosque por el sector
agricola que queda en la margen izquierda no lo hace muy probable ni superior a la ya
existente en la carretera actual ya que los nuevos trazados se alejan de esa zona de

monte. No se considera que haya diferencias entre las Alternativas 1, 2 y 3 en ese sentido.

Por otra parte, en el Congosto de Janovas la presencia parece ser inferior ya que no ha
sido detectada por las grabadoras instaladas alli y Gnicamente es detectada en uno de los
intinerarios nocturnos en dos puntos. Pudiera deberse a que las zonas mas espesas de
bosque estan mas alejadas de la carretera en la margen derecha del rio Ara de modo que
las molestaias a esta especie serian inferiores en esta zona no ocupando su habitat

principal ninguna de las Alternativas.

Alternativas 1y 3 en el Congosto de Janovas:

Alternativa 2 en el Congosto de Janovas:

Como se puede observar, las alternativas 1 y 2 presentan un desmonte de mayores
dimensiones que produce una mayor inmersién de su habitat faunistico. La Alternativa 3
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En cuanto al riesgo de atropello, las Alternativas 1 y 3 realizan gran parte de este recorrido

en tanel, anicamente podria tener lugar en los primeros 200 metros de trazado donde se
ubica la grabadora 1 y no ha sido detectado. En la Alternativa 2 se habria de afiadir la
parte de trazado entre los dos tuneles, unos 500 metros mas, siendo el riesgo mayor en
esta alternativa. La carretera actual dejaria de ser una carretera nacional quedando
Unicamente como via de servicio para acceso a las parcelas que no se pueden dejar
incomunicadas y de acceso a las galerias de emergencia en caso de ser necesarias, con lo

gue el riesgo de atropello en ella seria practicamente inexistente.

Por tanto, se considera que la afeccion es superior en las Alternativas 1 y 2 que en la

Alternativa 3 por la ocupacion de su hébitat y no significativo.

Ungulados forestales

Se han considerado las siguientes densidades de poblacion de las especies listadas en el
formulario normalizado del LIC Rio Ara y presentes: Sus scrofa 6,9 jabalies km2 con
poblacién estable; Capreolus capreolus 2,7 corzos km? con poblacién creciente y Cervus
elaphus <1 ciervo km2 con poblacién creciente.

Al ser la mayor parte del terreno boscoso en las inmediaciones de la carretera en el lateral

derecho, hay que considerar que en esa zona existen centenares de jabalies y corzos y

que su hébitat mas utilizado es el bosque. Estos ungulados forestales frecuentan y cruzan
continuamente la carretera sin un patrén claro de cruce en un lugar determinado (cruces
generalizados), son atropellados y plantean un problema de permeabilizacién de la
carretera que se va a adecuar. No habria que descartar en un futuro préximo un

incremento del ciervo, lo cual aumentara la siniestralidad.

Dado el problema existente de accidentes con los ungulados forestales todas las
alternativas plantean la instalacién de cerramiento para evitarlos. Esta actuacion ejerce un
impacto positivo en lo que respecta a la mortandad de la fauna con respecto a la carretera

exitente, tanto para estas especies como para otras muchas, incluidas las protegidas.

En contraposicion disminuyen la permeabilidad ya que los animales cruzan la carretera de
forma habitual. Las obras de drenaje transversal actualmente existentes en la N-260 son
en general de pequefias dimensiones y aungque se han naturalizado por si solas con el
tiempo, se comprueba no son efectivas como pasos de fauna dado el elevado indice de

atropellos de fauna en la carretera.

Siguiendo la propuesta de densidad de pasos de fauna indicada en las “Prescripciones
técnicas para la reduccion de la fragmentacioén de habitats en las fases de planificacion y
trazado” para habitats transformados es de 1 paso cada 3 km (0,3ud/km) para los grandes
vertebrados: (Pasos Inferiores, Viaductos y ODT = 7x3,5 m)

Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de grandes vertebrados

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Estructura P 2,4,
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,4,
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,4;
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 46 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 46 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 55 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 233,5m

Estructura P 5.7;
Longitud: 14m

Estructura P 5.7;
Longitud: 14m

Estructura P 5.7;
Longitud: 14m

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 50 m

Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 50 m

Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 175 m

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3
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Tambien hay que tener en cuenta que el inicio de las tres alternativas se hace mediante
tunel; un Gnico tanel para las alternativas 1 y 3 y dos tuneles seguidos la alternativa 2 con
una separacion entre ellos de 370 m, lo que facilita la permeabilidad de la infraestructura
para la fauna en este tramo durante la fase de explotacion.

LONGITUD
ALTERNATIVA NOMBRE UNE PK INICIO PK FIN
Alternativa 1 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900
. Tanel de Janovas 1y 0+180 0+320
Alternativa 2 Tunel de Janovas 2 140 + 950 0+690 1+640
Alternativa 3 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900

Para el célculo de la densidad de paso se descuenta la longitud del trazado en tunel del
total de longitud de carretera, ya que esos tramos son totalmente permeables, obteniendo

los siguientes resultados:

ALTERNATIVA LO'E'SH'JUD T(Lf(';'nE)L 7X%%T(E 4 ei’?ﬁﬁis '”C"%g”do GFI’)Zﬁf;ZS
’ (ud/km) (ud/km)

Alt. 1 12,734 | 1,74 0,45 0,73

Alt. 2 12,889 | 1,09 0,42 0,68

Alt. 3 12,854 | 1,74 0,45 0,72

Las Alternativas 1 y 3 ademas obtienen mejores resultados que la Alternativa 2 pero todas
las alternativas cumplen con creces el criterio de las prescripciones de 0,3 pasos/km.

Ademas, si se contabilizan las estructuras de 7x3 se duplica lo recomendado.

Afadir que no existe ningun efecto sinérgico con otra infraestructura, porque no existe otra
infraestructura. Los restos de antigua N-260 quedaran como via de servicio de acceso a
las poblaciones y o parcelas que no pueden incomunicarse, con un trafico insignificativo y

de libre paso, y el resto seran demolidos y vueltos a una situacion naturalizada.

Mesomamiferos semiacuaticos

Se han localizado excrementos de Lutra lutra (nutria) en el 100% de las estaciones del
cauce principal del rio Ara. En el muestreo de anfibios se ha detectado también presencia
en barrancos laterales (San Juste y Arasa). En el rastreo de mamiferos se ha encontrado
un excremento en un punto de la carretera muy cercano al rio, en el estrecho de Janovas.
Por ultimo ha sido detectada en 5 de los 8 tramos de prospeccién de desman (62%). Es

decir, existe una poblacion de nutria que ocupa la totalidad del cauce del rio Ara.

Segun la ficha de Lutra lutra del Atlas de mamiferos terrestres del Ministerio de Agricultura
y pesca, Alimentacion y Medio Ambiente los factores de amenaza de la especie son los
siguientes: “la contaminacion, la destruccion del habitat y la sobreutilizacién de los recursos
hidricos parecen haber sido las principales causas de regresién, aungque otras como la
disminucion en las poblaciones de sus presas, el aislamiento poblacional, su persecucion,

etc., pueden haber jugado un importante papel en este proceso”.

El andlisis de la posible destruccién de su habitat se realiza valorando la ocupacién de los

habitats ligados al agua teniendo en cuenta asi una zona mayor que la que seria
valorarando Unicamente su habitat principal que es el cauce del rio Ara.

En todas las alternativas se puede producir afeccion a este habitat en la ejecucion de las

siguientes estructuras:

e PS 2.4 (Barranco de la Espufia)

e PS28

¢ Viaducto sobre el Barranco de las Guargas
e PS57

¢ Viaducto sobre el Barranco de Santiago

En términos cuantitativos la ocupacién temporal de estos habitats por parte cada
alternativa, contabilizando incluso la zona de sobrevuelo ya que dependera del método

constructivo, se ha estimado como sigue:

- Ocupacion alternativa 1: 8.504 m?
- Ocupacion alternativa 2: 8.679 m?

- Ocupacion alternativa 3: 8.202 m?
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Y desde el punto de vista cualitativo:

e PS 2.4 (Barranco de la Espufia): todas las alternativas sobrevuelan este barranco
con hébitat ligado al agua de naturalidad Alta mediante un paso superior de 11,5
metros de longitud pero en el caso de la Alternativa 3 ademas se protege el cauce y
el habitat en el lado sur disponiendo un muro de sostenimiento en el estribo E-1,
que permite liberar el pie del talud correspondiente sobre el cauce de agua.

e PS 2.8: todas las alternativas sobrevuelan esta zona de habitat ligado al agua de
naturalidad Alta mediante esta misma estructura salvando el cauce al completo
para fase de funcionamiento.

e Viaducto sobre el Barranco de las Guargas: Todas las alternativas tienen su estribo
este ocupando superficie de habitats ligados al agua, el que ocupan las Alternativas
1y 2 posee naturalidad Alta y la Alternativa 3, que se aleja del cauce del rio Ara
siendo ocupando su estribo este habitat ligado al agua de naturalidad Baja, y por
tanto posiblemente menos apetecible para la fauna.

e PS 5.7: todas las alternativas sobrevuelan esta zona de habitat ligado al agua de
naturalidad Alta mediante esta misma estructura salvando el cauce al completo
para fase de funcionamiento.

e Viaducto sobre el Barranco de Santiago: como ya ha sido comentado, las
Alternativas 1 y 2 invaden este cauce de forma definitiva que es coincidente con el
habitat en la zona. En el caso de la Alternativa 3 inicamente hay riesgo de afeccion
durante la construccién, en la fase de funcionamiento el cauce queda sobrevolado

con la estructura de mayor longitud.

En cuanto a la posible destruccion de su habitat tanto de forma cuantitativa como

cualitativa la afecci, ademas la afeccién no es significativa en ninguna de las alternativas.

Por otra parte, al igual que en el caso de la ictiofauna se ha de atender el riesgo de

contaminacién de las aquas. Este riesgo existe no solamente en la ejecuciéon de

estructuras sobre cauce sino en aquellas que estan muy cercanas a los mismos como es el
caso de algunos de los muros de proteccion, al igual que el riesgo de contaminacién de

aguas que se deriva de la ejecucion de los tuneles.

En el caso del riesgo de contaminacién durante la ejecucion de muros se considera que el
riesgo es superior en el caso de la Alternativa 3 al disponer de un mayor nimero de este

tipo de estructuras.

Y en el caso del riesgo de contaminacion que deriva de la ejecucion de tuneles, el riesgo
es muy superior en los emboquilles dentro del Congosto de Janovas por el posible vertido
directo al rio Ara siendo mayor el riesgo en la Alternativa 2 dado que presenta 3
embogquilles dentro de este enclave.

Con respecto al posible aislamiento poblacional no ha lugar en su principal corredor y

habitat que es el cauce del rio Ara.

No obstante, dado que se han encontrado rastros en otros barrancos a continuacion se

analiza la permeabilidad de las futuras alternativas.

Siguiendo la propuesta de densidad de pasos de fauna indicada en las “Prescripciones
técnicas para la reduccién de la fragmentacion de habitats en las fases de planificacion y
trazado” para habitats transformados es de 1 paso cada kilbmetro (1 ud/km) para

pequenos vertebrados (ODT = 2x2 m).

Principales Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de
pequenos vertebrados

Nom . : :
bre Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
C2 ODT: 3x2 ODT: 3x2 ODT: 3x2
Janovas | - ODT: 3x3 -
c3 Estructura P 2,4; Longitud: Estructura P 2,4; Longitud: Estructura P 2,4; Longitud:
115m 115m 115m
ca Estructura P 2,8; Longitud: 46 rIistructura P 2,8; Longitud: 46 Estructura P 2,8: Longitud: 55 m
c5 Vto. Bco. de las Guargas; Vto. Bco. de las Guargas; Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m Longitud: 415 m Longitud: 233,5m
Cc7 ODT: 2,5x2,5 ODT: 2,5x2,5 ODT: 2,5x2,5
cs Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,50x1,50
0,50x1,50 m 0,50x1,50 m m
Cc9 ODT: 1800 ODT: 1800 ODT: ®1800
c10 ODT: #1800 ODT: ®1800 ODT: ®1800
c11 Estructura P 5.7; Longitud: Estructura P 5.7; Longitud: Estructura P 5.7; Longitud: 14m
14m 14m
C12A Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m
C12B | ODT: 3X2 ODT: 3X2 ODT: 3X2
c12C Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m
C12D Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m
C13 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3
Cl4 | ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2
Ci15 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3
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Principales Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de

pequefos vertebrados

C16A Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

Cl6B |ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

C16C | ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

c17 Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago; Longitud:
Longitud: 50 m Longitud: 50 m 175 m

C18A Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

C18B | ODT: ®1800 ODT: 1800 ODT: 1800

C18C |ODT: ®1800 ODT: ®1800 ODT: ®1800

C19 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

C20A | ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

C20B Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

c21 ODT: 3x3 ODT: 3x3 ODT: 3x3

C22B | Prolongacién ODE ®1800 m Prolongacion ODE ®1800 m Prolongacién ODE ®1800 m

Tambien hay que tener en cuenta que el inicio de las tres alternativas se hace mediante
tunel lo que facilita la permeabilidad de la infraestructura para la fauna en este tramo
durante la fase de explotacién; un anico tlnel para las alternativas 1 y 3 y dos tuneles
seguidos para la alternativa 2 con una separacion entre ellos de 370 m. Indicar que para
suplir el punto entre taneles de la Alternativa 2 en el Congosto de Janovas esta dispone de

una estructura de dimensiones adecuadas en el sitio.

LONGITUD
ALTERNATIVA NOMBRE s PK INICIO PK FIN
Alternativa 1 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900
. Tanel de Janovas 1y 0+180 0+320
Alternativa 2 Tunel de Janovas 2 140 +950 0+690 1+640
Alternativa 3 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900

Para el célculo de la densidad de paso se descuenta la longitud del trazado en tanel del
total de longitud de carretera, ya que esos tramos son totalmente permeables, obteniendo

los siguientes resultados:

ALTERNATIVA | LONGITUD (km) | TUNEL (km) |(ODT 2 2x2 m) F:/aei‘t’:b?;‘g%g?ﬂgﬁj‘ﬁ)s
Alt. 1 12,734 1,74 28 2,55
Alt. 2 12,889 1,09 29 2,46
Alt. 3 12,854 1,74 28 2,52

Las Alternativas 1 y 3 ademas obtienen mejores resultados que la Alternativa 2 pero todas
las alternativas cumplen con creces el criterio de las prescripciones de 1 paso/km.

Afiadir que no existe ningun efecto sinérgico con otra infraestructura, porque no existe otra
infraestructura. Los restos de antigua N-260 quedaran como via de servicio de acceso a
las poblaciones y o parcelas que no pueden incomunicarse, con un trafico insignificativo y

de libre paso, y el resto serdn demolidos y vueltos a una situacion naturalizada.

Flora

Como se ha visto Borderea chouardii se ubica en la margen derecha del Rio Ara en el

Congosto de Janovas.

L N

Alternativa 2

En las zonas mas proximas a los nacleos de poblacion instalados de esta especie todas
las alternativas discurren en tinel, ademas de encontrarse en la ladera opuesta, de modo
gue la posible afecciéon mas cercana podria derivar de las actividades llevadas a cabo en
los emboquilles de ataque concretamente de las Galerias de Emergencia que son los

troncos situados mas al sur.
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La distancia minima que se puede encontrar es desde al Nucleo 3. Al tratarse de una
especie considerada en peligro de extincion se ha de ser minucioso en el andlisis por lo

gue se han medido las distancias minimas exactas:

- Distancias minima desde
Elementos con actividad ’
nucleo 3 Borderea (ml)
Carretera existente (Alternativa 0) 117
Emboquille este G.E. Alternativas 1y 3 904
Emboquille este G.E. Alternativa 2 425
Emboquille oeste G.E. Alternativas 1y 3 959
Emboquille oeste G.E. Alternativa 2 527

Como se puede apreciar, dadas las distancias existentes no hay afeccién posible ni directa
ni indirecta a esta especie introducida.

Descripcidn de la afeccion a la Importancia del Lugar en la Red Natura 2000

En este apartado se valorara tanto la posible afeccion a la integridad del Lugar Red Natura
2000 como a la importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la regién
biogeografica.

Afecciodn a la Integridad del Lugar Red Natura 2000

Como se vi6 en apartados anteriores la Calidad e Importancia del LIC Rio Ara, mientras no
disponga de plan de Gestion es definida como sigue: El espacio comprende todo el tramo
fluvial desde su salida del LIC Bujaruelo. Presenta comunidades de ribera de gran
importancia y bien conservadas en algunos sectores. La elevada calidad de las aguas y el
aislamiento de algunos barrancos contribuye a la riqueza faunistica ligada directa o
indirectamente a este rio. El rio actia como un corredor biol6gico que articula todo el Valle

del Ara hasta L'Ainsa y favorece la libre dispersion de las especies de la fauna local.

Como se ha ido viendo en los apartados anteriores no se produciran afecciones
significativas en el LIC con ninguna de las alternativas propuestas para la adecuacion de la
carretera existente, ni a sus habitats de interés comunitario ni a las especies listadas en su

formulario normalizado.

Las ocupaciones tienen lugar principalmente en los bordes de la delimitacion del espacio
que incluyen la carretera existente y en aquellos casos que la delimitacién incluye
barrancos afluentes al cauce principal del rio, el cruce de los mismos se realiza mediante

estructuras que salvan los habitats de forma adecuada.

Asi mismo, no se altera en modo alguno la cualidad del rio como corredor biolégico
articulante ya que no se plantean alternativas que crucen el mismo ni que se introduzcan

en modo alguno en las zonas interiores de muy alta naturalidad del LIC.

Por ultimo, con respecto a la calidad de sus aguas se ha visto que en este tramo del LIC
Rio Ara no es tan buena como en el resto. El andlisis y evaluacion del estado ecoldgico fue
otro de los objetivos del estudio especifico. Aunque su determinacién se haya realizado
mediante el valor mas restrictivo de los bioindicadores citados con anterioridad, y segun las
indicaciones del Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, también se han tenido en cuenta
los valores fisico-quimicos registrados con el objetivo de tener un diagnéstico completo del
medio y observar si cabe cualquier desviacion que pudiera poner en entredicho el analisis

del mismo.

Son de mencién los datos de T registrados el 21 de junio en los tres barrancos llegando a
valores superiores a 31 °C. Se entiende que la oscilacién térmica entre el dia y la noche,
situacion acompafiada de caudales y velocidades bajas, tiene un efecto proporcional en los
valores de oxigeno y conductividad, con el consiguiente estrés para la comunidad

faunistica (Prat y Munné 2010).

En cuanto a las caracteristicas hidromorfolégicas del rio Ara, el lecho del cauce se
presenta dominado por guijarros y rocas con zonas de gravas, materiales duros de
pequefio tamafio en general. Se entiende éste como un habitat apropiado para el refugio y
desarrollo de las cohortes mas jovenes de las diversas especies que componen la
comunidad piscicola (Shirvell y Dungey, 1983). En una de las estaciones localizadas en el
rio Ara se ha observado un alto grado de sedimentacién, que cubre en ocasiones los
materiales duros, especialmente en las zonas menos correntosas donde el efecto de
lavado del agua es casi nulo. Esta sedimentacion ha producido en este tramo una inclusion
significativa de los materiales, o que supone una pérdida de refugio y habitat (Acornley y
Sear 1999). Aunque el aspecto general del tramo es bueno, la presencia de tal cantidad de
materiales finos acumulados en algunas zonas parece indicar que su procedencia podria

ser de origen antrépico. En el caso de los barrancos, generalmente se observa cierta
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inclusion de los materiales duros, bien por la precipitacion natural de materiales disueltos
en el agua o por procesos erosivos y sedimentarios de las propias subcuencas.

No obstante, pese a que este sector del LIC Rio Ara no presente esa elevada calidad de
las aguas que definen el resto del espacio se precisa extremar las medidas de proteccién
de las mismas para que dicha calidad no empeore con las actividades a desarrollar durante

la fase de construccion del proyecto planteado.

Afeccion a la Importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la regién

biogeografica
*Valoracién global

A continuacion se muestran los datos de superficies anteriormente informadas de los

espacios de referencia comparandolos con las superifice de ocupacion de cada una de las

alternativas:
UiJD Espacio de SUPEIEE Sunpueéc:le % afeccion
Info P : ha Proporcion | Alternativa | en Tunel " ?
Referencia ocupacion Real
Base (ha)
Real (ha)
Alt 1 0,82 591 0,000010
2016 | Y€ Rzego'(\)'at“ra 60.139.300 |  626% Alt 2 0,13 6,90 0,000011
Alt 3 0,82 5,66 0,000009
Alt 1 0,82 591 0,000034
2010 | LICReg.Bio. 1,5 493000 182% Alt 2 0,13 6,90 0,000039
Mediterranea

Alt 3 0,82 5,66 0,000032
Alt 1 0,82 591 0,000050
2016 LIC Espafa 11.739.500 122% Alt 2 0,13 6,90 0,000059
Alt 3 0,82 5,66 0,000048
LIC Reg. Bio. Alt 1 0,82 591 0,000062
2016 | Mediterranea en | 9.599.893 100% Alt 2 0,13 6,90 0,000072
=i Alt 3 0,82 5,66 0,000059
Alt 1 0,82 5,91 0,292695
2012 LIC Rio Ara 2.019 0,021% Alt 2 0,13 6,90 0,341988
Alt 3 0,82 5,66 0,280393

Las superficies de ocupacion no son significativas para la superficie LIC Rio Ara y tampoco

lo son en términos cualitativos (ver apartado Descripcion y datos generales de la afeccién a

los espacios de la Red Natura 2000). Si a esto se aflade que la superifice del LIC Rio Ara
el 0,021% de la superifice total de LIC en la Region Biogeogréfica terrestre de Espafia no
es de extrafiar que la significancia de la afeccion en términos cuantitativos de ocupacién

global resulte despreciable.

*Valoracion HIC

Superficie LIC
. _ .. Reg. Bio.
Espacio Caodigo Superficie (m2) Mediterranea en
Espafia (m2)
LIC Rio Ara ES2410048 20.190.400,00 3.710.139,96 95.998.930.000

A continuacién se muestran los HIC dentro del LIC Rio Ara que se han encontrado en el
area de estudio indicando cuéales son realmente afectados por las alternativas de trazado.
Asi mismo se incluyen los datos de superficie indicados el "Informe sobre ‘'los principales
resultados de la vigilancia en virtud del articulo 17' para los tipos de habitat del Anexo | de
la Directiva Habitat (Anexo D)-> Region Biogeografica Mediterranea" y, dada la situaciéon
ya comentada de las diferencias tan significativas entre las superficies de habitat de interés
comunitario indicadas en los formularios normalizados de Red Natura, que este informe
emplea esas mismas superficies para el célculo de las totales estatales y la realidad
encontrada en el &rea de estudio, se ha incluido una extrapolacién suponiendo que lo
encontrado en esta de HIC dentro del LIC Rio Ara en esta zona fuera proporcional a lo
existente en el resto de LIC en la Region Biogeogréfica terrestre espafola (hay que ser
consciente de que el dato extraido puede estar muchisimo mas alejado de la realidad que
el calculo de extrapolacién realizado para el LIC en el apartado Descripcion de la afeccion
a los hébitats interés comunitario dentro de los espacios de la Red Natura 2000).

Areade | Habitat Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Py en el
habitat LIC
cubierta por d lacic
HIC la Red entro | Extrapolacio | salvado | Ocupac. | Salvado | Ocupac. | Salvado | Ocupac.
Natura en de la n (m2) entinel | Real |[entinel| Real [entinel| Real
Reg.Bio | Z0nade m2) | m2) | m2) | M2 | Mm2) | (m2)
Med. (m2) estudio
' (m2)
3240 19.000.000 627.267 | 16.230.372.641 680 No 565
5110 | 391.000.000 | 11.467 | 296.710.114 259 1.941 188
5210 | 2.185.000.000 | 27.009 698.860.077 No se afecta
6210 | 396.000.000 | 41.637 | 1.077.349.138 | 2762 | | 2608 | | 2157
6410 | 160.000.000 49.695 1.285.841.633 No se afecta
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6510 | 202.000.000 | 349.702 | 9.048.448.700 15.455 15.363 7.438
9240 | 1.251.000.000 | 57.105 | 1.477.581.007 536 535 25
9340 | 5.429.000.000 | 174.897 | 4.525.414.450 | 8.157 988 1349 | 5848 | 8.157 957
3250 | 130.000.000 | 705.687 | 18.259.480.333 7.639 7.855 7.794
8210 | 793.000.000 | 63.845 | 1.651.972.915 No 3.246 No
9160 : 39.123 | 1.012.301.320 1.136 1.136 1.484
91EO | 355.000.000 | 92.793 | 2.401.004.902 3 9 4

Y continuacién se incluyen los porcentajes de ocupacién con respecto a los totales y el
valor promedio de naturalidad de los habitats afectados. Por supuesto, ninguno de los tres
porcentajes expuestos es una realidad, los dos primeros estdn muy por encima de la
realidad de afeccion y el tercero es Unicamente un calculo. El habitat 6410 Prados con
molinias sobre sustratos calcareos, turbosos o arcillo-liménicos (Molinion caeruleae) y el
habitat 5210, Matorrales arborescentes de Juniperus spp., no son afectados por ninguna

de las alternativas dentro de la Red Natura y por tanto no se incluyen en la tabla.

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
: % Area de % Area de % Area de
Naturalidad | papitat habitat habitat
Hic | Promedio | cypierta % cubierta % cubierta por %
de zonas por la Red extrapolacion por la Red extrapolacion la Red extrapolacion
afectadas | Natura en P Natura en P Natura en P
Reg.Bio Reg.Bio Reg.Bio
Med. Med. Med.
3240 2 0,0035796 0,0000042 No se afecta 0,0029746 0,000003482
5110 2 0,0000662 0,0000873 0,0004964 0,0006542 0,0000481 0,000063390
6210 1 0,0006974 0,0002564 0,0006586 0,0002421 0,0005447 0,000200232
6510 2 0,0076511 0,0001708 0,0076052 0,0001698 0,0036823 0,000082204
9240 2 0,0000429 0,0000363 0,0000427 0,0000362 0,0000020 0,000001700
9340 2 0,0000182 0,0000218 0,0001077 0,0001292 0,0000176 0,000021142
3250 2 0,0058765 0,0000418 0,0060422 0,0000430 0,0059952 0,000042683
8210 3 No se afecta 0,0004093 0,0001965 No se afecta
9160 2 - 0,0001122 - 0,0001122 - 0,000146630
91E0* 2 0,0000009 0,0000001 0,0000027 0,0000004 0,0000014 0,000000186

Los resultados no cambian con respecto al andlisis realizado por alternativas para los

hébitats en el LIC (Ver apartado Descripcion de la afeccion a los habitats interés

comunitario dentro de los espacios de la Red Natura 2000), en el presente apartado se ha
de atender a la importancia para la Region Biogeografica.

Como ya ha sido mencionado el LIC Rio Ara es considerado de importancia para la

conservacion de los hébitats presentes que podian verse afectados 3240 y 6410.

El habitat 6410 Prados con molinias sobre sustratos calcareos, turbosos o arcillo-liménicos
(Molinion caeruleae) no es afectado por ninguna de las alternativas ni dentro de la Red

Natura ni fuera de ella.

Por su parte, el habitat 3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix
eleagnos es afectado por las Alternativas 1 y 3 al inicio del proyecto en la cuneta izquierda
de la carretera actual en superficies no relevantes y con naturalidad alta (no muy alta como
es el caso del habitat en el resto del area de estudio) lo que conlleva un estado de

conservacion de 6 sobre 9 segun el rango utilizado en el estudio especifico.

En el caso del habitat de interés prioritario 91E0 *Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) insistir en lo ya
mencionado: la afeccidn a este tipo de habitat es minima en todos los casos y dentro de la
poblacién de Fiscal pero se hace hincapié por tratarse de un HIC prioritario, las superficies
son: 2,81m? por parte de la Alternativa 1, 4,47m?por la Alternativa 3 y 8,91m? por la
Alternativa 2.

*Valoracion fauna

Como se indicaba previamente el LIC Rio Ara se puede considerar de importancia para la
conservacién para la nutria (Lutra lutra). En el Informe sobre los principales resultados
de la vigilancia en virtud del articulo 11 para las especies de los anexos I, IV y V (Anexo B)
en la Region Biogeogréfica Mediterrdnea se indica que la tendencia de la especie dentro
de la Red Natura 2000 es clasificada como Creciente (+) al igual que fuera de la red donde

el estado de conservacion es Favorable.

Como ha sido descrito en el apartado correspondiente a las especies, no hay afeccion

significativa a la nutria.

—->No existe afeccién ala Importancia del LIC Rio Ara en la Red Natura 2000
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1.2.1.2.2 Impactos en el LIC ES2410068 “Silves”

Descripcién y datos generales de la afeccion a los espacios de la Red Natura 2000

No hay ocupacién de ninguna de las alternativas de trazado dentro del LIC ni de
ocupaciones temporales (acopios de tierra vegetal, instalaciones de obra) ni instalaciones
permanentes (zonas de préstamo y/o vertedero ni canteras o yacimientos granulares

autorizados).

En la imagen se muestra el maximo de ocupacion posible de las alternativas.

Alt0 0,00 0,00 0,00

i Alt 1 0,00 0,00 0,00

LIC Silves ES2410068 | 21.504.757,66 AlL 2 0.00 0.00 0.00
Alt 3 0,00 0,00 0,00

N
N

ol

Como se puede observar la carretera actual estd mucho mas cercana a LIC que ninguna
de las alternativas propuestas, estando a escasos 35 metros de distancia por la

108 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL



DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

\acciona

Ingenieria

delimitacion peculiar de ese ya comentada con anterioridad. En los primeros 150 metros
del proyecto, la carretera actual se encuentra a unos 120 metros del espacio, siendo esta
la distancia mas cercana de las alternativas propuestas con respecto al borde del LIC
Silves.

Descripcion de la afeccidén a los habitats interés comunitario dentro de los espacios

Descripcién de la afeccidn a las especies incluidas dentro de los espacios de la red
natura 2000

En primer lugar se presenta una tabla resumen de las especies mencionadas en el

Formulario del LIC Silves que han sido detectadas en los trabajos de campo ordenadas por

de la Red Natura 2000

Espacio

Cddigo

Superficie (m2)

LIC Silves

ES2410068

21504757,66

4.738.580,14

A continuacién se muestran los HIC dentro del LIC Silves que se han encontrado en el

area de estudio indicando cuales son realmente afectados por las alternativas de trazado.

Asi mismo se incluyen los datos de superficie indicados en los formularios y, dada la
situacion ya comentada de las diferencias tan significativas entre las superficies de habitat

de interés comunitario indicadas en los formularios normalizados de Red Natura y la

realidad encontrada en el area de estudio, se ha incluido una extrapolacion suponiendo

gue lo encontrado en esta de HIC dentro del LIC Silves en esta zona fuera proporcional a

lo existente en el resto de LIC.

HIC en el
Formulario e ., . . .
. dentro de | Extrapolacion Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Normalizado
la zona de
estudio
Superficie | Superficie Salvado Ocupacion sl Ocupacion SSaee Ocupacion
Code | Cover (m2) en en en
(m2) (m2) ) Real , Real . Real
tunel tanel tanel
5210 | 1.609.000 205.563 932.891 No se afecta
8210 400 66 300 No se afecta
9340 | 1.692.200 77.466 351.558 No se afecta
3240 - 5.424 24.613 No se afecta
3250 - 957 4.344 No se afecta
5110 - 76.662 347.911 No se afecta
6510 - 104.398 473.782 No se afecta
8130 - 9.906 44,957 No se afecta
Total 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 0 ‘ 0

No se afecta ningun habitat dentro del LIC Silves.

grupos:
Anexo
Grupo Caodigo Nombre cientifico Directiva CEEA CEAA
habitats
Aves A091 | Agquilachrysaetos Il
Aves A087 | Buteo buteo Otras
Aves A080 | Circaetus gallicus Il
Aves A103 | Falco peregrinus Il
Aves A076 |Gypaetus barbatus Il EPE EPE
Aves A078 | Gyps fulvus Il
Aves A077 | Neophron percnopterus Il VU VU
Aves A346 |Pyrrhocorax pyrrhocorax Il VU
Aves A333 | Tichodroma muraria Il
Ictiofauna 5262 | Barbus haasi \%
Ictiofauna 6262 | Salmo trutta trutta Otras
Mamiferos 1308 |Barbastella barbastellus Il
Mamiferos 2644 | Capreolus capreolus Otras
Mamiferos 1321 | Myotis emarginatus Il VU
Mamiferos 1305 |Rhinolophus euryale Il VU VU
Mamiferos 1304 | Rhinolophus ferrumequinum Il VU VU
Mamiferos 1303 |Rhinolophus hipposideros Il VU
Mamiferos 5861 | Sus scrofa Otras
Flora 1872 | Borderea chouardii Il EPE EPE
Flora Petrocoptis crassifolia \%
Aves

El avistamiento de las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Silves han

tenido lugar como sigue:

e Aquila chrysaetos (Aguila real) detectada desde el punto de observacion Janovas-2

e Buteo buteo (Busardo ratoneiro o ratoneiro comun) detectada desde el punto de
observacion Fiscal-1

e Circaetus gallicus (Aguila culebrera o culebrera europea) detectada desde el punto

de observacion Fiscal-1 y Janovas-2
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e Falco peregrinus (Alcén peregrino) detectada desde el punto de observacion Fiscal-
1

e Gypaetus barbatus (Quebrantahuesos) detectada desde el punto de observacion
Janovas-2

e Gyps fulvus (Buitre leonado) detectada desde el punto de observacion Fiscal-1,
Albella y JAnovas-2

e Neophron percnopterus (Alimoche comuan) detectada desde el punto de
observacion Fiscal-1 y Janovas-2

e Pyrrhocorax pyrrhocorax (Chova piquirroja) detectada desde el punto de
observacién Janovas-2

e Tichodroma muraria (Treparriscos) en 2009 D. Gofii, miembro del equipo (com.
pers.) vio un treparriscos Tichodroma muraria en el Estrecho de Janovas, durante la
introduccion de Borderea chouardii.

Una vez hecha una primera acotacion, también es muy relevante tener presente cual es la
fenologia en la zona de las aves de referencia que realmente pueden hacer uso del
espacio sensible. Salvo casos muy singulares, esta claramente establecido que la mayor
fragilidad para cualquier especie ornitica radica en la disponibilidad y prestaciones de sus
areas de cria. Si bien no se ha podido constatar con absoluta seguridad la nidificacion de
las especies objetivo en las prospecciones de campo realizadas, la propia presencia de las
mismas y el comportamiento de algunos ejemplares, hace pensar que sus areas de cria

pueden hallarse préximas al eje central del valle.

Asi, especialmente sensibles seran las margenes del rio Ara en la zona de los estrechos
de Janovas. Con independencia de que en esta zona se puedan ubicar nidos de diferentes
rapaces y otras especies de aves, los roquedos que abundan a ambos lados de los
estrechos son empleados como posaderos y dormideros habituales por la avifauna local,

como se ha tenido ocasion de comprobar en las prospecciones realizadas.

Dado que el Proyecto incluye la construccion de uno o dos tuneles, dependiendo de la
alternativa, precisamente en la margen izquierda de los estrechos de Janovas, habra de
tenerse en cuenta que las voladuras son uno de los impactos puntuales que pueden
causar daflos mas graves a las especies mas sensibles, entre las que se encuentran sobre
todo las aves en su etapa reproductiva, incluyendo cortejo, puesta, incubacion y

alimentacion de los pollos. El ruido, las vibraciones y el trafico de maquinaria pesada

pueden interrumpir cualquiera de dichas fases con el resultado de la pérdida de la puesta
(Borrajo 1999).

El incremento de trafico rodado y de su velocidad incrementara previsiblemente los
impactos con las aves y por tanto su mortalidad.

Asi, las Alternatvias 3 y 1 se consideran menos perjudiciales para estas aves en fase de
construccion por presentar un Unico emboquille de tanel y en fase de funcionamiento por

atravesar el Congosto de Janovas en una longitud superior de tlnel.

Ictiofauna

Las detecciones de las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Rio Ara han
tenido lugar como sigue: :Barbus haasi (Barbo colirrojo) presente en todas las estaciones
salvo en la estacion control; Salmo trutta trutta (trucha comun) aguas arriba de Fiscal
Unicamente se ha capturado trucha comun (ecotipo R-T27) y los resultados obtenidos
aguas abajo indican una progresiva reduccion de la poblacién salmonicola en favor de la
ciprinicola. Este hecho queda corroborado con la aparicion del barbo colirrojo, que
aumenta su densidad segun se desciende en el rio Ara. Se observa un predominio
ciprinicola en las estaciones situadas aguas abajo de Fiscal, coincidiendo con el cambio de

ecotipo.

La ictiofauna se vera afectada directamente por las afecciones que se produzcan al medio
hidrico. Durante la ejecucion de las obras el principal impacto sobre el medio hidrico
superficial consistira en la disminucién de la calidad de las aguas. Esta afeccion puede ser

debida a dos causas:

- Cualquier tipo de actividad de las obras que implique la eliminacién de la cubierta
vegetal y la remocion del terreno tendra un potencial efecto sobre la calidad de las aguas

superficiales, ya que estas zonas se hacen vulnerables al arrastre de materiales.

- Los residuos de materiales sobrantes, cualquier tipo de agua residual o efluente
gue se generen en las actividades de obra, asi como posibles derrames, pueden producir

contaminacioén de las aguas localmente, si no son adecuadamente tratados y manipulados.
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Durante la fase de explotacién los principales impactos que pueden darse para el medio
hidrico se refieren a la interrupcion de los cauces, quedando este impacto corregido por la
construccion de obras de drenaje y diversas estructuras que aseguran la continuidad de

todos los cauces interrumpidos.

Asi, dado que el rio Ara no se cruza, las principales afecciones sobre esta ictiofauna
durante la fase de ejecucion pueden tener lugar en la ejecucion de las actividades en las
inmedicaciones de las estructuras a ejecutar en el Barranco de las Guargas, Barranco de
Santiago y Barranco de la Espufia. Estas posibles afecciones quedan muy lejos del LIC

Silves.

Por otra parte se ha de atender el riesgo de contaminacion de las aguas existente no
solamente en la ejecucion de estructuras sobre cauce sino en aquellas que estan muy

cercanas a los mismos como es el caso de algunos de los muros de proteccién, al igual

que el riesgo de contaminacién de aguas que se deriva de la ejecucién de los tuneles.

El caso del riesgo de contaminacién producido por la ejecucion de taneles es muy superior
en los emboquilles dentro del Congosto de Janovas por el posible vertido directo al rio Ara
pero tendria lugar aguas abajo del tramo de LIC que acoge parte del rio Ara. Podria
producirse si acaso una afeccion indirecta si se produjeran vertidos en los emboquilles del

sector oeste, ya que no se encuentran sobre el rio. Para esta situacion la alternativa 2 tiene

mayor probabilidad de afeccion dado que se encuentra mas cerca del rio también aguas
arriba.

Mamiferos
Quirépteros

Las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Rio Ara han sido detectadas
como sigue: Myotis emarginatus (Murciélago ratonero pardo) en la Cueva del Seso;
Rhinolophus euryale (murciélago mediterraneo de herradura) grabadora 3 y en la cueva del
Seso; Rhinolophus ferrumequinum (muerciélago grande de herradura) grabadora 2;

Rhinolophus hipposideros (murciélago pequeno de herradura) grabadoras 1, 2y 3.

Los resultados de las grabadoras 3 y 4 se consideran muy alejadas del LIC Sllves, se

puede afirmar que sus poblaciones pertenecen al LIC Rio Ara.

A nivel general, la zona de estudio presenta una considerable riqueza de especies de
quirépteros. La mayoria de estas especies son infrecuentes en el entorno de la carretera
estudiada, salvo tres: el murciélago de borde claro (P. kuhlii), el enano (P. pipistrellus) y el
montafiero (H. savii). Estas tres especies acumulan el 95 % de las grabaciones realizadas
mediante grabadoras autonomas y el 83 % de las realizadas en los transectos nocturnos

en vehiculo.

No se prevé impacto negativo apreciable sobre la colonia de murciélagos de la cueva del
Caserio del Seso, ya que esta colonia se encuentra a mas de 2 km del inicio de las obras
de acondicionamiento de la carretera y ademas las escuchas de estas especies son muy
escasas: Unicamente se han registrado 8 vuelos de murciélagos mediterraneos de
herradura (R. euryale) y 1 vuelo de un murciélago ratonero (Myotis sp.), todos ellos en las
grabadoras autonomas. En todo caso, es preciso destacar las frecuentes visitas a la
cavidad por parte de turistas y espeledlogos que recientemente han marcado el acceso a
la cueva con pintura y cuya presencia en la época de reproduccion puede ser muy
perjudicial para las especies que habitan ahi.

En la siguiente imagen con fondo en relieve del IGNE se puede apreciar no solo la lejania

de la cueva (esquina inferior derecha) sino que su embocadura esta orientada en una
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ladera direccion oeste y que se encuentran varios valles y montafias entre las futuras obras

y la Cueva del Seso:

Las carreteras suponen un factor de mortalidad de algunas especies de murciélagos que
cazan cerca del sustrato o de la vegetacion, y en consecuencia, las atraviesan a baja altura
(Limpens et al. 2005; NRA 2006). Ademas, el ruido y las luces del trafico pueden entrafar
molestias a los murciélagos, reduciendo su actividad en el entorno de las carreteras con

mas transito (Berthinussen y Altringham 2012).

Cabe prever escaso o nulo impacto de la nueva carretera sobre especies infrecuentes en
la zona, tanto las de vuelo bajo (R. hipposideros, R. ferrumequinum, P. pygmaeus,
Plecotus sp.), como las de vuelo medio o alto (T. teniotis, E. serotinus, N. leisleri, M.

schreibersii).

Ungulados forestales

Se han considerado las siguientes densidades de poblacion de las especies listadas en el
formulario normalizado del LIC Rio Ara y presentes: Sus scrofa 6,9 jabalies km? con

poblacién estable y Capreolus capreolus 2,7 corzos km con poblacién creciente.

Al ser la mayor parte del terreno boscoso en las inmediaciones de la carretera en su lateral
derecho hay que considerar que en esa zona existen centenares de jabalies y corzos y que
su hébitat mas utilizado es el bosque. No es el caso de la carretera en el tramo del
Congosto de Janovas, la orografia con grandes desplomes y alturas no parece ser zona de
cruce para estas especies, lo que es avalado por la inexistencia de atropellos. No habiendo

afeccidn indirecta en este sentido al LIC Silves, ni positiva ni negativa.

Dado el problema existente de accidentes con los ungulados forestales todas las
alternativas plantean la instalacion de cerramiento para evitarlos. Esta actuacién plantea un
impacto positivo en lo que respecta a la mortandad de la fauna con respecto a la carretera

exitente, tanto para estas especies como para otras muchas, incluidas las protegidas.

En contraposicion disminuyen la permeabilidad ya que los animales cruzan la carretera de
forma habitual. Las obras de drenaje transversal actualmente existentes en la N-260 son
en general de pequefias dimensiones y aunque se han naturalizado por si solas con el
tiempo, se comprueba no son efectivas como pasos de fauna dado el elevado indice de

atropellos de fauna en la carretera.

Siguiendo la propuesta de densidad de pasos de fauna indicada en las “Prescripciones
técnicas para la reduccion de la fragmentacion de hébitats en las fases de planificacion y
tfrazado” para habitats transformados es de 1 paso cada 3 km (0,3ud/km) para los grandes
vertebrados: (Pasos Inferiores, Viaductos y ODT = 7x3,5 m)

Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de grandes vertebrados

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Estructura P 2,4,
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,4,
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,4,
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 46 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 46 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 55 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 233,5 m

Estructura P 5.7;
Longitud: 14m

Estructura P 5.7;
Longitud: 14m

Estructura P 5.7;
Longitud: 14m

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 50 m

Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 50 m

Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 175 m

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3

P.G.: 7x3
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Tambien hay que tener en cuenta que el inicio de las tres alternativas se hace mediante
tunel; un dnico tunel la alternativa 1 y 3 y dos tuneles seguidos la alternativa 2 con una
separacion entre ellos de 370 m, lo que facilita la permeabilidad de la infraestructura para
la fauna en este tramo durante la fase de explotacion.

LONGITUD
ALTERNATIVA NOMBRE UL PK INICIO PK FIN
Alternativa 1 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900
. Tunel de Janovas 1y 0+180 0+320
Alternativa 2 Tanel de Janovas 2 140 + 950 0+690 1+640
Alternativa 3 Tanel de Janovas 1740 0+160 1+900

Para el célculo de la densidad de paso se descuenta la longitud del trazado en tunel del
total de longitud de carretera, ya que esos tramos son totalmente permeables, obteniendo

los siguientes resultados:

ALTERNATIVA LO'E'EH'JUD T(Llj(';‘nE)" 7)3?5 3 s '”C";igndo e
’ (ud/km) (ud/km)

Alt. 1 12,734 | 1,74 5 0,45 8 0,73

Alt. 2 12,889 | 1,09 0,42 0,68

Alt. 3 12854 | 1,74 5 0,45 8 0.72

Las Alternativas 1 y 3 ademas obtienen mejores resultados que la Alternativa 2 pero todas
las alternativas cumplen con creces el criterio de las prescripciones de 0,3 pasos/km.

Ademas, si se contabilizan las estructuras de 7x3 se duplica lo recomendado.

Afadir que no existe ningun efecto sinérgico con otra infraestructura, porque no existe otra
infraestructura. Los restos de antigua N-260 quedaran como via de servicio de acceso a
las poblaciones y o parcelas que no pueden incomunicarse, con un trafico insignificativo y

de libre paso, y el resto seran demolidos y vueltos a una situacion naturalizada.

Flora

Como se ha visto Borderea chouardii se ubica en la margen derecha del Rio Ara en el

Congosto de Janovas.

= S Alternativa 2

En las zonas mas proximas a los nucleos de poblacion instalados de esta especie todas
las alternativas discurren en tinel, ademas de encontrarse en la ladera opuesta, de modo
que la posible afeccion méas cercana podria derivar de las actividades llevadas a cabo en
los emboquilles de ataque concretamente de las Galerias de Emergencia que son los

troncos situados mas al sur.

La distancia minima que se puede encontrar es desde al Nacleo 3. Al tratarse de una
especie considerada en peligro de extincion se ha de ser minucioso en el andlisis por lo

gue se han medido las distancias minimas exactas:

Elementos con actividad Drllsl,]tgréglszrglrrélggad(erﬁ:j)e
Carretera existente (Alternativa 0) 117
Emboquille este G.E. Alternativas 1y 3 904
Emboquille este G.E. Alternativa 2 425
Emboquille oeste G.E. Alternativas 1y 3 959
Emboquille oeste G.E. Alternativa 2 527

Dada la ubicacion de las poblaciones y las distancias existentes no hay afeccion posible ni

directa ni indirecta a esta especie introducida.
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Petrocoptis crassifolia en cambio se ubica en ambas méargenes del rio Ara en el Congosto

de Janovas, encontrdndose por debajo de la carretera actual los nacleos 6, 7, 8,9, 10y 11:

En las zonas méas proximas a los ndcleos de poblacion de esta especie todas las
alternativas discurren en tunel, excepto la alternativa 2 con respecto al nucleo 5 que

discurre en desmonte en la ladera opuesta.

No se espera que se produzca afeccion alguna a no ser que se realicen actividades en la
carretera actual a la misma altura que las poblaciones dénde podria haber riesgo por
arrastres por situarse ladera arriba sobre los nucleos. Asi, la posible afeccion mas cercana
podria derivar de las actividades llevadas a cabo en los emboquilles de ataque
concretamente de la Galeria de Emergencia de la Alternativa 2 que se encuentra a 80
metros del nicleo 11 pero dada la ubicacién y las distancias existentes no hay afeccién

posible ni directa ni indirecta a esta especie.

Ademas, como es es indicado en el estudio especifico, en todo caso de darse estas
situaciones supondrian una parte muy pequefia del conjunto de las poblaciones de
Petrocoptis crassifolia, por lo que se puede considerar que es una amenaza leve y puntual.
Y por ultimo, se ha de indicar que no se estarian afectando a las poblaciones que son
contabilizadas dentro del LIC Silves.

Descripcion de la afeccidén ala Importancia del Lugar en la Red Natura 2000

En este apartado se valorara tanto la posible afeccion a la integridad del Lugar Red Natura
2000 como a la importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la regién

biogeografica.
Afeccién ala Integridad del Lugar Red Natura 2000

Como se vié en apartados anteriores la Calidad e Importancia del LIC Silves, mientras no
disponga de plan de Gestién es definida como sigue: “Este espacio engloba el anticlinal de
Boltafa, incluyendo la derecha orografica de los Estrechos de Janovas, con interesantes
estratos verticales aflorantes: las "costillas". En esta zona destacan formaciones vegetales
rupicolas y termofilas, y algunas especies propias de ambientes calidos y humedos se
localizan en las umbrias. En las solanas se ubican extensos carrascales. Destacan las

cuevas de Seso, interesante formacion geoldgica e importante refugio de murciélagos”.

Las Alternativas se desarrollan todas en la ladera izquierda y mayoritariamente en tanel no
cabiendo la posibilidad de afeccion a la orografia de la margen derecha ni a las “costillas”

ubicadas en la misma.

No se espera afeccion alguna a las formaciones vegetales de interés para el LIC Silves, ni
siquiera para los nucleos de poblaciéon de Petrocoptis crassiflora ubicados fuera del mismo.

Y por ultimo, no es afectado en modo alguno el refugio de murciélagos que supone la
Cueva del Seso.

En resumen, no hay afeccion alguna a la integridad del LIC Silves.

Afeccidén a la Importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la region

biogeografica

*Valoracién global
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A continuacion se muestran los datos de superficies anteriormente informadas de los

espacios de referencia comparandolos con las superifice de ocupacién de cada una de las

alternativas:

la Directiva Habitat (Anexo D)-> Region Biogeogréafica Mediterranea" y, dada la situacion
ya comentada de las diferencias tan significativas entre las superficies de habitat de interés
comunitario indicadas en los formularios normalizados de Red Natura, que este informe
emplea esas mismas superficies para el célculo de las totales estatales y la realidad
encontrada en el area de estudio, se ha incluido una extrapolacién suponiendo que lo
encontrado en esta de HIC dentro del LIC Silves en esta zona fuera proporcional a lo
existente en el resto de LIC en la Region Biogeogréfica terrestre espafola (hay que ser
consciente de que el dato extraido puede estar muchisimo mas alejado de la realidad que
el calculo de extrapolacion realizado para el LIC en el apartado Descripcion de la afeccion

a los habitats interés comunitario dentro de los espacios de la Red Natura 2000).

Aree e Hébit?t Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
habitat Yo
cubierta por .
HIC la Red dentro | Extrapolacio [ sajvado | Ocupac. | Salvado | Ocupac. | Salvado | Ocupac.
Natura en de la n (m2) entinel | Real |entdnel| Real |entinel| Real
Reg Bio | 207ac€ m2) | M2 | M2 | m2 | m2) | (M2
Med. (m2) (m2)
5210 | 2.185.000.000 | 205.562 | 4.164.500.306 No se afecta

o . Superficie
Ao Superficie %
. . . . . nueva >
Info | Espacio de Referencia ha Proporcion | Alternativa | en Tunel o afeccion
ocupacion
Base (ha) Real
Real (ha)
Alt 1 0 0 0
2016 | LIC Red Natura 2000 |60.139.300 626% Alt 2 0 0 0
Alt 3 0 0 0
Alt 1 0 0 0
LIC Reg. Bio. o
2010 Mediterranea 17.493.000 182% Alt 2 0 0 0
Alt 3 0 0 0
Alt 1 0 0 0
2016 LIC Espafia 11.739.500 122% Alt 2 0 0 0
Alt 3 0 0 0
LIC Reg. Bio. Alt1 0 0 0
2016 Mediterranea en 9.599.893 100% Alt 2 0 0 0
Espana Alt 3 0 0 0
Alt 1 0 0 0
2012 LIC Silves 2.019 0,022% Alt 2 0 0 0
Alt 3 0 0 0

No hay ocupacién en el LIC Silves, no afectando ni cuantitativa ni cualitativamente a la

valoracién global de la importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la

region biogeografica mediterranea terrestre de Espafia.

*Valoracion HIC

Espacio

Cdédigo

Superficie (m2)

LIC Silves

ES2410068

21.504.757,66

4.738.580,14

8210 | 793.000.000 66,05 1.338.107 No se afecta
9340 | 5.429.000.000 | 77.465 | 1.569.381.833 No se afecta
3240 19.000.000 5.423 109.874.726 No se afecta
3250 1.000.000 957 19.389.895 No se afecta

5110 | 391.000.000 76.662 1.553.103.924 No se afecta

6510 | 202.000.000 104.398 | 2.115.001.472 No se afecta

8130 | 380.000.000 9.906 200.691.602 No se afecta

Superficie LIC
Reg. Bio.
Mediterranea en
Espafia (m2)

95.998.930.000

A continuacién se muestran los HIC dentro del LIC Silves que se han encontrado en el
area de estudio indicando cuales son realmente afectados por las alternativas de trazado.
Asi mismo se incluyen los datos de superficie indicados el "Informe sobre 'los principales

resultados de la vigilancia en virtud del articulo 17' para los tipos de habitat del Anexo | de

Dado que no se afecta ninguna de estas teselas no es necesario incluir los porcentajes, no
hay afeccibn con respecto a ningin habitat del LIC Silves, ni a los considerados

importantes ni a los no importantes.
*Valoracién fauna

Como se indicaba previamente el LIC Silves no es considerado de importancia para la

conservacion para ninguna de las especies que alberga.

—->No existe afeccién ala Importancia del LIC Silves en la Red Natura 2000
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1.2.1.2.3 Impactos en el LIC ES2410016 “Santa Maria de Ascaso”

Descripcién y datos generales de la afeccién a los espacios de la Red Natura 2000

No hay ocupacion de ninguna de las alternativas de trazado dentro del LIC ni de
ocupaciones temporales (acopios de tierra vegetal, instalaciones de obra) ni instalaciones

permanentes (zonas de préstamo y/o vertedero ni canteras o0 yacimientos granulares

autorizados). En la imagen se muestra el maximo de ocupacion posible de las alternativas.

Alt 0 0,00 0,00 0,00
. Alt 1 0,00 0,00 0,00

L Seiriie. il ES2410016 1.013.012,34
de Ascaso Alt 2 0,00 0,00 0,00
Alt 3 0,00 0,00 0,00

Inicio de proyecto de JW
todas las Alternativas @p'
Ak

L

y
-

g

.

Como se puede observar todas las alternativas quedan a gran distancia de este LIC.
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Descripcién de la afeccidn a los habitats interés comunitario dentro de los espacios
de la Red Natura 2000

Espacio Cédigo Superficie (m2)

LIC Santa Maria de

Ascaso ES2410016 1.913.012,34 0

El LIC Santa Maria de Ascaso se localiza a mas de 1 kilbmetro de distancia en linea recta
del proyecto de modo que no hay posibilidad alguna de afeccidn a sus habitats de interés

comunitario.

Descripcion de la afeccidn a las especies incluidas dentro de los espacios de la red
natura 2000

Las actividades mas cercanas al LIC en las que habria obra a cielo abierto en todas las
alternativas tienen lugar entre el inicio del proyecto (1.190 metros al LIC en linea recta) y
los emboquilles Este de los taneles (1.380 metros metros al LIC en linea recta). No solo
por la distancia ya comentada: la orografia de la zona hace que no haya posibilidad de
afeccion, no se encuentra probabilidad apreciable de que las especies del LIC se vean
afectadas por las alternativas.

A continuacién se muestra una foto tomada a la altura de los emboquilles Este, en la cual

se tratd de fotografiar el enclave en la lejania pero, aun forzando el angulo, no se consigui6

una visual del mismo:

Por dltimo se quiere dar respuesta a la siguiente concrecion del MAPAMA sobre los
Elementos de interés comunitario potencialmente afectados del LIC Santa Maria de
Ascaso segun la ubicacion del proyecto: “Este espacio se vera afectado de forma indirecta
por el presente tramo puesto que, al estar atravesado por la N-260, el incremento de trafico
y velocidad esperado, repercutira en la calidad del aire, contaminacion acustica del espacio

y riesgo de atropellos de su fauna.”

Inicio de proyecto de 5
todas las Alternativas

Como se puede apreciar en la imagen anterior con respesentacion sobre el fondo en
relieve del IGNE, el espacio no es atravesado por la N-260 sino que queda a la derecha de
la misma en un pequefio tramo. La carretera ni siquiera forma parte de sus limites o
colinda con ellos, de hecho es el Unico espacio Red Natura de los analizados que no

incluye dentro de sus hébitats generales el N-23.

Por ultimo, afiadir que el futuro aumento de trafico en la carretera es el natural que tendra
lugar en la propia carretera tanto si se acondiciona como si no, las posibles captaciones de
otros recorridos son insignificantes ya que no hay muchas posibilidades y no se encuentran
diferencias apreciables entre alternativas.
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Descripcion de la afeccidon a la Importancia del Lugar en la Red Natura 2000

En este apartado se valorard tanto la posible afeccion a la integridad del Lugar Red Natura
2000 como a la importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la region

biogeografica.
Afeccion ala Integridad del Lugar Red Natura 2000

Como se vié en apartados anteriores la Calidad e Importancia del LIC Santa Maria de
Ascaso, mientras no disponga de plan de Gestion es definida como sigue: “Formaciones

bien conservadas de Buxus sempervirens y Juniperus phoenicea en estado climacico”.

El punto mas cercano al LIC de todas las alternativas se encuentra a 1.190metros en linea

recta.

No se espera afeccién alguna a las formaciones vegetales de interés para el LIC Santa

Maria de Ascaso.

Afeccion a la Importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la regién

biogeografica
*Valoracién global

A continuacion se muestran los datos de superficies anteriormente informadas de los

espacios de referencia comparandolos con las superifice de ocupacion de cada una de las

alternativas:
Afo Superficie Sunpueer\fllgle %
Info | Espacio de Referencia ha Proporcion | Alternativa | en Tunel ocuUpacion afeccion
Base (ha) p Real
Real (ha)
Alt 1 0 0 0
2016 | LIC Red Natura 2000 |60.139.300 626% Alt 2 0 0 0
Alt 3 0 0 0
Alt 1 0 0 0
2010 HIE e, Bt 17.493.000|  182% Alt 2 0 0 0
Mediterranea
Alt 3 0 0 0
Alt 1 0 0 0
2016 LIC Espafia 11.739.500 122% Alt 2 0 0 0
Alt 3 0 0 0
LIC Reg. Bio. Alt1 0 0 0
2016 Mediterranea en 9.599.893 100% Alt 2 0 0 0
ZEiRENES Alt 3 0 0 0
Alt 1 0 0 0
2012 | HICSanta Maria it 191 0,0020% Alt 2 0 0 0
scaso
Alt 3 0 0 0

No hay ocupacion en el LIC Santa Maria de Ascaso, no afectando ni cuantitativa ni
cualitativamente a la valoracion global de la importancia del lugar en el conjunto de la Red

Natura 2000 en la region biogeografica mediterranea terrestre de Espafia.

*Valoraciéon HIC

_ Superficie LIC Reg.
Espacio Cadigo Sup()rt;:lrgme Bio. Mediterranea en
Espafia (m2)
LIC Santa Mariade | ES2410016 | 1.913.012,34
ASCaso 0 95.998.930.000
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El LIC Santa Maria de Ascaso se localiza a mas de 1 kildbmetro de distancia en linea recta
del proyecto de modo que no hay posibilidad alguna de afeccidén a sus habitats de interés

comunitario.

*Valoracion fauna

Como se indicaba previamente el LIC Salta Maria de Ascaso no es considerado de

importancia para la conservacion para ninguna de las especies que alberga.

2>No existe afeccion a la Importancia del LIC Santa Maria de Ascaso en la Red
Natura 2000

1.2.1.2.4 Impactos en la ZEPA ES0000286 “Sierra de Cancias-Silves”

Descripcién y datos generales de la afeccidn a los espacios de la Red Natura 2000

La ocupacion prevista dentro de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves corresponde
exclusivamente al propio trazado (ocupacién permanente) no habiéndose previsto otras
ocupaciones temporales (instalaciones de obra) ni instalaciones permanentes (zonas de
préstamo y/o vertedero ni canteras o yacimientos granulares autorizados) en ninguno de

los espacios Red Natura.

Para los calculos de nueva ocupacién, como ya se ha indicado en otros apartados, se ha
supuesto la situacion mas desfavorable: afeccion total y permanente por ocupacion directa
de la sombra de viaducto, ocupacion directa de la superficie de la traza y superficie a
expropiar. Para la afeccion en tinel, se ha estimado como superficie de ocupacion
indirecta, la proyeccién del tanel incluyendo la galeria de emergencia cuando es el caso,
mientras que para ocupacion directa, Unicamente se ha considerado la ocupacion a

realizar por los emboquilles correspondientes y los caminos de servicio previstos.
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ZEPA Sierra de
Cancias - Silves

ES0000286

78.104.700,00

Alt 0 0,00 0,00 0,00
Alt 1 8.157,44 |1.926,60 0,002
Alt 2 1.349,28 [10.357,75 | 0,013
Alt 3 8.157,31 |1.710,02 0,002

Todas las superficies de nueva ocupaciéon en Red Natura 2000 estan asociadas a las
zonas de ocupacion preexistentes, es decir, no se plantea ninguna ocupacion nueva dentro
de la superficie que delimita la ZEPA que no se deba a la extricta necesidad de
acondicionamiento de la carretera existente, todas tienen lugar en las inmediaciones de las

3 zonas ya comentadas de la alternativa O.

De las mismas, las nuevas alternativas Unicamente crean nueva ocupacién en la zona 1,

evitando las zonas 2 y 3 mediante tunel.

Se trata de zonas de alta o muy alta naturalidad atravesadas por la carretera actual que
otorga naturalidad nula. Si bien para el LIC Rio Ara la zona 1 no se consideraba como

caracter de borde, para la ZEPA dada su extensién se puede decir que si lo es.

= A==

}GRAOO DE NATURALIDAD

| Muy baga l
Haa

Alta

B My atta

- ,//7 A

Longitudinalmente las alternativas 1 y 3 suponen 190 metros de carretera nacional dentro

de ZEPA (el resto es salvado en tanel), las alternativa 2 supone mas ya que después de un
primer tanel corto vuelve a salir al exterior, 690 metros de carretera nacional (el resto es
salvado en tunel) frente a la alternativa 0 que supone actualmente unos 1.036 metros
dentro de la ZEPA vy otros tantos bordeandola.
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La alternativa que genera una mayor afeccién corresponde a la alternativa 2 con una
superficie de ocupacién directa del 0,013% del total de la ZEPA, las alternativas 1y 3
ocupan un 0,002%.

Descripcidn de la afeccidén a los habitats interés comunitario dentro de los espacios
de la Red Natura 2000

Espacio Caddigo Superficie (m2)

ZEPA Sierra de Cancias - Silves

ES0000286 78.104.700,00 5.363.297,90

A continuacién se muestran los HIC dentro de la ZEPA que se han encontrado en el area
de estudio indicando cuales son realmente afectados por las alternativas de trazado. Asi
mismo se incluyen los datos de superficie indicados en los formularios y, dada la situacion
ya comentada de las diferencias tan significativas entre las superficies de habitat de interés
comunitario indicadas en los formularios normalizados de Red Natura y la realidad
encontrada en el area de estudio, se ha incluido una extrapolacion suponiendo que lo
encontrado en esta de HIC dentro de la ZEPA Sierra de Cancias - Silves en esta zona fuera

proporcional a lo existente en el resto de la ZEPA.

En general la Alternativa 3 es la que menor afeccion sobre HIC produce dentro de Red
Natura diferencidndose de la Alternativa 1 Gnicamente en pequefios ajustes y la de mayor
afeccion es la Alternativa 2.

A continuacién se incluyen los porcentajes de ocupacién con respecto a los totales y el
valor promedio de naturalidad de los habitats afectados. Por supuesto, ninguno de los tres
porcentajes expuestos es una realidad, los dos primeros estdn muy por encima de la

realidad de afeccion y el tercero es Unicamente un calculo.

El habitat 3250, Rios mediterraneos de caudal permanente con Glaucium flavum, el habitat
5210, Matorrales arborescentes de Juniperus spp., el habitat 6510, Prados pobres de siega
de baja altitud (Alopecurus pratensis y Sanguisorba officinalis) y el habitat 8130,
Desprendimientos mediterrdneos occidentales y termofilos no son afectados por ninguna

de las alternativas dentro de la Red Natura y por tanto no se incluyen en la tabla.

Nadtu‘rjali Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
a
Promedi % % %
HIC o de % area % % area % % area %
zonas |formulari| de | extrapolaci | formular | de | extrapolaci | formular | de | extrapolaci
afectada o estudi on io estudi on io estudi 6n
S o o o
3240 2 6,36 0,78 0,05 No se afecta 5,28 0,65 0,04
8210 3 No se afecta 811,39 | 18,84 1,29 No se afecta
9340 2 0,04 0,47 0,03 0,17 2,30 0,16 0,03 0,46 0,03
5110 2 - 0,29 0,02 - 2,20 - - 0,21 0,01

HIC en la
Formulario AEFA L, . . .
. dentro de | Extrapolacion Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Normalizado
la zona de
estudio
.. .. Salvado L. L. L.
Cover | Superficie Superficie Ocupacion | Salvado | Ocupacion | Salvado | Ocupacion
Code en , 2
(m2) (m2) (m2) ttinel Real en tunel Real en tunel Real
3240 10.700 86.648 1.261.842 680 No se afecta 565
5210 | 2.965.100 | 232.572 3.386.906 No se afecta
8210 400 17.225 250.837 No se afecta 3.246 No se afecta
9340 | 2.782.600 208.920 3.042.466 8.157 ‘ 988 1.349 4.803 8.157 ‘ 957
3250 - 10.908 158.855 No se afecta
5110 - 88.130 1.283.414 | 259 | 1941 | 188
6510 - 174.079 2.535.076 No se afecta
8130 - 9.906 144.263 No se afecta
Total | 1027 | | 9989 | 1710

3240 Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de Salix eleagnos - es afectado

por las Alternativas 1 y 3 al inicio del proyecto en la cuneta izquierda de la carretera actual.

5110 Formaciones estables xerotermdfilas de Buxus sempervirens en pendientes
rocosas (Berberidion p.p.) = es afectado por todas las alternativas al inicio del proyecto en
la cuneta derecha de la carretera actual. La afeccidén es superior en la alternativa 2 al dirigir

el trazado hacia el primer emboquille.

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia ->Es afectado por todas las

alternativas, en mayor medida por los emboquilles del primer tunel de la Alternativa 2.

8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica —>Unicamente es
afectado por la Alternativa 2 entre sus dos tuneles, se ha de afiadir que es la Unica parcela

de HIC con naturalidad muy alta afectada por la traza en el Congosto. La superficie
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afectada es ochocientas veces superior a la indicado como existente en el total de la
ZEPA, es uno de los habitats que revelaban la informacion poco fidedigna de los

formularios a este respecto.

Descripciéon de la afeccion a las especies incluidas dentro de los espacios de la red
natura 2000

En primer lugar se presenta una tabla resumen de las especies mencionadas en el
Formulario de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves que han sido detectadas en los trabajos

de campo ordenadas por grupos:

Anexo
Grupo Cébdigo Nombre cientifico Directiva CEEA CEAA
habitats
Aves A091 | Aquila chrysaetos Il
Aves A087 | Buteo buteo Otras
Aves A080 | Circaetus gallicus Il
Aves A103 | Falco peregrinus Il
Aves A096 | Falco tinnunculus Otras
Aves A076 | Gypaetus barbatus Il EPE EPE
Aves AQ078 | Gyps fulvus Il
Aves A073 | Milvus migrans Il
Aves AQ074 | Milvus milvus Il EPE SAH
Aves AO077 | Neophron percnopterus Il VU VU
Aves AQ72 | Pernis apivorus Il
Aves A346 | Pyrrhocorax pyrrhocorax Il VU
Aves A333 | Tichodroma muraria Il
Ictiofauna 5262 | Barbus haasi \%
Ictiofauna 6262 | Salmo trutta trutta Otras
Mamiferos 1308 |Barbastella barbastellus Il
Mamiferos 2644 | Capreolus capreolus Otras
Mamiferos 2645 | Cervus elaphus Otras
Mamiferos 1355 | Lutralutra Il SAH
Mamiferos 1321 | Myotis emarginatus Il VU
Mamiferos 1305 |Rhinolophus euryale Il VU VU
Mamiferos 1303 | Rhinolophus hipposideros Il VU VU
Mamiferos 5861 | Sus scrofa Otras
Flora 1872 | Borderea chouardii 1] EPE EPE
Flora Juniperus phoenicea Otras
Flora Petrocoptis crassifolia \% VU

Aves

El avistamiento de las especies listadas en el formulario normalizado de la ZEPA Sierra de
Cancias-Silves ha tenido lugar como sigue:

e Aquila chrysaetos (Aguila real) detectada desde el punto de observacion Janovas-2

e Buteo buteo (Busardo ratonero o ratonero comun) detectada desde el punto de
observacion Fiscal-1

e Circaetus gallicus (Aguila culebrera o culebrera europea) detectada desde el punto
de observacion Fiscal-1 y Janovas-2

e Falco peregrinus (Alcon peregrino) detectada desde el punto de observacion Fiscal-
1

e Falco tinnunculus (cernicalo vulgar) detectada desde el punto de observacion
Janovas-1

e Gypaetus barbatus (Quebrantahuesos) detectada desde el punto de observacion
Janovas-2

e Gyps fulvus (Buitre leonado) detectada desde el punto de observacion Fiscal-1,
Albella y Janovas-2

¢ Milvus migrans (milano negro) detectada desde el punto de observacioén LiglUerre-1

¢ Milvus milvus (milano real) detectada desde el punto de observacion Liguerre-1,
Albella-1 y Janovas-1.

e Neophron percnopterus (Alimoche comun) detectada desde el punto de
observacion Fiscal-1 y Janovas-2

e Pernis apivorus (Abejero europeo o halcon abejero) detectada desde el punto de
observacion Fiscal-1

e Pyrrhocorax pyrrhocorax (Chova piquirroja) detectada desde el punto de
observacion Janovas-2

e Tichodroma muraria (Treparriscos) en 2009 D. Gofi, miembro del equipo (com.
pers.) vio un treparriscos Tichodroma muraria en el Estrecho de Janovas, durante la

introduccién de Borderea chouardii.

Una vez hecha una primera acotacion, también es muy relevante tener presente cual es la
fenologia en la zona de las aves de referencia que realmente pueden hacer uso del
espacio sensible. Salvo casos muy singulares, esta claramente establecido que la mayor

fragilidad para cualquier especie ornitica radica en la disponibilidad y prestaciones de sus
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areas de cria. Si bien no se ha podido constatar con absoluta seguridad la nidificacion de
las especies objetivo en las prospecciones de campo realizadas, la propia presencia de las
mismas y el comportamiento de algunos ejemplares, hace pensar que sus areas de cria

pueden hallarse proximas al eje central del valle.

Asi, especialmente sensibles seran las margenes del rio Ara en la zona de los estrechos
de Janovas. Con independencia de que en esta zona se puedan ubicar nidos de diferentes
rapaces y otras especies de aves, los roquedos que abundan a ambos lados de los
estrechos son empleados como posaderos y dormideros habituales por la avifauna local,

como se ha tenido ocasién de comprobar en las prospecciones realizadas.

Dado que el Proyecto incluye la construccién de uno o dos tuneles, dependiendo de la
alternativa, precisamente en la margen izquierda de los estrechos de Janovas, habra de
tenerse en cuenta que las voladuras son uno de los impactos puntuales que pueden
causar dafios mas graves a las especies mas sensibles, entre las que se encuentran sobre
todo las aves en su etapa reproductiva, incluyendo cortejo, puesta, incubacion y
alimentacién de los pollos. El ruido, las vibraciones y el trafico de maquinaria pesada
pueden interrumpir cualquiera de dichas fases con el resultado de la pérdida de la puesta
(Borrajo 1999).

El incremento de trafico rodado y de su velocidad incrementard previsiblemente los

impactos con las aves y por tanto su mortalidad.

Asi, las Alternatvias 3 y 1 se consideran menos perjudiciales para estas aves en fase de
construccién por presentar un unico emboquille de tanel y en fase de funcionamiento por

atravesar el Congosto de Janovas en una longitud superior de tunel.

Ictiofauna

Las detecciones de las especies listadas en el formulario normalizado del LIC Rio Ara han
tenido lugar como sigue: Barbus haasi (Barbo colirrojo) presente en todas las estaciones
salvo en la estacion control; Salmo trutta trutta (trucha comun) aguas arriba de Fiscal
Unicamente se ha capturado trucha comudn (ecotipo R-T27) y los resultados obtenidos
aguas abajo indican una progresiva reduccion de la poblacion salmonicola en favor de la

ciprinicola. Este hecho queda corroborado con la aparicion del barbo colirrojo, que

aumenta su densidad segun se desciende en el rio Ara. Se observa un predominio
ciprinicola en las estaciones situadas aguas abajo de Fiscal, coincidiendo con el cambio de
ecotipo.

La ictiofauna se veré afectada directamente por las afecciones que se produzcan al medio
hidrico. Durante la ejecucion de las obras el principal impacto sobre el medio hidrico
superficial consistira en la disminucion de la calidad de las aguas. Esta afeccién puede ser

debida a dos causas:

- Cualquier tipo de actividad de las obras que implique la eliminacion de la cubierta
vegetal y la remocién del terreno tendra un potencial efecto sobre la calidad de las aguas

superficiales, ya que estas zonas se hacen vulnerables al arrastre de materiales.

- Los residuos de materiales sobrantes, cualquier tipo de agua residual o efluente
gue se generen en las actividades de obra, asi como posibles derrames, pueden producir

contaminacién de las aguas localmente, si no son adecuadamente tratados y manipulados.

Durante la fase de explotacion los principales impactos que pueden darse para el medio
hidrico se refieren a la interrupcion de los cauces, quedando este impacto corregido por la
construccién de obras de drenaje y diversas estructuras que aseguran la continuidad de

todos los cauces interrumpidos.

Asi, dado que el rio Ara no se cruza, las principales afecciones sobre esta ictiofauna
durante la fase de ejecucion pueden tener lugar en la ejecucion de las actividades en las
inmedicaciones de las estructuras a ejecutar en el Barranco de las Guargas, Barranco de

Santiago y Barranco de la Espufa, zonas alejadas de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves.

Por otra parte se ha de atender el riesgo de contaminacion de las aguas existente no
solamente en la ejecucién de estructuras sobre cauce sino en aquellas que estan muy
cercanas a los mismos como es el caso de algunos de los muros de proteccion, al igual

que el riesgo de contaminacion de aguas que se deriva de la ejecucion de los taneles.

En el caso del riesgo de contaminacion producido por la ejecucion de tuneles el riesgo es
muy superior en los emboquilles dentro del Congosto de Janovas por el posible vertido
directo al rio Ara siendo mayor el riesgo en la Alternativa 2 dado que presenta 3

embogquilles dentro de este enclave.
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Mamiferos
Quirépteros

Las especies listadas en el formulario normalizado de la ZEPA Sierra de Canciés-Silves
han sido detectadas como sigue: Barbastella barbastellus (murciélago de bosque o
barbastela) grabadora 4 y en dos puntos en uno de los recorridos nocturnos en la zona del
Congosto de Janovas; Rhinolophus euryale (murciélago mediterrdneo de herradura)
grabadora 3 y en la cueva del Seso; Rhinolophus hipposideros (murciélago pequefioo de

herradura) grabadoras 1, 2y 3.

A nivel general, la zona de estudio presenta una considerable riqueza de especies de
quirépteros. La mayoria de estas especies son infrecuentes en el entorno de la carretera
estudiada, salvo tres: el murciélago de borde claro (P. kuhlii), el enano (P. pipistrellus) y el
montafiero (H. savii). Estas tres especies acumulan el 95 % de las grabaciones realizadas
mediante grabadoras autbnomas y el 83 % de las realizadas en los transectos nocturnos

en vehiculo.

No se prevé impacto negativo apreciable sobre la colonia de murciélagos de la cueva del
Caserio del Seso, ya que esta colonia se encuentra a mas de 2 km del inicio de las obras
de acondicionamiento de la carretera y ademas las escuchas de estas especies son muy
escasas: Unicamente se han registrado 8 vuelos de murciélagos mediterraneos de
herradura (R. euryale) y 1 vuelo de un murciélago ratonero (Myotis sp.), todos ellos en las
grabadoras auténomas. En todo caso, es preciso destacar las frecuentes visitas a la
cavidad por parte de turistas y espeledlogos que recientemente han marcado el acceso a
la cueva con pintura y cuya presencia en la época de reproduccion puede ser muy

perjudicial para las especies que habitan ahi.

Las carreteras suponen un factor de mortalidad de algunas especies de murciélagos que
cazan cerca del sustrato o de la vegetacion, y en consecuencia, las atraviesan a baja altura
(Limpens et al. 2005; NRA 2006). Ademas, el ruido y las luces del trafico pueden entrafar
molestias a los murciélagos, reduciendo su actividad en el entorno de las carreteras con

mas transito (Berthinussen y Altringham 2012).

Cabe prever escaso o nulo impacto de la nueva carretera sobre especies infrecuentes en
la zona, tanto las de vuelo bajo (R. hipposideros, R. ferrumequinum, P. pygmaeus,
Plecotus sp.), como las de vuelo medio o alto (T. teniotis, E. serotinus, N. leisleri, M.
schreibersii).

Respecto a las especies amenazadas, el mayor impacto se prevé sobre el murciélago de
bosque o barbastela (B. barbastellus), ya que se trata de un murciélago relativamente
frecuente en el lugar, que vuela a altura media y del que ya se han observado atropellos en
carreteras (Bafaluy 2000 y obs. personal). Hasta la fecha, esta especie no habia sido
encontrada en el lugar, por lo que su cita es nueva en la zona. Se trata de una especie
protegida, considerada “en régimen de proteccion especial” (RD139/2011) y mencionada

en los Anexos Il y IV de la Directiva Habitats.

Asi, la comparativa de las alternativas propuestas se realiza sober la posible afeccién a
este murciélago en las inmedicaiones de las zonas donde ha sido detectado: grabadora 4 y

en el Congosto de Janovas.

La grabadora 4 fue ubicada en el punto kilométrico 460+160 de la actual carretera, antes
del Barranco de Santiago. Zona muy alejada de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves.

Por otra parte, en el Congosto de Janovas la presencia parece ser inferior ya que no ha
sido detectada por las grabadoras instaladas alli y inicamente es detectada en uno de los
intinerarios nocturnos en dos puntos. Pudiera deberse a que las zonas mas espesas de
bosque estan mas alejadas de la carretera en la margen derecha del rio Ara de modo que
las molestaias a esta especie serian inferiores en esta zona no ocupando su habitat

principal ninguna de las Alternativas.

Alternativas 1y 3 en el Congosto de Janovas:
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Alternativa 2 en el Congosto de Janovas:

En cuanto al riesgo de atropello, las Alternativas 1 y 3 realizan gran parte de este recorrido

en tanel, anicamente podria tener lugar en los primeros 200 metros de trazado donde se
ubica la grabadora 1 y no ha sido detectado. En la Alternativa 2 se habria de afiadir la
parte de trazado entre los dos tlneles, unos 500 metros mas, siendo el riesgo mayor en
esta alternativa. La carretera actual dejaria de ser una carretera nacional quedando

Unicamente como via de servicio para acceso a las parcelas que no se pueden dejar

incomunicadas y de acceso a las galerias de emergencia en caso de ser necesarias, con lo

que el riesgo de atropello en ella seria practicamente inexistente.

Por tanto, se considera que la afeccién al murciélago de bosquee en la ZEPA no es
significativa y es comparativamente superior en la Alternativa 2 que en las Alternativas 1y
3 por la ocupacion de su habitat.

Ungulados forestales

Se han considerado las siguientes densidades de poblacion de las especies listadas en el
formulario normalizado del LIC Rio Ara y presentes: Sus scrofa 6,9 jabalies km? con
poblacién estable; Capreolus capreolus 2,7 corzos km con poblacién creciente y Cervus

elaphus <1 ciervo km con poblacién creciente.

Estos ungulados forestales frecuentan y cruzan continuamente la carretera sin un patrén
claro de cruce en un lugar determinado (cruces generalizados), son atropellados y plantean
un problema de permeabilizacién de la carretera que se va a adecuar. No habria que
descartar en un futuro proximo un incremento del ciervo, lo cual aumentara la
siniestralidad. No es el caso de la carretera en el tramo del Congosto de Janovas, la
orografia con grandes desplomes y alturas no parece ser zona de cruce para estas
especies, lo que es avalado por la inexistencia de atropellos. No habiendo afeccién en este
sentido a la ZEPA dentro del Congosto, ni positiva ni negativa, pero dada la movilidad de
esta fauna y el problema existente de accidentes con los ungulados forestales todas las
alternativas plantean la instalacion de cerramiento para evitarlos. Esta actuacion plantea un
impacto positivo en lo que respecta a la mortandad de la fauna con respecto a la carretera
exitente, tanto para estas especies como para otras muchas, incluidas las protegidas.

En contraposicion disminuyen la permeabilidad ya que los animales cruzan la carretera de
forma habitual. Las obras de drenaje transversal actualmente existentes en la N-260 son
en general de pequefias dimensiones y aunque se han naturalizado por si solas con el
tiempo, se comprueba no son efectivas como pasos de fauna dado el elevado indice de
atropellos de fauna en la carretera.

Siguiendo la propuesta de densidad de pasos de fauna indicada en las “Prescripciones
técnicas para la reduccion de la fragmentacion de habitats en las fases de planificacion y
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trazado” para habitats transformados es de 1 paso cada 3 km (0,3ud/km) para los grandes
vertebrados: (Pasos Inferiores, Viaductos y ODT = 7x3,5 m)

Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de grandes vertebrados

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3

Estructura P 2,4;
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,4;
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,4;
Longitud: 11,5 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 46 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 46 m

Estructura P 2,8;
Longitud: 55 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m

Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 233,5m

Estructura P 5.7; Estructura P 5.7; Estructura P 5.7;
Longitud: 14m Longitud: 14m Longitud: 14m

P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago;
Longitud: 50 m Longitud: 50 m Longitud: 175 m

P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

Tambien hay que tener en cuenta que el inicio de las tres alternativas se hace mediante
tdnel; un Unico tunel la alternativa 1 y 3 y dos tuneles seguidos la alternativa 2 con una
separacion entre ellos de 370 m, lo que facilita la permeabilidad de la infraestructura para

la fauna en este tramo durante la fase de explotacion.

LONGITUD

ALTERNATIVA NOMBRE S PK INICIO PK FIN
Alternativa 1 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900
. Tanel de Janovas 1y 0+180 0+320
Alternativa 2 Tunel de Janovas 2 140 + 950 0+690 1+640
Alternativa 3 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900

Para el célculo de la densidad de paso se descuenta la longitud del trazado en tanel del
total de longitud de carretera, ya que esos tramos son totalmente permeables, obteniendo

los siguientes resultados:

ALTERNATIVA LO'E'&;UD th(';'nE)L 7X%%T(5 9 G'?Zﬁﬁis '”C'L;ig”do GT:rS;ng
’ (ud/km) (ud/km)

Alt. 1 12,734 | 1,74 0,45 8 0,73

Alt. 2 12,889 | 1,09 0,42 8 0,68

Alt. 3 12,854 | 1,74 5 0,45 8 0,72

Las Alternativas 1 y 3 ademas obtienen mejores resultados que la Alternativa 2 pero todas
las alternativas cumplen con creces el criterio de las prescripciones de 0,3 pasos/km.
Ademas, si se contabilizan las estructuras de 7x3 se duplica lo recomendado.

Afadir que no existe ningun efecto sinérgico con otra infraestructura, porque no existe otra
infraestructura. Los restos de antigua N-260 quedardn como via de servicio de acceso a
las poblaciones y o parcelas que no pueden incomunicarse, con un trafico insignificativo y

de libre paso, y el resto serdn demolidos y vueltos a una situacion naturalizada.

Mesomamiferos semiacuaticos

Se han localizado excrementos de Lutra lutra (nutria) en el 100% de las estaciones del
cauce principal del rio Ara. En el muestreo de anfibios se ha detectado también presencia
en barrancos laterales (San Juste y Arasa). En el rastreo de mamiferos se ha encontrado
un excremento en un punto de la carretera muy cercano al rio, en el estrecho de Janovas.
Por ultimo ha sido detectada en 5 de los 8 tramos de prospeccién de desman (62%). Es

decir, existe una poblacién de nutria que ocupa la totalidad del cauce del rio Ara.

Segun la ficha de Lutra lutra del Atlas de mamiferos terrestres del Ministerio de Agricultura
y pesca, Alimentacion y Medio Ambiente los factores de amenaza de la especie son los
siguientes: “la contaminacion, la destruccion del habitat y la sobreutilizacion de los recursos
hidricos parecen haber sido las principales causas de regresion, aunque otras como la
disminucion en las poblaciones de sus presas, el aislamiento poblacional, su persecucion,

etc., pueden haber jugado un importante papel en este proceso”.

El analisis de la posible destruccién de su habitat se realiza valorando la ocupacion de los

habitats ligados al agua teniendo en cuenta asi una zona mayor que la que seria

valorarando Unicamente su habitat principal que es el cauce del rio Ara.

En todas las alternativas se puede producir afeccion a este habitat en la ejecucion de las

siguientes estructuras:

e PS 2.4 (Barranco de la Espufia)
e PS28

e Viaducto sobre el Barranco de las Guargas
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e PS57

e Viaducto sobre el Barranco de Santiago
Estas estructuras se encuentran muy alejadas de la ZEPA.

Por otra parte, al igual que en el caso de la ictiofauna se ha de atender el riesgo de

contaminacién _de las aguas. Este riesgo existe no solamente en la ejecucion de

estructuras sobre cauce sino en aquellas que estan muy cercanas a los mismos como es el
caso de algunos de los muros de proteccion, al igual que el riesgo de contaminacién de

aguas que se deriva de la ejecucion de los taneles.

En el caso del riesgo de contaminacion que deriva de la ejecucion de taneles, el riesgo es
muy superior en los emboquilles dentro del Congosto de Janovas por el posible vertido
directo al rio Ara siendo mayor el riesgo en la Alternativa 2 dado que presenta 3

emboquilles dentro de este enclave.

Con respecto al posible aislamiento poblacional no ha lugar en su principal corredor y

hébitat que es el cauce del rio Ara. No obstante, dado que se han encontrado rastros en

otros barrancos a continuacion se analiza la permeabilidad de las futuras alternativas.

Siguiendo la propuesta de densidad de pasos de fauna indicada en las “Prescripciones
técnicas para la reduccion de la fragmentacion de habitats en las fases de planificacion y
trazado” para habitats transformados es de 1 paso cada kilbmetro (1 ud/km) para

pequenos vertebrados (ODT = 2x2 m).

Principales Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de

pequenos vertebrados

Principales Estructuras con dimensiones adecuadas para Paso de Fauna de
pequefnos vertebrados

C10 |ODT: ®1800 ODT: 1800 ODT: 1800

ci1 ﬁ:;uctura P 5.7; Longitud: fi}rquctura P 5.7; Longitud: Estructura P 5.7; Longitud: 14m

C12A Prolongaciéon ODE de Prolongacion ODE de Prolongacién ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

C12B | ODT: 3X2 ODT: 3X2 ODT: 3X2

c12C Prolongaciéon ODE de Prolongacion ODE de Prolongacién ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

c12D Prolongaciéon ODE de Prolongaciéon ODE de Prolongacién ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

C13 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

Cl14 | ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

C15 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

C16A Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

Cl6B | ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

C16C |ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

c17 Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago; Vto. Bco. de Santiago; Longitud:
Longitud: 50 m Longitud: 50 m 175m

C18A Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

C18B | ODT: ®1800 ODT: ®1800 ODT: 1800

C18C |ODT: ®1800 ODT: 1800 ODT: ®1800

C19 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3 P.G.: 7x3

C20A | ODT: 2x2 ODT: 2x2 ODT: 2x2

C20B Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,70x1,00
0,70x1,00 m 0,70x1,00 m m

C21 |ODT: 3x3 ODT: 3x3 ODT: 3x3

C22B | Prolongacion ODE ®1800 m Prolongacion ODE ®1800 m Prolongacion ODE ®1800 m

Tambien hay que tener en cuenta que el inicio de las tres alternativas se hace mediante
tanel; un Unico tunel la alternativa 1 y 3 y dos tuneles seguidos la alternativa 2 con una
separacion entre ellos de 370 m, lo que facilita la permeabilidad de la infraestructura para
la fauna en este tramo durante la fase de explotacion. Indicar que para suplir el punto entre
tuneles de la Alternativa 2 en el Congosto de Janovas esta dispone de una estructura de

dimensiones adecuadas en el sitio.

Nom . . :
bre Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Cc2 ODT: 3x2 ODT: 3x2 ODT: 3x2
Janovas | - ODT: 3x3 -
c3 Estructura P 2,4; Longitud: Estructura P 2,4; Longitud: Estructura P 2,4; Longitud:
11,5m 11,5m 11,5m
ca istructura P 2,8; Longitud: 46 rIistructura P 2,8; Longitud: 46 Estructura P 2,8; Longitud: 55 m
cs Vto. Bco. de las Guargas; Vto. Bco. de las Guargas; Vto. Bco. de las Guargas;
Longitud: 415 m Longitud: 415 m Longitud: 233,5 m
C7 ODT: 2,5x2,5 ODT: 2,5x2,5 ODT: 2,5x2,5
cs Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de Prolongacion ODE de 0,50x1,50
0,50x1,50 m 0,50x1,50 m m
Cc9 ODT: ®1800 ODT: ®1800 ODT: ®1800

LONGITUD
ALTERNATIVA NOMBRE T EL PK INICIO PK FIN
Alternativa 1 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900
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LONGITUD
ALTERNATIVA NOMBRE SUNED PK INICIO PK FIN
. Tanel de Janovas 1y 0+180 0+320
Alternativa 2 Tunel de Janovas 2 140 + 950 0+690 1+640
Alternativa 3 Tunel de Janovas 1740 0+160 1+900

Para el célculo de la densidad de paso se descuenta la longitud del trazado en tanel del
total de longitud de carretera, ya que esos tramos son totalmente permeables, obteniendo
los siguientes resultados:

ALTERNATIVA | LONGITUD (km) | TUNEL (km) |(ODT 2 2x2 m) F:/aesri’;b‘;;‘é‘:‘)g*(’l‘jgﬁﬂﬁ)s
Alt. 1 12,734 1,74 28 2,55
Alt. 2 12,889 1,09 29 2,46
Alt. 3 12,854 1,74 28 2,52

Las Alternativas 1 y 3 ademas obtienen mejores resultados que la Alternativa 2 pero todas

las alternativas cumplen con creces el criterio de las prescripciones de 1 paso/km.

Afadir que no existe ningun efecto sinérgico con otra infraestructura, porque no existe otra
infraestructura. Los restos de antigua N-260 quedardn como via de servicio de acceso a
las poblaciones y o parcelas que no pueden incomunicarse, con un trafico insignificativo y

de libre paso, y el resto seran demolidos y vueltos a una situacion naturalizada.

Flora

Como se ha visto Borderea chouardii se ubica en la margen derecha del Rio Ara en el

Congosto de Janovas.

En las zonas mas proximas a los nucleos de poblacion instalados de esta especie todas

las alternativas discurren en tinel, ademas de encontrarse en la ladera opuesta, de modo
que la posible afeccidbn méas cercana podria derivar de las actividades llevadas a cabo en
los emboquilles de ataque concretamente de las Galerias de Emergencia que son los

troncos situados mas al sur.

La distancia minima que se puede encontrar es desde al Nucleo 3. Al tratarse de una
especie considerada en peligro de extincion se ha de ser minucioso en el andlisis por lo

gue se han medido las distancias minimas exactas:

Elementos con actividad Drl]sut;r:(:)lszrglrrélg::ad(ens]Se
Carretera existente (Alternativa 0) 117
Emboquille este G.E. Alternativas 1y 3 904
Emboquille este G.E. Alternativa 2 425
Emboquille oeste G.E. Alternativas 1y 3 959
Emboquille oeste G.E. Alternativa 2 527

Dada la ubicacién de las poblaciones y las distancias existentes no hay afecciéon posible ni

directa ni indirecta a esta especie introducida.
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Petrocoptis crassifolia en cambio se ubica en ambas margenes del rio Ara en el Congosto

de Janovas, encontrdndose por debajo de la carretera actual los nacleos 6, 7, 8,9, 10y 11:

En las zonas méas proximas a los nucleos de poblacion de esta especie todas las
alternativas discurren en tunel, excepto la alternativa 2 con respecto al nucleo 5 que

discurre en desmonte en la ladera opuesta.

No se espera que se produzca afeccion alguna a no ser que se realicen actividades en la
carretera actual a la misma altura que las poblaciones donde podria haber riesgo por
arrastres por situarse ladera arriba sobre los nucleos. Asi, la posible afecciébn mas cercana
podria derivar de las actividades llevadas a cabo en los emboquilles de ataque
concretamente de la Galeria de Emergencia de la Alternativa 2 que se encuentra a 80
metros del nacleo 11 pero dada la ubicacion y las distancias existentes no hay afeccion

posible ni directa ni indirecta a esta especie.

Ademas, como es es indicado en el estudio especifico, en todo caso de darse estas
situaciones supondrian una parte muy pequefia del conjunto de las poblaciones de

Petrocoptis crassifolia, por lo que se puede considerar que es una amenaza leve y puntual.

Juniperus phoenicea (Sabina negral o mora) no suele formar masas puras sino que

aparece enmezcla con especies como la encina, el pino carrasco o la sabina albar. Esta
presente desde el nivel del mar hasta los 1700 m y prefiere las pendientes bajas o
moderadas. Se asocia a precipitaciones moderadas de agosto a octubre, evitando las mas

elevadas, y a temperaturas estivales no extremas.

En la zona de estudio se encuentra en el habitat “Sabinares negrales de Juniperus
phoenicea subsp. phoenicea sobre sustratos rocosos principalmente interiores” (HIC 5210
Matorrales arborescentes de Juniperus spp.). En la siguiente imagen se remarcan en cian

la totalidad de zonas de este tipo de habitat existentes en la zona de estudio donde se

puede apreciar que las alternativas 1 y 3 pasan en tlunel bajo una tesela:

Como se ha visto en los resultados de los andlisis previos este habitat de interés

comunitario no es afectado por ninguna de las alternativas.
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Descripcidn de la afeccidn ala Importancia del Lugar en la Red Natura 2000

En este apartado se valorara tanto la posible afeccion a la integridad del Lugar Red Natura
2000 como a la importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la regién
biogeografica.

Afeccidn ala Integridad del Lugar Red Natura 2000

Como se vid en apartados anteriores la Calidad e Importancia de la ZEPA Sierra de
Cancias-Silves, mientras no disponga de plan de Gestion es definida como sigue: Macizos
montafiosos que cierran la depresion intrapirenaica en el interfluvio Gallego-Basa y Ara en
el Pirineo Central entre las comarcas del Serrablo y Sobrarbe. Es un espacio discontinuo
que abarca el macizo de Cancias - Santa Orosia, al oeste, y de Silves, al este. Cantiles
calizos y de conglomerados que albergan poblaciones de rapaces rupicolas (Gypaetus
barbatus, Aquila chrysaetos). Zonas muy afectadas por la despoblacién. Actualmente
tienen un limitado interés forestal y ganadero. Uso cinegético. Importante presencia de

Perdix perdix y Pernis apivorus.

e Gypaetus barbatus (Quebrantahuesos) detectada desde el punto de observacion
Janovas-2.

e Aquila chrysaetos (Aguila real) detectada desde el punto de observacion Janovas-2.

e Perdix perdixn (Perdiz) no ha sido avistada en la zona de estudio, no estando
presente no se considera que pueda verse afectada.

e Pernis apivorus (Abejero europeo o halcén abejero) detectada desde el punto de

observacion Fiscal-1, asociado al rio y fuera de la ZEPA.

Las ocupaciones tienen lugar en la zona de borde de la ZEPA gque incluyen la carretera
existente y como se ha ido viendo en los apartados anteriores no se produciran afecciones
significativas en la ZEPA con ninguna de las alternativas propuestas para la adecuacion de
la carretera existente, ni a sus habitats de interés comunitario ni a las especies listadas en

su formulario normalizado.

Segun las actividades previstas no se van a perder habitats de estas especies con la
adecuacién de la carretera existente y, si bien durante la fase de construccién se
producirdn molestias a la avifauna debido a algunas de las actividades de obra, en fase de

explotacion el efecto sera el contrario para el quebrantahuesos y el aguila real ya que la

circulacion en el Congosto de Janovas tendréa lugar mayoritariamente de forma subterranea

lo que implica una afeccién positiva para estas especies.

Afeccién a la Importancia del lugar en el conjunto de la Red Natura 2000 en la regidn

biogeografica
*Valoracién global

A continuacién se muestran los datos de superficies anteriormente informadas de los

espacios de referencia comparandolos con las superifice de ocupaciéon de cada una de las

alternativas:
Afio Superficie Sunpueer\fllgle %
Info | Espacio de Referencia ha Proporcion | Alternativa | en Tanel ocupacién afeccion
Base (ha) p Real
Real (ha)
Alt 1 0,82 0,19 0,0000004
2016 | ZEPA Red Natura 2000 | 53.798.100 627% Alt 2 0,13 1,04 0,0000019
Alt 3 0,82 0,17 0,0000003
Alt 1 0,82 0,19 0,0000014
o010| ZEPAReg.Bio. 14535000 166% Alt 2 013 1,04 | 0,0000073
Mediterranea
Alt 3 0,82 0,17 0,0000012
Alt 1 0,82 0,19 0,0000019
2016 ZEPA Espafa 10.097.200 118% Alt 2 0,13 1,04 0,0000103
Alt 3 0,82 0,17 0,0000017
ZEPA Reg. Bio. Alt 1 0,82 0,19 0,0000022
2016 Mediterranea en 8.586.079 100% Alt 2 0,13 1,04 0,0000121
Bl Alt 3 0,82 0,17 0,0000020
Alt 1 0,82 0,19 0,0024667
o012 | ZEPASierade 7.810 0,092% Alt 2 0,13 1,04 0,0132614
Cancias-Silves
Alt 3 0,82 0,17 0,0021894

Las superficies de ocupacion no son significativas para la superficie de ZEPA y tampoco lo
son en términos cualitativos (ver apartado Descripcion y datos generales de la afeccion a
los espacios de la Red Natura 2000). Si a esto se afiade que la superifice de la ZEPA es el
0,092% de la superifice total de ZEPA en la Region Biogeogréfica terrestre de Espafia no
es de extrafar que la significancia de la afeccion en términos cuantitativos de ocupacién

global resulte despreciable.
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*Valoracion HIC

Superficie ZEPA
. _— _ Reg. Bio.
Espacio Caédigo Superficie (m2) Mediterranea en
Espafia (m2)
ZEPA Sierra de
Cancias - Silves ES0000286 78.104.700,00 5.363.297,90 85.860.790.000

A continuacién se muestran los HIC dentro de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves que se
han encontrado en el area de estudio indicando cuéles son realmente afectados por las
alternativas de trazado. Asi mismo se incluyen los datos de superficie indicadas en el
"Informe sobre 'los principales resultados de la vigilancia en virtud del articulo 17' para los
tipos de habitat del Anexo | de la Directiva Habitat (Anexo D)-> Region Biogeogréfica
Mediterrdnea" y, dada la situacion ya comentada de las diferencias tan significativas entre
las superficies de habitat de interés comunitario indicadas en los formularios normalizados
de Red Natura, que este informe emplea esas mismas superficies para el célculo de las
totales estatales y la realidad encontrada en el area de estudio, se ha incluido una
extrapolacion suponiendo que lo encontrado en esta de HIC dentro de la ZEPA Sierra de
Cancias-Silves en esta zona fuera proporcional a lo existente en el resto de ZEPA en la
Regién Biogeogréfica terrestre espafiola (hay que ser consciente de que el dato extraido
puede estar muchisimo mas alejado de la realidad que el calculo de extrapolacion
realizado para el LIC en el apartado Descripcion de la afeccién a los habitats interés

comunitario dentro de los espacios de la Red Natura 2000).

Y continuacién se incluyen los porcentajes de ocupacién con respecto a los totales y el

valor promedio de naturalidad de los habitats afectados. Por supuesto, ninguno de los tres

porcentajes expuestos es una realidad, los dos primeros estan muy por encima de la

realidad de afeccién y el tercero es Unicamente un calculo.

El habitat 3250, Rios mediterraneos de caudal permanente con Glaucium flavum, el habitat

5210, Matorrales arborescentes de Juniperus spp., el habitat 6510, Prados pobres de siega

de baja altitud (Alopecurus pratensis y Sanguisorba officinalis) y el habitat 8130,

Desprendimientos mediterrdneos occidentales y termofilos no son afectados por ninguna

de las alternativas dentro de la Red Natura y por tanto no se incluyen en la tabla.

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
_ % Area de % Area de % Area de
Nljltwa' 'g.ad hébitat habitat habitat
romedio f . f
HIC cubierta T cubierta 7 cubierta por 3
de zonas et [ <z extra flacién et L izl extra golacién 2 ez extra ?Iacién
afectadas | Natura en P Natura en p Natura en P
Reg.Bio Reg.Bio Reg.Bio
Med. Med. Med.
3240 2 0,0035796 0,0000490 No se afecta 0,0029746 0,000040743
8210 3 No se afecta 0,0004093 0,0011770 No se afecta
9340 2 0,0000182 0,0000295 0,0000885 0,0001436 0,0000176 0,000028606
5110 2 0,0000662 0,0000184 0,0004964 0,0001376 0,0000481 0,000013331

Area de Hébiltat Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
< en la
h_abltat ZEPA
cubierta por d E lacié
HIC la Red entro | Extrapolacio | sajvado | Ocupac. | Salvado | Ocupac. | Salvado | Ocupac.
Naturaen | deld n (m2) entinel | Real |[entdnel| Real |entnel| Real
Reg.Bio | Z0nade Mm2) | M2 | m2) | M2 [ M2 | (m2)
Med. (m2) estudio
i (m2)
3240 19.000.000 86.648 1.387.147.860 680,12 No se afecta 565,17
5210 | 2.185.000.000 | 232.572 | 3.723.238.642 No se afecta
8210 | 793.000.000 17.225 275.746.390 No se afecta 3.245,54 No se afecta
9340 | 5.429.000.000 | 208.920 3.344.593.898 | 8.157,44 ‘ 987,56 1.349,28 | 4.802,86 | 8.157,31 ‘ 956,77
3250 1.000.000 10.908 174.630.314 No se afecta
5110 | 391.000.000 | 88.130 | 1.410.862.083 ‘ 258,92 ‘ ‘ 1.941,07 ‘ ‘ 188,09
6510 202.000.000 174.079 2.786.818.243 No se afecta
8130 | 380.000.000 9.906 158.589.342 No se afecta

Los resultados no cambian con respecto al andlisis realizado por alternativas para los
habitats en la ZEPA (Ver apartado Descripcién de la afeccion a los habitats interés
comunitario dentro de los espacios de la Red Natura 2000), en el presente apartado se ha

de atender a la importancia para la Region Biogeografica.

Como ya ha sido indicado, la ZEPA Sierra de Cancias-Silves es considerada de
importancia para la conservacion de los habitats presentes que podrian verse
afectados 5210 y 8210.

El hdbitat 5210, Matorrales arborescentes de Juniperus spp., no es afectado por ninguna

de las alternativas ni dentro de la Red Natura ni fuera de ella.

El habitat 8210, Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica = Unicamente

es afectado por la Alternativa 2 entre sus dos tuneles, se ha de afiadir que es la Unica
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parcela de HIC con naturalidad muy alta afectada por la traza en el Congosto. La superficie
afectada es ochocientas veces superior a la indicado como existente en el total de la ZEPA
Sierra de Cancias-Silves, es uno de los hébitats que revelaban la informaciéon poco
fidedigna de los formularios a este respecto. En cambio, en este apartado se puede
observar que el &rea de habitat cubierta por ZEPA en la Region Biogeografica

Mediterranea es tres veces superior a la extrapolacion.

*Valoraciéon fauna

Como se indicaba previamente, la ZEPA Sierra de Cancias-Silves es considerada de
importancia para la conservacion de 26 de las especies de aves que alberga pero

ninguna de ellas ha sido detectada en la zona de estudio.

2>No existe afeccion a la Importancia de la ZEPA Sierra de Cancias-Silves en la Red
Natura 2000

1.2.1.3 Impactos en combinacién con otros proyectos, planes, programas o

actividades

En la actulidad se esta desarrollando un proyecto de restauracion del rio Ara para reducir
las afecciones generadas por la antigua ataguia de la presa de Janovas no finalidada.

A continuacion se muestra el esquema incluido en el “Informe de viabilidad estratégia
nacional de restauracion de rios en la cuenca del Ebro- Restaruracion del rio Ara en la

ubicacién de la presa de Janovas en el T.M. de Fiscal (Huesca). Clave 09.429-587/2111";
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Se ha representado también sobre las actividades cercanas del presente proyecto para

visualizar la coincidencia de proyectos. La actividad mas cercana del proyecto de

restuaracion es la mostrada en verde y denominada “Eliminacion de acopios y limpieza de

laderas de la antigua cantera de escollera”.

Como se puede apreciar el proyecto de restauracion coincide en una pequefia parte con la
zona propuesta para depésito de excedentes de excavacion ZDEE-1 en todo momento
fuera de Red Natura y que ademas también son terrenos afectados por las obras de la

antigua ataguia.

1.2.1.4 Medidas preventivas y correctoras

Una vez descrito el medio en el que se inserta la actuacion, y realizado un andlisis y
valoracién ambiental de las tres alternativas de trazado planteadas, se procede a indicar
una serie de medidas de prevencion y/o correccion tendentes a minimizar o eliminar las

alteraciones producidas por la realizacion del Proyecto.

Para la propuesta de las medidas protectoras y/o correctoras se procede a la definicion de
las mismas para la proteccion de los distintos factores ambientales potencialmente
afectables por la actuacion que puedan tener repercusion sobre los lugares de Red Natura
2000 segun el analisis realizado.

Antes de abordar su analisis respecto a cada uno de los factores del medio se ha
considerado oportuno introducir una medida protectora de caracter general de gran eficacia
para garantizar la integracion ambiental de la obra proyectada.

e Contratacion de un equipo multidisciplinar de vigilancia ambiental durante la
fase de construccion del Proyecto

Para el control y vigilancia ambiental de la obra serd necesario contratar un equipo

multidisciplinar de especialistas que controlen la correcta aplicacion de las medidas de

prevencion, correccion y compensacion de impactos. Colaboraran en todo momento con la

Direccion de Obra, controlando tanto los aspectos relacionados en este apartado como los

relacionados en el Programa de Vigilancia Ambiental incorporado al final del EIA.

Asi mismo se incluyen las siguientes concreciones para minimizar los riesgos de afeccion a
la Red Natura 2000:
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Por ultimo, sefialar que las medidas protectoras y correctoras suponen actuaciones que
interfieren simultdneamente con diferentes factores o aspectos del medio. Asi, algunas de
las medidas que se describen a continuacion afectan simultdneamente a varios de estos
factores. Aunque se citardn en relacion con cada uno de los factores que condicionan,

Unicamente se describiran una vez, en relacion con el aspecto del medio que mas alteren.

1.2.1.4.1 Medidas para la proteccion del suelo y la gea

Delimitacion de los perimetros de actividad de las obras

Se realizard el jalonamiento y control de toda la zona de actuacién con especial atencion a
las areas del trazado coincidentes o cercanas a los espacios protegidos: LIC ES2410048
“‘Rio Ara” y la ZEPA ES0000286 “Sierra de Cancias-Silves”.

Con objeto de minimizar la afeccién derivada de los movimientos de tierra y estructuras
sobre la vegetacion, la fauna, los ecosistemas y los habitat naturales del entorno, se
controlara el &rea de ocupacion, que se limitara a la zona expropiada evitando en cualquier
caso la afeccidén u ocupacién innecesaria de suelo o cauce de los rios y arroyos afectados
directamente, y en particular el rio Ara por estar declarado como Lugar Interés

Comunitario, mas alla de lo estrictamente necesario para la realizacion de la actuacion.

La instalacion de este jalonamiento tendra caracter temporal y se prolongara durante el
periodo en el que se lleve a cabo la realizaciéon de las obras y una vez concluidas éstas se
desmantelara. El jalonamiento se realizara con malla o cinta y sera repuesto cuando se
vea dafado. El contratista programara y aplicara las medidas de proteccién considerando
los movimientos de tierras previstos, la tipologia constructiva de las estructuras y viaducto,
los caminos de acceso a la obra a utilizar, la localizacion de las areas de las instalaciones

auxiliares de obra y acopios temporales.

Para los caminos auxiliares de obra el contratista tratard de seleccionar, en la medida de lo
posible, caminos ya existentes. En caso de ser necesarios caminos de obra de nueva
creacion, estos se adaptaran al terreno de tal manera que se eviten en lo posible los
taludes de excesiva pendiente. En caso de ser necesarios acopios temporales, estos se
localizan lo mas proximos a la zona de obra. En todo caso, sera necesaria la autorizacion

previa del Director de Obra.

Para que la maquinaria pesada y los vehiculos de obra circulen y trabajen dentro de los
limites preestablecidos, se procederan a delimitar las areas destinadas a ello mediante

estacas, cintas u otras sefales visuales.

La Direccion Ambiental de la Obra sera la responsable de controlar los movimientos de
tierras y actuaciones proximas a las zonas de interés ambiental citadas, incluyendo tanto el
trazado como las zonas de acopios temporales, viales de acceso, instalaciones auxiliares,
asi como todas aquellas zonas por las que pueda transitar la maquinaria de obra, los

vehiculos de transporte y el personal de la obra.

Protecciéon de taludes de la actuacién viaria y areas potencialmente erosionables

con plantaciones

Una vez terminada la obra y tendidos los taludes de la actuacion viaria y otras areas
potencialmente erosionables se procedera a la proteccién de aquellos lugares, que por sus
caracteristicas de pendiente lo requieran y permitan, con plantaciones y siembras de
acuerdo a las consideraciones realizadas en su correspondiente apartado del presente
EIA.

En general, las siembras y plantaciones en los taludes disminuiran la erosién hidrica, que
provocaria la formacion de regueros de escorrentia y surcos, que podrian llevar a la
formacion de carcavas, generando, ademas de un impacto visual, un riesgo potencial de

inestabilidad geotécnica en el propio talud.

Las tareas de revegetacion seran llevadas a cabo lo antes posible con el fin de minimizar
los efectos potenciales de la erosion que pueden traducirse posteriormente en riesgos de

inestabilidad.

En las tareas de revegetacion se procederd a la utilizacion de muich, estabilizadores y
abonos ricos en materia organica, para la implantacion de una cubierta vegetal, que
reduzca el impacto mecanico de la lluvia y evite o atende los procesos erosivos derivados
de la escorrentia, disminuyendo asi del mismo modo las pérdidas de finos, abonos y

semillas.
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Mantenimiento, durante la fase de explotacién, de las morfologias superficiales y de

las plantaciones realizadas

Durante la fase de explotacion, todas las afecciones sobre la gea y el relieve derivadas del
proyecto deberan controlarse mediante el correspondiente seguimiento que garantice la
proteccion contra la erosion y los riesgos de deslizamiento en su caso. Durante esta fase
sera necesario comprobar el mantenimiento de las morfologias superficiales previstas y las

plantaciones realizadas.

Esta actuacion formara parte de las labores de seguimiento a realizar en el Programa de
Vigilancia Ambiental con el fin de garantizar el correcto mantenimiento de los taludes una
vez concluidas las obras. Se comprobara que los taludes generados en las inmediaciones
del trazado y otras &reas potencialmente erosionables conservan las caracteristicas de
disefio especificadas en el proyecto de construccion, y si fuera necesario se llevaran a
cabo las tareas necesarias para asegurar su estabilidad y evitar el desarrollo de procesos

€rosivos.

Asi mismo, se comprobara que los drenes de los taludes se encuentran en buen estado y
gue desvian los caudales a las cunetas establecidas o a los cursos naturales de la

escorrentia.

Esta comprobacion se realizara tanto en los drenajes longitudinales como transversales. Si
se observa deterioro en los drenes, obstruccion, etc., se procederan a reparar

inmediatamente para recuperar su funcionalidad.

Se verificara periddicamente y de acuerdo al periodo de garantia, el estado de la
vegetacion plantada, su adecuado crecimiento y desarrollo. Cuando por cualquier
circunstancia las plantaciones no sean capaces de llevar a cabo su labor de proteccién
contra la erosion y asegurar la estabilidad de las laderas, se deberan aplicar las medidas

de mantenimiento necesarias para cumplir dichos objetivos de proteccion contra la erosion.

Programa de Gestion de Residuos y de Prevencidon de la Contaminacién

Sera necesario que el Contratista presente, antes del inicio de las obras, un Programa de

Gestion de Residuos, que deberd someterse a la aprobacion de la Direccion Ambiental de

Obra. En este Programa se deben establecer los procesos de recogida de residuos toxicos
y su traslado al Gestor de Residuos acreditado mas cercano.

Se incluye a continuacion algunos de los condicionantes que deben incorporarse en el
Programa de Gestion de Residuos citado:
» Las instalaciones de obra deberan estar dotados de un saneamiento y una gestion
de residuos adecuados.
» Todo lo relacionado con el manejo de residuos tanto urbanos y asimilables a
urbanos, como peligrosos, se realizard segun establece legislacién vigente
referente a las normas basicas sobre los aspectos referidos a las obligaciones de

los productores y gestores, y operaciones de gestion.

Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control
integrados de la contaminacién y la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados (BOE
nam. 140, de 12/06/2013).

Ley 22/2011, de 28 de Julio, de residuos y suelos contaminados («<BOE» num. 181, de 29/07/2011).

Resolucion de 20 de diciembre de 2013, de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio ambiente por la que se aprueba el Programa Estatal
de Prevencion de Residuos 2014-2020 (BOE num. 20, de 23 de enero de 2014).

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de
construccion y demolicion (BOE de 13 de febrero de 2008).

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacién y eliminacion

de residuos y la lista europea de residuos (BOE num. 43, de 19 de febrero de 2002).

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante
depdsito en vertedero. Transpone la directiva 1999/31 (BOE num. 25, de 29/01/2002).

Ley 11/1997, de 24 de abril, de envases y residuos de envases (BOE num. 99, de 25/04/1997).

Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el Reglamento para la ejecucion de la Ley
20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos Toxicos y Peligrosos, aprobado mediante Real Decreto
833/1988, de 20 de julio (BOE num. 160, de 5 de julio de 1997).

» Ademas sera aplicable el conjunto de normativa autonémica y municipal, relativa a
la gestion de residuos.
> El recinto de las obras debera disponer de un sistema de puntos limpios donde se

depositaran las basuras para su gestion por un gestor autorizado.
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Los puntos limpios estaran disefiados acordes al objetivo de un almacenamiento selectivo
y seguro de los materiales sobrantes. En el caso de residuos sélidos, el punto limpio
consistira en un conjunto de contenedores, algunos con capacidad de compactacion,

distinguibles segun el tipo de desecho.

Los contenedores que alberguen residuos potencialmente contaminantes deberan situarse

sobre terrenos impermeabilizados segln se ha detallado previamente.

El material que formara cada contenedor variara segun la clase, el volumen y el peso

esperado de los residuos, asi como las condiciones de aislamiento deseables.

Para el mas facil y correcto funcionamiento de los puntos limpios, se potenciara la
distincién visual, colocando contenedores de distintos colores, de tal modo que colores

iguales indiquen residuos de la misma clase.

De acuerdo con esto, se propone el siguiente sistema de colores:

Verde Vidrio
Azul Papel y carton
Amarillo Envases y plasticos
Madera
Neumaéticos
Blanco Residuos organicos

Residuos peligrosos: aceites, filtros de aceite, toner,
absorbentes

Pilas alcalinas y pilas botén

Gris Inertes

Los contenedores seran en cualquier caso, impermeables.

Es necesario instalar un punto limpio pr6ximo a las areas destacables por una actividad
importante y prolongada. Como minimo, se establecerd un punto limpio junto a las
instalaciones generales de obra, con los siguientes contenedores:

» Contenedor estanco para recipientes de vidrio.
Contenedor estanco para embalajes de papel y carton.
Contenedor estanco para envases y recipientes plasticos.

Contenedor abierto para maderas.

YV V VYV V

Contenedor abierto para neumaticos.

Contenedores para residuos organicos.
Depositos estancos preparados para residuos toxicos.
Contenedores cerrados para pilas alcalinas y pilas boton.

YV V V V

Contenedor estanco sobre terreno preparado para inertes.

El perimetro de este punto limpio estara vallado y su superficie impermeabilizada.
Dispondra de un sistema de recogida de aguas de escorrentia que las conduzca a una
balsa de decantacion (definida en el apartado de “Proteccién del sistema hidroldgico y de

la calidad de las aguas”).

Existira un servicio de recogida periodico y selectivo, de forma que todos los residuos sean

gestionados por gestor autorizado.

En cuanto a residuos peligrosos generados en la obra (aceites usados, filtros de aceite,
baterias, combustibles degradados, liquidos hidraulicos, disolventes, trapos de limpieza
contaminados, etc.) la normativa establece que se debera:

» Separar adecuadamente y no mezclar los residuos peligrosos, evitando
particularmente aquellas mezclas que supongan un aumento de su peligrosidad o
dificulten su gestion.

» Envasar y etiquetar los recipientes que contengan residuos peligrosos en la forma
gue reglamentariamente se determine.

» Llevar un registro de los residuos peligrosos producidos o importados y destino de
los mismos.

» Suministrar la informacién necesaria para su adecuado tratamiento y eliminacion, a
las empresas autorizadas para llevar a cabo la gestion de residuos.

» Informar inmediatamente a la autoridad competente en caso de desaparicion,

pérdida, o escape de residuos peligrosos.

En principio, se instalaran WC quimicos. Estos equipos contendran un depdsito estanco
gue sera transportado al punto limpio mas cercano para su tratamiento, 0 en su caso, se

trasladaran a una E.D.A.R.

1.2.1.4.1.1.1 Residuos téxicos
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Respecto a los residuos toxicos, es importante resaltar que segun Ley 22/2011, de 28 de
julio, de residuos y suelos contaminados., por la que se publican las operaciones de
valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea de residuos, se obliga a los
productores de residuos tdxicos a separar y no mezclar éstos, asi como a envasarlos y
etiquetarlos de forma reglamentaria. Por lo tanto, es necesario agrupar los distintos
residuos téxicos por clases en diferentes contenedores debidamente etiquetados para

facilitar su gestion y cumplir la ley.

Las distintas clases de residuos toxicos que pueden aparecer en las obras que se lleven a

cabo son:

TIPOS DE RESIDUOS TOXICOS Y PELIGROSOS
Aceites usados Liquidos hidraulicos
Filtros de aceite Disolventes
Combustibles degradados Desengrasantes
Bateria Refrigerantes y anticongelantes
Desechos de explosivos Téner
Recambios contaminados Trapos de limpieza contaminados

Segun la normativa vigente en materia de residuos peligrosos, en general se debera:

» Separar adecuadamente y no mezclar los residuos peligrosos, evitando
particularmente aquellas mezclas que supongan un aumento de su peligrosidad o
dificulten su gestion.

» Envasar y etiquetar los recipientes que contengan residuos peligrosos en la forma
gue reglamentariamente se determine.

» Llevar un registro de los residuos peligrosos producidos o importados y destino de
los mismos.

» Suministrar la informacién necesaria para su adecuado tratamiento y eliminacion, a
las empresas autorizadas para llevar a cabo la gestion de residuos.

» Informar inmediatamente a la autoridad competente en caso de desaparicion,

pérdida, o escape de residuos peligrosos.

1.2.1.4.1.1.2 Gestion de aceites y lubricantes

Como consecuencia del cambio de aceite y lubricantes empleados en los motores de
combustién y en los sistemas de transmision de la maquinaria de construccion, el
contratista se convierte, segun la ley vigente, el productor de dichos residuos toxicos y
peligrosos.

Se define aceite usado como todo aceite industrial con base mineral o sintética lubricante
gue se haya vuelto inadecuado para el uso que se le hubiera asignado inicialmente, y en
particular, el aceite usado de los motores de combustion y de los sistemas de transmision,

asi como el aceite mineral lubricante, aceite para turbinas y sistemas hidraulicos.

Las obligaciones que comporta la posesion de aceite usado se establece que “toda
persona fisica o juridica que posea aceite usado esta obligada a destinar el mismo a una

gestion correcta, evitando trasladar la contaminacién a los diversos medios receptores”.
Queda prohibido:

» Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, interiores, en aguas subterraneas,
en cualquier zona del mar territorial y en los sistemas de alcantarillado o evacuacién de

aguas residuales.

» Todo depdsito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre el suelo, asi como

todo vertido incontrolado de residuos derivados del tratamiento de aceite usado.

» Todo tratamiento de aceite usado que provoque una contaminacion atmosférica

superior al nivel establecido en la legislacion sobre proteccion del ambiente atmosférico

Ademas el almacenamiento de aceites usados y su recogida no se podran mezclar los

aceites usados con los policlorobifenilos ni con otros residuos toxicos y peligrosos.

En definitiva, en relaciéon con la gestién de aceites el contratista estara obligado a realizar
algunas de las acciones que se mencionan a continuacion sobre transferencias de aceites

usados del productor a los centros de gestion:

» Efectuar el cambio en centros de gestion autorizados (talleres, estaciones de engrase,

etc.).
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» Efectuar el cambio a pie de obra, en la zona de mantenimiento de maquinaria, y

entregar los aceites usados a persona autorizada para la recogida.

» Efectuar el cambio a pie de obra, y realizar el transporte previa autorizacion por la
autoridad competente, hasta el lugar de gestion autorizado.

» Realizar la gestion completa mediante la oportuna autorizacion.

En cualquier caso, si se realizan los cambios de aceite a pie de obra, se realizardn en
superficies debidamente impermeabilizadas y se dispondra un sistema de separacién de

los aceites y grasas de las aguas de limpieza del suelo.

1.2.1.4.1.1.3 Almacenamiento de gasoil en obra

El almacenamiento y abastecimiento del gasoil en las obras se realizara en los puntos
definidos a tal efecto, con depdsitos mdviles de almacenamiento de combustible, en un
recinto vallado e impermeabilizado con hormigén, para evitar la contaminacion del suelo
por los derrames producidos en las operaciones de repostaje de los vehiculos. Esta zona
estara circundada por una zanja drenante que llevara sus aguas a la balsa de decantacién

propuesta para el area de las instalaciones auxiliares de obra.

1.2.1.4.1.1.4 Puntos de recogida de residuos

Respecto a los puntos de recogida, éstos deberan localizarse de manera que ofrezcan una
maxima funcionalidad y posibiliten la méxima eficacia. Los contenedores podran ser de tipo
urbano, facilmente descargables, y estardn estratégicamente localizados en las zonas

frecuentadas y en puntos que permitan el paso del camion de recogida.

El servicio de recogida sera periodico y selectivo, de forma que todos los residuos sean
gestionados por gestor autorizado. La determinacion del turno de recogida mas

conveniente dependerd de las condiciones particulares de la obra y del momento de

A continuacion se incluye una tabla orientativa sobre el tipo de residuo y su destino,
clasificados de acuerdo con el Catdlogo Europeo de Residuos (CER), en vigor desde el 1
de enero de 2002:

TIPO DE RESIDUO DESTINO

Residuos no especiales

Tierras sobrantes de excavacion Vertedero de tierras o reutilizaciéon en las obras

Escombros y otros residuos de construccion y

S, Vertedero de inertes
demolicion

Vertedero de inertes (probetas)

Probetas de hormigén + restos de azufre L
Reutilizacion (azufre)

Restos de limpieza de hormigoneras Vertedero de inertes

Lodos de balsas de decantacion Vertedero de inertes

Retirada de los lodos generados por empresa

Lodos de fosas sépticas autorizada

Residuos solidos urbanos (vidrio, pléstico, latas,

! - L Servicios municipales de recogida
papel y carton y materia orgénica)

Quema controlada en la propia obra
Enriquecimiento de tierra vegetal

Transporte en pequefias cantidades al punto
limpio

Restos vegetales de desbroce

Gestor autorizado
Transporte a un punto limpio

Neumaticos usados

Restos de madera Gestor o valorizador autorizado

Restos metalicos (ferralla, cables, restos de

) . e Gestor o valorizador autorizado
malla de cerramiento, piezas metalicas, etc)

Restos de geotextiles y geodrenes Gestor o valorizador autorizado

Gestor autorizado

Téners y cartuchos de impresién o
Reciclaje

Residuos especiales

Aceites especiales Gestor autorizado

Tierras contaminadas Gestor autorizado

Gestor autorizado

Pinturas, barnices, resinas, disolventes, colas y 5 .
Transporte en pequefias cantidades a un punto

envases que los contengan

limpio

Filtros de automocion (aire, aceite) Gestor autorizado
Gestor autorizado

Pilas y baterias Transporte en pequefias cantidades a un punto
limpio

Gestor autorizado
Fluorescentes y lamparas de gas

operaci()n_ Transporte en pequefias cantidades a un punto
limpio
Gestor autorizado
Aerosoles )
Transporte en pequefias cantidades a un punto
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TIPO DE RESIDUO DESTINO
limpio

Envases que contengan restos de sustancias
peligrosas (aditivos hormigén, desencofrante, Gestor autorizado
carburantes, etc)

Fuente: “Impacto Ambiental de las Lineas de Alta Velocidad. Medidas Preventivas, Correctoras y

Compensatorias”. Rubén Segura. Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

1.2.1.4.1.1.5 Ubicacién de los puntos de limpieza de cubas de hormigoneras

El equipo responsable de la obra determinaré con caréacter previo la ubicacion y numero de
los puntos de limpieza, de forma que se disminuya el desplazamiento necesario desde los

lugares en que se recibe el hormigon.

Estos puntos estaran constituidos por una balsa excavada en el terreno, de las
dimensiones adecuadas para el volumen de vertido previsto, sobredimensionando en 0,5

m la profundidad, para facilitar la posterior restauracion.
Los puntos de limpieza se estableceran con arreglo a los siguientes criterios:

» Se elegirdn terrenos practicamente llanos, sin riesgos de inestabilidad o erosion
intensa, situados en las inmediaciones de los caminos de acceso y siempre en el
ambito de la propia obra, alejados de las zonas excluidas indicadas su apartado

correspondiente del EIA.

» Se dispondran alejados de aguas superficiales, asi como de redes de saneamiento o

abastecimiento de agua.
> Se sefalizard convenientemente su ubicacion.

La localizacién de dichos puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras se determinara
por la Direccion Ambiental de las Obras antes de que las obras comiencen, evitando en
cualquier caso las éareas de mayor calidad ambiental (Zonas Excluidas de la
Caracterizacion del Territorio). La limpieza de las cubas tendra lugar siempre en los puntos
delimitados con este objeto, con lo que se consigue evitar el desagiie del agua turbia a la

red publica.

Tras la finalizacién de las obras el Contratista procedera a la limpieza de la cubeta y a la

retirada de los residuos generados, gestionandose como residuos de hormigén en base a

los condicionantes incluidos al respecto en el presente apartado “Programa de Gestion de
Residuos y de Prevencion de la Contaminacion”. Asi mismo, procedera al relleno del hueco

creado y a su restauracion morfologica.

Acondicionamiento de suelos compactados

El contratista vigilara el estado del suelo para evitar la excesiva compactacién del mismo,
asi como la formacion de regueros. Esta vigilancia se intensificard en las épocas de

mayores precipitaciones.

En el caso de localizarse zonas excesivamente compactadas se efectuaran operaciones
de ripado o arado, de manera que se evite la formacién de una coraza superficial. Se
realizara con maquinaria adecuada al uso, una vez concluido el vertido y realizadas las
labores de limpieza de la zona de obras. Esta inspeccién se repetira una vez finalicen las

obras en la totalidad de las superficies afectadas.

Actuaciones en caso de derrames accidentales a cauces fluviales o redes de

saneamiento

Si accidentalmente se derraman cantidades importantes de hidrocarburos o cualquier otro
producto ecotdxico en cauces fluviales o redes de saneamiento, se comunicara

inmediatamente al encargado, Director de obra o jefe de obra.

Si el volumen derramado fuera tal que pudiera inducir un riesgo grave de contaminacién
aguas abajo, el Director de obra comunicara inmediatamente el incidente al organismo de
cuenca responsable (Demarcacion Hidrografica del Ebro), si se tratase de un cauce fluvial,
o al ayuntamiento implicado, si se tratase de vertido accidental a la red de alcantarillado,
especialmente si el saneamiento estd conectado directamente a una estacion depuradora

de aguas residuales.

En dicha comunicacion se haran constar las cantidades derramadas y el tipo de producto,

indicando expresamente que se trata de un vertido accidental.
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Instalaciones auxiliares

En la presente fase del Proyecto (EIA) se define la localizacion de las instalaciones
auxiliares de obra de manera provisional, localizacion que quedard definida en fases
sucesivas del proyecto, y que al igual que los caminos de acceso utilizara la Clasificacion
del Territorio realizada en este EIA.

Se han propuesto 3 posibles zonas para la ubicacién de las instalaciones auxiliares, estas
instalaciones han sido definidas en zonas proximas a grandes focos de obra como puedan
ser: para la excavacién del tinel(a la salida del mismo), en la intersecciéon 3,de Santa
Olaria (aproximada 7+500) y en el viaducto junto al paso del barranco de Santiago (9+550

aprox.).

La tipologia y tamafio de las instalaciones auxiliares temporales viene determinada por la

importancia de las obras y sus requerimientos constructivos.

Su tipologia determina las propiedades deseables del territorio para su ubicacion, sus
requerimientos superficiales y los impactos ambientales asociados a su actividad que

condicionan la aplicacion de una serie de medidas de integracién ambiental.

Para posibilitar el correcto funcionamiento de las instalaciones auxiliares es necesario que
los terrenos destinados a tal fin tengan garantizadas una serie de aspectos que a
continuacion se enumeran Yy justifican (propiedades deseables del territorio para la

ubicacion de instalaciones auxiliares temporales).

e Principales impactos asociados a la ubicacién y funcionamiento de las
instalaciones auxiliares

Las instalaciones auxiliares temporales asi como su actividad generan una serie de

impactos que limitan su ubicacion y condicionan la aplicacion de medidas de prevencion,

correccion y compensacion de los efectos inducidos.

A continuacion, se enumeran y describen los principales impactos de este tipo de
instalaciones asi como su importancia en relacion con la obra analizada y el territorio
donde se inserta:

Ruido

Las instalaciones auxiliares temporales son frecuentemente una fuente generadora de
ruido tanto por la actividad que se desarrolla en ellas como por el incremento del trafico de

vehiculos y de maquinaria que se concentra en sus inmediaciones.

Las molestias inducidas sobre la poblacion seran funcién, sin embargo, de la presencia de

viviendas o de ndcleos urbanos o rurales en las proximidades.
Polvo

Es evidente que el trafico de vehiculos y, en general, los movimientos de tierras asociados
a la construcciéon de la carretera objeto de estudio, emitirdn polvo a la atmésfera
incrementando los niveles actuales. Este polvo en la atmdsfera supone efectos negativos
tanto sobre la poblacién como sobre la fauna ya que condiciona parcialmente las funciones
respiratorias pero tiene igualmente incidencia sobre la visibilidad asi como sobre el
desarrollo de la vegetacidn que resulta particularmente afectada cuando se deposita sobre
las hojas interrumpiendo la respiracion, la funcién clorofilica y el intercambio gaseosos de

las hojas por los estomas.
Residuos

La actividad en las instalaciones auxiliares asi como su posterior desmantelamiento
supondra la generacion de residuos liquidos y sélidos de diferente tipo que si se vierten o
depositan sin control suponen efectos negativos sobre el medio ambiente de considerable
importancia. Por ello, es importante imponer un sistema de recogida, separacion, reciclado
0 depuracién en su caso y transporte a vertedero de los residuos generados en estas

instalaciones.

Residuos toxicos

Algunas de las actividades propias de las instalaciones de obra son generadoras
potenciales de residuos peligrosos, como los talleres mecanicos donde se cambian y
almacenan aceites y otros hidrocarburos. El derrame de estos residuos o su abandono en
el medio sin el debido control es generador de efectos medioambientalmente muy

negativos y legalmente sancionables por la legislacion al respecto.

Impacto paisajistico
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La instalacion y funcionamiento de las instalaciones auxiliares genera, por si misma, un
efecto paisajistico negativo tanto o0 més acusado cuanto mayor sea el acceso visual y el
namero de observadores potenciales. Influyen igualmente otros factores como el tamafio y
la tipologia de los elementos a instalar asi como la calidad y fragilidad del paisaje donde se

inserta.

Sin embargo, debe mencionarse que se trata de impactos temporales asociados a la fase
de construccion y que, por lo tanto, tienen una menor incidencia temporal que otras

alteraciones permanentes.

¢ Medidas ambientales allevar a cabo en las zonas de instalaciones auxiliares

En funciéon de lo expuesto en los apartados anteriores y con el objetivo general de
minimizar los impactos generados por estos elementos, a continuacion se enumeran las
medidas protectoras y correctoras a aplicar sobre las areas de instalaciones auxiliares de
obra. La mayor parte de estas medidas ya han sido descritas en sus correspondientes
apartados del presente documento.

» Proteccion de la vegetacién existente. Con anterioridad a la instalacién y antes
de iniciar la actividad se procedera a marcar (mediante cinta, vallas,...) y proteger
los ejemplares de arboles o arbustos, que afectados 6 préximos a las instalaciones

auxiliares o en los margenes de los accesos, sean susceptibles de verse afectados.

Se tendra especial cuidado y respeto con la vegetacion, debiéndose actuar de forma
periddica en evitar la contaminacién por polvo, tanto por la que se pueda generar en las
instalaciones auxiliares como la derivada del trafico de camiones por los accesos a las

mismas.

» Conservacion del suelo edafico. Previamente a la implantacion de las
instalaciones auxiliares de obra se procedera a la retirada de la capa de manto
edéfico y a su acopio para su posterior empleo en la restauracion de la zona, una

vez desmanteladas dichas instalaciones.

» Riegos periédicos para limitar la produccion de polvo. Con objeto de reducir la
creacion de polvo como consecuencia de las operaciones que requieren

movimientos de tierras, trdnsito de maquinaria y vehiculos por las zonas sin

asfaltar, etc., se procedera periédicamente (y cuando las condiciones ambientales
de sequedad asi lo hagan aconsejable a criterio del Jefe de Obra) al riego,
mediante camion cisterna o similar, de los caminos de rodadura y de todas las

zonas no pavimentadas que lo necesiten.

» Vallados de protecciéon de las areas destinadas a ubicacién de instalaciones
temporales de obra. Todas las areas destinadas funcionalmente para la ubicacion
de las instalaciones de obra seran convenientemente delimitadas mediante el

jalonamiento de proteccion.

> Sistema de recogida selectiva de basura y transporte a vertedero segin su
tipologia. Las instalaciones de obra deberdn contar con un programa o sistema de
gestion de recogida y vertido de las basuras y deshechos generados en la obra.
Dicho programa consistira en la ubicacién de puntos limpios con contenedores
facilmente distinguibles para cada tipologia de deshecho generado. De esta forma
se permitira el facil reconocimiento de cada tipo de vertido para su posterior

eliminacion por personal y medios especificos para esta tarea.

Su eliminacién y gestién seguird la normativa vigente a este respecto, en particular
cumplird las exigencias marcadas por el Real Decreto 952/1997, de 20 de junio,
Reglamento aprobado por el que se modifica el Reglamento para la ejecucion de la Ley
20/1986, de 14 de mayo, Basica de Residuos Toéxicos y Peligrosos, aprobado mediante
Real Decreto 833/1988, de 20 de julio (BOE ndm. 160, de 5 de julio de 1997).

Este punto se desarrolla con mayor detalle en el Programa de Gestidon de Residuos y de
Prevencién de la Contaminacion desarrollado en su correspondiente apartado del presente
EIA.

» Sistema de gestién de residuos téxicos. Los residuos toxicos, debido a su
peligrosidad y a los lixiviados que son capaces de producir, necesitan una gestion
independiente del resto de residuos generados en la obra. Asi, en primer lugar se
preparard el suelo con una capa impermeable (de facil retirada posterior) y se

depositaran los contenedores adecuados para la recogida de estos residuos.

Los aceites generados seguirdn en lo que respecta a su gestion la normativa vigente, en
particular el Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, Reglamento aprobado por el que se

modifica el Reglamento para la ejecucion de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de
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Residuos Toxicos y Peligrosos, aprobado mediante Real Decreto 833/1988, de 20 de julio
(BOE num. 160, de 5 de julio de 1997).

La legislacion vigente obliga a los productores de residuos toxicos a no mezclar los
residuos entre si, asi como a su correcto envasado y etiquetado, para facilitar la gestion y
recogida de los mismos por personal y medios especializados.

Este punto se desarrolla con mayor detalle en el Programa de Gestion de Residuos y de
Prevencién de la Contaminacién incorporado en su correspondiente apartado del presente
EIA.

» Impermeabilizacion de la superficie de ocupacion. Tras el despeje de la cubierta
vegetal y el acondicionamiento morfolégico del terreno para la ubicacién de las
instalaciones auxiliares de obra, sera de obligado cumplimiento la impermeabilizacion
del terreno destinado a ello. Esta impermeabilizacion debera ejecutarse, al menos, en
las zonas de acopio de materiales clasificados como peligrosos y en las zonas que se
habilitardn para las operaciones de mantenimiento de maquinaria. Dicha
impermeabilizacién consistirda en el extendido de una capa impermeabilizante de
suficiente grosor y resistencia para permitir la no afeccion a los suelos y aguas
subterraneas por filtracion de los potenciales contaminantes ocasionados por vertidos

accidentales.

» Sistema de recogida y decantaciéon previa a su vertido de las aguas de
escorrentia. En las instalaciones auxiliares de obra se debera contar con sistemas de
decantacién o depuracion (balsa de decantacion) de las aguas procedentes de la obra.
Dicha superficie sobre la que se ubique la instalacion de obra debera estar dotadas de
un sistema de drenaje superficial (cunetas perimetrales), de tal forma que los liquidos
circulen por gravedad y puedan ser recogidos en balsas de decantacién o sistemas
apropiados para recuperar cualquier derrame accidental antes de su infiltracion en el
suelo. De esta forma se evitara la posible contaminacién de las aguas y suelos por
vertidos accidentales (sus dimensiones y caracteristicas principales se encuentran en

el apartado de “Proteccion de los recursos hidricos” del presente Documento).

Una empresa homologada y especializada se encargara de la retirada del sobredrenante,

cuyo desague debera ser facilmente accesible.

Mensualmente se realizara una analitica para comprobar el estado de las aguas. Estas
analiticas se realizaran para determinar los pardmetros establecidos en la tabla que se
incorpora en el apartado de “Proteccion de los recursos hidricos” del presente EIA. Los
valores limite de referencia establecidos se han tomado del Real Decreto 817/2015, de 11
de septiembre, por el que se establecen los criterios de seguimiento y evaluacion del
estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental (BOE num. 219, de 12
de septiembre de 2015), de aguas, en concreto los valores establecidos para cauces que
no van a sufrir tratamiento posterior. Del seguimiento analitico indicado se facilitaran

informes periddicos a la Demarcacién Hidrogréafica del Ebro.

Si las aguas analizadas no cumplieran las caracteristicas dictadas por la mencionada
legislacion o por sus posteriores modificaciones y actualizaciones, se procedera a la
aplicacion de tratamientos adicionales de coagulacién, floculacion o filtracién hasta que se

cumpla la normativa vigente.

» Sistema de recogida, analisis y, en su caso, tratamiento de las aguas sucias
generadas en las instalaciones auxiliares. Dentro del Programa de Gestidén de
Residuos, se deberan incluir puntos limpios para aguas residuales. Se distinguiran tres
tipos de aguas limpias:

- Aguas facilmente recuperables: aguas procedentes de la limpieza de hormigoneras,
camiones, motores o cualquier tipo de maquinaria que contenga gravas, arenas,
cementos o similares, o bien grasas, aceites u otros derivados del petréleo. Las
aguas seran tratadas en las balsas de decantacion para su recuperacion y posterior

uso nuevamente para la limpieza de maquinaria.

- Aguas sanitarias: procederan de los servicios sanitarios y seran depositadas en un
tanque estanco independiente, fosa séptica o similar. Si los servicios sanitarios son
moviles, éstos contendran un depdsito estanco que sera transportado al punto

limpio mas cercano para su tratamiento, o en su caso, trasladarlo a una EDAR.

» Desmantelamiento y restauracioén tras las obras. Tras la finalizacion de las obras, el
desmantelamiento de las instalaciones implica la eliminacion de la capa
impermeabilizante dispuesto al iniciarse los trabajos. Los residuos inertes generados
deberan ser depositados en un vertedero controlado y gestionado segun la normativa
vigente. Las areas destinadas a la ubicacion de las instalaciones auxiliares de obra

deberan ser recuperadas ambientalmente e integradas dentro del entorno paisajistico,
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lo cual supone la restauracion morfoldgica y la revegetacion de toda la superficie
afectada. En el apartado de “Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la obra” se exponen unos criterios generales para la
restauracion de las areas degradadas por las obras, detallandose en dicho apartado

igualmente el tratamiento especifico a realizar.

e Restauracion de instalaciones auxiliares

En este apartado se establecen las medidas de integracion ambiental a llevar a cabo sobre
aguellas zonas deterioradas por las instalaciones auxiliares tras la finalizacion de las obras.
Las acciones o medidas de integracion ambiental que se relacionan a continuacién son
mas bien de caracter general, aplicables por tanto sea cual sea su localizacién definitiva,
aungue siempre teniendo en cuenta el futuro uso que se le quiere dar a ese

emplazamiento seleccionado para la ubicacién de las instalaciones auxiliares.

Asi, el objetivo principal en la recuperacion de los espacios ocupados por las instalaciones
auxiliares de obra consistira en corregir los desajustes ambientales ocasionados por ellas,
tratando de definir y disefiar las acciones necesarias para recuperar las zonas alteradas

adaptando la zona a su paisaje circundante.

Previamente a la construccion de las instalaciones auxiliares se retirara y acopiara la tierra

vegetal.

Una vez finalizadas las obras y retiradas las instalaciones auxiliares, con las labores de
recuperacion y limpieza, se ejecutaran las tareas relativas al acondicionamiento topogréfico
del area. La remodelacién de los volumenes se llevara a cabo de forma que se llegue a
formas técnicamente estables. Asimismo, y dado que el transito de la maquinaria y los
asentamientos de las instalaciones habran provocado una compactacion inconveniente vy,
con objeto de recuperar las condiciones iniciales de las areas afectadas, se realizara una
labor de subsolado o desfonde a una profundidad de aproximadamente 50 cm. en aquellas

zonas que lo requieran.

La topografia que resulta después de acabada la obra ser4 completamente artificial y poco
adecuada para el establecimiento de la vegetacion. La remodelacion tratar4d de dar

continuidad a las formas del terreno circundante y facilitar el drenaje natural.

Las instalaciones auxiliares, ademas de compactar los materiales, originaran
modificaciones de tipo fisico: temperatura, humedad, aireacién, y quimico: acidez o
alcalinidad, ausencia de nutrientes, toxicidad, etc. Todo ello podra alterar gravemente el
ecosistema edafico, dificultad con la que hay que contar retirando previamente la tierra
vegetal de los emplazamientos finalmente elegidos.

Las actuaciones sobre el espacio afectado produciran procesos del tipo siguiente:
interrupcién de los procesos biolégicos, pérdida de material organica, alteracion en las
poblaciones de fauna y microflora, paulatina reduccién del potencial germinativo de
semillas y esporas, reduccién de la mineralizacién de nutrientes y pérdidas por lavado,

desnitrificacion, etc.

Estas situaciones que estan presentes, en mayor o menor medida, en la superficie a
recuperar, hacen necesario proporcionar un primer impulso al nuevo sistema suelo-
vegetacion hasta que pueda autosostenerse y evolucionar por si mismo. Por ello es
necesario crear unas condiciones favorables previas a las operaciones de revegetacion,

entre las que no faltan el laboreo o remocion del terreno ya comentadas.

Una buena planificacion en el acopio, mantenimiento y reinstalacion del suelo sobre el
sustrato de estériles, dispuestos segun una topografia favorable, permitira alcanzar unas
condiciones edéficas similares a las que con anterioridad habia en la zona, ya que se basa
en conseguir la germinacion de las semillas que contenia ese suelo. Este tratamiento tan

sencillo, barato y natural, no precisa practicas especiales de revegetacion.

Una vez aplicada la tierra vegetal al area afectada, se puede optar por cubrir el suelo con
vegetacion empleando los métodos tradicionales de siembra o hidrosiembra y plantacion
de especies arbdreas y arbustivas. Esta fase de la adecuacion ambiental de las areas
afectadas por las instalaciones auxiliares vendra determinada por el uso final que se
destine a esos entornos, bien como area de herbaceas y matorral disperso, como area
cultivada, etc. Posteriormente, en el apartado de “Defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra” del presente EIA se detalla el tratamiento

especifico disefiado para la revegetacion y recuperacion de estas areas degradadas.
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e Préstamos

Para el Proyecto objeto de estudio los materiales necesarios para la obra procederan de
canteras en activo cercanas al tramo de carretera objeto de estudio.

1.2.1.4.2 Medidas para la proteccion de las aguas superficiales y subterraneas

La proteccién del sistema hidrol6gico tiene como objetivo el mantenimiento de los niveles
de calidad, cantidad y distribucién de las aguas presentes en el area de influencia del

proyecto, lo que supone:

- Mantener la calidad de los medios receptores de las aguas provenientes del area del
proyecto.

- Mantener los flujos de agua, superficiales y subterrdneos tanto en su distribucion

temporal como espacial.

Para conseguir estos objetivos, se han disefiado una serie de medidas que se describen
en los apartados siguientes. Estas medidas complementan a las establecidas
anteriormente para la proteccion de otros elementos del medio, como puede ser el
jalonamiento de la superficie de ocupacién de las obras, el control del movimiento de la
maquinaria, o las relativas a las zonas de instalaciones auxiliares (ubicaciones, gestion de
residuos, etc), y se incorporan a nivel de proyecto para su ejecucion con el resto de las

obras.

Proteccion de los sistemas fluviales

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterraneas del entorno de
la actuacion, se han disefiado diversas medidas con objeto de proteger los cauces de la
zona de estudio, aspecto que como repetidamente se ha sefalado tiene especial

importancia en esta actuacion por la presencia en la zona de afeccion del rio Ara.

A este respecto, durante el disefio de las estructuras del Proyecto y en especial en la
proyectada sobre el rio Ara, se ha tenido en cuenta la minimizacion, en la medida de lo
posible, de la afeccion sobre las comunidades vegetales asociadas a su cauce, colocando

tanto las pilas como los estribos lo mas alejados del cauce y de la vegetacion de ribera.

En caso de ser inevitable la afeccion a comunidades vegetales de ribera durante la
construccion de las estructuras, se deberd, mediante un adecuado Proyecto de
Revegetacion (apartado de Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la obra), incorporar la plantacion de las mismas especies
afectadas en un entorno cercano al area degradada, mejorando asi el estado de dicha

vegetacion aguas arriba y aguas abajo de la zona de actuacion.

No obstante, de cara a proteger tanto los cauces como la vegetacion de ribera asociada a
los cursos de agua atravesados por la infraestructura, se procedera a un correcto
jalonamiento tanto de las instalaciones auxiliares como de los grandes taludes cercanos a
los distintos cauces, evitando asi el vertido de materiales producto del movimiento de
tierras y la localizacion de instalaciones auxiliares de obras en areas desde las que se

pueda afectar al sistema fluvial.

Ademas, se procedera a marcar y proteger aquellos pies que puedan ser dafados por las

actividades de obra debido a su proximidad a las mismas.

Se emplazaran obras de drenaje longitudinal y transversal en los puntos que sea necesario
para asegurar la continuidad de los cauces. Se han estudiado las distintas cuencas de los
cauces permanentes y estacionarios atravesados, asi como las zonas de escorrentia que
pudieran quedar afectadas por la traza, para las que se han dispuesto las correspondientes
obras de drenaje. El dimensionamiento de estos dispositivos se estudiaran con mayor
detalle en fases sucesivas del Proyecto, donde se estudiaran los caudales para diferentes
periodos de retorno de aquellas cuencas que son interceptadas por la traza y que daran
lugar a la construccion de obras de drenaje transversales y longitudinales a la via. De esta
forma las distintas obras de drenaje propuestas en fases sucesivas del proyecto
garantizaran, mediante un dimensionado adecuado, que no se verifiquen riesgos

potenciales de inundacién y de represamiento como consecuencia de lluvias concentradas.

Asi mismo, se vigilara durante las obras que los movimientos de tierras no afecten al flujo
de los cauces, evitando que se produzcan vertidos en los mismos. Se evitara realizar

movimientos de tierras cerca de los cauces con lluvia intensa.
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Proteccién de la calidad de las aguas

e Jalonamiento del area de ocupaciény las areas de interés

El jalonamiento o vallado protector tiene tres objetivos principales: proteccion del sistema
hidroldgico, proteccion de las afecciones a la vegetacion y proteccion a la fauna y espacios
de interés ambiental. Se trata sencillamente de delimitar con precisién, con el fin de
minimizar la ocupacién de suelo y la afeccion a los elementos de mayor interés ambiental
cercanos a las zonas de actuacién (vegetacion de interés, cauces de rios y arroyos,
patrimonio cultural, habitat naturales, etc.), las zonas de ocupacién temporal y permanente,

acotando asi la circulacion de personal y maquinaria a las zonas sefializadas.

Al mismo tiempo, también se incluira el jalonamiento de los enclaves ambientales de mayor
singularidad que se puedan ver afectados de una forma indirecta por las actuaciones de la

obra.

Se jalonara asimismo, la zona de ocupacion del viaducto para limitar la ocupacion de las
zonas de vegetacion de ribera a lo estrictamente necesario. Se habrd de asegurar el
mantenimiento de este jalonamiento y no se podran realizar despejes, desbroces ni ningun

tipo de acopio temporal fuera de la zona jalonada.

Se han definido dos tipos de jalonamiento, por un lado el jalonamiento normal de toda obra
de este tipo, consistente en la colocacion de jalones de 1m de altura unidos mediante cinta
de obra roja y blanca, y por otro lado un jalonamiento especial, que se utilizara para
aquellas zonas especialmente sensibles, que consiste en la delimitacion de toda la
superficie de ocupacion de la obra mediante el estaquillado con malla naranja de seguridad
de 0,8 m de altura.

e Empleo de balsas de decantacién para las aguas residuales procedentes de las

instalaciones auxiliares de obra.
Control analitico y depuracion de las mismas, si fuera necesario.

Con el fin de proteger las aguas de los cauces adyacentes a la obra de los aportes de
sedimentos, se construirdn balsas de decantacion provisionales en las zonas coincidentes
con el parque de maquinaria e instalaciones auxiliares de obra. Estas balsas recogeran

todos los efluentes procedentes de las instalaciones auxiliares.

La ubicacion de estas instalaciones se realizara, en lo posible, fuera de areas de alta
permeabilidad, y donde los vertidos ocasionales pudieran afectar a las aguas superficiales
o subterraneas del entorno. Teniendo en cuenta los posibles vertidos de aceites y grasas,
aguas con sélidos en suspensién o con sustancias contaminantes disueltas, se evitara
cualquier tipo de derrame que pudiera afectar al sistema hidrolégico, tanto superficial como

subterraneo.

Los residuos contaminantes de este tipo seran finalmente recogidos por una empresa
especifica de gestiébn de residuos segun el correspondiente Programa de Gestion de
Residuos que el contratista debera presentar a la Direccion de Obra antes del inicio de la

actuacion.

Los efluentes procedentes de las instalaciones auxiliares serdn decantados en las balsas
destinadas para ello, de modo que se evite la contaminacién a los cauces y acuiferos
cercanos. La construccion del sistema de retencion de sedimentos se podra realizar
mediante una sencilla balsa de decantacion de 4 x 4 m tras la que se dispondra un
caballén de grava y una linea de balas de paja. A continuacion se muestra un esquema de
balsa de decantacion tipo que podréa servir para su utilizacion.
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Las fases constructivas de realizacion de las balsas de decantacion podran sintetizarse en

las siguientes etapas:

El primer paso sera la eleccion de su emplazamiento en la cota mas baja del borde
perimetral de las instalaciones auxiliares de la obra, de manera que se facilite el posterior
desaglie de las aguas decantadas y limpias. EI emplazamiento facilitara la recogida del
agua captada de las instalaciones auxiliares de obra mediante zanjas perimetrales.

Antes de la construccion se limpiara la base del suelo y se retirara la cobertura vegetal
estrictamente necesaria coincidente con la superficie ocupada por el sistema de

decantacion.

- Se procedera seguidamente a la excavacion de una fosa de 2 m de profundidad y 4
x 4 m de superficie sobre la que se instalara un geotextil impermeable que supere la
superficie de la propia fosa con el fin de que pueda ajustarse a sus bordes con
garantia suficiente para que no se deslice y cumpla su funcién. Mientras que la
pared de entrada de aguas presentara una altura de 2 m, la de salida del agua
decantada contard con 1,9 m de altura. La fosa contara con railes que serviran (tal
y como se observa en el esquema adjunto) para el deslizamiento de los flotadores
que retendran los aceites y grasas que puedan haberse incorporado a la red de
drenaje.

- Construccion de caballones de grava de 4 x 2,5 m y una profundidad de 0,5 m.
seguidos por una linea de balas de paja para la retencion de sedimentos en caso
de que se desborde el flujo de agua.

- Creacion de una valla de seguridad en torno a la fosa de decantacién con el fin de

evitar caidas a la misma tanto de operarios como de animales.

A titulo informativo y segun las necesidades de la obra y los caudales existentes, la
capacidad de las balsas de decantacién podria variar debiendo ajustarse sus dimensiones
a las condiciones existentes. Como norma bésica, la capacidad de las balsas permitird
contener un volumen suficiente de agua durante el tiempo necesario para que se retenga

un porcentaje suficiente de los solidos en suspension.

La capacidad de la balsa de sedimentacion dependera de la zona de recepcién de aguas,
del tipo de plantas instaladas y las superficies a proteger. El tiempo de retencién
garantizado ser& de 24 horas y las dimensiones seran las que permitan una sedimentacion

de particulas de tamafio medio de 0,02 mm.

El volumen total de la balsa podra calcularse en caso necesario de acuerdo a la formula:

R=CxEsxA
Siendo:
R = volumen total de la balsa
C = coeficiente de escorrentia

Es = precipitacion maxima en 24 horas, para un periodo de retorno de 10 afios
A= Superficie de la cuenca que aporta a la balsa
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El caudal maximo de entrada a la balsa sera:
Q=R/T conT =236 (Es-5)

La superficie minima de la balsa, para permitir la sedimentacion de particulas de 0.02 mm:
Sp=12Q/Vs

Donde Vs es la velocidad de sedimentacion de las particulas (para particulas de 0,02 mm
la velocidad de sedimentacién es de 0,02 cm/s) y 1,2 es el Coeficiente de mayoraciéon

correspondiente al 20%.
La profundidad de la balsa se calcula segun la férmula:
H =R/Sp

Si resulta una profundidad excesiva (lo normal es entre 1 y 3 m) se fijar4 una profundidad

H y se recalculara la superficie necesaria:
Sp=R/H

Para que las particulas tengan un tiempo de retencion suficiente, con lo que se asegura la
correcta sedimentacion de las mismas, las balsas deberan tener una relacién
longitud/anchura calculada para que:

- Se maximice el recorrido desde la entrada a la salida.

- Se favorezca el régimen de circulacion laminar de las aguas desde su entrada a la
balsa y se aumente la caida de flujo. Para lo que la entrada debera hacerse con
disipadores de flujo.

- Evitar zonas muertas donde exista excesiva retencion de flujo, lo que afecta al

tiempo de retencién del volumen entrante.

Se sabe que la relacion mas favorable longitud (L) / anchura (W) para cumplir los requisitos

anteriores, es de 10:1. Por tanto las dimensiones de la balsa seran:
L=(L /W x Sp)x0,5 = (10Sp)0,5

El volumen de las balsas de decantacion sera como minimo 1000 litros. Una empresa
homologada y especializada se encargara de la retirada del sobredrenante, asi como los

lodos de fondo de la balsa cuyo desagiie deberé ser facilmente accesible.

Resulta mas facil la construccion de varias balsas en serie que la construccion de una sola.
En éste sentido se pueden incorporar balsas sucesivas como la mostrada en el esquema
adjunto al texto de manera que el caballon de grava se incorpore a continuacion de la
tltima. Ademas varias balsas en serie implican una mejora en los tiempos de retencion,

menores problemas de estabilidad, limpieza de lodos mas facil, etc.
Periddicamente se realizara una analitica para comprobar el estado de las aguas.

La calidad de las aguas vendra determinada por la Normativa de la UE, el Real Decreto
60/2011, de 21 de enero, sobre las normas de calidad ambiental en el &mbito de la politica
de aguas,el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Aguas y normas complementarias. Asi, se realizaran analiticas
trimestrales del agua vertida por las balsas de decantacion para los parametros, en

concreto los valores establecidos para cauces que no van a sufrir tratamiento posterior.

Balsas de decantacidon para fase de explotacion

La medida propuesta para la protecciéon del sistema hidrologico durante la fase de
explotacién se basa en minimizar los riesgos de vertidos de sustancias contaminantes que,
por lavado de la carretera o accidente, pudieran llegar a los lugares ambientalmente mas
sensibles. En el tramo objeto del Proyecto, la proteccion se hace necesaria en el rio Ara.
Para atenuar el impacto que genera sobre las aguas la realizacion de la infraestructura se
ha propuesto como medida correctora en la fase de explotacion la implantacién de balsas
de decantacion. El objetivo de estas balsas es recoger las aguas de escorrentia que
provienen del tinel, asi como en caso de accidente posibles fugas de contaminantes. De
esta manera se evitara que esta agua se viertan al rio directamente a través de una obra

de drenaje, y en caso de accidente se quedarian retenidas en las balsas.

La medida, por lo tanto, consiste en la ubicacién de camaras de retencion de grasas en
aguellos lugares donde el drenaje longitudinal vierta en las inmediaciones de las riberas del
rio, evitando asi la llegada directa del agua de lavado de la plataforma o de vertidos
accidentales sobre la calzada a este curso de agua, y asegurando que este efluente pasa
por un sistema de depuracion o retencion que evite en la medida de lo posible la

contaminacioén de la zona.

La funcidn de estas balsas es, pues, doble:
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- Por un lado ejercen como sistema de depuracién del agua de lavado de la calzada,
gue desaguard a través del sistema de drenaje en la entrada a la camara donde se
producira una sedimentacion de sdlidos y una separaciéon de las grasas y
sustancias que suban a la superficie de la ldmina de agua, evacuando asi un
efluente més limpio y menos contaminado.

- Por otro lado ejercerdn como cdmara de retencidén de vertidos que ocasionalmente
puedan llegar al sistema de drenaje por accidentes en la calzada, en especial si se
ven involucrados vehiculos de transporte de mercancias contaminantes, quedando
retenidos en esta estructura a la espera de su vaciado controlado y evitando asi la

llegada directa de estos vertidos al cauce del rio Ara.

Barreras de retencién de sedimentos

Con el fin de evitar la contaminacion de las aguas y la afeccion a la vegetacion de ribera de
los cursos de agua atravesados se procederq, como ya se ha mencionado, a su
correspondiente jalonamiento especial, asi como a la disposicion de barreras de retencién
de sedimentos que eviten o minimicen los aportes de tierras y particulas en suspension a

las aguas en todas las estructuras disefiadas en el proyecto.

Estas medidas destinadas a la retencién de sedimentos se incluirdn a estimacion de la
Direccion Ambiental de la obra en las zonas susceptibles de generar particulas en
suspension como las zonas de instalaciones auxiliares de obra y en su caso las areas con

acopios temporales y/o permanentes.

En general y para el caso de evitar un transporte de sedimentos o riesgo de contaminacion

del rio, el contratista debera colocar sistemas filtrantes como balas de paja o similares.

Respecto a las caracteristicas de las barreras de sedimentos éstas seran las siguientes:

- Cada bala de paja debera fijarse al suelo convenientemente mediante estacas de
madera de una altura minima de 1 m y debera estar enterrada una profundidad de
30 cm como minimo.

- Las dimensiones de las balas de paja seran de 0,6 m - 0,5m - 0,6 m.

- Las balas de paja deberan estar muy compactadas y unidas mediante alambres con

el fin de garantizar su cohesién en grupos de 5.

- Entre cada bala de paja deberd incorporarse paja suelta que garantice su
funcionalidad.

- Siendo la vida util de éste tipo de barreras inferior a 3 meses segun que
circunstancias climatoldgicas, deberan sustituirse pasado ese tiempo cuando las
inclemencias meteorolégicas lo hagan necesario. La retirada de las balas de paja
sera recogiendo todos los restos de las mismas y llevandolas a vertedero
controlado.

- Su emplazamiento interceptara los flujos de sedimentos que pudieran verterse al

cauce de los cursos de agua proximos a las zonas de obra.

A continuacibn se muestra un esquema de las caracteristicas de las barreras de

sedimentos constituidas por balas de paja.

5 CM

CLERDA/CABLE

UQUdd CARCAZG
CC SEDNENTC

AGLA TITRADA

SUELD CQUPACTADD
PASA LA PREVENCISN
DE LA FLIRACKAN

SECCION

(SRR B

Ademas de la medida ya referida de retencién de sedimentos mediante el empleo de balas
de paja, y a criterio de la Direccion Ambiental de la Obra, en el caso de que la anterior
medida no ofrezca los resultados pretendidos se podran emplear otras como las barreras
de laminas filtrantes. Estas barreras, mas consistentes que las anteriores, suponen la

distribucion de postes con una malla alambrada y un geotextil filtrante de los sedimentos

148

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL



DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

\acciona

Ingenieria

arrastrados por la escorrentia superficial. Se trata de estructuras temporales con una vida

atil de aproximadamente 6 meses.

Respecto a las caracteristicas de las barreras de sedimentos formadas con geotextiles sus
caracteristicas basicas seran las siguientes:

- Los postes se dispondran cada 3 m de distancia entre si siendo sus dimensiones de
una altura de 90 cm y de 10 x 10 cm de seccion. Cada poste se enterrard al menos
40 cm.

- La malla de geotextil sera permeable al agua y a su vez impedira el paso de los
sedimentos. La misma se enterrara al pie de la barrera y se sostendra grapada a
los postes y sostenida con alambres o abrazaderas pequefias a las 4 lineas de
alambres dispuestos cada 20 cm en los postes.

- El caudal limite de agua se estima en 30 I/s. Se estima que por cada 1.000 m2 de
superficie afectada debe disponerse de unos 30 m de barrera con una longitud
maxima de talud, que no debe exceder de 30 m de longitud y no debe superar la
pendiente 2H:1V.

Comparativamente, las balas de paja presentan la desventaja de que su duracién es
menor y los residuos que derivan de su utilizacion también son mayores que en el caso de
emplear laminas filtrantes. En contrapartida, las laminas filtrantes resultan menos

econdémicas.

Caminos de acceso a obray pasos provisionales sobre cauces

En la presente fase del Proyecto (EIA) no quedan definidos los caminos de acceso a la
obra. Sin embargo, cabe establecer las siguientes recomendaciones generales de cara a la

proteccion de la hidrologia de la zona en este particular:

En el disefio de los caminos de acceso se evitara, en la medida de lo posible, la apertura
de nuevos caminos, tratando de utilizar en todo momento tanto la plataforma de la propia
traza como los caminos ya existentes. En el supuesto en que sea indispensable la apertura
de algiun camino de acceso, se debera ajustar su trazado a las zonas de menor valor

ambiental.

Evitar el uso de herbicidas y fitosanitarios, con el fin de evitar la afeccién a las aguas

superficiales o subterraneas de la zona de actuacion.

Durante la fase de explotacion, para el mantenimiento controlado de la vegetacion de los
taludes, o de la zona circundante a la via, se evitara el uso de herbicidas o productos
fitosanitarios que pudieran contaminar las aguas de los cauces presentes en la zona. En el
caso de que la vegetacién ocupase la calzada creando situaciones de inseguridad viaria
como consecuencia de la limitacion de la visibilidad, se procederd a la poda de la

vegetacion arborea o arbustiva que sea necesario eliminar.

1.2.1.4.3 Medidas para la proteccién de la vegetacion

La reduccién del impacto sobre la vegetacion esta, en primer lugar, ligada a minimizar su
destruccion o por lo menos a evitar las comunidades vegetales mas interesantes. Sin
embargo, todo proyecto de infraestructuras supone la destruccion, degradacién o deterioro
de cierta cobertura vegetal en el ambito de actuacién. Las medidas protectoras estaran
destinadas a evitar los impactos antes de que se produzcan, mientras que las medidas
correctoras propiamente dichas, se propondran para corregir o minimizar las afecciones

gue las obras puedan causar.

Medidas preventivas y protectoras

Las medidas mas eficaces son principalmente de caracter preventivo, protector o corrector
y se aplican en la fase de construccién. Durante la fase de explotacion, Unicamente habra
que vigilar las estructuras y plantaciones que protegen los suelos frente a la erosién y otros

agentes de degradacion.

De esta forma, las medidas contempladas para minimizar el efecto del proyecto sobre los
recursos edéaficos existentes y la vegetacion natural se aplican fundamentalmente en la

fase de obra, que es cuando se pueden generar los mayores impactos.

Una vez decidido el trazado, las medidas que se pueden considerar en relacion con la
proteccion y conservacion de este elemento del medio son:

- Ajuste de la traza para evitar o reducir afecciones a la vegetacion significativa.
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- Jalonado de la zona de ocupacion estricta del trazado y limitaciébn de movimientos
de personal y maquinaria al interior del mismo. Asimismo, se procedera al jalonado
de aquellos elementos de especial sensibilidad ambiental préximos al trazado
(vegetacion de mayor interés).

- Con anterioridad a la instalacion y antes de iniciar la actividad se procedera a
marcar (mediante cinta, vallas,...) y proteger (mediante tubos de hormigén,...) los
ejemplares de arboles o arbustos, que proximos a la traza y elementos auxiliares o
en los margenes de los accesos, sean susceptibles de verse afectados.

- Prevencién de incendios: el manejo de aceites, gasolinas, y todo tipo de liquidos
inflamables, se realizara extremando las precauciones de manejo y limitando este
tipo de actuaciones a las instalaciones definidas especificamente para ello.
Ademas, se tomaran las medidas para prevenir la declaracidon de incendios, asi
como las necesarias para no entorpecer las actuaciones de prevencion, detecciéon y
extincion de los mismos.

- Con motivo de la construccion de un tunel, es preciso la realizacion de voladuras
controladas que previsiblemente afectaran a la vegetacion circundante. Se tomaran

las medidas oportunas para reducir esta afeccion.

A continuacién, se pasa a describir con mayor detalle cada una de las medidas
anteriormente propuestas, destinadas a prevenir o corregir las posibles alteraciones o

impactos causados sobre los suelos y la vegetacion presente en el area analizada.

1.2.1.4.3.1.1 Ajustes del trazado

Teniendo presente el principio fundamental de evitar los impactos sobre la vegetacion, en
la realizacion del trazado se han tenido tomado ciertas decisiones que reducen
significativamente la afecciébn a la vegetacion. A continuacion se resumen las mas
significativas:

- Se ha procurado llevar la mayor parte posible del nuevo trazado sobre el antiguo,
con lo que se ha reducido considerablemente la afeccion a cualquier tipo de
vegetacion.

- Gran parte del recorrido se realiza por prados y campos de cultivo, que tienen un

menor valor desde el punto de vista de vegetacion significativa.

- Realizacién de un tunel en la zona donde se encuentran los LIC Silves y los
habitats prioritarios 9340 y 92A0 (Anexo | de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de
Patrimonio Forestal y Biodiversidad).

- Ampliacién de la longitud de viaductos sobre el rio Ara para evitar la afeccion sobre

la vegetacién de ribera, considerada en el inventario como significativa.

1.2.1.4.3.1.2 Control de la superficie de ocupacién (jalonamiento)

Al objeto de controlar la destruccién y degradacién de la vegetacién durante la fase de
construccion, se hace necesario realizar una labor de vigilancia y control por parte de la
Direccion de Obra y del Equipo de Vigilancia Ambiental. En la misma, se evitar4 ocupar
méas suelo del necesario restringiendo el transito de vehiculos y, por lo tanto, la
compactacion del suelo, a zonas previamente estudiadas y limitadas superficialmente con
elementos visibles como cintas, banderines, etc. Dentro de las zonas a jalonar se
encuentran:

- Superficie de explanacion de la plataforma.

- Caminos de acceso y caminos auxiliares.

- Superficie destinada a reposicién de caminos.
- Areas ocupadas por instalaciones auxiliares de obra.

Asi, con el fin de minimizar la afeccién a la vegetacién, tanto la natural como los cultivos,
se jalonara toda la zona de ocupacién estricta de las obras antes del inicio de las mismas.

De esta manera, se evitara que la maquinaria circule fuera del area de ocupacion.

El jalonamiento se realizara mediante elementos visibles, que se unirdn mediante una cinta
de sefalizacion de obra. El Contratista debera procurar que las cintas sean visibles durante
toda la obra, consistentes y de dificil desplazamiento, dejando una altura minima de 50 cm
entre la cota del suelo y el limite inferior de la malla del cerramiento, debiendo sustituirlas

en caso de que se rompan.

Existen, sin embargo, areas que por sus valores ambientales y su cercania a la zona de
obras obliguen a establecer medidas especiales para su proteccién, que consistiran en su
jalonamiento que destaque frente al jalonamiento de la traza y elementos auxiliares, ya sea

por tipologia de materiales utilizados, por color, etc. Estas zonas son:
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- Elementos del patrimonio cultural cercanos al trazado o a otros elementos auxiliares
de las obras (instalaciones auxiliares, caminos, etc.). Estos elementos a jalonar se
identifican en el apartado “Proteccion del patrimonio cultural” del presente EslA.

- Vegetacion de ribera asociada al rio Ara.

- Zona colindante con LIC o ZEPA.

- Todas las Zonas Excluidas colindantes con las areas alteradas por el trazado u

otros elementos auxiliares de las obras.

La maquinaria y vehiculos de obra asi como el personal autorizado sélo circularan por el
interior de la zona de obras limitandose al interior de las zonas jalonadas, para no afectar o
alterar el suelo generando situaciones de compactacion indeseables. En ningln caso

circularan por las zonas determinadas como sensibles o excluidas.

Si a pesar de las medidas y precauciones tomadas se produce algun dafio, se procedera a
la restauracién de la totalidad del terreno afectado, corriendo a cargo del contratista la

adecuacion integra del mismo.

El control de paso de personal y maquinaria sera garantizado ademas de mediante el
control por parte de la Direccién de la Obra por la presencia de la pertinente carteleria de

obra en la que figuren las zonas de acceso prohibido y restringido.

1.2.1.4.3.1.3 Riesgo de incendio, prevenciéon y control

Los incendios forestales son una causa importante de degradacion de la cubierta vegetal.
Los principales factores que inciden en su aparicion, propagacion y extinciébn son los
siguientes:

» Sensibilidad al fuego de la vegetacion

Depende principalmente del tipo y estado de la vegetacién del lugar. Como regla general,
las especies xerdfilas son mas combustibles que las hidréfilas y las resinosas mas que las
frondosas. Por otro lado, dentro del amplio margen de sensibilidad al fuego de las

diferentes especies, hay ciertas caracteristicas de las formaciones vegetales que las hacen

ser mas 0 menos susceptibles a aquél, como por ejemplo su estratificacion en altura, su

distribucién en el espacio, su cobertura o su situacion topogréfica.

En la zona analizada, la cobertura vegetal esta compuesta fundamentalmente por pinos en
la ladera de umbria y Quercus en la ladera de solana, mientras que en el fondo del valle
abundan los cultivos y pastos, asi como vegetacion de ribera asociada a los principales
cursos de agua. Esto hace gque el modelo de combustible no sea especialmente peligroso,
por encontrarse ademas en una zona con elevada humedad intrinseca.

> Riesqgo de aparicion de focos

Aunqgue las causas naturales de inicio de incendios son las mas importantes en esta zona,
el aumento del riesgo de aparicién de focos esta directamente asociado a la circulacion de
personas y vehiculos por el territorio. A pesar de lo cual, en la zona analizada, el riesgo de
incendio es bastante bajo, manteniéndose previsiblemente en estos niveles tras la

construccién de las obras proyectadas.

Unicamente, durante la fase de construccion, el incremento de personas y de vehiculos
que transitardn por la zona puede incrementar el riesgo analizado. En este sentido, se
propone adoptar las siguientes medidas de proteccion:
- Revision periddica de la maquinaria y vehiculos de obra para verificar su buen
funcionamiento y evitar la produccién de chispas.
- Almacenamiento de materiales combustibles en condiciones de seguridad.
- Prohibicion de fumar en las inmediaciones de los almacenes de materiales
combustibles.
- Prohibicién de encender hogueras y/o fuegos a lo largo de todo el afio.
- Verificacién y control de las instalaciones eléctricas y de su aislamiento.

- Evitar circular con todo tipo de vehiculos campo a través.

> Facilidad de extincion

Las posibilidades de extincion de incendios en un determinado lugar estdn condicionadas
por la posibilidad de alerta rapida (puntos de vigilancia), la presencia de cortafuegos u otro
tipo de elemento de ruptura de la continuidad, el modelo de combustible existente, la
cercania de equipos de extincién, la facilidad de acceso y la disponibilidad de agua, entre

otros.
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Las actuaciones previstas no inciden directamente sobre estos factores, ya que no se
afecta a puntos de vigilancia, ni a cortafuegos, aunque cabe recordar que la mejora del
trazado objeto del proyecto mejora el acceso a la zona y, por lo tanto, incide positivamente
en la reduccion de los tiempos de llegada al incendio.

En conclusion, la actuacion analizada no parece incidir significativamente en el riesgo de
aparicion de incendios 0 en su propagaciéon, mientras que mejora las posibilidades de
extinciéon. No obstante, a continuacién se esboza el contenido del Plan de Prevencion y
Extincién de Incendios que debera de ser desarrollado en fases sucesivas del Proyecto.
Dicho plan debera contar, al menos, con los siguientes elementos:
e Zonificacion del trazado. Que incluird, en cartografia y texto:
- Clasificacion del territorio segun la tipologia de la vegetacion en funcién de su
comportamiento frente al fuego (definicibn de modelos de combustible).
- Clasificacion del territorio en funcion de los valores merecedores de proteccion.
- Definicion de Tipologias de Prioridad en la Proteccién frente a los Incendios.
Teniendo en cuenta las clasificaciones anteriores, se determinaran las zonas donde

las actuaciones preventivas seran prioritarias.

o Definicion de medidas preventivas.

Se realizard una identificacion de las actividades generadoras de riesgo en las obras para,
a continuacion definir las medidas preventivas asociadas a cada actividad de riesgo. Entre
las medidas generales se incluiran buenas practicas para el manejo de sustancias

inflamables como aceites y gasolinas.
Como medidas preventivas se tendran en consideracion las siguientes:

Medidas generales

A continuacién se detallan las medidas de indole general aplicables a la totalidad de la
obra y durante todo el afio en Zonas de Prioridad de Prevencion General. Es
imprescindible el cumplimiento de las siguientes medidas:
- Prohibicion de realizar cualquier tipo de fuego a cielo abierto en cualquier época del
afio.
- Prohibicion de fumar en la proximidad de acopios de materiales explosivos o

inflamables.

- Queda prohibido arrojar basuras o deshechos fuera de las zonas establecidas a tal
efecto.

- Realizacién de acopios de carburantes y lubricantes en zonas habilitadas al efecto
a una distancia no inferior a 10 metros de vegetacién natural.

- Prohibicion de realizar tendidos provisionales de cable con alargadores que no
estén en perfecto estado y que atraviesen terrenos fuera de los limites de la obra.

- Senfalizacion de las medidas anteriormente relacionadas en las zonas de
instalaciones y parques de maquinaria.

- La gquema de margenes de cultivos o de restos agricolas o forestales siempre antes
de la época de peligro y con la pertinente autorizacion.

- La quema de carrales, caflares 0 matorrales ligada a algun tipo de
aprovechamiento, siempre hacerlo antes de la época de peligro.

- Construcciéon de fajas cortafuego de 15 m de anchura en los alrededores de las
obras préximas a terrenos forestales.

- Tener equipos de extincion de incendios en las zonas de obras en los momentos de
riesgo, como pueden ser cubas, extintores y por supuesto personal con la debida
formacion.

- Dotar de rejillas los tubos de escape de los motores de combustion interna para
evitar el lanzamiento de chispas.

- Avisar a los servicios de prevencion de incendios de las Comunidades Autbnoma
de Aragodn de los trabajos a realizar en las épocas de mayor riesgo para que estos
adapten el plan de circunstancias de hecho existentes derivadas de la obra.

- Realizar simulacros de conatos de incendio y extincién regularmente.

Medidas a adoptar en zonas de prioridad de prevencién media

Se trata del entorno de la obra que no presenta valores naturales de especial relevancia, ni
agrupaciones de poblacion en sus inmediaciones, pero que cuenta con formaciones

vegetales de arbolado riberefio.

Por los motivos expuestos, ademas de las medidas asignadas a zonas de Prioridad de
Prevencion General, en las Zonas de Prioridad de Prevencion Media se estableceran las
siguientes medidas durante el periodo estival, que se considerara inicialmente desde el 1
de junio al 15 de septiembre ambos inclusive o, en su defecto, el periodo que se indique

por el 6rgano competente de la Comunidad Auténoma de Aragon.
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- Presencia, en los tajos de trabajo con metal o con explosivos, de extintor portatil a
menos de 20 m del punto donde se realizan labores de corte o soldadura.

- Limpieza de la vegetacion herbacea existente en el area de influencia de las
chispas o llamas de los equipos de trabajo en tajos de corte o soldadura de metal.

- Laboreo de margenes de cultivos o de restos agricolas o forestales en caso de ser
necesario

- Presencia de cuba de riego en el tajo cuando sea improcedente la eliminacion de la
vegetacion cercana al punto de trabajo. La improcedencia del desbroce sera
determinada por el DAO en funcién de la calidad de la vegetacion o la
desproporcion entre la envergadura de la accion a desarrollar y el volumen de
vegetacion arborea o arbustiva existente.

- Evitar todo tipo de empleo de actividades que generen chispa, intenso calor o fuego
a menos de 10 metros de encofrados de madera.

- Sefializacion, mediante carteles al efecto dispuestos cada 100 m a ambas
margenes de la traza, indicando que la zona es de Prioridad de Prevencién Media y
relacionando las medidas a adoptar, tanto de indole general como las asignadas a
la citada tipologia de prevencién, mencionando expresamente el periodo de
obligatoriedad de las medidas.

Medidas a adoptar en zonas de alta prioridad de prevencién

Se trata del entorno de la obra con mayor valor natural y/o cercano a nucleos habitados y/o
con estructuras de vegetacion de matorral, muy favorables a la ocurrencia de incendios de

dificil extincion.

Por los motivos expuestos, ademas de las medidas asignadas a zonas de Prioridad de
Prevencion General, en las Zonas de Alta Prioridad de Prevencion se estableceran las
siguientes medidas durante TODO EL ANO:
- Presencia, en los tajos de trabajo con metal o con explosivos, de extintor portatil a
menos de 20 m del punto donde se realizan labores de corte o soldadura.
- Limpieza de la vegetacion herbacea existente en el area de influencia de las
chispas o llamas de los equipos de trabajo en tajos de corte o soldadura de metal.
- Presencia de cuba de riego en el tajo cuando sea improcedente la eliminacion de la
vegetacion cercana al punto de trabajo. La improcedencia del desbroce serd

determinada por el DAO en funcion de la calidad de la vegetacion.

Localizacién de sistemas de extincion

Los sistemas de extincion de incendios se colocaran en todas las &reas donde se ubiquen

instalaciones auxiliares de obra.

Todos los equipos e instalaciones estaran dotados de medios de extincion de incendios. El
tipo y numero de medios que deben disponerse dependera de las caracteristicas de las
instalaciones y equipos que se definan finalmente. Al menos se incluiran los siguientes
equipos de prevencion de incendios:

- Cubas con tanque para transporte de agua o en su defecto los caminos
hormigonera pueden transportar el agua de la zona de suministro a 5 batefuegos, 3
McLeod, 2 Pulaski, 3 mochilas extintoras, 1 motosierra y una desbrozadora.

- Para la actuacion del Equipo de Primera Intervencién, en situaciones de
emergencia es necesario que sean equipados de una forma adecuada de tal
manera, que se garantice la seguridad individual de cada miembro del equipo en
situaciones de alto riesgo, dotandoles de:

— Casco con barbuquejo

— Mono de algodén ignifugo

— Gafas protectoras termorresistentes

— Mascarilla antihumo

— Cubrenucas

— Camiseta de algodén

— Linterna

— Botas resistentes al fuego y antideslizantes
— Guantes ignifugos

- Se tendra siempre a mano y reflejado en un cartel bien visible en las oficinas de
obra, el numero de teléfono del servicio de emergencias 112.

- Uso de sefializacion adecuada.

- Plano de localizacion de medidas para la prevencion y extincion de incendios. En
dicho plano se incluirdn, ademas de las medidas en obra, las medidas de
prevencion y extincion disponibles en la zona de caracter gubernamental, como

balsas de incendios, cortafuegos, puestos fijos de vigilancia, etc.

En todo caso deberan incluirse medidas para dar cumplimiento a la normativa vigente en

materia de incendios:
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» Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes. (Modificada por Ley 10/2006)

» Decreto 3769/1972, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley
81/1968, de 5 de diciembre, sobre Incendios Forestales.

» Orden anual de prevencion y extincion de incendios forestales de la Comunidad
Autonoma de Aragon.

» Ley 15/2006, de 28 de diciembre, de Montes de Aragon.

» Decreto 226/1995 por el que se aprueba el Plan de Proteccién Civil contra Incendios
Forestales de Aragon (PROCINFO)

» Real Decreto 786/2001, de 6 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de

Seguridad contra Incendios en los Establecimientos Industriales.

» Real Decreto 1492/1993, de 5 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de

Instalaciones de Protecciéon Contra Incendios.
>
1.2.1.4.3.1.4 Afeccién por voladuras

La construccién del tinel en el entorno del estrecho de Janovas va a reducir, segun se ha
descrito anteriormente, la afeccién sobre vegetacién considerada como significativa que

ademas estéa integrada dentro de varios hébitats de interés comunitario y de LIC.

Sin embargo, la construccion de los taneles lleva aparejados la destruccion de la
vegetacion situada en ese lugar de los emboquilles y la afeccién de la que se encuentra en
un entorno proéximo con motivo de la realizacion de voladuras. Estas voladuras seran

controladas.

Medidas correctoras

En este apartado se realiza una propuesta de restauracion y recuperacion ambiental y
paisajistica de las zonas degradadas por la actuacién (Proyecto de Revegetacion). Se
realizan unas consideraciones generales sobre el acondicionamiento e integracion de las

zonas afectadas por la actuacion proyectada, en cuanto a las siembras y plantaciones

arbéreas y arbustivas se refiere, para posteriormente pasar a definir los diferentes
tratamientos vegetales propuestos para el Proyecto con el fin de integrar ambientalmente

la actuacion.

Los tratamientos vegetales consisten basicamente en la plantacibn de ejemplares
arbéreos, arbustivos y en la realizaciébn de siembras en la totalidad de los elementos
directamente afectados por las obras. A este respecto cabe indicar como todos los taludes

de terraplén se han disefiado con una pendiente 3H:2V, para que puedan ser revegetados.

1.2.1.4.3.1.5 Tratamientos vegetales

Los objetivos que se persiguen con las siembras y plantaciones en las obras de
infraestructura viaria son variados en cuanto a su funcionalidad. Por un lado, se persigue la
integracion de la obra en su entorno y, por otra, aspectos tales como el embellecimiento y
la integracién paisajistica de la obra dentro del entorno para evitar el impacto visual o la
proteccion frente a la erosién y la estabilidad de taludes tanto de la propia traza como de

otras areas degradadas por la obra (instalaciones auxiliares de obra, etc.).

Ademas de las funciones citadas, las plantaciones desempefiaran otros cometidos, como
son la proteccion contra el deslumbramiento o el guiado 6ptico del trafico y todos los

aspectos relacionados con la seguridad viaria.
En concreto podemos clasificar los objetivos en:

Aspectos ecolégicos

- Integrar la obra en su entorno

- Crear un entorno mas agradable al usuario de la via
- Realzar el trazado de la carretera

- Evitar el riesgo de erosion mediante la vegetacion

- Ocultar las vistas poco estéticas cercanas a la via

Aspectos sobre la sequridad

- Crear setos pantalla contra el deslumbramiento

Colaborar con el “guiado-6ptico” en las curvas

Evitar goteos sobre la calzada, en prevision de accidentes
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A continuacion se procede a referir las actividades genéricas necesarias para la
revegetacion en todas las zonas posteriormente propuestas. La actuacion y tratamiento de
las labores de plantacion y siembra se dividen en las siguientes fases: El tratamiento
comenzara con las labores de remodelacion y preparacion del terreno, tal como
eliminacion de los elementos gruesos mas importantes, refino (los taludes de la traza no
incorporaran un refino absoluto al objeto de facilitar la posterior revegetacién) o
escarificado del suelo (Ej. instalaciones auxiliares de obra) segun tipo y cuando éste lo
necesite, hasta obtener una superficie mas o menos nivelada y de textura apropiada para
las actuaciones de revegetacion posteriores. El siguiente paso consistird en eliminar los
problemas de erosion o inestabilidad para proceder seguidamente a la proteccion

superficial mediante la revegetacion.

En general, la mayor parte de las superficies afectadas por la actuacién proyectada
requeriran una serie de actuaciones tendentes a someter los espacios alterados a una
serie de operaciones que, con las légicas particularidades, se suelen producir segun la
siguiente secuencia:

- Recuperacién y acopio de los suelos recuperables.

- Remodelacion de las formas del paisaje resultante, suavizando los bordes de
desmontes y terraplenes, evitando aristas y morfologias artificiales en general para
todos los lugares intervenidos.

- Estabilizacion del medio para evitar deslizamientos o riesgos geotécnicos.

- Limpiezay regularizacién de superficies de cauces

- Preparacion del sustrato.

- Extendido de la tierra vegetal en todos los lugares fijados para la restauracion.

- Instalacién rapida de una cubierta vegetal herbacea, que controle la erosiéon y
mejore el aspecto visual de las superficies descarnadas en aquellas zonas donde
sea posible (hidrosiembra).

- Instalacion de una vegetacion, generalmente arbérea y arbustiva, que acomparie y
complemente a la anterior.

- Finalizacién de los trabajos.

- Tratamientos posteriores de conservacion.

- Seleccioén de especies.

Los taludes seran los espacios sometidos a procesos de erosion, deslizamiento y

distension en la estructura del suelo que hay que controlar principalmente. A su vez hay

que integrarlos en el entorno y procurar su embellecimiento. Para ello se realizaran
tratamientos basados en siembras y plantaciones cuya instalacion y éxito de arraigo
dependeran de la estabilizacion del sustrato, de la preparacion del suelo, de la seleccion
de las especies vegetales mas idoneas y de la utilizacion de las técnicas de instalacion
mas adaptadas a las condiciones del lugar.

a) Recuperacion y acopio de los suelos recuperables

Tras el correspondiente jalonamiento de las zonas a proteger en las operaciones de
despeje y desbroce asi como transito de vehiculos y zonas de instalaciones auxiliares de
obra, se procedera a recuperar la capa de tierra vegetal con una potencia variable en

funcion de la zona donde se esté actuando.

La extraccibn de esta capa superficial ha de hacerse evitando mezclarla con otros

horizontes y cuando el suelo esté seco.

La gestién, tratamiento y mantenimiento de la tierra vegetal se realizar4d segun lo
especificado en el apartado de “Proteccion de los suelos y la vegetacion” del presente

Documento.

b) Remodelacion de formas topograficas

La topografia que resulta después de acabada la obra estara constituida por formas y
taludes artificiales y aristas, poco adecuado todo ello para el establecimiento de la
vegetacion. Por ello, una vez finalizadas las obras, se procedera a realizar un laboreo de
aquellas superficies que, como consecuencia del movimiento de maquinaria pesada y el
transito de vehiculos de transporte, hayan quedado compactadas. Dicha operacion se
realizard con maquinaria adecuada al uso, una vez concluidas las obras y retiradas las

instalaciones de las mismas

Por lo tanto, la actuacion debe incluir el disefio de la configuracion final del terreno en las
zonas afectadas por la obra, proponiendo medidas de remodelado tales que la topografia
final resulte estructuralmente estable y acorde paisajisticamente con el entorno. Se
procederd al acondicionamiento respecto a las actuaciones sobre los acabados de

terraplenes e instalaciones auxiliares de obra, entre otros aspectos.
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La remodelacion de dichas formas dara continuidad, siempre que se pueda, a la morfologia
del terreno circundante, facilitando el drenaje natural y favoreciendo los tratamientos
posteriores.

c) Estabilizacion del medio

Se dotara de los elementos y estructuras necesarias para evitar el desplazamiento de
materiales. Aunque la inestabilidad puede ser de diverso tipo y origen, una de las causas
mas comunes y graves es el aumento en el contenido de agua en los materiales cohesivos
del suelo que producen un debilitamiento y un mayor esfuerzo cortante, esta situaciéon se

evitard mediante el correspondiente disefio de drenaje transversal.

La manifestacion mas habitual de inestabilidad es la erosion, que se define como el
desgaste de la superficie del talud por la accién de agentes externos, como el viento o el
agua. La mas grave sera la erosién hidrica, que puede ser laminar, en surcos o en

carcavas.

Las acciones encaminadas a evitarlas, proporcionando estabilidad al talud, seran:

— El' modelado final de los taludes segun lo prescrito.
d) Limpiezay regularizacién de superficies de cauces

La limpieza consistira en la recogida de todos los residuos que se encuentren en las zonas
de ribera de los cauces afectados por la construccién de los viaductos y su retirada a
puntos de acopio accesibles y previamente definidos y delimitados, para su posterior
traslado a los vertederos autorizados correspondientes, segun el tipo de residuo. La
limpieza la realizard una cuadrilla de personal cualificada, provista de material adecuado
(pinchos, palas, azadas, etc.), recogiendo y apilando de forma clasificada las basuras que
se encuentren invadiendo el lecho o en sus riberas, cuyas dimensiones sean tales que su
retirada no requiera el empleo de maquinaria pesada, para su posterior transporte a

vertedero autorizado.

Cuando los residuos a retirar se encuentren en zonas inaccesibles a pie por causas
relativas a limitaciones impuestas por el relieve, el personal de limpieza se acercara a él

usando equipos de cuerdas y arnés.

La regularizacion de superficies consistird en el escarificado y descompactacion de las
superficies a revegetar, tal y como se describe en el apartado de “Preparacion del

sustrato”.
e) Preparacion del sustrato

Como preparacion final del terreno de manera previa a la realizacion de las labores de
revegetacion serd necesario que la capa superior del terreno sea tratada de manera
inmediata con el fin de poder evitar factores que puedan ocasionar pérdidas por procesos
erosivos, colonizacion de vegetacibn espontanea, pérdida de material hidrico,

encostramiento, etc.

Para favorecer el restablecimiento de la cubierta vegetal, la extension de la tierra vegetal y
su nivelacion se realizardn de manera que los materiales queden sueltos. Aln asi se
realizara un escarificado de todas aquellas zonas compactadas que se identificaran tras

una inspeccion visual una vez finalizada la nivelacion.

Esta operacion se ejecutard con una escarificadora, dando pasadas en direcciones
perpendiculares o bien haciendo surcos a lo largo de la pendiente con un bulldozer ligero
provisto de rejas de arado adecuadas. Durante esta operacién se procede a enterrar o
recoger y retirar, las grandes piedras y las materias extrafias que se encuentren en

superficie.

En el caso de localizarse zonas con un alto grado de compactacion, como por ejemplo
zonas de paso de maquinaria pesada, se procedera a la realizacion de un subsolado de las

superficies a revegetar.

El subsolado consiste en pasar un arado subsolador arrastrado por un tractor para
descompactar el suelo. Es una labor profunda (de hasta 1 m de profundidad) que permite
romper la capa de compactacion generada por el transito de vehiculos pesados sobre el
suelo. Como se ha indicado, se trata de una operacion mecénica cuya aplicacion esta
recomendada antes de la plantacion en zonas muy compactadas. Esta operacion

Unicamente serd viable en zonas accesibles al tractor.

f) Extendido de tierra vegetal
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Se entiende por tierra vegetal todo aquel material procedente de excavacién cuya
composicion fisico-quimica y granulométrica permita el establecimiento de una cobertura
herbdcea permanente (al menos inicialmente mediante las técnicas habituales de
hidrosiembra) y sea susceptible de recolonizacion natural. Debe tenerse en cuenta que, en
términos generales, se pretende simplemente crear las condiciones adecuadas para que
pueda penetrar la vegetacién natural, cuyo material genético se encuentra en las

proximidades.

Por extendido de la tierra vegetal se entiende el aporte de una capa de este material en las
zonas donde se van a realizar plantaciones o siembras con el fin de mejorar las

condiciones edaficas facilitando, por tanto, el establecimiento de la vegetacion.

Consiste en las operaciones necesarias para el suministro y colocacién de la tierra vegetal

o suelos asimilados.

El extendido se llevara a cabo en todas aquellas superficies que van a ser revegetadas. El
espesor medio sera de 30 cm. Antes de extender la tierra vegetal, sera necesario realizar

las operaciones de preparacion del sustrato descritas anteriormente.

Durante la ejecucién de las operaciones se cuidara y evitara la compactacion de la tierra
vegetal; para ello, se utilizaran técnicas en que no sea necesario el paso de maquinaria
pesada. Una vez depositado el material en la parte superior de los taludes, se realizara el

extendido de forma manual.

e El extendido de las tierras vegetales soélo se realiza durante los periodos en los que
puedan realizarse las tareas de siembra e hidrosiembra. El tiempo transcurrido

entre el extendido y la siembra o hidrosiembra sera el minimo posible.

Las normas basicas para la extraccion y conservacion de la tierra vegetal ya han sido
descritas en el apartado de “Proteccion de los suelos y la vegetacion” del presente

Documento.
g) Siembra

La siembra consiste en arrojar las semillas sobre la tierra preparada para tal fin. En la

siembra a voleo la distribucion de la semilla se hace de forma que caiga aleatoriamente en

toda la superficie a repoblar, distribuyéndola a mano o mecanizadamente para proceder a

continuacién a su tapado.

Las operaciones previas a la siembra se resumen a continuacion:
- Manipulaciones para superar el estado de latencia de las semillas.
- Aplicacion de fungicidas, insecticidas y repelentes que protejan las semillas de los
ataques tanto de los insectos como de pajaros.
- Preparacion del terreno: si es necesario desmenuzar la tierra para conseguir un

buen contacto de la semilla se realizara un gradeo.

En concreto, la forma de realizar la siembra sera preferentemente la siguiente:

- Se llevara a cabo en dos mitades: una avanzando en una direccion cualquiera y la
otra, perpendicularmente a la anterior; a continuacién se cubre con el material
previsto.

- La siembra se hara con maquinaria (sembradora) por personal cualificado, capaz
de hacer una distribucién uniforme de semillas. Para facilitar la distribucion de
semillas pueden mezclarse con arena o tierra muy fina en la proporcién de uno a
cuatro (1:4) en volumen.

- Todas estas operaciones podran reducirse a una sola cuando se den garantias de
una buena distribucion de la semilla en una sola pasada y cuando no importe que

las semillas queden tapadas muy someramente.

COMPOSICION DE LA SIEMBRA

Dosificacion de la siembra por m2 Cantidad

Agua (I/m?) Var (6 1/m?)

Abono organico vegetal con un 70% de materia organica y 150
20% de acidos humicos (g/m?)

Mezcla de semillas (g/m?) 35

e Deben tomarse ademas las siguientes precauciones:
- En pendiente, se sembrardn en sentido ascendente y se distribuird mas semilla en
la parte elevada.

- También se aumentara la cantidad de semilla en el limite de las zonas a sembrar.
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- Extender la siembra unos centimetros mas alla de su localizacion definitiva.

La época de siembra, a expensas de mejores consideraciones y circunstancias variables
como son las fechas de acabado de las areas a revegetar, coincidira preferentemente con
inicios de la primavera y finales del otofio.

h) Plantaciones

Se denomina plantacion al conjunto de operaciones necesarias para el correcto
establecimiento y el enraizamiento en el lugar definido en el proyecto de las especies
objeto de revegetacion procedentes de vivero. La plantaciéon se realiza a mano e incluye
apertura de hoyo, colocacién de la planta, relleno con construccion de alcorque y primer

riego.

Es necesario utilizar desde el inicio especies “arbéreas y arbustivas” convenientemente
adaptadas, desarrolladas y procedentes de vivero, pues de otra forma necesitarian muchos
cuidados y tardarian mucho tiempo en instalarse y cumplir los objetivos pretendidos. Las
ventajas mas destacables de la plantacion son las siguientes:
- Una mayor supervivencia de las plantas al haber pasado las fases criticas de
germinacion y desarrollo en vivero, asi como un ahorro en semillas.
- Una ubicacién precisa de los ejemplares que se pretende instalar.
- Una mayor proteccién del suelo por la amplitud y profundidad del sistema radical de
las especies desarrolladas.

- Un mejor y més rapido efecto estético.

La plantacién no constituye un método alternativo a la siembra ya que ésta cubre rapida y
totalmente el suelo, lo que no consigue casi nunca la primera. Por ello puede decirse que

son, en ciertas situaciones, complementarias.

La plantacion se efectuara una vez preparado el terreno, pudiendo llevarse a cabo de
forma manual o mecénica, dependiendo de la maquinaria disponible y de las condiciones
del terreno. Las operaciones a realizar son:

- Apertura de hoyos.

- Plantacion propiamente dicha.

- Operaciones posteriores.

Apertura de hoyos

La apertura de hoyos de plantacion consiste en el vaciado del terreno mediante excavacion
de cavidades aproximadamente prismaticas de dimensiones tales que, en todos los casos,
las raices de las plantas puedan colocarse de manera espaciosa en el hoyo, sin doblarse o
deteriorarse, especialmente el apice de la raiz principal, o bien quepa holgadamente el

cepelldn.

El Contratista procedera al replanteo de detalle para la ubicacién de las plantas, no
pudiendo iniciarse la apertura de hoyos sin la previa aprobacion del replanteo por parte de

la Direccion Ambiental de la Obra.

La labor de apertura debe realizarse con el suelo algo hiumedo, puesto que, de esta
manera, la consistencia del suelo es menor y con una antelacién suficiente sobre el
momento de la plantacién (unas tres semanas aproximadamente), para lograr una buena

meteorizacion de la tierra.

Si en alguno de los horizontes del terreno aparecieran tierras de mala calidad, impropias
de ser utilizadas en el relleno del hoyo al efectuarse la plantacion, ser4 necesario su
transporte a vertedero.

La tierra extraida de buena calidad debe colocarse proxima al hoyo, a sotavento, y, si éste
se encuentra en un talud, por la parte inferior del mismo con el fin de que los vientos o las

aguas no rellenen de nuevo el hoyo con la tierra extraida.

Los orificios para la colocacion de arboles y arbustos cumpliran las condiciones siguientes:
- Cuando la planta tenga cepellén, debera existir un espacio libre de 25 cm en todo el

perimetro de aquél.

La apertura de hoyos de dimensiones inferiores o iguales a 40 x 40 x 40 cm se efectuaran
manualmente mediante azada, pala o maquina ahoyadora. La apertura de hoyos de
dimensiones superiores se realizara bien con los medios descritos anteriormente, bien
mediante retroexcavadora, siempre que se consigan las dimensiones requeridas y siempre

gue el uso de dicha maquina no comporte la compactacion del suelo.

En general, las dimensiones de los hoyos estaran en relacién con la planta a plantar y

segun venga preparada con cepellén o a raiz desnuda. Seran las siguientes:
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- Para éarboles de tres (3) savias o0 mayores de 1 metro (1 m) y menores de tres
metros (3 m): 0,60 x 0,60 x 0,60 m.

- Para arboles y arbustos menores de un metro (1 m) con cepellon o contenedor:
0,40 x 0,40 x 0,40 m.

- Cuando las condiciones ecoldgicas sean tales que no se necesite incrementar la
capacidad de campo, pueden reducirse las dimensiones antes especificadas si asi

lo autoriza la Direccion Ambiental de la Obra.

Si las plantas se reciben en obra en época de heladas, deberan depositarse hasta que
cesen las heladas. La operacion consiste en colocar las plantas en una zanja u hoyo y en
cubrir las raices con una capa de tierra de quince centimetros (15 cm) al menos, para
protegerlas de la desecacibn o de las heladas hasta el momento de su plantacion

definitiva.

Si las plantas han sufrido durante el transporte temperaturas inferiores a 0 °C, no deben
plantarse ni siquiera desembalarse, y se colocaran asi en un lugar bajo cubierta donde

puedan deshelarse lentamente.
Plantacién propiamente dicha

Se seguird la buena practica jardinera teniendo especial cuidado en:

- Evitar golpes, roturas u otros dafos fisicos a raices, troncos o ramas de las plantas.

- Llenar los hoyos de forma que no queden bolsas de aire entre raices y tierra con el
fin de evitar podredumbres.

- Centrar arboles y arbustos y, al mismo tiempo, garantizar que queden rectos y
correctamente orientados, teniendo en cuenta la altura de la cota final para que el
cuello del &rbol o arbusto pueda estar lo mas cerca de la superficie posible.

- Para plantas presentadas en contenedor no recuperable, se quita éste con cuidado
de no dafiar las raices.

- Una vez extraida la planta del contenedor se cortan las raices que sobresalgan en

formaciones helicoidales por la parte inferior del mismo.

Proceder a la limpieza de la zona, una vez finalizada la plantacion. Los materiales
sobrantes (contenedores no recuperables, sacos de abono, etc.) se transportan al

vertedero controlado asignado.

Las especies seleccionadas para la realizacién de las distintas plantaciones se muestran
en cada uno de los tratamientos, en los que se han seleccionado aquellas que resultan
mas adecuadas.

De manera general, se preferiran como épocas de plantacion los periodos comprendidos
entre los meses de marzo a mayo y desde finales de agosto a octubre, aunque por razones
de urgencia pueden efectuarse en verano o después de octubre, pero siempre en
situaciones que aseguren un minimo éxito. Siempre se tendran en cuenta las condiciones

existentes en vivero para el arranque de las plantas.

Las cantidades de los componentes que deberan afiadirse a cada tipo de hoyo (en funcién

de sus dimensiones) son las siguientes:

Componentes Hoyo de arboles Hoyo de arbustos
Abono mineral simple, no soluble 50 gr Ogr

Agua de riego 101 71

Tierra vegetal 0,5m?3 0,25 m?
Enmienda orgénica 1 kg 0,6 kg

El primer riego se realizard en el mismo momento de la plantacion. Se hara de tal manera
gue no descalce a las plantas, no se efectie un lavado del suelo, ni den lugar a erosiones
del terreno. Tampoco produciran afloramientos a la superficie de fertilizantes, ni de semilla.
Ha de realizarse de modo que el agua atraviese el cepellén donde se encuentran las raices

y no se pierda por la tierra mas muelle que lo rodea.

Con el fin de evitar fuertes evaporaciones y de aprovechar al maximo el agua, los riegos se

efectuaran en las primeras horas de la mafiana y en las Ultimas de la tarde.

Igualmente, y junto con el primer riego, se procedera a abonar los arboles, arbustos. Para
ello se utilizara abono mineral complejo que contenga Nitrégeno, Fésforo y Potasio en
proporciones equilibradas y que esté formulado de forma que la liberacién de los nutrientes

sea lenta y progresiva.

Acollado
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La operacion de acollar o aporcar consiste en cubrir con tierra el pie de las plantas, hasta
una cierta altura. En las plantas lefiosas, tiene como finalidad:
- Proteger de las heladas al sistema radical.

- Contribuir a mantener la verticalidad.

i) Finalizacion de los trabajos

Con la terminacién de los trabajos, la restauracion de todas las superficies y taludes
creados y la desmantelacion de las instalaciones auxiliares, se procedera a la limpieza de
las zonas afectadas, a fin de dejar toda la zona en perfectas condiciones, con la menor

incidencia visual.
j) Tratamientos posteriores de conservacion

Durante el periodo de garantia de la obra se procedera al cuidado de la vegetacion

implantada, limpieza y reposicion de marras.

Estos cuidados se centran especialmente en las labores culturales y de proteccion, asi
como trabajos de prevencion y, en general, todo tipo de mejoras que faciliten la evolucion y
desarrollo normal de la planta, si bien el conjunto de operaciones previstas se presenta a
continuacion:

- Reposicion de marras.

- Riegos de mantenimiento.

- Operaciones de limpieza (Control de plagas).

- Podas.

- Binas.
Estas operaciones se llevaran a cabo durante los dos afios posteriores a la plantacion.

Reposicidon de marras

Se define como reposicion de marras la resiembra y sustitucion de plantas que el
Contratista debera efectuar durante la ejecucion de las obras y durante el periodo de
garantia, hasta su recepcién definitiva, cuando las especies correspondientes no hayan
tenido el desarrollo previsto, a juicio de la Direccibn Ambiental de la Obra, o hayan sido

dafiadas por accidentes.

Estas reposiciones (y resiembras) se llevaran a cabo cuando los porcentajes de marras
superen los establecidos en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto
de Construccién correspondiente.

Primeramente se procedera a arrancar y retirar las plantas defectuosas o secas, asi como

los materiales que se consideren de mala calidad y se transportaran a vertedero.

La reposicibn de marras no se medird ni serd de abono directo. Cualquiera que sea la
importancia de la reposicién efectuada, su importe se considerara incluido en los precios

unitarios de las respectivas unidades de plantaciones y siembras.

Incluso si en la justificacién de los precios unitarios no apareciera ninguna cantidad para
reposicion de marras, se entiende que dicha reposicién serd a cargo del Contratista, que
en ningln caso quedara exonerado de efectuar la aludida reposicién hasta la recepcion
definitiva, habiéndose ya incluido, para cubrir este riesgo, una cuantia como coste de

conservacion.

Riego de mantenimiento

Consiste en la adicion de agua a las plantas. Los riegos se haran de tal manera que no
descalcen a las plantas, no se efectle un lavado del suelo, ni den lugar a erosiones del

terreno. Tampoco produciran afloramientos a la superficie de fertilizantes, ni de semillas.

Con el fin de evitar fuertes evaporaciones y de aprovechar al maximo el agua, los riegos se
efectuaran en las primeras horas de la mafiana y en las ultimas de la tarde, pero los riegos

de plantacion se efectuaran en el mismo momento en que cada planta sea plantada.

En caso de que el riego se efectlie con camiones cisternas, éstas se presentaran a la obra

con el total de su capacidad llena de agua.

En cuanto al riego, el acceso a todas las zonas que habra que regar debe quedar

posibilitado por la red de caminos de acceso.

Se prestara especial precaucion para no afectar con los movimientos de las mangueras a

las plantaciones, por lo que en la operacion participaran al menos dos operarios.
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Los riegos se realizardn por medio de camion cisterna y se aplicaran con manguera,
prestando especial precaucion, para prevenir la formacion de regueros y el arrastre de
materiales. Se hace imprescindible extremar las precauciones, por lo que se recomienda

gue, al menos durante los primeros riegos, esté presente la Direccion de Obra.

En general los riegos se han de ejecutar siempre que exista duda de que las

disponibilidades de agua para la vegetacion sembrada sean suficientes.

Dada la climatologia de la zona, tan solo se prevé la realizacion de cinco riegos (aparte del
primer riego de implantacién ya definido) a ejecutar durante los dos primeros afios de
mantenimiento, que vendran a coincidir con los meses de junio, julio y agosto, si bien, la
Direccibn Ambiental de la Obra podra suprimirlos o aumentarlos, en funcion de la

pluviometria real de la zona.

De esta forma, en las plantaciones arboéreas y arbustivas, ademas del riego que se realiza
para la plantacién, se efectuaran otros riegos posteriores para asegurar el arraigo de las
plantas. Se realizaran seis riegos a ejecutar durante los dos primeros afios de explotacion
de la carretera, coincidiendo con los meses de junio, julio y agosto, 10 l/unidad para la
plantacion de arboles y 7 l/unidad para el caso de los arbustos.

Por otro lado, en las superficie sembradas e hidrosembradas se realizaran igualmente seis
riegos durante los dos primeros afios de explotacion de la carretera, coincidiendo con los

meses de julio, julio y agosto, todos de 5 I/m?.

1° Periodo 2° Periodo
Plantacion S L
(junio/julio/agosto) (juniol/julio/agosto)
Arboles 10 l/ud 3 riegos de 10 l/ud 3 riegos de 10 l/ud
Arbustos 7 l/ud 3 riegos de 7 l/ud 3 riegos de 7 l/ud
Siembra 5 I/m? 3 riegos de 5 I/m2 3 riegos de 5 I/m?

Operaciones de limpieza

En relaciébn con los tratamientos fitosanitarios, no se estima oportuno recomendar

sisteméticamente su uso, si bien deberan aplicarse cuando existan sintomas de

enfermedades o0 ataques de parasitos y antes de que estos comprometan la viabilidad de
las plantaciones. Por ello, en las tareas de mantenimiento deberan Vvigilarse
sisteméticamente las plantaciones, tanto la parte aérea como las raices con objeto de
comprobar el estado fitosanitario de las plantas y de adoptar, a tiempo, las medidas

oportunas.
Poda

Esta operacidn se aplicara Unicamente a aquellas especies aisladas que lo requieran como
consecuencia de ramas rotas o invasiones del eje viario. Para llevar a cabo esta operacion
se seguiran rigurosamente las instrucciones de la Direccion Ambiental de Obra y las
normas siguientes:
- No se podan los arboles y arbustos de hoja persistente.
- Deben evitarse las podas fuertes en los arboles de hoja caediza y, en patrticular, el
corte de ramas gruesas.
- Los arbustos que florecen en las ramas del afio se podan en otofio.
- Los arbustos que florecen en las ramas del afio anterior se podan después de la
floracion.

- Debera realizarse durante los meses de otofio.
En principio, los cortes deben limitarse a la supresién de ramas muertas (escamonda).
Binas

Esta operacidn consistente en romper la costra superficial del suelo, con la finalidad de
hacerlo mas permeable al aire y al agua y de disminuir la evaporacién rompiendo los tubos
capilares que puedan haberse formado. Se realizara ocasionalmente en aquellas especies

gue lo requieran a juicio de la Direccion Ambiental de la Obra.

Suele aprovecharse esta operacion para extirpar al mismo tiempo las malas hierbas
(escarda). Puede hacerse a mano, con herramientas adecuadas, 0 a maquina cuando el

caracter de las plantaciones lo permita.
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k) Especies seleccionadas

Para una eficaz revegetacion de las zonas afectadas por la actuacion proyectada es
necesaria la seleccion adecuada de las especies a utilizar en la siembra y plantacion. La
seleccidn de las especies ha seguido los siguientes criterios:

- Empleo de especies exclusivamente autéctonas a escala biogeografica local.

- Especies que presenten resistencia a fitéfagos y hongos, una alta capacidad de
reproduccion, resistencia a la competicion interespecifica, capacidad de
adaptacion a las oscilaciones ambientales.

- Especies que se encuentren disponibles en el mercado, cuyo mantenimiento
posterior sea minimo.

- Especies con las que se consigan los objetivos previstos de integracion en el
paisaje local, proteccion frente a la erosion, etc.

- Los vegetales tienen unas exigencias en cuanto a su alimentacion, clima, suelo,
exposicién, sociabilidad, altitud, etc., por ello es imprescindible conocer los
parametros climaticos, edaficos, vegetacion potencial y vegetacion existente,
paisaje, altitud, pendiente, orientacion, usos del suelo, etc., antes de llevar a
cabo la seleccion de las especies a utilizar en la siembra y plantacién de la zona.

Una vez conocidos todos estos parametros, se ha procedido a la seleccion de las especies
vegetales. La seleccion definitiva se ha realizado por tanto de acuerdo con los objetivos de
la restauracion y el uso asignado a las distintas zonas, asi como los requerimientos y

caracteristicas medioambientales.

En todo caso se han seleccionado especies autéctonas, entendiendo autéctonas tal y
como se define en las instrucciones mencionadas: “aquellas que se hallen en la zona en
proporciones significativas con anterioridad a las obras, bien por tratarse de plantas
pertenecientes a los ecosistemas locales, bien por tratarse de especies forestales
cultivadas habitualmente en dicho punto”. Las especies finalmente seleccionadas por

estratos son:

Especies arbéreas

e Sauce (Salix alba)
e Fresno (Fraxinus excelsior)

e Pino albar (Pinus sylvestris

e Chopo (Populus nigra)
e Quejigo (Quercus subpyrenaica)
¢ Encina (Quercus ilex)

Especies arbustivas y subarbustivas

e Boj (Buxus sempervirens)

e Tomillo salsero(Thymus vulgaris)

e Sanguefa (Lonicera xylosteum)

e Sarga (Salix eleagnos)

e Enebro de la miera (Junipurus oxycedrus)

¢ Romero (Rosmarinus officinalis)

1.2.1.4.3.1.6 Descripcion de los tratamientos de restauracion, revegetacion e integracion

paisajistica

El ambito en el que se emplaza el presente proyecto y la propia definicién de la carretera
objeto de proyecto, muestran una serie de caracteristicas fisico-ambientales y
condicionantes técnicos, que determinan en gran medida las posibilidades de restauracion,

siendo muy importantes también, los derivados de la ejecucién de las obras proyectadas.

Es necesario resaltar la dificultad que supone la concrecion de cualquier correccidon de
impacto paisajistico, lo que provoca una dificultad afiadida, en cuanto a la imposibilidad de
completar el proceso de restauracion vegetal y paisajistica antes de la entrada en servicio

de la carretera proyectada.

En general, para conseguir los objetivos marcados, se incluye la revegetacion de los
desmontes proyectados con una pendiente adecuada, todos los terraplenes, zonas de
ribera, instalaciones auxiliares de obra y enlaces y rotondas. En resumen, se contempla la
revegetacion del conjunto de las superficies afectadas por las obras. A continuacién se

pasa a detallar los diferentes tratamientos vegetales propuestos en esta fase del Proyecto.
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Los tratamientos vegetales a aplicar consisten basicamente en la plantacion de ejemplares
arboreos, arbustivos y en la realizacion de siembras con semillas de herbaceas sobre tierra
vegetal. El disefio basico para la revegetacion se realizar4 en dos fases:

- 12 fase: Siembras tras la finalizacion de los taludes (traza), y de la limpieza de las

zonas donde se ha ubicado las instalaciones auxiliares, en el primer otofio o primavera.

- 22fase: Plantaciones de arbustos y arboles, en el siguiente periodo vegetativo, cuando
las herbaceas sembradas en la primera fase han formado ya una cubierta protectora,

evitando los meses de heladas.

Las actuaciones a llevar a cabo seran las siguientes:

e Tratamiento 1: Siembray plantacion en taludes en terraplén y rotondas.
e Tratamiento 2: Plantaciones en riberas en la sombra de los viaductos.
e Tratamiento 3: Siembray plantacién en instalaciéon auxiliar

En fase de proyecto se analizara la posibilidad de aplicar tratamientos particulares no
convencionales en los desmontes, pies de talud en desmonte y emboquilles de tunel,
adaptando los tratamientos de recuperacion de la cubierta vegetal a las caracteristicas

geoldgicas de la zona, que obliga a realizar actuaciones especiales de estabilizacion.

> T-1. Siembray plantaciéon en taludes en terraplén y rotondas

Esta plantacion se llevara a cabo en los terraplenes con pendiente inferior a 3H:2V y las
raquetas originadas en las estructura de rotonda partida. La plantacién de taludes tiene
como principal objetivo protegerlos de la erosion a partir del desarrollo de la parte aérea
como amortiguadora de las gotas de lluvia y del desarrollo de las raices como elemento

fijador del suelo.
Para la plantacion en terraplenes se incluyen plantas de pequefio y mediano porte.

Las operaciones previstas para los tratamientos en los taludes son:

- Preparacion del terreno.

- Extendido de una capa de 30 cm de tierra vegetal sobre el 100% de la superficie.

- Siembra del 60% de la superficie.

- Plantacion de arbustos en el 40% de la superficie del talud, con una densidad de
plantacion de 0,1 pl/m?.

Las plantaciones de arbustos se integraran en manchas o0 agrupaciones mono Yy
pluriespecificas de formas irregulares y dispuestas a distintas alturas en los taludes, de
forma aleatoria y de acuerdo con los criterios que marque la Direccion de Obra. Al plantar
se procurara que la distribucion sea al azar, evitando las hileras y cualquier motivo

geomeétrico.

Hidrosiembra

95% herbéaceas

Nombre cientifico

Phleum pratensis 25%
Bromus inermis 15%
Festuca rubra 25%
Agropyrum desertorum 15%
Trifolium pratense 10%
Trifolium hybridum 10%

5% Arbustivas

Nombre cientifico

Genista scorpius 30%
Rosmarinus officinalis 30%
Lonicera xylosteum 40%

Plantaciones

Nombre cientifico

Buxus sempervirens
Thymus vulgaris
Lonicera xylosteum

Rosmarinus officinalis
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> T-2. Plantaciones en riberas en la sombra de los viaductos.

En los tramos que en la actualidad estan ocupados por vegetacion riberefia y que se veran
afectados por la construccion de los viaductos se realizara una plantacion de especies
tipicas de la vegetacion riberefia caracteristicas de la zona de estudio, en dos bandas de
vegetacion. La primera de sauces, especies propias de zonas frecuentemente
encharcadas, se limitar4 a la zona mas proxima al cauce, mientras que la segunda, con
especies propias de posiciones mas alejadas, se repetira tantas veces como sea necesario
hasta cubrir la banda originalmente ocupada por vegetacién riberefia. A continuacién se

describen los médulos de plantacién de cada una de las bandas.

Las operaciones previstas en los tratamientos de los taludes son::
- Preparacion del terreno.
- Apertura de hoyos.

- Plantacion.

PRIMERA BANDA

Nombre cientifico Nombre comun
Salix eleagnos Sarga

Salix alba Sauce

Fraxinus excelsior Fresno

SEGUNDA BANDA

Nombre cientifico Nombre comun
Pinus sylvestris Pino albar

Salix eleagnos Sarga

Junipurus oxycedrus Enebro de la miera
Populus nigra Chopo

» T-3. Siembra vy plantaciones en instalaciones auxiliares.

Este tratamiento se llevara a cabo en la zona de ocupacién de las instalaciones auxiliares.
Tiene como principal objetivo restaurar en la medida de lo posible la situacion anterior, lo
gue contribuird a la integracion paisajistica de la carretera en el terreno. Dado que la zona
es muy forestal y con masas arboladas muy extensas, se llevara a cabo una siembra vy,

posteriormente, una plantacion de especies arboreas y arbustivas propias de la zona.

Las operaciones previstas para los tratamientos en las instalaciones auxiliares son las que
se enumeran a continuacion.
- Preparacion del terreno.
- Extendido de una capa de tierra vegetal sobre el 100% de la superficie.
- Siembra del 100% de la superficie.
- Plantacion.
Hidrosiembra
Cantidad

95% herbéaceas

Nombre cientifico

Phleum pratensis 25%
Bromus inermis 15%
Festuca rubra 25%
Agropyrum desertorum 15%
Trifolium pratense 10%
Trifolium hybridum 10%

5% Arbustivas

Nombre cientifico

Genista scorpius 30%
Rosmarinus officinalis 30%
Lonicera xylosteum 40%

Dada la gran variedad floristica que se encuentra a lo largo del trazado, se propone un tipo
de plantacién particularizada en funcién de la ubicacién de la instalacion auxiliar de que se

trate, de tal forma que se utilicen las siguientes especies:

o Zonas proximas a cursos de agua:
- Salix eleagnos
- Fraxinus excelsior
- Pinus sylvestris

- Quercus subpyrenaica

. Entorno del estrecho de Janovas
- Pinus sylvestris
- Quercus ilex

- Juniperus oxycedrus

164

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL



DOCUMENTO TECNICO PARA INFORMACION PUBLICA

Proyecto de Trazado: Acondicionamiento de la Carretera N-260. Eje Pirenaico, P.K. 449,600 al P.K. 463,600. Tramo: Tunel de Balupor — Fiscal.

@\ acciona

Ingenieria

- Buxus sempervirens
- Thymus vulgaris
- Rosmarinus officinalis

- Lonicera xylosteum

o Entre Janovas y Fiscal
- Pinus sylvestris
- Quercus subpyrenaica
- Buxus sempervirens
- Thymus vulgaris
- Lonicera xylosteum

- Rosmarinus officinalis

1.2.1.4.4 Medidas para la Proteccion de la flora y fauna silvestres

La construccion de grandes vias de comunicacién produce una serie de efectos negativos
sobre la fauna. En primer lugar, se origina una destruccion de habitat debido a los
movimientos de tierras, desaparicion de la vegetacion, etc. Durante la fase de explotacion
uno de los efectos de mayor importancia es la mortandad de animales por atropello, que

podra ser evitada dificultando la entrada de animales a la via.

A continuacion, se indican las medidas adoptadas para evitar, 0 en su caso minimizar, los

efectos negativos sobre la fauna en el &mbito afectado por la actuacion.

Acondicionamiento de las obras de drenaje como pasos de fauna

Tras los resultados obtenidos en el Estudio de fauna realizado en el marco del presente
proyecto, para identificar los puntos de cruce con la N-260 de los mamiferos ungulados
forestales presentes en la zona (jabali y corzo), el resultado fue que no existia un patréon
claro, por lo cual se decide proponer una serie de medidas para minimizar el atropello de

ungulados a lo largo del trazado.

La primera de estas medidas consiste en adecuar los pasos inferiores y sus accesos, el

paso superior y los viaductos proyectados.

Un aspecto importante de los pasos de fauna es que su localizacién coincida con los
corredores ecoldgicos de la zona. En este caso el principal corredor ecolégico es el cauce
del rio Ara y de forma secundaria los barrancos laterales que llegan hasta el, con especial
importancia del barranco de Cajol. De esta manera todos los pasos de fauna propuestos,
estan localizados para permeabilizar la via por estos corredores.

Para el correcto dimensionamiento y adaptacion de los pasos de fauna propuestos, se han
seguido las pautas indicadas en documento del MAGRAMA “Prescripciones Técnicas para

el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales”.

Los pasos de fauna se ubican aprovechando las obras de drenaje transversal,

adaptandolas para el paso de fauna y ganado. Se encuentran en los siguientes puntos

kilométricos:
ODT propuesta
Nombre | P.K (ODT) Seccidn (ancho x alto)
Cc2 0+173 3x2
C3 2+440 Estructura P 2,4
C4 2+838 Estructura P 2,8
C5 3+900 Viaducto Bco. de las Guargas
c7 4+700 2,5x2,5
C8 5+070 Prolongacion ODE de 0,50x1,50 m
Cc9 5+300 ®1800
Cc10 5+550 ®1800
Cl1 5+720 Estructura P 5.7
C12A 5+960 Prolongacion ODE de 0,70x1,00 m
C12B 6+360 3X2
cil2C 6+760 Prolongacion ODE de 0,70x1,00 m
C12D 7+120 Prolongacion ODE de 0,70x1,00 m
C13 7+540 P.G 7x3
C14 7+720 2x2
C15 8+180 P.G 7x3
C16A 8+270 Prolongacion ODE de 0,70x1,00 m
Cl6B 8+580 2x2
C16C 8+760 2x2
C17 9+550 Viaducto Bco. de Santiago
C18A 9+860 Prolongacion ODE de 0,70x1,00 m
C18B 10+420 $1800
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ODT propuesta
Nombre | P.K (ODT) Seccién (ancho x alto)

c18C 10+640 ®1800
C19 10+740 P.G 7x3
C20A 11+150 2x2

- 11+350 ®1800
c20B 11+530 Prolongacion ODE de 0,70x1,00 m
Cc21 12+060 3x3
C22B 12+820 Prolongacion ODE ®1800 m

JAA LRI

Obtencion de la anchura, longitud y altura de los pasos

Ademas de la adaptacion de las dimensiones de viaductos, pasos superiores e inferiores
como multifuncionales para ungulados forestales, y la adaptacion de las dimensiones de
los drenajes transversales para animales terrestres, ademas de esto, se adaptaran los
drenajes transversales mediante la colocacién de una zona elevada y seca para permitir el
libre acceso de fauna a través de ellos, esta medida permitir4 el acceso a todo tipo de
fauna presente en el &mbito de estudio, como puedan ser carnivoros del tipo: mustélidos,

gineta, gato montes y zorro, asi como micromamiferos anfibios y reptiles.

También se adaptaran todos los drenajes longitudinales con las pendientes y rugosidad
adecuadas para favorecen el escape de micromamiferos y anfibios, ademas las arquetas
contaran con rejillas que impidan la entrada de pequefios animales y con rampas para

salida de anfibios del interior de la misma.

Disefio del cerramiento para la fauna meso y macromamiferos

Para evitar atropellos de ungulados, se propone instalar un vallado perimetral que impida
el acceso de grandes mamiferos a la carretera. Esta medida condicionara el cruce de los

grandes mamiferos por los viaductos y los pasos inferiores multifuncionales.

La adecuacion ambiental del cerramiento de la via constituye una medida preventiva eficaz

gue, durante la fase de explotacion, dificultara la entrada de los animales a la misma.

Mediante el vallado se atenuara simultdneamente el riesgo de mortandad de animales por

atropellos, asi como los accidentes de tréfico, redundando en la seguridad vial.

La entrada al paso de fauna debera de quedar fuera del cerramiento que acompafia al
trazado. Asi, con el fin de direccionar la fauna hacia el paso, el cerramiento se dispondra

en forma de embudo dirigido hacia la entrada del mismo.

A partir de lo expuesto, se propone a continuacién una medida destinada a la adecuacion
del obstaculo que constituye el cerramiento para evitar la entrada de animales a la via.

> Refuerzo de la parte inferior del cerramiento como obstaculo de entrada de

mamiferos y micromamiferos a la via y disminuir el riesgo de atropello

Para la adecuacion ambiental del cerramiento, y al objeto de evitar que los pequefios
mamiferos se introduzcan en la via, se propone reforzar su parte inferior con las siguientes

medidas:

- El cerramiento ha de ser continuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los
pasos de fauna (viaductos y obras de drenaje adecuadas como pasos de

fauna).

- Teniendo en cuenta que la posible presencia en el area de estudio de jabali,
para evitar el acceso de individuos de estas especies a la carretera, los uUltimos
40 cm. de la malla se colocardn por debajo del terreno; de este modo se
impedira el paso de aquellos mamiferos que excavan sus madrigueras en la

tierra.

- Ademas, la luz de esta malla sera progresiva, de tal forma que en los primeros

50 cm. sobre el terreno la separacion sea de 2 cm. Esta separacion se vera
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incrementada de 2 a 10 cm. en los siguientes 50 cm., siendo constante la luz
desde ese punto e igual a 10 cm.

- Ademas de enterrar el cerramiento un total de 40 cm, se proyectan anclajes en

todos los postes (cada 4 m) mediante dados de hormigdén de 40 x 40 cm.

- Por dltimo, la posible presencia de jabali en la zona determina que la
separacion entre barrotes de la valla debera ser como maximo de 4 metros y

alcanzar una altura de 2,20 metros.

Gestion de la vegetacion alo largo de la carretera para quirgpteros y aves

Como medida para reducir las probabilidades de atropello del murciélago de bosque y
otras especies del lugar, se recomienda el mantenimiento del arbolado de mayor altura en
los margenes de la carretera, lo que posibilita que esta y otras especies ligadas a la
vegetacion puedan sobrevolar la zona por encima de los vehiculos que transitan por la

carretera.

Sefiales de advertencia de presencia de animales silvestres

Por la importancia de la seguridad de la via también se propone como medida para
minimizar los atropellos de animales, realizar una accién conjunta de refuerzo de las
sefiales de advertencia por presencia de animales silvestres y limitacion de la velocidad

maxima.

Parada bioldgica

La realizacién de las obras fuera de la época de cria de la mayoria de las especies,
reduciria las molestias a las aves, e incluso eliminaria la posibilidad de destruccién de

puestas y camadas de las mismas.

En las zonas en las que se han proyectado el tinel o tuneles, y que coinciden con
posaderos habituales e incluso nidificacién de rapaces, puede ser necesario restringir las
voladuras entre enero y agosto, con las importantes repercusiones econémicas que ello
representara, por lo que las restricciones deben estudiarse profundamente y estar muy

justificadas, siendo muy util para ello el seguimiento y control de nidos identificados en

fechas proximas a las actuaciones que conlleven voladuras o movimientos de &ridos con
maquinaria pesada, para poder establecer con garantias las medidas a adoptar durante la
ejecucion de las obras.

Aunque durante la fase previa de proyecto se hayan identificado las zonas de campeo v,
en su caso, reproduccion, serd imprescindible realizar un nuevo censo actualizado antes
del comienzo de los trabajos, pues en el periodo transcurrido entre la realizacion del
proyecto y el inicio de las obras pueden producirse cambios importantes, impredecibles en
el momento actual, que justifiquen la anulaciéon de algunas de las medidas previstas o la
adopcion de otras nuevas, debido a la variabilidad de procesos que dependen de las
condiciones climaticas, disponibilidad de presas, solapamiento de territorios, otras

interacciones intra e inter especificas, etc.

Llegado el caso y, ante la improbable detencion de las obras durante un periodo tan
sensible y tan prolongado sin la certitud de existencia de nidos, seria conveniente que el
inicio de la actividad de la maquinaria pesada y de las voladuras se produjera en algun
momento entra los meses de agosto y diciembre, de manera que las aves que puedan
rechazar semejante impacto en su periodo reproductivo, puedan seleccionar previamente
parajes proximos, razonablemente alejados de ruidos y vibraciones, para instalar sus nidos

en condiciones mas favorables.

Pantallas anticolision para aves

Se propone como medida correctora para la fase explotaciéon de la carretera, la instalaciéon
de pantallas anticolision con una altura de 2,5 a 3 m de altura, a lo largo de los viaductos 1
y 2 proyectados sobre los barrancos de Guargas y Barranco de Santiago, de tal modo que
fuerce a las aves a cruzar ese tramo a una altura segura. La barrera sera de un color que

guede integrado en el entorno.

Refugios de quirépteros

Durante la fase de construccion, se revisaran los edificios que se encuentran alrededor de
la via asi como cualquier zona afectada por la construccion de la carretera que pudiera ser
una potencial zona de refugio para especies de murciélagos fisuricolas Si fuera necesario

el derribo de alguno de los edificios durante la ejecucion de la obra se deberan
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proporcionar alternativas de refugio a estas especies, del tipo “cajas nido” artificiales para

murciélagos, antes de que se tiren abajo.

Medidas para anfibios

La actuacion, especialmente en fase de explotacion, puede suponer una barrera para los
desplazamientos habituales de las especies de otros anfibios y la comunicacion de sus
poblaciones, por lo que deberian implementarse una serie de medidas de proteccion

adaptadas para esas especies, entre las que cabria destacar:

. Evitar en cunetas de obra y bordillos los bordes verticales o con excesiva
pendiente, de cara a evitar que los ejemplares que han podido caer a la via no consigan
salir de ésta, siendo recomendable la habilitacion de bordillos en rampa con materiales

rugosos y una pendiente inferior al 45 %.

. Habilitar rampas de escape en arquetas, sifones u otras estructuras de drenaje en
las que puedan caer accidentalmente los anfibios o facilitar que el desagle de estas
estructuras permita el transito de estas especies hacia los lugares de evacuacion sin

caidas verticales.

. En drenajes, bien sean de seccién abovedada, cuadrada o rectangular, se deberian
habilitar marcos de hormigon descendentes hasta el nivel del suelo con guias metélicas o
plasticas divergentes desde las embocaduras del drenaje, con la mayor amplitud que el
terreno permita, para inducir a los animales a usar el paso inferior sin intentar el paso a

nivel de superficie de la via.

. En pasos inferiores de barrancos y otras escorrentias, evitar los entubados,
especialmente los metdlicos y priorizar la instalacibn bévedas o poérticos de amplitud
suficiente para que no se vea interrumpido ni alterado el curso habitual de las aguas y se
respeten franjas de sustrato natural en los bordes. Ello facilita el franqueo de la via no sélo
a los anfibios y reptiles, sino también a micromamiferos y mustélidos, especialmente los

acuaticos como la nutria.

. En viaductos para salvar cauces de mayor entidad e incluso cuando se habiliten
pequefios poérticos o bovedas se evitard el cementado total de la base, respetando el

sustrato natural de aridos y la vegetacion de ribera asociada a dichos cauces.

. Se deben evitar grandes desmontes, terraplenes o escalones en los accesos al
paso inferior, facilitando en la medida de lo posible la acumulacion de humedad o laminas

de agua en la embocadura del mismo.

. Se deberia fomentar la sensibilizacion ambiental de los conductores, indicando
mediante sefializacion vertical el posible paso de anfibios y otras especies de fauna

silvestre.

. Para reducir las probabilidades de atropello de esta y otras especies del lugar, se
recomienda el mantenimiento del arbolado de mayor altura en los margenes de la
carretera, lo que posibilita que esta y otras especies ligadas a la vegetacion puedan

sobrevolar la zona por encima de los vehiculos que transitan por la carretera.

Limitar lailuminacion

Otra medida correctora de la fase de funcionamiento pasa por limitar la iluminacién de la
carretera, al maximo, a la salida de los pueblos y en los tuneles, e instalar barreras en los
lados de la carretera en los que haya zona urbana muy cerca (por ejemplo Santa Olaria,
Javierre) de forma que la luz de las farolas quede entre la barrera y las farolas y no llegue

a la carretera.

Jalonamiento de las zonas de especial sensibilidad faunistica

En varios de los aspectos anteriores (gea, suelos, vegetacion y sistema hidrolégico), se ha
propuesto el jalonamiento del perimetro de las obras, en aquellas zonas donde resultan
particularmente importantes los elementos a proteger relacionados con cada uno de dichos
factores del medio. Mediante este jalonamiento de superficies de ocupacion permanentes y
temporales, y la estricta vigilancia de la circulacion de maquinara por las areas definidas
para ello, se evitara afectar a las zonas de mayor interés faunistico que innecesariamente
se pueden ver afectadas por la actuacion proyectada. Este es el caso de las &reas donde
aparece la vegetacion de mayor interés (rio Ara). Asi, el jalonamiento que se propone para
la vegetacion de interés, redundara simultdneamente en beneficio de la fauna, cuya

supervivencia esta supeditada al mantenimiento de su habitat.
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Control de la ocupacién de suelos

Todas las medidas encaminadas a minimizar la superficie afectada por las obras, y que se
han recogido en los apartados de medidas correctoras del impacto sobre los suelos,
sistema hidrologico y vegetacion, serdn de aplicacion en este caso. Al minimizar esta
superficie, se reduce la destruccibn de habitat y el riesgo de pérdida de puestas y
camadas. Como boton de muestra, para el acceso a obra de la maquinaria se utilizaran los
caminos existentes evitando, en la medida de lo posible, la apertura de nuevos caminos

gque supongan una destruccion adicional de habitat de fauna.

Control de vertidos alos cauces de agua

Los vertidos, accidentales o no, a los cauces de agua, pueden afectar a las especies
faunisticas presentes en los mismos. Asi, las medidas de prevencién se tendran en
consideraciéon en todos los puntos de cruce de cauces de agua presentes en el area de
estudio. De esta manera se tomaran todas las medidas necesarias para evitar la
arenizacion de cauces afectados, asi como posibles molestias a la fauna reofila proxima,
por esto se evitara realizar acimulos de tierra en los limites de cauces y en caso de no ser

posible se instalaran balsas de decantacién para la retencion de sedimentos.

Lepiddpteros

Mejora de los bordes de las carreteras, haciéndolos tan amplios como sea posible y
plantando con mezclas de semillas nativas y arbustos, creando una topografia irregular y
rodeandolos con setos (Munguira y Thomas 1992), teniendo en cuenta los requerimientos
de las especies presentes en la zona en la restauracion paisajistica (Tamayo 2014). Se

recomienda la participacion de entomélogos expertos en las distintas fases del proyecto.

1.2.1.4.5 Definicibn de Zonas de Exclusion:

Comprenden las zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental. En estas zonas se
prohibira la localizacion de cualquier tipo de construccion temporal o permanente, acopios
de materiales, viario o instalacion al servicio de las obras, salvo aquellos que resultaran de

inexcusable realizacion para la ejecucion de las obras, lo cual serd debidamente justificado

ante el Director de Obra y autorizado por el mismo. En cualquier caso, esta ubicacion
quedard condicionada a la restitucion integra e inmediata del espacio afectado a sus

condiciones iniciales.
Dadas las caracteristicas del area de estudio son Zonas de Exclusion las siguientes:

o Espacios Red Natura 2000’
e Habitat prioritario 91E0*
¢ Habitat 8210: Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica.
¢ Habitats con naturalidad Muy Alta
e Habitats de bosques
e Montes de Utilidad Publica
e Vias pecuarias
e Zonas de interés faunistico y floristico:
o Dominio Publico Hidraulico
o Congosto de Janovas
o Zonas de nidificacion de especies objetivo
e Suelo no urbanizable de Proteccion Ecologica
e Suelo no urbanizable de Proteccion Forestal
e Yacimientos arqueoldgicos
e Yacimientos paleontologicos
e Patrimonio histérico

e Zonas Residenciales

Se puede ver su representacion en el Plano n°8.
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1.2.1.5 Conclusién de la Evaluacién Adecuada Natura 2000

Dado que ninguno de los impactos analizados era significativo antes de la aplicacion de las
medidas preventivas y correctoras tratandose principalmente de riesgos, tras las mismas

los impactos practicamente desaparecen.

e Medidas para asegurar la minimizacién de riesgos de afeccion a la Red Natura
2000:

*Se han de extremar las precauciones frente a la contaminacion de las aguas superficiales

tanto en la ejecucién de tlineles y muros como las estructuras sobre cauce.

*Se ha de realizar seguimiento del quebrantahuesos y en caso de nidificaciébn tomar las

medidas oportunas en coordinacién con las autoridades ambientales.

*Asi mismo, se recomienda realizar el avance de excavacion de los tuneles largos desde
los emboquilles Oeste, para minimizar las actividades a llevar a cabo en los emboquilles

Este (dentro del Congosto de Janovas).

*Por ultimo se debera prestar especial atenciébn a minimizar la afeccién al habitat 8210,

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica.

1.2.2 Programade sequimiento y vigilancia

1.2.2.1 Introduccién

El Programa de Vigilancia Ambiental debe entenderse como el conjunto de criterios de
caracter técnico que, en base a la prediccién realizada sobre los efectos ambientales del
Proyecto, permitira realizar un seguimiento eficaz y sistematico tanto del cumplimiento de
lo estipulado en la Declaracién de Impacto Ambiental, como de aquellas otras alteraciones

de dificil prevision que pudiesen aparecer.

Teniendo en cuenta que por muy bien estudiado que esté el impacto de las distintas
acciones del Proyecto, nunca podra obviarse la incertidumbre inherente a todo analisis
predictivo y a la cambiante relacién actividad-medio, es necesario plantear un programa de
seguimiento que cubra tanto lo previsto como las incidencias que vayan surgiendo durante

el desarrollo del Proyecto.

1.2.2.2 Objetivos

La definicién del Programa de Vigilancia Ambiental es establecer un sistema que garantice
el cumplimiento de las indicaciones y medidas, protectoras y correctoras, contenidas en el

Estudio de Impacto Ambiental.

De la anterior definicién se obtiene una conclusion previa: la necesidad de establecer un
sistema, es decir, una serie de actuaciones, parametros, umbrales de tolerancia, etc, que

permita cumplir con los objetivos fijados.

El Programa de Vigilancia Ambiental, como proceso de control y seguimiento de la
componente medioambiental, seguird un esquema de evaluacidon "post-proyecto” que
permitird poner en practica los principios basicos de evaluacion y gestion ambiental para el
seguimiento y control de los impactos, asi como la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental y en la Declaracion de Impacto Ambiental

posterior al mismo.

Para ello se establecera una metodologia de trabajo sistemética y adaptada

especificamente a los condicionantes propios de la actuacién, de tal modo que se
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garantice el control exhaustivo de la calidad de los distintos parametros ambientales que
intervienen y/o se ven afectados por el proyecto, tanto durante la fase de construccion

como durante las de explotacion.

La finalidad del P.V.A. cabe sintetizarla en los siguientes objetivos generales:

e Verificar la evaluacion inicial de los impactos previstos contrastdndola con los
impactos reales del proyecto, y documentar sus aspectos cualitativos y cuantitativos
a través de indicadores ambientales representativos, concretando aquellos
aspectos ambientales afectados por la actuaciébn proyectada sobre cuyas
afecciones se realizara el seguimiento.

e Controlar y vigilar la aparicion de impactos no previstos o de dificil estimacién en
fase de proyecto pero con riesgo de aparicién durante las obras o después.

e Controlar la aplicacién de cada una de las medidas correctoras previstas en el
presente Es.l.A., realizando un seguimiento de su evolucion en el tiempo y
determinando los pardmetros de seguimiento o indicadores de impacto, su
frecuencia, duracién, periodo de seguimiento, los lugares o areas de muestreo y
control, y método de recogida de datos. Se debera hacer referencia a posteriori a
su efectividad, correcta ejecucion y verdadera eficacia.

e Controlar y vigilar los impactos residuales cuya total correccién, no sea posible, con
riesgo de manifestarse como efectos notables sobre el medio ambiente, los
recursos naturales o sus procesos fundamentales de funcionamiento.

e Proporcionar en fases posteriores resultados especificos acerca de los valores de
impacto alcanzados por los indicadores ambientales preseleccionados respecto a
los previstos.

e Controlar el cumplimiento de las condiciones ambientales establecidas y de la
normativa ambiental aplicable.

e Proporcionar informacién acerca de la calidad y oportunidad de las medidas
correctoras adoptadas configurando en fases posteriores un plan de respuesta
general y otro especifico al objeto de corregir los impactos de nivel mas elevado.

e Realizar un seguimiento ambiental durante un plazo de dos afios desde la puesta
en funcionamiento de la carretera, prestando especial atencion a: la ejecucion de
las obras en los cruces con los espacios de Red Natura 2000 y con los demas rios
y arroyos, asi como en los sectores forestales, a la efectividad de los pasos de
fauna, y a la consolidacién de la vegetacion implantada con el proyecto de

restauracion.

e Emision de informes especiales cuando se presenten circunstancias 0 sucesos
excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto
en la fase de construccion como en la de explotacion. A partir de examen de esta
documentacion por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones previstas.

o Realizaciébn de un seguimiento a medio plazo del medio para determinar las
afecciones a sus recursos por la explotacion de las obras, asi como para conocer
con exactitud la evolucion y eficacia de algunas medidas protectoras y correctoras;
y en el caso de advertirse cualquier incumplimiento respecto a las previsiones
descritas, concretar el mecanismo administrativo de toma de decisiones a seguir
para prevenir dafios al medio ambiente en la nueva situacién, incluyendo la

modificacion de partes del proyecto o la aplicacion de nuevas medidas.

El éxito del Programa de Vigilancia Ambiental seréa funcion del acierto de los indicadores
elegidos y utilizados. El numero de indicadores ha de ser lo mas reducido posible,
debiéndose procurar que un mismo indice sirva para la estimacion de varios factores. Para
ello, a los criterios de exactitud (dificil en muchos casos) deberan afadirse los de sencillez
de determinacion y representatividad de la calidad ambiental.

En el caso mas favorable, los indicadores definidos deberian ser de tal naturaleza que
simples recorridos visuales por la zona afectada permitiesen a un técnico percatarse del

grado de cumplimiento del programa.

Por ultimo hay que recalcar el fundamental papel de la Direccién de Obra y de la Asistencia
Técnica en Obra (si esta existiera) en la vigilancia y prevencién del Impacto Ambiental por
su capacidad de controlar sobre el terreno tanto el cumplimiento de las medidas
correctoras propuestas como de las formas de actuacion potencialmente generadoras de

impactos durante la fase de construccion.

Debido a que la identificacion de los impactos generados es un proceso meramente
predictivo, la intensidad y magnitud de los mismos resulta asi mismo, una hipétesis de

trabajo.

Por ello el Programa de Vigilancia Ambiental que se incluye a continuacién debera ser

revisado, y en su caso modificado, si asi se estima, durante la realizacion de las obras
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1.2.2.3 Responsabilidad del Seguimiento

Es responsabilidad del Contratista ejecutar las obras de acuerdo con todas las
prescripciones de cardcter ambiental contenidas en los diferentes documentos
contractuales del proyecto, ejecutar, tal y como se describe en el proyecto, las unidades de
obra definidas como medidas protectoras y correctoras del Impacto Ambiental y por dltimo,

cumplir el condicionado impuesto por la Declaracién de Impacto Ambiental.

Es su responsabilidad también la realizacion de todas las medidas correctoras
complementarias que se deriven del incumplimiento de las prescripciones del pliego, cuya

necesidad se pondra de manifiesto en los seguimientos establecidos por el presente PVA.

El control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del promotor. Para ello, este
organismo nombrard un Director Ambiental de Obra, responsable de la adopcion de las
medidas correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emision de los informes técnicos

periodicos.

Por su parte, el Contratista nombrard a un Responsable de Medio Ambiente que seré el
responsable de proporcionar al promotor del proyecto la informacién y los medios
necesarios para el correcto cumplimiento del PVA. Con este fin, el Responsable de Medio
Ambiente se compromete a mantener a disposicion del promotor, sin perjuicio de las
funciones atribuidas al director facultativo de las obras en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, Ministerio de Fomento (o0 quien en su lugar dicte) un Diario

Ambiental, y a registrar en el mismo la informacién que mas adelante se detalle.
El Contratista estara obligado a la realizacion de ciertos ensayos, muestreos y analisis.

El equipo de vigilancia y control ambiental encargado de la realizacion de los
seguimientos, dependera del Ministerio de Fomento, siendo independiente de la empresa
constructora contratista. Por su parte el contratista, se compromete a facilitar la labor del
equipo de vigilancia y control ambiental, proporcionando la informacién que sea necesaria
sobre la actividad de obra y los incidentes que puedan repercutir sobre los distintos
elementos ambientales. Asimismo, el contratista se vera obligado a llevar a cabo a sus
expensas las medidas de urgencia o cualquier otra que se deduzca de los seguimientos

realizados.

1.2.2.4 Calendario de Trabajo

El calendario de trabajo y los puntos de inspeccion vienen determinados por el
propio programa de trabajo de la Obra, adecuandose y modificandose con el

desarrollo de la misma.

1.2.2.5 Definiciones

La realizacion del seguimiento ambiental se basa en la formulacion de indicadores, los
cuales proporcionan la forma de estimar, de manera cuantificada simple, la realizacion de

las medidas indicadas y sus resultados.

Existen, por tanto, dos tipos de indicadores, no siendo siempre los dos coherentes para
todas las medidas:
a) Indicadores de realizaciones que miden la aplicacién y ejecucion efectiva de las
medidas correctoras.

b) Indicadores de la eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacién de
la medida correctora correspondiente.

Para la aplicacién de los indicadores se definen las necesidades de informacién que el

contratista debe poner a disposicion del promotor.

De los valores tomados por esos indicadores se deducira la necesidad o no de aplicar

medidas correctoras de caracter complementario.

Para esto, los indicadores van acompafiados de valores umbrales de alerta que sefialan el
valor a partir del cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o

seguridad que se establecen en el programa.

A continuacion se incluye un esquema de las tablas que componen el siguiente capitulo

referente al contenido de vigilancia, indicadores y umbrales admisibles.
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OBJETIVO: Esta casilla resume el objetivo principal de la medida de vigilancia a

desarrollar

Actuaciones preventivas

En este punto se desarrollan las medidas o actuaciones a

realizar para la consecucion del objetivo

1.2.2.6 Contenido de la Vigilancia, Indicadores y Umbrales admisibles

1.2.2.6.1 Minimizacion de la superficie afectada por ocupacion del trazado, instalaciones y

caminos de acceso

Lugar de inspeccién

Se indica el lugar, area, punto, etc. en el que se debera

realizar la comprobacion y vigilancia

OBJETIVO: Jalonar la superficie de ocupacion.

Indicador de realizacion

Representa el factor, material, informe, etc, que indica y
representa la realizacion de la medida correctora o

protectora propuesta.

Umbral de alerta

Intervalo, factor, maximo o minimo, segun los casos, en el
gue se considera necesaria la aplicacion de las medidas
complementarias de  correccibn o reposicion de las

medidas de correccidn inicialmente propuestas.

Actuaciones preventivas

Antes del comienzo de las obras se realizara la
sefializacion de proteccion en todo el terreno de ocupacion
que limite con zonas excluidas segun el plano de
caracterizacion del territorio incluido en el documento
Planos del presente estudio. Se tendra especial cuidado
de que la ocupacion se limite al &rea de expropiacion en la
sombra de los viaductos para que la afeccibn a la
vegetacion de ribera se limite a lo estrictamente necesario,
y se jalonaran igualmente 5 m al lado del cauce de
vegetacion de ribera en la zona del viaducto para
mantener intacto dicho habitat de elevado valor faunistico.

Periodicidad de la inspeccién

Periodicidad de la vigilancia ambiental para el cumplimiento
del objetivo (puntual, semanal, mensual, bimensual,

durante la fase de construccion y/o explotacion, etc.)

Lugar de inspeccion

Zona de ocupacion de la traza, elementos auxiliares,
caminos de acceso en su entronque con la traza y zonas
sensibles de ser afectadas ya definidas anteriormente en
el Es.lLA.

Medidas de correccién

complementarias

Medidas correctoras y/o protectoras a realizar si se supera
el umbral de alerta o se considera insuficiente la medida

correctora propuesta.

Indicador de realizacion

La totalidad de la superficie de ocupaciéon correctamente
sefializada en relacion con la longitud total no sefializada,
expresada en porcentaje (%).

Estado de los materiales utilizados para la sefializacion.
Existencia de huellas de personal y maquinaria en la

banda exterior del jalonamiento.

Documentaciéon

Se incluyen en esta casilla los informes necesarios para la
correcta representacion del cumplimiento de la vigilancia

ambiental.

Umbral de alerta

< 80% de la longitud total correctamente sefializada a
juicio de la Direccion Ambiental de Obra y/o presencia de
huellas de personal o maquinaria en el exterior del
jalonamiento.

Periodicidad de la
inspeccion

Al inicio de las obras y verificacion (visual) al menos
semanal durante la fase de construccion.

Medidas de correccién
complementarias

Reparacion o reposicion de la sefalizacion

Documentacion

En el primer informe de apertura de cada tajo de la obra
colindante con las zonas arriba mencionadas, se indicara
la realizacibn o no de esta unidad y, sobre todo, se
recogerd su momento de aplicacion, especificando si se
ejecuté previamente a la entrada de maquinaria.

Se realizaran informes mensuales del estado de la cinta y
jalones. En caso de alcanzarse el valor umbral se realizara
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OBJETIVO: Jalonar la superficie de ocupacion.

un informe en el que se exponga el grado de afeccién y la
medida complementaria realizada.

OBJETIVO: Restauracién de las zonas utilizadas para localizar elementos auxiliares

temporales de las obras.

OBJETIVO: Restauracion de las zonas utilizadas para localizar elementos auxiliares

temporales de las obras.

Actuaciones preventivas

Comprobacion del correcto estado de la superficie
ocupada por la instalacion auxiliar previamente al
comienzo de las labores de restauracion (desmantelacion
y limpieza total de la zona afectada)

Observaciones

Se considerara restauracion inadecuada o insuficiente en

los siguientes casos:

- ausencia de vegetacion (exceptuando aquellas zonas
sin vegetacion previa a la actuacion)

- incremento de la presencia de materiales gruesos en
la superficie del suelo

- incremento de la pendiente con respecto a la situacion
“sin” proyecto en aquellas zonas destinadas a usos
agricolas

- variaciones significativas de la morfologia o relieve
preoperacionales del area afectada

- presencia de basuras y/o escombros

- presencia de manchas de aceite o0 cualquier otra
huella de contaminacion

Lugar de inspeccion

Zonas ocupadas por elementos auxiliares temporales

Indicador de realizacion

% superficie de zonas con restauracion adecuada o
suficiente de acuerdo con los criterios sefialados mas
abajo

1.2.2.6.2 Control y gestidn de los residuos procedentes de la obra

Umbral de alerta

10% de las zonas afectadas por localizacion de obras
auxiliares con restauracién inadecuada o insuficiente

Periodicidad de la
inspeccion

Primer control una vez finalizada la temporada siguiente a
la restauracion. Control periddico después de la
restauracion como minimo una vez al afio durante el
periodo de garantia.

OBJETIVO: Control y gestion de los residuos procedentes de la maquinaria 'y

actividades propias de obra

Medidas de correccion
complementarias

Reponer las acciones de restauracion no realizadas o
defectuosas a juicio de la Direccién Ambiental de Obra

Actuaciones preventivas

Habilitacion de zonas con las caracteristicas precisas para
minimizar el impacto producido por la generacién de los
residuos mas comunes en una obra, tanto dentro de los
parques de maquinaria como en el resto del &mbito
afectado.

Documentacion

En los informes periddicos ordinarios se reflejara la fecha
en la que se desmanteld y limpi6 la superficie afectada por
la instalacion auxiliar, al igual que el grado de
cumplimiento de las acciones previstas para su posterior
restauracion.

Lugar de inspeccion

Parques de maquinaria y todas aquellas zonas de la Obra
susceptibles de generar residuos debido a las actuaciones
a realizar, particularmente en los puntos en los que se
ejecuten estructuras a pié de obra (estructuras, obras de
drenaje, etc.).

Indicador de realizacion

Elaboracién por parte del Contratista de un Programa
Ambiental de Gestién y Tratamiento de Residuos que
incluya la prevencion, el seguimiento y el control de toda la
maquinaria y otros elementos propios de la obra
susceptibles de generar este tipo de residuos durante la
actuacion prevista.

Umbral de alerta

Inexistencia del Programa y/o incumplimiento de la
normativa legal en la gestion y tratamiento de residuos;
observacion “in situ” de residuos no eliminados o
incorrectamente gestionados.
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OBJETIVO: Control y gestion de los residuos procedentes de la maquinaria 'y

actividades propias de obra

OBJETIVO: Tratamiento y gestion de residuos.

Inexistencia de zonas habilitadas para acopio de estos
residuos.

Medidas de
complementarias

correccion

Sancién. Retirada de los residuos mal gestionados y
posterior restauracion del area afectada.

Control previo al inicio de las obras en cuanto al Programa

Periodicidad de la - ;

inspeccion de.QeSy’on“'de_ Fie&duos., y al menos semanal en la
verificacion “in situ” de posibles residuos mal gestionados.
En caso necesario, modificacion y adaptacion del
Programa de Gestion de Residuos existente a la hormativa

Medidas de correccion | vigente. La Direccion Ambiental de Obra podra proponer si

complementarias

asi lo estima, nuevas medidas preventivas y correctoras
con objeto de minimizar la generacion o deficiente gestion
de residuos generados a pié de Obra.

En los informes periédicos se reflejard cualquier incidencia
negativa en este parametro, especificando la fecha y el

En los informes periddicos se reflejara cualquier incidencia
negativa en este parametro, especificando la fecha y el

Documentacion Lo .
lugar en el que se detectd la infraccion y la propuesta de
sancion, que finalmente decidira la Direccion de Obra.
Se analizaran especialmente las areas de almacenamiento
de materiales y maquinaria en los que se generen residuos
. téxicos y peligrosos. En relacion con la gestion externa de
Observaciones

los residuos se realizard la comprobacion de la correcta
retirada de residuos y la posesion de los permisos
pertinentes.

Documentacion Lo e
lugar en el que se detecto la infraccion y la propuesta de
sancion, gue finalmente decidira la Direccion de Obra.
Se verificard especialmente el cumplimiento de esta
: normativa en referencia a la gestion y el tratamiento de los
Observaciones

residuos téxicos (aceites usados, filtros, disolventes,
desengrasantes, etc.)

1.2.2.6.3 Proteccion de la calidad del suelo y de la gea

OBJETIVO: Prevencién de la contaminacion de los suelos

OBJETIVO: Tratamiento y gestion de residuos.

Actuaciones preventivas

Localizacion de las areas y actuaciones de las obras
potencialmente generadoras de todo tipo de residuos.

Definicion de la ubicacion de puntos limpios para acopio
de residuos

Actuaciones preventivas

Inspeccion visual de los lugares donde se puedan producir
accidentes de la maquinaria de obra que originen la
correspondiente  contaminacion del suelo afectado,
particularmente si este se considera vulnerable. Manejo
cuidadoso de los depésitos y residuos susceptibles de
contaminar.

Lugar de inspeccion

Pargues de maquinaria y zonas susceptibles de producirse
accidentes causantes de contaminacion.

Lugar de inspeccion

Zonas de la obra potencialmente generadoras de residuos,
sobre todo parques de maquinaria, instalaciones auxiliares
y areas proximas a la ejecucion de estructuras. En zona
definida en el proyecto como punto limpio de acopio de los
residuos.

Indicador de realizacion

Ejecucion de las medidas preventivas y correctoras
encaminadas a minimizar la afecciébn sobre suelos
vulnerables por posibles vertidos procedentes de vehiculos
de obra, sobre todo en parques de maquinaria.

Indicador de realizacion

Presencia de residuos esparcidos por el ambito de la obra,
presencia de aceites combustibles, cementos y otros
residuos no gestionados adecuadamente.

Umbral de alerta

Presencia de vertidos o sustancias contaminantes sobre
suelos vulnerables.

Umbral de alerta

Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y
gestién de residuos.

Presencia de residuos fuera del rea destinada para ello

Periodicidad de
inspeccion

Control diario y/o previo a la localizacion de los parques de
magquinaria. Inspeccion de parques de maquinaria y puntos
conflictivos a la finalizacion de los trabajos.

Periodicidad de
inspeccion

Control semanal en fase de construccion.
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OBJETIVO: Prevencién de la contaminacion de los suelos

Medidas de correccion
complementarias

Propuesta de otras posibles areas mas adecuadas para la
ubicacién de parques de maquinaria. Impermeabilizacién
de las zonas dedicadas al mantenimiento de maquinaria.
Retirada inmediata de posibles vertidos accidentales
(aceites, grasas, hidrocarburos, etc.) en cualquier punto de
la obra y colocacion de balsas de decantacion en todas las
zonas de instalaciones auxiliares.

En su caso, gestién de las tierras contaminadas.

OBJETIVO: Control de la erosiéon de suelos y taludes

afectado.

OBJETIVO: Retirada selectiva y conservacion de suelos vegetales para su utilizacién

posterior

Documentacion

En los informes periddicos se reflejara cualquier incidencia
negativa en este parametro y la aplicacion de las medidas
correctoras a que de lugar. Se especificara la localizacion,
el tipo de contaminacion y la superficie que se ha afectado.

Igualmente se especificara la gestion realizada sobre las
tierras

Actuaciones preventivas

Comprobacion previa de los espesores de tierra vegetal o
material asimilable que deben excavarse en cada una de
las zonas indicadas en Proyecto; se verificard igualmente
que existen espacios adecuados y suficientes para
almacenar en acopios dicho material en caso de que ello
fuera necesario.

OBJETIVO: Control de la erosion de suelos y taludes

Lugar de inspeccion

Zonas de la obra en las que se ejecute la unidad de
excavacion selectiva de tierra vegetal y zonas donde se
ubiqguen los acopios durante todo su periodo de
almacenamiento.

Actuaciones preventivas

Control de los materiales empleados en las obras y
actuaciones ejecutadas para la lucha contra la erosion:
drenajes perimetrales, pendientes de los taludes, ,muros,
bermas, etc.

Indicador de realizacion

Espesor de tierra vegetal retirada en relacion a la
profundidad prevista en Proyecto y/o que puede
considerarse con caracteristicas de tierra vegetal a juicio
de la Direccion Ambiental de Obra. Mantenimiento de los
acopios de tierra vegetal en casos de periodos largos de
almacenamiento y condiciones ambientales adversas.

Lugar de inspeccion

Zonas en las que se hayan proyectado dichas medidas de
proteccion.

Indicador de realizacion

Ejecucibn de las medidas preventivas y correctoras
encaminadas a minimizar la afeccion sobre la erosién y la
estabilidad de suelos y taludes de la obra.

Umbral de alerta

Espesor maximo en las zonas consideradas aptas para la
retirada de tierra vegetal. Altura y condiciones de
mantenimiento de los acopios distintas a las exigidas en
Proyecto.

Umbral de alerta

Caracteristicas técnicas, materiales y dimensiones de las
medidas ejecutadas diferentes a las especificadas en
Proyecto y no justificadas.

Periodicidad de la
inspecciéon

Control diario durante la excavacion de la tierra vegetal.
Control semanal del mantenimiento de la tierra vegetal
mientras que dure su acopio.

Periodicidad de la
inspeccion

Control al menos semanal de las zonas donde se estén
realizando las medidas correctoras o protectoras, y anual
durante el periodo de garantia de las zonas sensibles
potencialmente erosionables.

Medidas de correccion
complementarias

Aprovisionamiento externo de tierra vegetal en caso de
déficit. Definicibn de prioridades de utilizacion y
conservacion del material extraido. Volteo de las tierras
acopiadas.

Medidas de correccion

Modificaciébn o mejora de las medidas correctoras y de

Documentacion

En los informes periédicos ordinarios se reflejara al menos
la profundidad de tierra vegetal excavada y sus
condiciones de acopio, al igual que la ubicacién exacta de
almacenamiento. En su caso se indicara el
aprovisionamiento externo de tierra vegetal.

complementarias proteccion proyectadas
En los informes periédicos se reflejara cualquier incidencia
Documentacién negativa en este parametro y la modificacion de las

medidas correctoras a que de lugar. Se especificara la
localizacion, el tipo, morfologia y superficie del suelo

Observaciones

En el momento del control se comprobara el cumplimiento
de lo previsto en el proyecto de construccion sobre
balance de tierras
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OBJETIVO: Evitar presencia de rechazos en la tierra vegetal

OBJETIVO: Evitar vertidos a cauces procedentes de las obras.

Verificacion de las zonas de excavacion y/o acopio
previamente a la ejecucion de la unidad de excavacion y
acopio de la tierra vegetal.

Actuaciones preventivas

Lugar de inspeccion

Zonas adyacentes o proximas a las margenes y cauces afectados
por las obras, al igual que en los parques de maquinaria e
instalaciones auxiliares generadoras de aguas de vertido.

Zonas de la obra en las que se ejecute la unidad de
excavacion de tierra vegetal y zonas donde se ubiquen los
acopios durante todo su periodo de almacenamiento.

Lugar de inspeccion

Presencia de materiales rechazables y/o contaminantes en

Indicador de realizacién . .
el almacenamiento de tierra vegetal

Indicador de
realizacion

No presencia de materiales contaminantes en las proximidades de
los cauces afectados con riesgo de ser arrastrados. Ejecucion de
medidas proyectadas para evitar el vertido. Adopcion de las
medidas preventivas indicadas en Proyecto para el tratamiento de
las aguas residuales generadas en parques de maquinaria e
instalaciones auxiliares.

Presencia de un 20% en volumen de materiales de
rechazo segun los criterios establecidos en el Proyecto de
Construccién y/o, a juicio de la Direccion Ambiental de
Obra, presencia de materiales contaminantes en los
acopios durante su periodo de almacenamiento.

Umbral de alerta

Control diario durante la ejecucién de la unidad de
excavacion de tierra vegetal y semanalmente a lo largo del
periodo de acopio de dicho material.

Periodicidad de la
inspeccion

Umbral de alerta

Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados al rio o
visualizacion de vertidos ya en el propio cauce. No ejecuciéon de
medidas protectoras que eviten el vertido de materiales.
Inexistencia de balsas u otros dispositivos de depuracion en
pargues de maquinaria e instalaciones auxiliares generadoras de
este tipo de aguas.

Revision de los materiales. Retirada de los volimenes
rechazables y recubicacion. Limpieza y recuperacion de
Medidas de correccion | las propiedades fisico quimicas de los acopios 0
complementarias superficies contaminadas mediante enmiendas organicas
0 incluso siembras (con especies comunes en la zona) si
asi lo estima la Direccién Ambiental de Obra.

Periodicidad de la
inspeccion

Control inicial antes del comienzo de las obras de la presencia de
balsas de decantacion. Al menos semanal durante la ejecucion de
las obras que se incluyan en las proximidades de dichos cauces,
en los parques de maquinaria y otras instalaciones auxiliares y en
las obras de cruce con estructuras o cauces.

En los informes periédicos ordinarios se reflejara la
existencia de rechazos en el caso de que existieran tanto
en el momento de excavacion de la tierra vegetal como en
Su acopio y/o posterior extension. En su caso se indicaran
las medidas ejecutadas para el mantenimiento de los
acopios.

Documentacion

1.2.2.6.4 Proteccion de la calidad de las aguas superficiales y subterrdneas

Medidas de
correccion
complementarias

Si asi lo requiere la Direccion Ambiental de Obra, se realizaran
andlisis aguas arriba y aguas debajo del punto del cauce
posiblemente afectado. Emision de informe y en su caso
paralizacion de las actuaciones generadoras del impacto hasta la
adopcion de las medidas preventivas necesarias (barreras de
retencion de sedimentos, balsas de decantacion provisionales,
limitacion del movimiento de maquinaria, tratamiento de
margenes contaminadas, etc.).

Los andlisis de calidad contemplaran los siguientes parametros?:

temperatura, turbidez, redox, conductividad, pH, oxigeno disuelto,
amonio, nitratos, nitritos, fosfatos e hidrocarburos.

OBJETIVO: Evitar vertidos a cauces procedentes de las obras.

En el caso de que la Direccibn Ambiental de Obra requiera la
realizacién de analisis para la comprobacién de la calidad de las

Documentacion aguas afectadas, dicha informacién se incluird en los informes
periodicos ordinarios reflejandose en ellos las conclusiones de los
resultados obtenidos.

Observaciones El control se realizara “in situ” por un técnico competente.

Jalonamiento o vallado provisional de los margenes de los cauces
o arroyos interceptados por las obras. Construccion de balsas de
decantacion provisionales durante las obras para las aguas
procedentes de los parques de maquinaria y otras instalaciones
auxiliares.

Actuaciones
preventivas

2 En ningun caso deberan sobrepasar los siguientes valores: ph (6-9), O2 disuelto (12 — 80%),
amonio (2 ppm), nitratos (50 ppm), fosfatos (0,7 ppm), hidrocarburos (ausencia).
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OBJETIVO: Prevencién de la contaminacion de los cursos de agua

Actuaciones preventivas

Previamente al comienzo de las obras se realizard una
identificacion de los lugares mas fragiles desde el punto de
vista hidrolégico, que serdn aquellas zonas permeables 0
areas donde la linea piezométrica se sitle a escasa
profundidad y aquellas areas en las que existan cauces de
interés como el rio Ara. En estas zonas no sera posible la
ubicacién de ningun tipo de actividad auxiliar, y en los
cauces afectados se instalaran barreras de retencion de
sedimentos y vados provisionales en los caminos que
vayan a ser utilizados y vadeen directamente cursos de
agua.

OBJETIVO: Dar continuidad a los flujos superficiales afectados directamente por el
trazado de la carretera. Efecto barrera durante la ejecucion de las obras de drenaje

transversales

Indicador de realizacion

Ejecucion de las obras de drenaje transversales
manteniendo la continuidad de los cauces, evitando la
ubicacién de instalaciones auxiliares ni parques de
mantenimiento de maquinaria de obra en dichas zonas.

Umbral de alerta

Presencia de cauces afectados por la creacion de barreras
fisicas que no permitan la continuidad de los cursos de
agua.

Lugar de inspeccion

Todas aquellas zonas de mayor vulnerabilidad
hidrogeoldgica.

Periodicidad de la
inspeccion

Control diario de las zonas afectadas mientras perduren
las obras de drenaje transversales, y al menos semestral
después de su implantacion.

Indicador de realizacion

Ejecucibn de las medidas preventivas y correctoras
encaminadas a minimizar la afeccion sobre é&reas
hidrologicamente  vulnerables. No  ubicacion  de
instalaciones auxiliares ni parques de mantenimiento de
magquinaria de obra en dichas zonas.

Medidas de correccion
complementarias

Retirada inmediata de posibles residuos generados en
estas zonas de la Obra, y de acopios de materiales
generados previsiblemente para este tipo de actuaciones.

Documentacion

En los informes periédicos se reflejara cualquier desviacion
detectada y su correccion.

Umbral de alerta

Presencia de vertidos y/ instalaciones auxiliares sobre
suelos hidrogeol6gicamente  vulnerables 'y  cursos
superficiales.

Periodicidad de la
inspeccion

Control previo a la localizaciébn de las instalaciones
auxiliares y al menos semestral después de su
implantacion.

OBJETIVO: Ejecucion de las barreras de retencion de sedimentos, balsas de
decantacién u otros sistemas de desbaste, decantacion de sélidos y depuracion.

Medidas de correccion

Propuesta de otras posibles areas mas adecuadas para la
ubicacién de instalaciones auxiliares. Retirada inmediata

complementarias de posibles vertidos accidentales (aceites, grasas,
hidrocarburos, etc.) en estas zonas de la Obra.
. En los informes periédicos se reflejara cualquier desviacion
Documentacion

detectada y su correccion.

Actuaciones preventivas

Prevision al inicio de las obras del ndamero vy
dimensionamiento de los dispositivos de retencion,
decantacion, desbaste y depuracion necesarios para el
correcto tratamiento de los residuos y aguas de
decantacion generadas durante el transcurso de las
mismas.

Lugar de inspeccion

En todos aquellos en los que se contemple la ejecucion de
estos dispositivos.

OBJETIVO: Dar continuidad a los flujos superficiales afectados directamente por el
trazado de la carretera. Efecto barrera durante la ejecucién de las obras de drenaje

transversales

Indicador de realizacion

Presencia de los sistemas de desbaste, depuracion y
decantacion de sdlidos en los lugares ocupados por
instalaciones generadoras de aguas residuales y donde se
maneje hormigon.

Actuaciones preventivas

Identificacion de los cauces afectados por el trazado de la
carretera.

Lugar de inspeccion

A lo largo de la via, en aquellas zonas donde se
intercepten los cursos de agua.

Umbral de alerta

- Grado de erosion del suelo, especialmente de aquél
desprovisto de vegetacion debido al movimiento de tierras.

- Caracteristicas de las barreras de retencion de
sedimentos de acuerdo al proyecto.

- Rotura o deterioro de las barreras o superacion de las
mismas.
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OBJETIVO: Ejecucion de las barreras de retencion de sedimentos, balsas de
decantacién u otros sistemas de desbaste, decantacion de solidos y depuracion.

OBJETIVO: Seguimiento de la calidad de las aguas contenidas en balsas de
decantacion mediante analisis.

Periodicidad de la
inspeccion

Control al comienzo de la realizaciéon de las obras. La
verificacion de los sistemas de decantacion o depuracion
serd al menos trimestral y, sobre todo, tras episodios
lluviosos intensos.

Medidas de correccién
complementarias

Ejecucion de los sistemas de decantacion y depuracion en
las zonas pendientes que asi lo requieran y/o
redimensionamiento de las ya existentes si asi lo estimara
la Direccion Ambiental de Obra. En caso de saturarse o
sufrir dafios las balas de paja, deberan ser reemplazadas
por otras nuevas. La retirada de las balas de paja se
realizara recogiendo todos los restos de las mismas y
llevandolos a vertedero controlado. También se efectuara
la limpieza de los sedimentos cuando estos alcancen una
altura equivalente a la mitad de la barrera.

Documentacion

Los resultados de las inspecciones se recogeran en los
correspondientes informes ordinarios. Si se realizasen
analiticas extraordinarias a peticibn de la Direccion
Ambiental de Obra, también se incluiran sus resultados y
conclusiones en un anejo adjunto a los mismos.

OBJETIVO: Evitar localizacion del parque de maquinaria y materiales sobre cursos

de agua.

Los resultados de las inspecciones se recogeran en los

Documentacion ; : -

correspondientes informes ordinarios.

Se verificara con especial atencion el cumplimiento de
Observaciones estas medidas en las proximidades de los cauces

afectados y en suelos hidrolégicamente vulnerables

Actuaciones preventivas

Previamente al comienzo de las obras se realizar4 una
identificacién de los lugares mas fragiles desde el punto de
vista hidrologico, que seran aquellas zonas permeables
con acuiferos asociados o0 areas donde la linea
piezométrica se sitle a escasa profundidad y areas con
cursos superficiales de agua. En estas zonas no sera
posible la ubicacion de depésitos de maquinaria y
materiales. Tampoco se situaran dentro de las areas
catalogadas como restringidas y excluidas.

Lugar de inspeccion

Zonas hidrolégicamente mas vulnerables.

OBJETIVO: Seguimiento de la calidad de las aguas contenidas en balsas de
decantacion mediante analisis.

Indicador de realizacion

No presencia de tales elementos en los lugares sefialados.

Actuaciones preventivas

Definicion de los andlisis a realizar antes del inicio de las
obras.

Umbral de alerta

Existencia de depositos de maquinaria y materiales en las
areas definidas como vulnerables sin justificacién ni
autorizacion.

Lugar de inspeccion

En todos aquellos puntos en los que se contemple la
ejecucion de estos sistemas de depuracion.

Periodicidad de la
inspeccion

Control previo a la localizacion de los elementos
sefialados.

Indicador de realizacion

Limites de contaminantes del agua mencionados por la
legislacion vigente en materia de vertido.

Medidas de correccion
complementarias

Desmantelamiento y recuperacién del espacio afectado;
propuesta y aprobacién por parte de la Direccion
Ambiental de la Obra de nuevas zonas de depdsito de
magquinaria y materiales.

Umbral de alerta

10% superior a los limites legalmente establecidos.

Periodicidad de la
inspeccion

Analisis estacionales: una vez cada tres meses, aguas
arriba y aguas abajo de la obra. Realizar los analisis en las
aguas de entrada y de salida para comprobar la
efectividad de la balsa de decantacion.

Medidas de correccién
complementarias

La Direccién Ambiental de Obra podra exigir la analitica de
aquellas aguas que tedricamente depuradas fuesen
susceptibles de no alcanzar el grado de limpieza requerido
por la legislacion vigente.

Documentacion

En los informes periédicos ordinarios se ira reflejando la no
afeccién a areas hidrolégicamente vulnerables debido a la
ubicacion de depdsitos de maquinaria y materiales. En
caso contrario, la Direccion Ambiental de Obra emitird un
informe extraordinario en el que figure la ubicacion exacta
de la actuacion y el grado de afeccion de la misma,
proponiendo en él las medidas correctoras
correspondientes para la restauracion de la superficie
afectada.
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OBJETIVO: Evitar localizacién del parque de maquinaria y materiales sobre cursos

de agua.

OBJETIVO: Jalonamiento de especial proteccién en la parte colindante con las zonas
excluidas para extremar la prevencion de efectos sobre ellas.

Observaciones

En caso de que sea imposible cumplir este requisito, una
vez justificado este extremo y de acuerdo con la Direccién
Ambiental de la Obra, se podran localizar instalaciones de
esta naturaleza previa impermeabilizacion del substrato y
prevista la posterior restauracion de la zona una vez
finalice la actuacion.

Medidas de correccion
complementarias

Reparacion o reposicion de la sefializacion

1.2.2.6.5 Proteccion de la vegetacion y adecuacion paisajistica

Documentacién

En el primer informe de apertura de cada tajo de la obra
colindante con las zonas arriba mencionadas, se indicara
la realizacion o no de esta unidad y, sobre todo, se
recogerd su momento de aplicacion, especificando si se
ejecuto previamente a la entrada de maquinaria.

Se realizaran informes mensuales del estado de la cinta y
jalones. En caso de alcanzarse el valor umbral se realizara
un informe en el que se exponga el grado de afeccién y la
medida complementaria realizada.

OBJETIVO: Jalonamiento de especial proteccion en la parte colindante con las zonas
excluidas para extremar la prevencion de efectos sobre ellas.

Actuaciones preventivas

Antes del comienzo de las obras se realizara la
sefializacion de especial proteccion en todo el terreno de
ocupacion, que limite con las zonas excluidas: LIC “Rio
Ara”, la ZEPA “Sierra de Cancias Silves” y elementos de
patrimonio cultural cercanos al trazado, segun el plano de
Espacios Naturales Protegidos incluido en el documento
Planos del presente estudio. Se tendra especial cuidado
de que la ocupacion se limite al area de expropiacion en la
sombra de los viaductos para que la afeccion a la
vegetacion de ribera se limite a lo estrictamente necesario

OBJETIVO: Minimizar la presencia de polvo en la vegetacion

Actuaciones preventivas

Antes del comienzo de los movimientos de tierras se
comprobard la existencia de &reas con vegetacion mas
sensible potencialmente o valiosa, de modo que
previamente al inicio de cada actuacién tanto el
responsable de la inspeccién como el personal técnico de
la obra tendra conocimiento de las zonas potencialmente
receptoras del impacto.

Lugar de inspeccion

Superficie de explanacion de la plataforma, caminos de
acceso y caminos auxiliares, superficie destinada a
reposicion de caminos y areas ocupadas por instalaciones
auxiliares de obra.

Lugar de inspeccion

Zonas donde exista movimiento de maquinaria y/o tierras,
con vegetacion valiosa potencialmente receptora de altos
niveles de particulas de polvo.

Indicador de realizacion

La totalidad de la superficie de ocupacion proxima a las
zonas excluidas, correctamente sefializada en relacion con
la longitud total no sefalizada, expresada en porcentaje
(%).

Estado de los materiales utilizados para la sefializacion.
Existencia de huellas de personal y maquinaria en la

banda exterior del jalonamiento.

Indicador de realizacion

Humectacién de zonas préximas a las areas sensibles,
uso de tecnologias adecuadas en las perforaciones y en el
manejo de materiales en las instalaciones auxiliares.

Umbral de alerta

Presencia ostensible de cimulos de polvo por observacion
visual en la vegetaciéon proxima a las obras a criterio de la
Direccion Ambiental de Obra.

Periodicidad de la
inspeccion

Control periédico simultidneo con los controles de polvo en
el aire. De 7 a 15 dias después del comienzo del periodo
seco (ausencia de lluvias).

Umbral de alerta

< 80% de la longitud total correctamente sefializada a
juicio de la Direccion Ambiental de Obra y/o presencia de
huellas de personal o maquinaria en el exterior del
jalonamiento.

Medidas de  correccion
complementarias

Excepcionalmente y a juicio del Director Ambiental de
Obra, puede ser necesario retirar los cimulos de polvo
detectados y/o lavar la vegetacion afectada.

Periodicidad de la
inspeccion

Al inicio de las obras y verificacion (visual) al menos
semanal durante la fase de construccion
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OBJETIVO: Minimizar la presencia de polvo en la vegetacion

Documentacion

En el primer informe se recogeran las é&reas con
vegetaciobn mas sensible y/o valiosa cercanas a la traza.
En sucesivos informes ordinarios se reflejara el grado de
cumplimiento de las medidas preventivas que figuran en
Proyecto y la periodicidad de aplicacion de las medidas de
correccion aplicadas.

OBJETIVO: Preparacion de la superficie del terreno para plantaciones y siembras.

Actuaciones preventivas

Previamente a la extension de la capa de tierra vegetal, la
Direccion Ambiental de Obra verificara que la superficie a
cubrir esté poco compactada (si es posible previamente
escarificada en el caso de suelos de naturaleza
compacta), exenta de materiales gruesos y/o
contaminantes, y con la morfologia y taludes adecuados.

Comprobacion de la calidad de la tierra vegetal a aportar.

OBJETIVO: Verificacién de la existencia del Plan de Prevencion y Extincién de
Incendios en el Plan de Aseguramiento de la Calidad del Contratista, asi como del

cumplimiento del mismo

Lugar de inspeccion

Superficies en las que se ejecute la unidad.

Indicador de realizacion

Espesor suficiente, y previsto en Proyecto (0,30 m), de la
capa de tierra vegetal incorporada a la superficie.

Actuaciones preventivas

Antes del comienzo de las obras el contratista desarrollara
el plan de prevencion y extincién de incendios en el plan
de aseguramiento de la calidad y en el proyecto
constructivo, para la revegetacion de los taludes se
seleccionaran especies autoctonas de baja inflamabilidad

Umbral de alerta

No se admitird un espesor inferior en un 10% al previsto
en el Proyecto.

Lugar de inspeccion

Toda la zona de actuacion prestando especial atencion a
las areas donde se realicen las actividades potencialmente
mas peligrosas como desbroces y soldaduras

Periodicidad de la
inspeccion

Control diario durante el extendido de la tierra. Se realizara
otro previo al inicio de las labores de restauracion
paisajistica del terreno afectado (siembras y/o
plantaciones).

Indicador de realizacion

Existencia del desarrollo del plan de prevencion y extincion
de incendios en el plan de aseguramiento de la calidad del
contratista y comprobacion de la aplicacion de las medidas
en él descritas. Existencia de dispositivos de extincién a
pie de obra

Medidas de correccion
complementarias

Aporte de una nueva capa de tierra vegetal hasta llegar al
espesor definido en proyecto, realizacion de labores contra
compactacion, eliminacion de elementos gruesos, limpieza
de residuos, etc. Aporte de nueva tierra vegetal, en caso
de que la prevista no cumpla con los requisitos necesarios.

Umbral de alerta

No existencia del desarrollo del plan de prevencion y
extincién de incendios en el plan de aseguramiento de la
calidad del contratista. No aplicacion de las medidas en él
descritas, como inexistencia de dispositivos de extincion a
pie de obra.

Documentacion

Los resultados de las mediciones de tierra vegetal se
recogeran en los informes ordinarios, reflejando
especialmente el espesor alcanzado en cada caso, la
calidad y procedencia del material extendido, la
maquinaria y método con que se llevo a efecto la unidad, y
su fecha de ejecucion.

Periodicidad de la
inspeccion

Previo al inicio de las obras se comprobara una sola vez la
existencia del desarrollo del plan de prevencion y extincion
de incendios en el plan de aseguramiento de la calidad del
contratista y control semanal del cumplimiento del mismo

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere, no sélo a las zonas
afectadas por la traza de la infraestructura, sino también al
area en la que se localizan los elementos auxiliares de
obra, tanto temporales como permanentes, asi como todas
aquellas areas a integrar descritas en el proyecto.

Medidas de correccién
complementarias

Las especificadas en el plan de prevencion y extincion de
incendios

Documentacion

Desarrollo del plan de prevencion y extincion de incendios.
En los informes periédicos se reflejara cualquier incidencia
negativa en este parametro, especificando la fecha y el
lugar en el que se detecto la infraccion

OBJETIVO: Plantaciones.

Actuaciones preventivas

Inspeccién de materiales: comprobacion de la calidad
adecuada de los materiales recepcionados, a través de los
correspondientes certificados y visualizacién “in situ” de los
mismos.

Estado de la superficie a restaurar : baja compactacion, al
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OBJETIVO: Plantaciones.

menos una minima escarificacion que facilite el arraigo de
las semillas, e inexistencia de contaminantes en la tierra
vegetal a tratar.

Ejecucién: se comprobara las dimensiones de los hoyos, el
aporte de abono si asi lo sefiala el Proyecto, la colocacion
de la planta y la ejecucion del riego de implantacién dentro
del periodo establecido y las condiciones climaticas de
ejecucion.

OBJETIVO: Seguimiento del arraigo de las plantaciones.

Indicador de realizacion

% de marras o plantas muertas.

Umbral de alerta

10% de marras; a partir de este umbral es preciso
revegetar.

Lugar de inspeccion

Areas donde estén previstas estas actuaciones y zonas de
acopio de plantas y materiales.

Indicador de realizacion

N° de individuos plantados en relacion con los previstos en
términos de especie, tamafo, forma de preparacion (raiz
desnuda, cepell6n o contenedor) y forma de plantacion.

Umbral de alerta

10% de desviacion respecto a lo previsto sin justificacion y
aceptacion por el Director Ambiental de Obra.

Periodicidad de la
inspeccién

Control estacional, y en todo caso inmediatamente antes
de finalizar el periodo de garantia. Se seguiran los
periodos establecidos en el Pliego de prescripciones
técnicas: Se contard realmente las marras producidas, al
menos, en las siguientes ocasiones: al cabo de 6 meses
de la plantacion; a los once meses de la plantacion; un
mes antes de la conclusion del periodo de garantia de la
obra. Si el plazo de garantia fuera igual o superior a dos
afos, se efectuaria otro conteo a la mitad de ese periodo
de garantia en el supuesto de que hubieran transcurrido
mas de seis meses desde el Ultimo recuento realizado

Periodicidad de la
inspeccion

Control diario durante la ejecucién de la unidad y previo al
acta de recepcion provisional de las obras.

Medidas de correccion
complementarias

Reposicion de marras a partir del umbral establecido.

Medidas de correccién
complementarias

La Direccién Ambiental de Obra podra rechazar el material
que a su juicio no cumpla con los pardmetros de calidad
establecidos en Proyecto.

Documentacion

En los informes periddicos se reflejardn al menos los
siguientes puntos: fecha y lugar de colocacién de la planta,
fecha del riego de implantacion, lote al que pertenece y
condiciones climatoldgicas en las que se ejecutd la unidad.

Documentacion

Se realizaran informes extraordinarios sefialando la
evolucion de las plantaciones ejecutadas hasta la fecha de
emision del informe y especificando el porcentaje de
marras observado para cada especie, asi como las
posibles causas del mismo.

Se realizara un informe final antes del periodo de
garantia.

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no sélo a la traza de la
infraestructura, sino también a las plantaciones a realizar
en las zonas afectadas por elementos auxiliares
temporales y permanentes.

Observaciones

Si los primeros resultados verificados (en el caso de que la
duracion de la Obra y el momento de la primera fase de
las plantaciones asi lo permitan) en cuanto a porcentaje de
marras han sido negativos, la Direccion Ambiental de Obra
podra proponer la sustitucién de la especie o especies
fijadas en Proyecto por otras con las que a su juicio
puedan obtenerse mejores resultados.

OBJETIVO: Seguimiento del arraigo de las plantaciones.

Actuaciones preventivas

Mediante apreciaciones visuales periédicas realizadas por
un técnico competente se ira comprobando el estado de
las plantaciones realizadas, sobre todo después de la
época estival, con el fin de determinar el mejor momento
para valorar la evolucibn de las mismas desde su
colocacion en la obra.

Lugar de inspeccion

Areas donde se haya ejecutado la unidad correspondiente
a las plantaciones.
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OBJETIVO: Siembras

Actuaciones preventivas

Inspeccién de materiales: comprobacion de la calidad
adecuada de los materiales recepcionados, a través de los
correspondientes certificados y visualizacion “in situ” de los
mismos.

Estado de la superficie a restaurar: Baja compactacion, al
menos una minima escarificacion que facilite el arraigo de
las semillas, e inexistencia de contaminantes en la tierra
vegetal a tratar.

Ejecucion: se comprobaran las condiciones climaticas de
ejecucioén, la correcta mezcla de los materiales y la no
formacion de escorrentia superficial en el caso de la
aplicacion de las siembras.

OBJETIVO: Seguimiento de las siembras.

Indicador de realizacion

Grado de cobertura de las especies hidrosembradas, y
especies presentes y ausentes.

Umbral de alerta

Cobertura del 80%; coberturas inferiores requieren
resiembra.

Periodicidad de la
inspeccion

Primer conteo a los tres meses de la ejecucion y
posteriormente de forma estacional y al final de las dos
primaveras siguientes a la siembra.

Medidas de correccién
complementarias

Resiembra de las zonas con cobertura inferior al 80%.

Lugar de inspeccion

Todas aquellas superficies en las que se ejecute la unidad.

Indicador de realizacion

Superficie tratada en relacién con la prevista y calidad de
la misma.

En los informes periédicos ordinarios se reflejard al menos:
grado de cobertura, porcentaje de germinacion, y el

Umbral de alerta

5% de superficie no ejecutada frente a la prevista sin que
exista justificacion aceptada por el Director Ambiental de
Obra

Documentacion . ) :
porcentaje de siembra medido en el momento de la
verificacion.
La medicién de la cobertura se realizara por un método
Observaciones sistematico. Se delimitaran, de acuerdo con el Director

Ambiental de Obra, las areas de cobertura inferior al 80%.

Periodicidad de la
inspeccion

Controles diarios en fase de ejecucién y previo al acta de
recepcion provisional de las obras.

Medidas de correccion
complementarias

Realizacién de la siembra y/o siembra en la superficies no
ejecutadas a partir del valor umbral.

OBJETIVO: Seguimiento de la estabilidad superficial de los taludes proporcionada
por las siembras y plantaciones.

Documentacion

En los informes periddicos se reflejaran al menos los
siguientes puntos: fecha y zona hidrosembrada, superficie
tratada, y condiciones climatoldgicas en las que se ejecutd
la unidad.

Actuaciones preventivas

Mediante apreciaciones visuales periédicas realizadas por
un técnico competente se ira comprobando el estado en
términos de estabilidad superficial de los taludes ya
restaurados o revegetados.

Observaciones

La vigilancia ambiental se refiere no solo a la traza de la
infraestructura, sino también a las siembras a realizar en
las zonas afectadas por elementos auxiliares temporales y
permanentes y otras areas a restaurar.

Lugar de inspeccion

Zonas de la obra teéricamente restauradas.

Indicador de realizacion

Presencia de surcos o carcavas de erosion en los taludes
y de sedimentos en la base.

Umbral de alerta

Presencia de surcos de profundidad igual o superior a 10
cm.

OBJETIVO: Seguimiento de las siembras.

Periodicidad de la
inspeccion

Estacional y/o después de cada lluvia torrencial.

Actuaciones preventivas

Mediante apreciaciones visuales periédicas realizadas por
un técnico competente se ira comprobando el estado y
germinacion de las siembras realizadas, sobre todo
después de la época estival.

Medidas de correccién
complementarias

Incorporacion de sedimentos a los surcos de erosion y
tratamiento protector.

Lugar de inspeccion

Areas donde se hayan realizado las siembras.

En los informes periédicos se reflejara cualquier incidencia
negativa en este parametro, especificando la fecha y el

Documentacion , o .
lugar en el que se detectd la deficiencia y la posible
naturaleza de la misma.

Observaciones La vigilancia incluye la toma de las correspondientes
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OBJETIVO: Seguimiento de la estabilidad superficial de los taludes proporcionada

por las siembras y plantaciones.

medidas en caso de aparicion de inestabilidades
superficiales en los taludes

OBJETIVO: Seguimiento de la eficacia de los dispositivos para la fauna

1.2.2.6.6 Proteccion de la fauna

por asistencia técnica cualificada.

Lugar de inspeccion

Todos los pasos superiores, inferiores y drenajes
adaptados como pasos de fauna y dispositivos de escape
en el vallado.

OBJETIVO: Revisiéon del cerramiento.

Indicador de realizacion

Utilizacion real de los pasos adecuados. Uso de los
drenajes y dispositivos de escape

Actuaciones preventivas

Mediante apreciaciones visuales periédicas se ira
comprobando el % de cerramiento que no cumple
totalmente las condiciones establecidas.

Umbral de alerta

No existencia de las rampas de escape previstas en
proyecto. No funcionamiento de las rampas previstas. No
adecuacion del paso superior y obras de drenaje.

Lugar de inspeccion

Cerramiento de la zona del trazado donde se ha
proyectado.

Periodicidad de la
inspeccién

A decidir por la asistencia técnica.

Indicador de realizacion

% de cerramiento en general, mallado cinegético,
enterramiento de la malla en el suelo, rampas de escape
previstas.

Medidas de  correccion
complementarias

A decidir por la asistencia técnica.

Umbral de alerta

No existencia de las rampas de escape previstas en
proyecto. No funcionamiento de las rampas previstas. No
existencia de malla cinegética. Malla desenterrada del
suelo segun dimensiones del proyecto.

Periodicidad de la
inspeccion

Revision antes del acta de entrega de la obra y revisiones
anuales del estado en fase de explotacion.

Documentacion No procede
OBJETIVO: Parada bioldgica
Lugar de inspeccion Toda la obra.

Medidas de correccion

Restablecimiento del estado correcto y definido en

complementarias proyecto.
Infforme previo al acta de entrega de obra con el
cumplimiento de las especificaciones descritas. Informe
Documentacion anual del estado del cerramiento total, asi como las

medidas tomadas en su caso y la causa de la
irregularidad.

Indicador de realizacion

Actuaciones ruidosas (desbroces, movimientos de tierras y
voladuras) dentro del periodo global de parada de las
obras mas ruidosas: desbroces, movimientos de tierras y
voladuras, debera respetar el periodo comprendido entre
noviembre y julio.

Umbral de alerta

Realizacion de actuaciones ruidosas (desbroces,
movimientos de tierras y voladuras) dentro de los periodos
descritos

OBJETIVO: Seguimiento de la eficacia de los dispositivos parala fauna

Periodicidad de la
inspeccion

Diario dentro de los periodos descritos

Medidas de correccion
complementarias

Parada de las obras o actuaciones ruidosas dentro de los
periodos descritos.

Actuaciones preventivas

Control y seguimiento de la utilizacion real de los pasos
adecuados como pasos de fauna, uso de los pasos
superiores inferiores, drenajes y dispositivos de escape,
por seguimiento mediante andlisis sistematicos realizados

Documentacién

El informe de seguimiento generard un documento donde
se considere el grado de cumplimiento de la medida
especificada y las incidencias verificadas a este respecto
durante las obras.
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OBJETIVO: Pantallas anticolision para aves

OBJETIVO: Gestién de la vegetacion

Lugar de inspeccion

Zonas de la obra donde hayan sido instaladas las
pantallas

Medidas de correccion | Restablecimiento del estado correcto y definido en
complementarias proyecto.

Indicador de realizacion

Comprobar la adecuada construccion de las pantallas
anticolision para las aves segun los criterios definidos en
proyecto

Seguimiento de la efectividad de la pantalla anticolision

para las aves durante la fase de funcionamiento de la
infraestructura

El informe de seguimiento generara un documento donde
se considere el grado de cumplimiento de la medida
especificada y las incidencias verificadas a este respecto
durante las obras.

Documentacion

Umbral de alerta

Incumplimiento de las especificaciones fijadas en Proyecto
(dimensiones, materiales, localizacién, etc de las
pantallas).

Periodicidad de la
inspeccion

Diario dentro del periodo de duracion de construccion de
las pantallas anticolision.

Seguimiento mensual durante la fase de explotacion
(estudio especifico del seguimiento de la eficacia de las
pantallas anticolision para las aves).

Medidas de correccion
complementarias

Propuesta de medidas complementarias 0 compensatorias
antes las afecciones observadas (en el caso de que los
umbrales criticos se alcancen y no se puedan corregir).

Documentacion

El informe de seguimiento generara un documento donde
se considere el grado de cumplimiento de la medida
especificada y las incidencias verificadas a este respecto
durante las obras y tras la integracion ambiental de las
zonas una vez concluidas las obras

OBJETIVO: Gestidn de la vegetacion

Lugar de inspeccion

Toda la zona de obra

Indicador de realizacion

Correcta gestion de la vegetacion de forma que aumente
la visibilidad de la via, facilitando la deteccion lejana de los
animales.

Umbral de alerta

Distancia insuficiente entre la linea de vegetacion y la traza
de la carretera.

Periodicidad de la
inspeccion

Revision antes del acta de entrega de la obra y revisiones
anuales del estado en fase de explotacion.

1.2.2.7 Manual de Buenas Practicas Ambientales

El Contratista, a través de su Responsable de Medio Ambiente, entregara al promotor
antes del comienzo de las obras, un Manual de Buenas Préacticas Ambientales, donde
incluira todas las medidas tomadas para evitar impactos derivados de la gestion de las

obras.

Este Manual es un documento especifico para la ejecucion de la obra, diferente del manual
de procedimientos que pueda disponer la empresa constructora en virtud de su

certificacion ambiental.

Entre otras determinaciones comprendera:

e Plan de Gestién de Residuos: Se mencionaran explicitamente lo referente a control

de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de
construccion, tanto plasticos como de madera.

e Plan de Accesos, donde prevalecera el criterio de minima superficie de afeccion.

e Plan de Obra, donde definira la ubicacion y extension de las areas ocupadas por las
instalaciones auxiliares, las zonas de préstamo y las de vertedero, y el Calendario
de obra. Asi mismo incluira, apartado especifico dedicado a la salvaguarda de la
Red Natura 2000.

e Plan de Ahorro energético, optimizacion en el consumo de energia tanto durante la

ejecucion de las obras.

e Actividades explicitamente prohibidas como la realizacién de hogueras, los vertidos

de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y basuras, etc.
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e Practicas de conduccién: Velocidades méximas y obligatoriedad de circulacion por

los caminos estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

e Practicas tendentes a evitar dafios superfluos a la vegetacion o a la fauna.

e La realizaciéon de un Diario Ambiental de la Obra en el que se anotaran las

operaciones ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas
operaciones y de su seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al
Responsable Técnico de Medio Ambiente

e Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este Manual deber& ser aprobado por el Director Ambiental de la Obra y ampliamente
difundido entre todo el personal.

1.2.3 Autor o autores

EQUIPO REDACTOR

Por parte de ACCIONA INGENIERIA S.A., en la redaccién y coordinacion del Estudio de
Impacto Ambiental han intervenido:

D. Miguel Pérez-Galdds Enriquez de Salamanca

Licenciado en Ciencias Bioldgicas

D2 Pilar Pérez-Victoria Casado
Licenciada en Ciencias Ambientales

Marta de Regoyos Sainz
Dra. Ingeniero Agrénomo

D2. Patricia Fort Santa-Maria
Licenciada en Ciencias Bioldgicas

Por parte de EGA CONSULTORES EN VIDA SILVESTRE S.L. (empresa coordinadora),
en la redaccién de los estudios de Inventario y evaluacion del estado actual de
conservacion de la fauna y flora significativas, asi como de los Habitats de Interés
Comunitario, susceptibles de verse afectados por el impacto que supondria el
acondicionamiento de la carretera N-260 Eje Pirenaico pk 449,6-463,6. Tramo tunel de

Balupor-Fiscal (Huesca), han intervenido:

Autores: Alicia Garcia-Serrano?, Juan Herrero?, Juan Tomdas Alcalde®, Amaia
Angulo Rodeles?, Enrigue Baquero Martin®, Ofelia Escudero®, Marco Antonio
Escudero Diego®, Olatz Fernandez Arberas’, Maria José Franchés®, Sergio Gaspar
Martin®, Alberto Giménez-Anaya!, Jorge Gonzalez Esteban®, Raquel Hernandez?,
Gaizka lrigoien Goikoetxea®, Pilar Jimeno?!, Javier Marco®, Daniel Gofii Martinez’,
Imanol Miquéliz Legaz*, Luis Lorente®, Carlos Prada?, Guillermo Sanz’.

Meso y macromamiferos (excepto quirépteros, desman ibérico y visén
europeo)

1 Ega Consultores en Vida Silvestre. Sierra de Vicort 31. E-50003 Zaragoza
aliciaega@gmail.com ; www.egawildlife.com

Realizacion del informe: Alicia Garcia-Serrano

Trabajo de campo: Pilar Jimeno, Olatz Fernandez’ y Raquel Hernandez

Busqueda bibliogréafica: Carlos Prada!

Asesoramiento y edicion

2Area de Ecologia. Departamento de Ciencias Agrarias y del Medio Natural.
Universidad de Zaragoza.

E-22071 Huesca. herreroj@unizar.es

Quirdpteros

Plaza Guitarrista Sabicas 5, 2° B. E-31015 Pamplona. jtalcalde@gmail.com
Realizacion del informe: Juan Tomas Alcalde

Trabajo de campo: Juan Tomas Alcalde, Luis Lorente

Ictiofauna y estado ecolégico de las aguas

“Acuitec-Summit.  Pol. Urtaki 4. [E-20150 Aduna. gaizka@acuitec.es;
asesoriasummit@gmail.com

Realizacion del informe: Sergio Gaspar Martin, Gaizka Irigoien Goikoetxea

Trabajo de campo: Amaia Angulo Rodeles, Imanol Miqueleiz Legaz, Enrique
Baquero Martin y Sergio Gaspar Martin

Cartografia
°Naturaleza y Tecnologia Aplicada. Calle Poeta Le6n Felipe 16, local 2. E-50018
Zaragoza. mjfranches@infonegocio.com

Anfibios y aves

SEbronatura S.L. Carretera Castellén. Poligono Industrial La Noria, km 225, 8 bajo
(local). E-50730 El Burgo de Ebro. javiermarco@ebronatura.com

Realizacién del informe: Javier Marco y Marco Antonio Escudero Diego

Trabajo de campo. Aves: Javier Marco y Marco Antonio Escudero Diego. Anfibios:
Javier Marco, Pilar Jimeno?, Raquel Hernandez! y Alicia Garcia-Serrano*

Vegetacion y flora
‘Conatur S. Coop. Calle Carrera Baja 1, Casa Sastre. E-22666 Larrede.
danielgofii@gmail.com

Desman ibérico y visdn europeo
SDESMA Estudios Ambientales. Urbanizacion Ukulu 11. E-31791 Sunbilla.
rasuba@gmail.com
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