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El martes y 13 de octubre dejé un vertido
de hidrocarburo en la ria de Arousa que
obligo a la Capitania Maritima de Vila-
garcia a activar el Plan Marftimo Nacio-
nal de respuesta ante la contaminacion, en
fase de emergencia 1. Por fortuna, el ope-
rativo supervisado por la Capitania, de-
pendiente de la Direccion General de la
Marina Mercante (DGMM) del Ministe-
110 de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana fue efectivo y en pocos dias la
mancha de hidrocarburo desaparecié del
agua. De nuevo, se pone en evidencia que
la coordinacion de medios materiales y
humanos funciona y es lo mas eficaz en
este tipo de intervenciones. Enhorabuena.

(Leer mas)

En la DGMM se habla de "Energia, efi-
ciencia y sostenibilidad en el transporte

maritimo"
La Direccion General estd participando de forma muy L — e s -
activa en los encuentros de Didlogo Abierto promovidos e e stenible - conecta

por la Estrategia de Movilidad de MITMA. La primera
sesion, en la que participaron casi un centenar de perso-
nas, se celebro el dia 2 de octubre y cont6 con las po- - -
nencias de Andrés Lecertiia, consejero técnico de rnaca s er a,__eficien"éia-y;_,_
Seguridad y Medio Ambiente, y Victor Jiménez, repre- bi 'ida..d en el transporte maritimo

sentante de la DGMM en la OMLI. Presidida por el di- :
rector general, Benito Nufez, también contd con la
mtervencion de Ana de los A. Marin Andreu, directora
de la Oficina Técnica de la Estrategia de Movilidad de 4
MITMA. (Leer mas) 2 SR BiTnsoms nowion
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MITMA subvenciona a ANAVE para que
colabore en la formacion de los nuevos
profesionales de Marina Mercante

El Consejo de Ministros ha aprobado un Real De-
creto por el que se articula y autoriza la concesion
de la subvencion anual a la Asociacion de Navieros
Espafioles (ANAVE), cifrada en 185.000 euros y
destinada a que los asociados de esta organizacion
faciliten el desarrollo de practicas a los estudiantes
de Marina Mercante dentro de sus buques. De este
modo, se dota a los alumnos de los medios para que
adquieran la experiencia y la titulacién necesaria
que les habilite para el ejercicio profesional a bordo
de los buques mercantes espafioles. (Leer mas)

Embarcaciones autonomas y drones mari-
nos. El futuro ya es presente

La DGMM también ha participado en los Dialogos
Abiertos de la Estrategia de Movilidad durante la
"Semana de los drones y los vehiculos conectados y
autonomos" abordando otro asunto de gran interés
para el sector: el "Estado actual y perspectivas en el
uso de embarcaciones autonomas y drones marinos".
En esta concurrida sesion, presidida también por el
director general, Benito Nufez, intervinieron Palo-
ma Alonso, de la Oficina de la Estrategia de Movili-
dad del MITMA; Néstor Perales, jefe de servicio de
Operaciones/Inspecciones Aéreas de Salvamento
Maritimo y Hernan del Frade de Blas, consejero
técnico de Seguridad y Medio Ambiente. (Leer mas)

Capitania Maritima y Sasemar en Las
Palmas reconocen la colaboracion de la
Autoridad Portuaria en seguridad

La DGMM, mediante la Capitania Maritima y Sal-
vamento Maritimo en Las Palmas, ha entregado una
metopa a la Autoridad Portuaria por su apoyo a las
labores de salvamento que se llevan a cabo en la
Comunidad Auténoma de Canarias y que, en los ul-
timos meses, se han intensificado de forma expo-
nencial debido a la llegada masiva de inmigrantes.
(Leer mas)

Breves

En octubre dejan de producirse episodios con las orcas.- Por fortuna, las orcas ya no son
un "inconveniente" para la navegacion de pequefios veleros en la costa norte de Galicia,
aunque la medida ha generado mucha expectacion mediatica. Y es que, tras varios encuen-
tros entre veleros y estos cetaceos, la DGMM se vio obligada a prohibir durante 2 semanas
la navegacion de veleros de igual o menos de 15 metros de eslora entre el Cabo de Finiste-
rre y la Punta de Estaca de Bares, para prevenir incidentes y dafios materiales en las embar-
caciones.

Rafael E. Bonald Reboul, nuevo Capitan maritimo en Sevilla.- Capitan y oficial
radioelectronico de la Marina Mercante, Bonald es el nuevo Capitan maritimo de Sevilla y
sustituye en el puesto a Elena Delgado Gutiérrez. Licenciado en Marina Civil- seccion Nau-
tica- y licenciado en Radioelectronica Naval por la Universidad de Cadiz, ha ocupado
diferentes responsabilidades en la Administracion Maritima desde su ingreso en el afio
2006. Bonald ha sido jefe de los Distritos maritimos de Santa Cruz de La Palma y Tarifa y
jefe del Servicio de Titulaciones Profesionales de la Marina Mercante.

Equasis celebra su 20 aniversario.- Esta base de datos internacional conmemora esta cele-
bracién con varias iniciativas y en una de ellas participa el director general, Benito Nuiiez,
que ha valorado en un video la trayectoria de esta plataforma "que ha demostrado ser una
herramienta valiosa para que las administraciones maritimas puedan enfocar sus esfuerzos a
mejorar la calidad y ha evidenciado que un proyecto sin animo de lucro y dirigido desde el
ambito publico puede ser beneficioso para todos los actores que participan en el sector
maritimo".

Curso de prevencion de riesgos para inspectores de seguridad maritima.- Reciente-
mente se ha celebrado en el Centro de Formacion Jovellanos una nueva edicion del curso de
prevencion de riesgos para inspectores de seguridad maritima, que les proporciona forma-
cion tedrica y practica y les capacita para el desarrollo de sus funciones en un entorno de
respeto y cumplimiento de la normativa vigente en este ambito. Durante 4 jornadas, los ins-
pectores de seguridad se han formado en asuntos como la gestion de conflictos en la inspec-
cion, el trabajo en espacios cerrados/confinados o los tipos de riesgo, segun se trate de
buques de carga, pesqueros o de transporte de mercancias peligrosas, entre otros.
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Un vertido de hidrocarburo en la ria de Arousa activa el
Plan Maritimo Nacional en situacion de emergencia 1

El pasado dia 13 de octubre, en torno a las
14.00 horas, el avion de Salvamento Maritimo
102 daba la voz de alarma cuando se encon-
traba en labores de reconocimiento: una man-
cha de hidrocarburo de un tamafio aproximado
al de 15 campos de futbol (1.500x400
metros), se extendia por las proximi-
dades de la ria de Arousa, entre Ri-
beira y la isla da Rua, y ponia en
riesgo uno de los principales bancos
marisqueros de Galicia.

De inmediato, la Capitania, depen-
diente de la DGMM del Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana, activo el
Plan Maritimo Nacional de respuesta ante la
contaminacién marina, en fase de emergencia 1
y, en coordinacién con la Delegacion del Go-
bierno en Galicia, se inici6 el operativo desti-
nado a frenar el vertido y limpiar la mancha,
estableciendo para ello barreras de contencion
y absorcion. Organizados por el Centro de
Coordinacion de Salvamento Maritimo y, du-
rante cuatro jornadas, efectivos de Sasemar, el
Servizo de Gardacostas de Galicia y la Autori-

El dia 16, tras
cuatro jornadas
de incesantes
esfuerzos, se
desactivo

dad Portuaria, trabajaron sin descanso para
contener el vertido y limpiar el contaminante
ya emitido al océano.

En este operativo han participado el buque de
Salvamento "Don Inda" y la salvamar "Sarga-
delos", ambas de Sasemar, y el Irméns
Garcia Nodal y Paio Gomez Charid,
del Servizo de Gardacostas de Galicia,
entre otros efectivos. El objetivo de
esta operacion fue siempre alejar la
contaminacion del litoral y de la isla
de Savora, integrada en el Parque Na-
cional das Illas Atlanticas y también evitar que
el vertido llegase al inico poligono de bateas
abierto en la zona.

Por fortuna y gracias al esfuerzo humano y ma-
terial de las instituciones implicadas y a las
condiciones meteorologicas favorables, el vier-
nes, dia 16, la mancha ya casi era impercepti-
ble, por lo que se retiraron las barreras y solo
quedd en la zona un pequefio equipo de vigi-
lancia. Eso motivd la desactivacion del Plan
Maritimo Nacional por parte de la Capitania
Maritima de Vilagarcia de Arousa.

Volver a inicio
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En la DGMM se habla de transporte maritimo sostenible

En este encuentro se puso en evidencia los es-
fuerzos que se estan llevando a cabo tanto a ni-
vel europeo como por parte de la OMI para
favorecer un transporte maritimo cada vez mas
sostenible y se informd sobre los Gltimos estu-
dios publicados por ambas organiza-
ciones.

Sin ir mas lejos, el informe emitido
por la Comisién Europea sobre emi-
siones de CO0. correspondiente al afo
2018. Segun este informe, en torno a
11.600 buques que realizaron trafico maritimo
en puertos bajo jurisdiccion de un Estado
miembro de la UE, emitieron mas de 138 mi-
llones de toneladas de CO: a la atmosfera. Es
decir, el equivalente al 15% de las emisiones
que produce el transporte por carretera. Apro-
ximadamente, el 70% de los combustibles utili-
zados por estos buques fue fueldleo pesado
residual y solo el 3% del consumo fue GNL,
gas natural licuado.

Los estudios de la OMI abundan en esta situa-
cion: segun los datos del cuarto estudio OMI de
gases de efecto invernadero (GEI) emitido por
los buques, se pone de manifiesto que entre
2012 y 2018 se incrementd un 9,3% las emisio-
nes de CO: que producen los buques en el

Hoy dia, el GNL
es una alternati-
va real a la re-
duccion de
emisiones

mundo, aunque la intensidad de carbono media
del transporte maritimo experimentd una mejo-
ra del 29% en relacion con 2008...

¢(Cual es la situacion, entonces? Ambos ponen-
tes coinciden en sefialar que la situacion actual
es de incertidumbre, ya que la electri-
ficacion de buques —alternativa facti-
ble en el transporte por carretera- es
inviable en el transporte maritimo y la
falta de nuevos combustibles de cero o
bajo carbono y de la tecnologia nece-
saria para su implantacion en el transporte
maritimo no puede generar optimismo ante la
reduccion considerable del CO: en este sector.
Y desde luego, parece que ese objetivo de la
OMI de reducir para el ano 2030 un 40% de las
emisiones que, en el caso de la UE, asciende a
un 50-55% para ese mismo afo, parece
inalcanzable. Eso no significa que el sector, a
nivel mundial, no deba seguir estableciendo
mecanismos para avanzar en la descarboniza-
cion del transporte maritimo. Pero, eso si, des-
de la Administracién Maritima se solicita a la
UE que coordine las decisiones con la OMI
porque, de lo contrario, se podrian generar per-
juicios para el sector en Europa, que perderia
competitividad frente a terceros.
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ANAVE recibe una subvencion para formar a los futuros
profesionales de la Marina Mercante

Esta subvencion facilita que los estudiantes que
se forman como pilotos u oficiales de maquinas
realicen sus practicas profesionales a bordo de
buques mercantes espanoles, cosa que cada vez
resulta méas complicada, dada la consi-
derable reduccién de la flota nacional
espafiola y la continua reduccion de
costes por parte de los armadores.

El objetivo es cubrir la necesidad de
completar los periodos minimos de embarque que
tienen los alumnos egresados de las escuelas nauti-
cas en buques mercantes, periodos que son impres-
cindibles para poder acceder a las titulaciones
profesionales de la marina mercante y ejercer a bor-
do de buques de bandera espafola.

La subvencién allana el camino para que los navie-
ros espafioles admitan un nimero superior de alum-
nos en sus buques y para que la Marina Mercante
espafnola disponga cada vez de mas profesionales

La subvencion
asciende a
185.000 euros

cualificados en un sector muy importante para la
economia de nuestro pais. Estas practicas permiten
adquirir la experiencia y titulacion necesarias para el
ejercicio profesional de la Marina Mercante y son un
requisito indispensable para obtener la ti-
tulacion.

En sus practicas, los estudiantes se for-
maran en funciones operacionales, tales
como las guardias de navegacion, de ma-
quinas o el servicio de radiocomunicaciones, que les
serviran para que, una vez titulados, asuman respon-
sabilidades mas elevadas dentro de un buque.

Esta ayuda la otorga MITMA y estd gestionada por la
DGMM, dentro de sus competencias sobre la profe-
sionalidad y titulacion requeridas para formar parte
de las dotaciones de todos los buques civiles espaio-
les. Sin duda, es una actuacion mas que refleja el
apoyo a la flota maritima espafiola y a la formacion
de nuevos profesionales cualificados.

Volver a inicio
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Embarcaciones autonomas y

En esta videoconferencia, que gener6 una gran ex-
pectacion, quedd claro que tanto en el ambito de
las embarcaciones autonomas como en el uso de
drones en el mar los avances son imparables y se
produciran a medida que lo permitan los avances
tecnoldgicos y la normativa, que siempre va reza-
gada. Con respecto a los buques autonomos, sefia-
lar que hay tanta variedad como tipos de uso pero
la OMI ha establecido 4 niveles de autonomia: bu-
ques con tripulacion con apoyo de automatismos,
buques con tripulacion dirigidos por control remo-
to, buques sin tripulacion dirigidos por control re-
moto y buques autonomos sin tripulacion.

Del Frade hablé de los beneficios de las embarca-
ciones autébnomas a la hora de gestionar las flotas,
evitar la presencia humana en situaciones de riesgo
o situaciones rutinarias que puedan hacerse de for-
ma automatica, eliminar el error humano o reducir
costes en tripulacion y manutencion, entre otras.
Pero también hablo de los inconvenientes, empe-
zando por la alta inversion inicial, la falta de adap-
tacion a estructura actual de los puertos, los altos
costes de mantenimiento y del seguro, la incompa-
tibilidad con el régimen de los convenios interna-
cionales o la desconfianza del sector maritimo,
amén de la pérdida de empleos. No obstante, en la
actualidad se ve muy lejana la puesta en funciona-
miento del nivel 4, buques autdbnomos sin tripula-
cion, y la tendencia se decanta mas hacia la
automatizacion de algunos procesos a bordo que a
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drones marinos, a debate

la supresion de la tripulacion. El uso de buques sin
tripulacion quedaria reservado a pequenos buques,
de corto recorrido. Otro gran obsticulo es la falta
de legislacion especifica aunque, a nivel nacional,
la DGMM ya ha emitido una Instruccion de Servi-
cio, fechada en enero de 2019, para tratar aspectos
sobre el manejo, inspeccidon y matriculacion de em-
barcaciones autonomas, considerada pionera a ni-
vel internacional.

Hablando de drones

Por otra parte, Néstor Perales hablo de los drones
en el mar como instrumento efectivo tanto en la
busqueda y rescate de personas como en la lucha
contra la contaminacion, el control de emisiones de
los buques o la deteccion de atmdsferas peligrosas.
En el ambito de Salvamento Maritimo, segin Pera-
les, permitira una mayor coordinacion de los me-
dios y una mayor eficacia a la hora de acometer
cualquier tipo de operacion de emergencia y vigi-
lancia. Ya se han desarrollado dos proyectos piloto
en Espafia, de la mano de la EMSA y en colabora-
cion con otros organismos publicos, y en el futuro
se pondra en marcha el proyecto ISAR. Todos ellos
chocan con dificultades: la principal estd en com-
partir el espacio aéreo, un espacio con una regula-
cion muy estricta a la hora de certificar qué tipo de
vehiculos pueden ocupar nuestros cielos. También
la concesion de los permisos de vuelo y la autori-
zacion de las operaciones por parte de la AESA.
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Reconocimiento a la Autoridad Portuaria de Las Palmas

Canarias se ha convertido en los ultimos meses
y, de forma mas significativa si cabe en las ul-
timas semanas, en un punto de referencia para
la inmigracion procedente del norte de Africa.
Segun los datos registrados, solo en los ultimos
dias Canarias ha rescatado del mar a
mas personas que en todo el afio
2019, en el que el flujo de llegada por
esta ruta se habia incrementado en
torno a un 108%.

Esta situacion hace que los distintos
organismos e instituciones que trabajan en la
seguridad maritima deban permanecer en cons-
tante coordinacion, conscientes del papel que
cada uno desempefia en la labor de rescate de
vidas humanas en el mar. Por ello, el responsa-
ble del Centro de Coordinacién de Salvamento
Maritimo en Las Palmas, Roberto Basterreche,
y el capitan maritimo de Las Palmas, Francisco

Capitania Mari-
tima y Sasemar
agradecen su
implicacion

Garcia Lascurain, han querido destacar la ges-
tion en positivo que esta realizando la Autori-
dad Portuaria, uno de los agentes que, de forma
indirecta, también se ven implicados en la labor
de salvamento.

Con este pequeiio gesto, como es la en-
trega de una metopa al presidente de la
Autoridad Portuaria, Luis Ibarra, Capi-
tania y Salvamento Maritimo pretenden
agradecer el respaldo y la gestion de
una entidad sin la que, a buen seguro,
el desembarco de las personas rescatadas en el
mar seria mas complejo.

Luis Ibarra ha respondido a este pequefio ho-
menaje sefialando que "es un reconocimiento
mutuo, porque el trabajo duro y, de verdad, de-
cisivo para salvar vidas, es el que realizan los
profesionales de Sasemar y de la Capitania
Maritima.
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