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Se presenta en primer lugar copia de la Resolución de 25 de Octubre de 2016 de la 

Dirección General de Calidad y Evaluación Ambiental y Medio Natural por la que se 

formula el Documento de Alcance para la evaluación ambiental del proyecto. 

 

A continuación se justifica el cumplimiento de las consideraciones deñl documento de 

alcance mediante una tabla o matriz de síntesis. 
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RESOLUCIÓN DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO 
NATURAL, POR LA QUE SE FORMULA EL DOCUMENTO DE ALCANCE PARA LA EVALUACTON 

AMBIENTAL DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION DE "ACONDTCIONAMTENTO DE LA 
CARRETERA N.260 EJE PIRENAICO. PP.KK. 449,600463,600. TRAMO: TUNEL DE BALUPOR-

FISCAL (HUESCA)" 

Requerimiento Respuesta 

1. Objetivo y justificación del proyecto 

El estudio de impacto ambiental deberá analizar de manera 
detallada la justificación de la necesidad del proyecto 
teniendo en cuenta la escasa longitud del tramo objeto de 
estudio y los elevados valores ambientales de la zona de 
actuación, por lo que no se considerará prioritario el 
aumento de velocidad de circulación de la carretera 

Se ha incluido el apartado 1.3 de 
Justificación de la necesidad del 
proyecto, así como el Apéndice 6 
de justificación de las soluciones 
propuestas. 

La justificación de la actuación deberá incluir el estudio de la 
siniestralidad de los últimos 10-20 años de la carretera 
actual 

Se analiza en el apartado 1,3 y 
en el Apéndice 4. 

Teniendo en cuenta los posibles impactos que, 
previsiblemente, generará el proyecto sobre la Red Natura 
2000 y sobre la gea, flora y fauna protegida con graves 
problemas de conservación, se estará a lo dispuesto en los 
requisitos establecidos en los artículos 46.4, 46.5, 46.6 y 
46.7 de la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se 
modifica la Ley 42/2007, de 13 de julio, del Patrimonio 
Natural y de la Biodiversidad. Se considerará especialmente 
en lo referido a la necesidad del proyecto, el análisis de 
alternativas y sus repercusiones, la ausencia de otras 
alternativas, las razones imperiosas de interés público  de 
primer orden (que en este caso pudieran ser únicamente las 
contempladas en el articulo 46.6) y, en su caso, la garantía 
de viabilidad y eficacia de las medidas compensatorias que 
se determinen. 

Se ha atendido a lo dispuesto en 
los artículos 46.4, 46.5, 46.6 y 
46.7 de la Ley 33/2015 en el 
apartado 1.3 de Justificación de 
la necesidad del proyecto y en el 
Capítulo 2 de análisis de 
alternativas. 
La evaluación de los impactos 
sobre la Red Natura 2000, sobre 
la gea, flora y fauna protegida 
atendiendo a la Ley de  
Patrimonio Natural y 
Biodiversidad es incluida en el 
Capítulo 5 de Identificación y 
valoración de impactos. Además 
se incluye en Documento 
específico la Evaluación de las 
repercusiones en la Red Natura 
2000, resumido en el capítulo 6. 

    

2. Alternativas a considerar 

El estudio de impacto ambiental incluirá el análisis y 
evaluación de las distintas alternativas ambientalmente 
adecuadas y técnica y economicamente viables. 

Se ha incluido el Capítulo 2 de 
Análisis de alternativas, así 
como el Apéndice 6. Asímismo, 
se ha realizado la evaluación 
completa de las alternativas en 
el Capítulo 5 de Evaluación de 
los efectos. 

Deberá incluirse la alternativa 0 de no actuación. La 
alternativa 0 deberá relacionarse directamente con una 
justificación pormenorizada de la necesidad del proyecto. 

Se ha incluido la alternativa 0 de 
no actuación cuya descripción se 
encuentra en el apartado 1.3. En 
el mismo apartado se ha 
procedido a  relacionarla 
directamente con una 
justificación pormenorizada de la 
necesidad del proyecto. 

Dado que el proyecto afecta directa e indirectamente a 
varios espacios de la Red Natura 2000, será prioritario en el 
diseño de las alternativas la búsqueda de soluciones que 
eviten o minimicen la afección directa e indirecta a la Red y a 
la conectividad de la misma (artículos 46 y 47 de la Ley 
42/2007), de acuerdo con lo indicado en el apartado anterior. 

Se ha atendido a lo dispuesto en 
los artículos 46 y 47 de la Ley 
42/2007 (ahora 47 y 48 de la Ley 
33/2015) para el diseño de 
alternativas incluidas en el 
Capítulo 2 de Análisis de 
alternativas. También se incluye 
el Apéndice 6 de justificación de 
las soluciones planteadas. 

Asimismo, el diseño de alternativas deberá tomar en 
consideración los problemas ambientales señalados en el 
apartado 4 de la declaración de impacto ambiental negativa 
de 2013 para buscar la subsanación o minimización de los 
mismos. 

Se ha tenido en consideración el 
apartado 4 de la Declaración de 
impacto ambiental negativa de 
2013 para el diseño de 
alternativas incluidas en el 
Capítulo 2 de Análisis de 
alternativas,  y especificamente 
descartar las alternativas que en 
el proceso anterior se 
consideraron no viables desde el 
punto de vista ambiental.   

El estudio de impacto ambiental deberá analizar los efectos 
ambientales de cada actuación puntual de forma 
individualizada además de global para comparación con 
otras alternativas. 

Se ha realizado la evaluación 
completa de cada una de las 
actuaciones de las alternativas 
en el Capítulo 5 de Evaluación 
de los efectos. Asimismo se ha 
efectuado un pormenorizado 
análisis de las afecciones de las 
alternativas en el capítulo 6 y en 
el Documento específico de 
evaluación de las repercusiones 
del proyecto en la Red Natura 
2000. 

Para facilitar una adecuada comparación de alternativas se 
independizarán tres tramos: inicio proyecto-intersección 1 
(p.k. aprox. 2+200), intersección 1-intersección 6 (p.k. aprox. 
1 1+680), intersección 6-final proyecto. 

Debido a la homogeneidad del 
tramo las alternativas se han 
considerado de manera 
completa en el análisis de 
afecciones. La división en 
subtramos en este caso no 
aporta ninguna ventaja en el 
análisis de afecciones 
ambientales de las alternativas. 
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El estudio deberá incluir, al menos, además de las 
alternativas contempladas en el documento inicial (0, 1 y 2), 
la alternativa de la carretera actual con posibles mejoras 
puntuales (mejoras de curvas, voladizos, sobreanchos, 
viaductos si no son posibles ampliaciones de puentes, 
técnicas de restauración ecológica de taludes, etc.) para los 
tramos intermedio y final antes citados. 

Además de mejorar las 
alternativas 1 y 2 se ha añadido 
una alternativa 3 aproximándose 
al máximo a este requerimiento, 
cuya descripción está incluida en 
el Capítulo 2 de Análisis de 
alternativas y en el Apéndice 6. 

El diseño de las alternativas deberá tener en cuenta los 
resultados de las prospecciones botánicas previas al estudio 
(en particular, al menos, respecto a Borderea Chouardii, 
Petrocoptis crassifolia, Ramonda myconi y Veronica 
aragonensis) requeridas por el Servicio de Biodiversidad del 
Gobierno de Aragón. Las prospecciones afectarán a toda la 
zona posiblemente afectada por las obras, incluidos, p.e. los 
caminos necesarios para los sondeos de los túneles. 

Se han revisado las 
prospecciones botánicas previas 
y además se han realizado 
nuevas prospecciones botánicas 
que se incluyen en el Apéndice 8 
y su análisis en los apartados 4.6 
del Capítulo 4 . Así mismo, han 
sido consideradas para el diseño 
de las alternativas incluidas en el 
Capítulo 2. 

Deberán considerarse también los resultados de las 
prospecciones faunísticas previas citadas en el apartado 4. 

Se han revisado las 
prospecciones faunísticas 
previas y además se han 
realizado nuevas prospecciones 
faunísticas que se incluyen en el 
Apéndice 8 y su análisis en los 
apartados 4.6 del Capítulo 4  

Deberán incluirse también alternativas de diseño de cruce de 
vias diferente a la glorieta que minimicen su ocupación 
espacial. 

Se ha incluido un apartado 2.1.5 
de Alternativas de diseño de 
cruce de vías en el Capítulo 2. 
Asimismo se incluye el Apéndice 
6 de justificación de las 
soluciones propuestas. 

Se definirán los métodos de ataque a los respectivos 
emboquilles planteando soluciones que eviten ejecutar 
grandes desmontes por los caminos de acceso proyectados. 
Para los emboquilles de los túneles, teniendo en cuenta el 
valor geológico y la inestabilidad de la zona de actuación se 
estudiarán alternativas de localización y técnica constructiva 
que eviten o minimicen lo más posible el riesgo de 
deslizamientos o hundimientos, además de minimizar el 
impacto paisajistico y la afeccion al patrimonio geológico. 

Se incluye en la descripción de 
alternativas del Capítulo 2. 

Para el cruce de los barrancos se buscarán alternativas de 
diseño y método constructivo que minimicen la afección, 
dándose prioridad a los pasos sobre columnas o viaductos 
frente a las obras de fábrica con sus consiguientes 
terraplenes. 

Se incluye en la descripción de 
alternativas del Capítulo 2. 

El diseño del trazado y de las obras de paso transversal 
deberá buscar la minimización del efecto barrera no solo por 
reducir la afección a la fauna sino por disminuir la 
siniestralidad de la carretera por colisión con ungulados. 

Se incluye en la descripción de 
alternativas del Capítulo 2. 

Deberán especificarse los tramos de carretera y estructuras 
que quedan fuera de uso, analizando las alternativas de 
recuperación de los mismos. Deberá justificarse 
adecuadamente qué tramos necesitan mantener el servicio, 
asi como, en su caso, la decisión de no recuperación de 
tramos que queden sin servicio de la carretera actual. Los 
proyectos de recuperación ambiental de estos tramos 
forman parte del proyecto y de su evaluación. Si finalmente, 
tras su debida justificación, quedan tramos sin servicio y sin 
recuperar, estos deberán ser tenidos en cuenta a la hora de 
estimar el impacto residual del proyecto. 

Se ha incluido un apartado 2.1.8 
de Tramos de carretera y 
estructuras que quedan fuera de 
uso en el Capítulo 2 de análisis 
de alternativas y han sido 
tenidos en cuenta en la 
evaluación de impacto ambiental 
del Capítulo 5 y en la propuesta 
de medidas y su vigilancia del 
Capítulo 7 y 9. 

El lnstituto Aragonés de Gestión Ambiental (INAGA) exige 
que el estudio de alternativas justifique la viabilidad 
ambiental de los trazados que pudieran significar una mayor 
ocupación de suelo, mayores movimientos de tierra o mayor 
generación de excedentes de obra 

Se incluye en la descripción de 
alternativas del Capítulo 2. 

Deberá especificarse si se prevé la iluminacion de los 
túneles y si se requieren (por este motivo u otros) 
estructuras de abastecimiento energético para el 
funcionamiento del proyecto. En caso afirmativo se 
identificarán las existentes y, si fueran necesarias nuevas, se 
estudiarán alternativas a las mismas y se incorporarán al 
análisis ambiental de cada una de las alternativas de trazado 
de la carretera, integrándose en su evaluación ambiental. 

Se incluye en el Apéndice 11 el 
proceso de análisis realizado con 
ENDESA y se incluye un 
apartado 2.1.9 de Estructuras de 
abastecimiento energético con 
las conclusiones del mismo en el 
Capítulo 2 de análisis de 
alternativas.  

El Ayuntamiento de Fiscal descarta la alternativa 0 porque 
significaría perpetuar un punto negro de la red nacional de 
carreteras y un obstáculo para el desarrollo del valle del Ara. 

Ha sido tenido en cuenta para el 
Estudio de Aceptación del 
Proyecto incluido en el Apéndice 
5. 

Muestra su preferencia por la alternativa 1 (por mejor 
trazado y seguridad vial y no mayor impacto ambiental).  

La alternativa 1 es una de las 
analizadas incluidas en el 
Capítulo 2 de Análisis de 
alternativas y evaluada en el 
Capítulo 5. Ha sido tenido en 
cuenta para el Estudio de 
Aceptación del Proyecto incluido 
en el Apéndice 5. 
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Solicita que el proyecto contemple el entronque con los 
accesos a Ligüerre de Ara y Jánovas y áreas para paradas 
de transporte de viajeros en los núcleos de Arresa y Lacort 
en los desvios de los citados accesos; asi como el vallado de 
todo el recorrido de la carretera y pasos de fauna. 
Además, en la contestación del ayuntamiento se recoge que 
el Pleno aprueba por unanimidad indicar de que el proyecto 
deberia también solucionar definitivamente la comunicación 
con los núcleos de la margen derecha del rio Ara 
construyendo un nuevo puente, mejorar el puente de acceso 
a Ligüerre y acondicionar el trazado antiguo de la carretera 
como vía urbana. 

Se analiza en el Capítulo 2 y en 
el Apéndice 6 de justificación de 
soluciones propuestas. 

La fundación para la Conservación del Quebrantahuesos 
solicita la alternativa 1 para disminuir los impactos 
ambientales. 

La alternativa 1 es una de las 
analizadas incluidas en el 
Capítulo 2 de Análisis de 
alternativas y evaluada en el 
Capítulo 5. Ha sido tenido en 
cuenta para el Estudio de 
Aceptación del Proyecto incluido 
en el Apéndice 5. 

    

3. Descripción de las actuaciones. 

Se describirán y cartografiarán todas las actuaciones 
necesarias para las fases de obra y funcionamiento del 
proyecto. 

Todas las actuaciones 
necesarias para cada una de las 
alternativas han sido descritas 
en el Capítuo 2 de Análisis de 
alternativas. Se incluyen también 
los planos de las mismas en el 
apartado de Planos del Estudio 
de Impacto Ambiental. 

Se incluirán al menos los siguientes aspectos para cada 
alternativa: 
- Características principales de trazado de la vía incluidos 
enlaces y caminos auxiliares. lnfraestructuras asociadas. 
Vallado total o parcial. Ocupación total de suelo, túneles, 
viaductos, obras de drenaje, estructuras transversales de 
paso, etc, incluyendo si fueran necesarios: pantallas 
acústicas, etc.  
- Movimiento de tierras, desmontes, terraplenes, taludes 
resultantes, muros, voladizos. Necesidad de acometer 
voladuras. Método de restauración de taludes (justificación 
técnica y ambiental del método elegido). Vertederos, 
préstamos. Situación legal. Capacidad y superficies de 
ocupación. Accesos. lnstalaciones auxiliares de obra y otras 
superficies auxiliares de obra. Se incluirán las áreas 
máximas de ocupación en las bocas de los túneles y en las 
salidas de las galerías de evacuación o de ventilación 
de éstos o de cualquier otra salida al exterior, asi como 
todos los caminos de acceso necesarios incluidos los 
requeridos para realizar la campaña de sondeos de los 
túneles.  
- Perfiles longitudinales y transversales.  
- Planos de detalle de los elementos singulares (escala 
1:500 a 1:1000): viaductos, bocas de túnel, voladizos, etc. 
con sus correspondientes superficies de ocupacion 
incluyendo accesos  
- Ocupación permanente y temporal de las obras. Desvios 
provisionales. Calendario y horario de obras, incluyendo 
planificación de los trabajos adecuada a los periodos 
sensibles de las especies afectadas.  
- Localización de tramos en los que se prevén actuaciones 
susceptibles de producir impactos sobre especies de flora 
rupícola de interés por desmontes y posibles raspados en 
taludes y paredes subverticales  
- Tramos que quedan fuera de servicio y restauracion 
prevista 

Todas las actuaciones 
necesarias para cada una de las 
alternativas han sido descritas 
en el Capítuo 2 de Análisis de 
alternativas. Se incluyen también 
los planos de las mismas en el 
apartado de Planos del Estudio 
de Impacto Ambiental. Se ha 
incluido un apartado 2.1.8 de 
Tramos de carretera y 
estructuras que quedan fuera de 
uso en el Capítulo 2 de análisis 
de alternativas y han sido 
tenidos en cuenta en la 
evaluación de impacto ambiental 
del Capítulo 5 y en la propuesta 
de medidas y su vigilancia de los 
Capítulos 7 y 9.  

 - Lineas eléctricas de abastecimiento de energía u otras 
infraestructuras complementarias que pudieran ser 
necesarias para el proyecto. 

Se incluye en el Apéndice 11 el 
proceso de análisis realizado con 
ENDESA y se incluye un 
apartado 2.1.9 de Estructuras de 
abastecimiento energético con 
las conclusiones del mismo en el 
Capítulo 2 de análisis de 
alternativas.  

El anejo cartográfico incluirá unas ortofoto en color reciente 
con definición apropiada (p.e. 1:2000) de cada alternativa 
donde se representen los ejes de las calzadas, el ancho de 
las plataformas, extensión e intervalos de altura de 10 en 10 
m de los taludes de desmonte y terraplén, además de todos 
los elementos citados en los párrafos anteriores, incluidas 
las zonas en las que será necesario realizar voladuras. 

Se incluyen también planos de 
las alternativas en el apartado de 
Planos del Estudio de Impacto 
Ambiental. 
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4. Efectos ambientales más significativos. Estudios necesarios para su evaluación 

Se realizará la evaluación de impactos para cada una de las 
alternativas con la totalidad de las actuaciones que 
componen el proyecto, incluidos caminos de acceso, 
préstamos, 
vertederos, tramos de carretera actual fuera de uso y resto 
de actuaciones auxiliares y/o complementarias necesarias 
para las fases de obra y explotación. Contendrá los estudios 
necesarios para su evaluación, incluidos los trabajos de 
campo y los métodos y criterios utilizados para predecir y 
evaluar los efectos del proyecto. 

La evaluación de cada una de 
las alternativas con la totalidad 
de las actuaciones ha sido 
incluida en el Capítulo 5 de 
Evaluación de los efectos. Así 
mismo se han incluido todos los 
estudios necesarios a lo largo de 
todo el documento. 

Entre los impactos a considerar se incluirán, al menos, los 
siguientes citados en las consultas: 
Clima. 
El estudio de impacto ambiental abordará el cambio 
climático en una doble vertiente: adaptación al cambio 
climático de la nueva infraestructura y contribución al cambio 
climático de la misma. 

Se incluye este aspecto en el 
capítulo 4, se analiza el impacto 
en el capítulo 5 y se detalla en el 
Apéndice 7, en el que se 
cuantifica la contribución al 
cambio climático de las 
alternativas (cálculo de la huella 
de carbono) y se analiza la 
adaptación del proyecto a los 
escenarios de cambio climático. 

En relación con la primera, se deberán tener en cuenta las 
proyecciones de cambio climático para revisar (en su caso) 
los parámetros de diseño de la infraestructura. 

Se detalla en el Apéndice 7, en 
el que se cuantifica la 
contribución al cambio climático 
de las alternativas (cálculo de la 
huella de carbono) y se analiza 
la adaptación del proyecto a los 
escenarios de cambio climático. 

En cuanto a la segunda, el estudio debería calcular las 
emisiones de gases de efecto invernadero (GEl) atribuibles 
tanto a la fase de construcción como de explotación para las 
distintas alternativas. Este análisis permitirá valorar cuáles 
son las alternativas globalmente con menos emisiones y, por 
tanto, más favorables a mitigar el cambio climático. Se 
sugiere consultar el informe técnico elaborado por el CEDEX 
Recomendaciones para la estimación de las emisiones de 
GEI en la evaluación ambiental de planes y proyectos en lo 
referente a proyectos viarios. Se adjuntan (en archivo PDF) 
los documentos finales de noviembre de 2015 de informes 
del CEDEX que han contado con la participación, entre 
otros, del Ministerio de Fomento. 

Se detalla en el Apéndice 7, en 
el que se cuantifica la 
contribución al cambio climático 
de las alternativas (cálculo de la 
huella de carbono) para lo que 
se ha tenido en cuenta informe 
del CEDEX, y se analiza la 
adaptación del proyecto a los 
escenarios de cambio climático.  

Geología, geomorfología y edafología 
El Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad del 
Gobierno de Aragón indica que los túneles proyectados 
afectan al entorno de Jánovas incluido en el Catálogo de 
Lugares de lnterés Geológico: Anticlinal de Boltaña y Foz de 
Jánovas y toda la comarca en el Geoparque del Sobrarbe 
(anexo IV del Decreto 274/2015, de 29 de septiembre, por el 
que se crea el citado Catálogo y se establece su regimen de 
protección - BOA 4/11/2015). El estudio deberá analizar 
concretamente la afección sobre ambos lugares, 
determinando el grado de afección respecto a la totalidad del 
lugar y respecto a sus elementos más significativos. Se 
analizará la compatibilidad de la obra con la normativa de 
protección del lugar y con su conservación. 

Se ha analizado la afección 
sobre el Anticlinal de Boltaña y 
Foz de Jánovas y el Geoparque 
del Sobrarbe , determinando el 
grado de afección respecto a la 
totalidad del lugar y respecto a 
sus elementos más significativos 
teniendo en cuenta la 
compatibilidad de la obra con la 
normativa de protección del lugar 
y con su conservación en 
Capítulo 5 de Identificación y 
Valoración de impactos. 

Teniendo en cuenta lo anterior, las contestaciones recibidas 
y lo indicado en la DIA de 2013, el estudio de impacto 
ambiental prestará especial atención al análisis y valoración 
de la afección de los túneles al subsuelo, asi como a la 
estabilidad de las laderas y al riesgo de deslizamientos de 
taludes e impactos derivados. Se considerarán también los 
procesos erosivos. Se analizarán, cuantificarán y valorarán 
los riesgos de hundimiento y deslizamiento, asi como la 
posible afección al funcionamiento de los acuíferos y las 
surgencias. El estudio deberá analizar en detalle todos los 
puntos potencialmente inestables (como mínimo los 
incluidos en estudios anteriores y en la DIA de 2013) y 
especificar la técnica de restauración de taludes que se va a 
utilizar en cada caso. La D.G. de Sostenibilidad del Gobierno 
de Aragón requiere, si no se utilizan métodos ecológicos de 
restauración, que se justifique técnicamente la elección. 

Se incluye la evaluación de 
todos estos aspectos en el 
Capítulo 4 de descripción del 
medio y en el Capítulo 5 de 
evaluación de los efectos. Así 
mismo se incluyen las las 
medidas y justificaciones en su 
caso en el Capítulo 7 de 
Propuesta de medidas 

El Colegio Oficial de Geólogos de Aragón recomienda la 
realización de un estudio geológico-litológico y estructural de 
detalle que incluya una caracterización precisa de la 
fracturación y una definición de las características del 
macizo rocoso en los puntos donde hallan de realizarse los 
túneles previstos, asi como disponer de información 
litológica y cartografía geológica de detalle (1:5000) como 
base para valorar el impacto sobre el medio geológico. 
lndica la necesidad de de disponer también de una 
cartografia geomorfológica (escala 1:5000) de los materiales 
más recientes indicando los procesos activos para evaluar 
los riesgos geológicos, fundamentalmente deslizamientos y 
desprendimientos.  

Se ha realizado el estudio 
geológico-litológico y estructural 
incluyeno esta información en los 
apartados 4.3 de Gea y Relieve 
y  4.4.2 de hidrológía 
subterránea del Capítulo 4, así 
mismo se incluye la 
correspondiente cartografía en el 
apartado de Planos. 

Asimismo indica la necesidad de realizar un estudio de 
detalle de los elementos del patrimonio geológico de la zona 
susceptibles de ser afectados, referenciando claramente la 
posición de los puntos y lugares de interés geológico 
situados en las cercanias del trazado previsto, y establecer 
las correspondientes medidas de protección, minimización o 
incluso compensación del impacto. 

Se incluye el análisis de los 
elementos del patrimonio 
geológico en el apartado 4.3.6 
de Interés Geológico del 
Capítulo 4, referenciándolos e 
incluyéndolos en la cartografía 
en el apartado de Planos. Las 
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medidas correspondientes han 
sido incluidas en el Capítulo 7 de 
Propuesta de medidas. 

 lndica también que deberá evaluarse correctamente la 
afección a los distintos tipos de suelos. 

Se ha realizado la evaluación de 
la afección a los tipos de suelos 
incluido en el Capítulo 5 de 
Evaluación de los efectos. 

Estos estudios, fundamentalmente los que se refieren a los 
túneles y a la estabilidad de las laderas, deberán tener una 
conclusión clara respecto a la viabilidad del proyecto y sus 
afecciones, incluidas las hidrogeológicas. 

En el Apéndice 6 de justificación 
de las soluciones propuestas se 
analiza esta cuestión, 
especialmente a lo que se refiere 
al planteamisnto del trazado en 
las zonas inestables 

Los estudios anteriormente citados deberán estar 
informados por el lnstituto Geológico y Geominero de 
España. 

En la fase de información oficial 
y pública del Estudio de Impacto 
Ambiental se solicitará informe a 
dicho organismo 

El estudio de impacto ambiental incluirá las zonas de 
préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y otras 
superficies auxiliares de obra, proporcionando: 

Las zonas de  vertederos, 
instalaciones auxiliares y otras 
superficies auxiliares de obra 
han sido definidas en el Capítulo 
2 de descripción del proyecto. 
No se plantean préstamos, y el 
material seleccionado para 
explanada, escolleras, etc, 
procederá de canteras 
autorizadas. 

*Balance de tierras global y por tramos para cada alternativa Incluído en el Capítulo 2 de 
descripción del proyecto. 

*Necesidad de volumen de préstamos y vertederos para 
dichos tramos, para cada alternativa. Estimación de la 
cuantía de los materiales reutilizables aptos para otros usos. 

Incluído en el Capítulo 2 de 
descripción del proyecto. 

*Criterios y cartografía de zonas de exclusión de 
préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y otras 
superficies auxiliares necesarias para la ejecución o 
explotación del proyecto. 

Se incluye en el Capítulo 7 de 
propuesta de medidas 
correctoras, y en el apartado de 
Planos 

*Zonas de vertido, canteras y zonas de préstamos por 
tramos, para cada alternativa: ubicación, superficie, 
capacidad, accesos, restauración prevista. Como zonas de 
vertido se considerarán preferentemente las canteras 
abandonadas o en explotacion y las zonas degradadas que 
antes fueron de prestamos. Para ello, se hará un inventario, 
análisis y selección de estas zonas. 

Se incluye en el Capítulo 7 de 
propuesta de medidas 
correctoras, y en el apartado de 
Planos 

* Ubicación, superficie y usos previsibles de zonas de 
instalaciones auxiliares y superficies auxiliares de obra y 
explotacion, por tramos, para cada alternativa. Se 
considerarán preferentemente zonas que vayan a ser 
afectadas directamente por el proyecto o degradadas. 

Se incluye en el Capítulo 7 de 
propuesta de medidas 
correctoras, y en el apartado de 
Planos 

* lnventario y valoración ambiental: los elementos 
ambientales importantes de estas zonas deberán tener el 
mismo nivel de definición y análisis que las alternativas del 
estudio. Se considerará también la distancia a los trazados y 
los accesos a utilizar, para las distintas alternativas. Se 
incorporará la valoración ambiental de cada zona y se 
considerará ésta en la evaluación ambiental de las 
alternativas. 

Se incluye en el Capítulo 7 de 
propuesta de medidas 
correctoras, y en el apartado de 
Planos 

Hidrología superficial y subterránea 
La Confederación Hidrográfica del Ebro indica que la parte 
inicial del trazado se sitúa sobre la unidad hidrogeológica 
U.H. 2.05 "Tendeñera-Monte Perdido" y sobre la masa de 
agua subterránea no 30234  "Tendeñera-Monte Perdido", 
mientras que el resto del trazado, que supone la mayor parte 
del mismo, se sitúa sobre la masa de agua subterránea no 
30221 "Sinclinal de Jaca-Pamplona". Respecto a esta ultima 
informa que presenta contaminación de fuente puntual por 
sustancias prioritarias propuestas en las Normas de Calidad 
Ambiental. El resto de las consideraciones que realiza este 
organismo sobre las afecciones del proyecto al medio hidrico 
son las que figuran en el documento ambiental del proyecto. 
Solicita que el estudio de impacto ambiental incluya un 
análisis cuantitativo, en la medida de lo posible, de los 
potenciales impactos sobre el medio hídrico como 
consecuencia de las alteraciones morfológicas del terreno 
incluida la propia traza de la carretera. 

Se incluye la información 
corresponciente a la hidrología 
superficial y subterránea en el 
apartado 4.4 Red de Drenaje 
incluido en el Capítulo 4. Así 
mismo se ha realizado el análisis 
de los potenciales impactos 
sobre el medio hídrico como 
consecuencia de las alteraciones 
morfológicas del terreno incluida 
la propia traza de la carretera en 
el Capítulo 5 de Identificación y 
Evaluación de impactos 

El estudio debe valorar la afección de las distintas 
alternativas del proyecto sobre el dominio público hidráulico 
(DPH) y sus ecosistemas asociados.  

Se ha realizado la afección de 
cada una de las alternativas 
sobre el DPH y sus ecosistemas 
asociados en el Capítulo 5 de 
Identificación y Evaluación de 
impactos. 

Los viaductos y obras de fábrica proyectados sobre los 
cauces procurarán minimizar la afección a la orla de 
vegetación. Deberá cartografiarse el DPH y la orla de 
vegetación de ribera en las zonas de posible afección del 
proyecto.  

El diseño de los viaductos y 
obras de fábrica, incluidos en el 
Capítulo 2, se ha realizado 
minimizando la afección a la orla 
de vegetación. Se incluye 
cartografía de detalle de los 
mismos en el apartado de 
Planos. 

Se incluirán los cambios en los flujos de escorrentía en las 
zonas en las que se realicen movimientos de tierra, 
determinando en su caso la potencial generacion de nuevos 
procesos de erosión, transporte o sedimentación.  

El diseño de los viaductos y 
obras de fábrica, incluidos en el 
Capítulo 2, se ha realizado 
teniendo en cuenta los cauces y 
flujos hidricos existentes. Se 
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incluye cartografía de mismos en 
el apartado de Planos. 

Se estudiarán los niveles freáticos y flujos de agua 
subterráneos que puedan verse modificados por los túneles 
y las obras en los ríos o arroyos asociados.  

Los niveles freáticos y flujos 
subterráneos de agua han sido 
estudiados y tenidos en cuenta 
en el diseño de túneles y obras 
en ríos y arroyos. La afección se 
tiene en cuenta en el capítulo 5. 

Se identificarán las captaciones de agua próximas al 
proyecto o que pudieran resultar afectadas por el mismo, su 
uso, posibles impactos y medidas correctoras.  

Las captaciones de agua se 
incluyen en el apartado 4.4.1. de 
hidrología superficial y en el 
apartado 4.4.2. de hidrología 
subterránea. 

Se realizará un estudio de inundabilidad analizando el 
incremento del efecto barrera que pudieran suponer las 
actuaciones. 

Se ha realizado el estudio de la 
inundabilidad en el apartado 
4.4.1.4 de Inundabilidad del 
Capítulo 4. Así mismo, se ha 
evaluado el efecto barrera en el 
Capítulo 5 de Identificación y 
evaluación de impactos. 

El estudio de impacto ambiental deberá estudiar en  
profundidad las posibles afecciones a la dinámica 
hidrogeológica, valorando, si las medidas correctoras, en el 
caso de que las hubiera, son en realidad factibles tanto 
técnica como económicamente.  

Los niveles freáticos y flujos 
subterráneos de agua han sido 
estudiados y tenidos en cuenta 
en el diseño de túneles. La 
afección se tiene en cuenta en el 
capítulo 5. 

Este estudio y el de inundabilidad deberán estar informados 
por el órgano competente. 

Para el estudio de inundabilidad 
se han empleado los datos 
facilitados por la Confederación 
Hidrográfica del Ebro. En el 
periodo de información oficial y 
pública del Estudio de Impacto 
Ambiental se solicitará informe a 
dicho organismo. 

Espacios naturales protegidos. Red Natura 2000 
El Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad indica 
que el proyecto afecta a espacios de la Red Natura 2000, 
concretamente al Lugar de lnterés Comunitario (LlC) 
(ES2410048) Río Ara, al LIC (ES2410068) Silves y a la Zona 
de Especial Protección para las Aves (ZEPA) (ES0000286) 
Sierra de Canciás-Silves. También informa que las obras 
no se encuentran dentro de ningún espacio protegido por la 
Ley 6/1998, de 19 de mayo, de Espacios Naturales 
Protegidos de Aragón ni Plan de Ordenación de Recursos 
Naturales. 

Se ha de señalar que en el 
momento de entrega del 
Documento incial aplicaba la 
mencionada Ley 6/1998, de 19 
de mayo, de Espacios Naturales 
Protegidos de Aragón pero está 
dejó de estar vigente en agosto 
2015 cuando fue derogada por el 
Decreto Legislativo 1/2015, de 
29 de julio, del Gobierno de 
Aragón, por el que se aprueba el 
texto refundido de la Ley de 
Espacios Protegidos de Aragón.  
Indicar que igualmente las obras 

no se encuentran dentro de 
ningún espacio con la categoría 
de Espacio Natural Protegido ni 
Plan de Ordenación de Recursos 
Naturales por el Decreto 
Legislativo 1/2015. 

En consecuencia, el estudio de impacto ambiental deberá 
contener un estudio específico (en capítulo independiente) 
de la posible afección del proyecto a los espacios de la Red 
Natura 2000.  

Se ha incluido un Documento 
independiente para este estudio 
específico de evaluación de las 
repercusiones del proyecto en la 
Red Natura 2000, resumido en el 
capítulo 6 del Estudio de Impacto 
Ambiental. 

El contenido se realizará de acuerdo a las consideraciones 
recogidas en el artículo 46 de la Ley 33/2015, de 21 de 
septiembre (ver apartado 1 de la presente resolución) e 
incluirá la evaluación de la afección a los habitats y las 
especies por los que fueron declarados y, por tanto, a la 
integridad de dichos espacios. Se analizarán las afecciones 
a sus objetivos de conservación. La evaluación debe concluir 
indicando si la afección a cada uno de los espacios de la 
Red Natura 2000 es o no significativa. 
Asimismo deberá considerarse el articulo 47 de la citada 
Ley, coherencia y conectividad de la Red, en la valoración 
de la afección a Red Natura 2000 y en el análisis de 
alternativas. Para la realización del citado estudio se 
seguirán las Directrices de la Subdirección General de 
Evaluación Ambiental para la elaboración de documentación 
ambiental de proyectos con potencial afección a la Red 
Natura 2000, documento disponible en la web del Ministerio 
Agricultura, Alimentación y Medio Ambiente. 

Se da cumplimiento a todo ello 
en el Documento específico de 
evaluación de las repercusiones 
del proyecto en la Red Natura 
2000. 

La información de los citados lugares deberá estar 
actualizada y se completará con trabajo de campo, 
debiéndose consultar previamente al inicio de los trabajos a 
los órganos autonómicos competentes en conservación de 
espacios protegidos y biodiversidad (Servicio de 
Biodiversidad) con el fin de obtener su opinion sobre los 
elementos y procesos clave para garantizar la integridad de 
los lugares antes citados. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico, incluido en el 
Apéndice 8, donde se justifica la 
información solicitada al Servicio 
de Biodiversidad del Gobierno de 
Aragón. El informe de los 
trabajos específicos sobre flora, 
fauna y hábitats han sido 
remitidos una vez finalizados 
tanto al INAGA como al Servicio 
de Biodiversidad. 
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Esta opinión deberá ser considerada en el diseño y 
realización de los trabajos de campo, en el análisis de 
afecciones y en la definición de medidas preventivas, 
correctoras y compensatorias. La Subdirección General de 
Medio Natural del MAGRAMA, además de los datos 
habituales relativos al estado de conservación, conectividad 
y tendencia de las especies recogidas en el anexo ll de la 
Directiva de Hábitats y anexo l de la Directiva Aves, solicita: 
mapa de fragmentación actual y futuro del territorio entre los 
distintos espacios Natura 2000 mediante la elaboración de 
un mapa de resistencia o conectividad con una aplicación 
informática adecuada (ArcGlS "Cost-distance" u otros 
procedimientos y metodologías normalizados); valoración de 
los impactos acumulados y sinérgicos en los citados 
espacios; y valoración de los impactos residuales sobre los 
hábitats de interés comunitario partiendo de la extensión 
destruida y de los efectos en la estructura y función de los 
mismos dentro del LIC Rio Ara y sobre los hábitats 
importantes para la fauna en la ZEPA Sierra de Canciás-
Silves y en conexión con otros espacios de la Red Natura 
2000. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico, incluido en el 
Apéndice 8, donde se justifica la 
información solicitada al Servicio 
de Biodiversidad del Gobierno de 
Aragón. El informe de los 
trabajos específicos sobre flora, 
fauna y hábitats ha sido 
remitidos una vez finalizado 
tanto al INAGA como al Servicio 
de Biodiversidad. Se ha 
confeccionado el mencionado 
mapa de resistencia o 
conectividad, y se incluye en el 
apartado de Planos del Estudio 
de Impacto Ambiental. 

Veqetación. Hábitats de interés comunitario. Flora de interés 
El Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Aragón, 
informa que el proyecto se encuentra dentro del ámbito de 
aplicación del Decreto 166/2010, de 7 de septiembre, por el 
que se establece un régimen de proteccion para Borderea 
chouardii y se revisa su Plan de Recuperación. Las obras no 
afectarán al área crítica de la especie que se ubica en la 
margen derecha del río Ara, por tener lugar las obras en la 
margen izquierda. lnforma también de la afección a varias 
especies catalogadas por el Decreto 181/2005, de 6 de 
septiembre, por el que se modifica parcialmente el Decreto 
49/1995, de 28 de marzo, por el que se regula el Catálogo 
de Especies Amenazadas de Aragón, destacando como 
especies más relevantes, además de la citada B. chouardii 
(en peligro de extinción), Petrocoptis crassifolia, Ramonda 
myconi y Veronica aragonensis (de interés especial, las 
tres), por lo que requiere la realización de prospecciones 
botánicas en época adecuada previas al estudio de impacto 
ambiental, de forma que los resultados puedan incorporarse 
al estudio, valorando el impacto sobre las mismas, que 
deberá tenerse en cuenta en la elección de alternativa y en 
la definición de las medidas de protección que garanticen la 
no afección. Los trabajos de campo se realizarán siempre 
bajo la supervisión del órgano competente en conservación 
de biodiversidad, con especial atención en el caso de 
B.chouardii. Otras especies del Catálogo de Aragón citadas 
en las consultas son Ilex aquifolium (de interés especial) y 
Petrocoptis montsenatiii (vulnerable). Esta última especie y 
las cuatro citadas por el Servicio de Biodiversidad son 
especies rupícolas de cortados calizos, por lo que podrian 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico, incluido en el 
Apéndice 8, donde se justifica la 
información solicitada al Servicio 
de Biodiversidad del Gobierno de 
Aragón. Se han establecido las 
áreas críticas para dicha especie 
y otras especies singulares y 
amenazadas, asegurándose 
completamente la no afección a 
las mismas. 

verse afectadas por el proyecto. 

En el Decreto 166/2010 se definen como áreas críticas para 
B. chouardii los cortados rocosos directamente ocupados por 
esta planta, de forma natural o fruto de introducciones, y sus 
alrededores donde es más probable su dispersión por 
medios naturales. Entre las actuaciones no permitidas en el 
ámbito del Plan de Recuperación se encuentra la 
construcción de nuevas carreteras, pistas forestales o 
caminos rurales y sus modificaciones. La S.G. de Medio 
Natural del MAGRAMA indica la posibilidad de afección 
indirecta (p.e. desprendimientos causados por la onda 
expansiva de las explosiones en la construcción del túnel u 
otros accidentes), señalando que deben estudiarse de forma 
detallada todas las actuaciones del proyecto (fases de obra y 
explotación) por expertos en su conservación y descartar su 
afección; además de considerar la posible pérdida como 
área de potencial expansión de la especie por la ejecución 
del proyecto. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico por parte de 
expertos, incluido en el Apéndice 
8, donde se justifica la 
información solicitada al Servicio 
de Biodiversidad del Gobierno de 
Aragón. Se han establecido las 
áreas críticas para dicha especie 
y otras especies singulares y 
amenazadas, asegurándose 
completamente la no afección a 
las mismas. 
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El Servicio de Biodiversidad indica que la carretera afectará 
a los hábitats de interés de comunitario (HIC) 9240 Bosques 
galeria de Salix alba y Populus alba, 9340 Bosques de 
Quercus ilex y Quercus rotundifoli y 9560* Bosques 
endémicos de Juniperus spp., este último prioritario. La S.G. 
de Medio Natural del MAGRAMA indica la posible presencia 
en la zona del HIC 3240 Ríos alpinos con vegetación leñosa 
en sus orillas Salix elaeagnos que, aunque se encuentra 
degradado en la zona, es muy representativo de ríos de alta 
montana e importante como corredor para mamíferos 
ligados al hábitat de ribera. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico por parte de 
expertos, incluido en el Apéndice 
8. Se han cartografiado 
detalladamente todos los 
hábitats de interés comunitario. 

El estudio deberá realizar trabajo de campo para actualizar 
la cartografia de los HIC que pudieran resultar afectados. Se 
incluirá el estudio del grado de fragmentación de los hábitats 
con la cartografía actualizada y adecuada a la escala de 
proyecto, incluyendo el estado de conservación y las 
superficies afectadas directa e indirectamente de los HIC 
dentro y fuera de Red Natura 2000 (art. 46.3 Ley 33/2015) 
siguiendo la metodología propuesta por el documento Bases 
ecológicas preliminares para la conservación de los tipos de 
hábitat de interés de España. MARM. VV.AA. 2009 o el 
documento más actualizado de referencia en cada caso. Se 
incluirá la estimación del cambio de estructura y función de 
los hábitats previsiblemente afectados para valorar posibles 
cambios en el estado de conservación. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico por parte de 
expertos, incluido en el Apéndice 
8. Se han cartografiado 
detalladamente todos los 
hábitats de interés comunitario. 

Fauna 
El Servicio de Biodiversidad del Gobierno de Aragón, 
informa que el proyecto se encuentra dentro del ámbito de 
aplicación del 45/2003, de 25 de febrero, por el que se 
establece un régimen de protección para el 
quebrantahuesos y se aprueba el Plan de Recuperación. 
lnforma que las obras no se ubican dentro de un área crítica 
para la especie. Entre las especies más relevantes del 
Catálogo Regional (D. 181/2005) que se verán afectadas 
destaca el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), la nutria 
(Lutra lutra) y el milano real (Milvus milvus), catalogado el 
primero en peligro de extinción y las otras dos especies, 
sensibles a la alteración de su hábitat. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico relativo a 
diversos grupos faunísticos por 
parte de expertos, incluido en el 
Apéndice 8. Se han 
cartografiado detalladamente los 
condicionantes faunísticos y los 
resultados de las prospecciones 
realizadas. Los resultados se 
han incorporado en el apartado 
correspondiente del Capítulo 4, 
en la evaluación del Capítulo 5, y 
en el Capítulo 7 de Propuesta de 
medidas. 

El citado Servicio solicita prospecciones faunísticas con 
especial atención a los puntos de nidificación de milano real 
y de presencia de nutria, incorporando sus resultados al 
estudio de impacto ambiental y considerándolos en la 
definición de las medidas de protección. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico relativo a 
diversos grupos faunísticos por 
parte de expertos, incluido en el 
Apéndice 8. Se han 
cartografiado detalladamente los 
condicionantes faunísticos y los 
resultados de las prospecciones 
realizadas. Los resultados se 
han incorporado en el apartado 
correspondiente del Capítulo 4, 
en la evaluación del Capítulo 5, y 

en el Capítulo 7 de Propuesta de 
medidas. 

INAGA solicita, además del estudio de las especies de 
avifauna de interés con puntos de nidificación habituales y 
cercanos a la zona de actuación, la inclusión de técnicas 
para reducir o incluso evitar las molestias a los nidos por 
ruidos. 

Se ha realizado trabajo de 
campo específico relativo a 
diversos grupos faunísticos por 
parte de expertos, incluido en el 
Apéndice 8. Se han 
cartografiado detalladamente los 
condicionantes faunísticos y los 
resultados de las prospecciones 
realizadas. Los resultados se 
han incorporado en el apartado 
correspondiente del Capítulo 4, 
en la evaluación del Capítulo 5, y 
en el Capítulo 7 de Propuesta de 
medidas. 
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La S.G. de Medio Natural del MAGRAMA, además de las 
especies ya citadas, señala como potencialmente afectadas 
por el proyecto: el alimoche (Neophron percnopterus) y la 
chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax), indicando que el 
quebrantahuesos y el alimoche serán las más afectadas por 
detectarse una zona de nidificación potencial y de campeo 
muy cercana a los túneles; tres especies de quirópteros 
(murciélago pequeño de herradura -Rhinolophus 
hipposideros-, murciélago mediterráneo de herradura -
Rhinotophus eurylae- y murciélago ratonero ribereño -Myotis 
daubentonii-), resaltando la mortandad por fragmentación de 
hábitat de las carreteras sobre los quirópteros y el posible 
efecto llamada de los túneles; anfibios como el sapo partero 
común (Alytes obstetricans) y el tritón pirenaico (Euproctus 
asper), llamando la atención sobre la necesidad de 
considerar la posibilidad de que se encuentre rana pirenaica 
(Rana pyrenaica) en las prospecciones, a pesar del factor 
limitante de la presencia de trucha común, ya que el limite 
meridional de su distribución está en la Sierra de Canciás y 
resulta fácil que pase desapercibida; peces como el lobo de 
rio (Barbatula quignardi) y la madrilla (Parachondrostoma 
miegii) que pueden resultar afectados por las obras de paso 
de los arroyos, terraplenes y otros acondicionamientos 
próximos al Rio Ara; y lepidópteros como la hormiguera de 
lunares (Maculinea aion), la doncella de ondas rojas 
(Euphydrias aurina) o la mariposa isabelina (Graellsia 
isabelae) que pueden resultar afectados por el posible 
incremento de atropellos. 
Esta S.G. de Medio Natural solicita el estudio de las 
especies citadas en su informe para valorar el riesgo de 
atropello, pérdida y fragmentación de su hábitat.  

Se ha realizado trabajo de 
campo específico relativo a 
diversos grupos faunísticos por 
parte de expertos, incluido en el 
Apéndice 8. Se han 
cartografiado detalladamente los 
condicionantes faunísticos y los 
resultados de las prospecciones 
realizadas. Los resultados se 
han incorporado en el apartado 
correspondiente del Capítulo 4, 
en la evaluación del Capítulo 5, y 
en el Capítulo 7 de Propuesta de 
medidas. 

Para cada grupo afectado, incluyendo los invertebrados, 
pide detallar al menos, según su aplicación: afecciones de la 
red viaria actual y futura; muestreos realizados en la época 
del año y la franja horaria del día adecuada; corredores 
ecológicos afectados a nivel local y regional; movimientos de 
campeo, migratorios, dispersivos o trashumantes y áreas de 
cría o nidificación; estudio de muladares y otras zonas 
sensibles;  

Los muestreos han sido  
realizados en la época del año y 
la franja horaria del día 
adecuada. Se da respuesta a 
todo ello en Estudio de fauna 
incluido en el Apéndice 8. 

El estudio de impacto prestará especial consideración al 
efecto barrera y el incremento de atropellos de fauna durante 
la fase explotación, considerando también los tramos de 
carretera actual que vayan a quedar en uso. El estudio debe 
incorporar un análisis de la fragmentación y del efecto 
barrera de la infraestructura, con el doble objeto de realizar 
una valoración concluyente de dicho impacto y diseñar las 
medidas correctoras apropiadas, incluyendo posibles 
medidas de desfragmentación de la carretera actual. 

Se ha evaluado el impacto efecto 
barrera y el incremento de 
atropellos de fauna durante la 
fase explotación, considerando 
también los tramos de carretera 
actual que vayan a quedar en 
uso en el Capítulo 5 de 
Identificación y Evaluación de 
impactos además de ser 
estudiado en el Estudio de fauna 
incluido en el Apéndice 8. 

Para ello, el estudio deberá realizar una identificación y 
cartografía de las áreas de interés faunístico (por grupos 
taxonómicos en relación con el diseño de pasos) y de las 
áreas de interés para la conectividad ecológica y la 
dispersión de la fauna.  

Se incluye en el Apéndice 8 de 
Estudio de fauna y en el 
apartado de Planos. 

El estudio, además de considerar las especies de fauna 
amenazada o que resulte particularmente valiosa por su 
escasez, rareza u otros motivos, tendrá en cuenta las 
especies comunes que presenten altas concentraciones en 
el área de estudio y sean susceptibles de verse afectadas 
por fragmentación del hábitat, efecto barrera, atropellos, etc.  

Incluido en el Apéndice 8 de 
Estudio de fauna cuyas 
conclusiones han sido 
incroporadas a lo largo del 
estudio de impacto ambiental. 

La caracterización de la distribución y abundancia de los 
elementos anteriores se realizará, previa consulta expresa 
con el órgano autonómico competente en conservacion de la 
biodiversidad, la búsqueda bibliográfica y prospecciones de 
campo realizadas en las épocas, lugares y circunstancias 
más adecuadas para facilitar su detección, cartografía y 
caracterización de su estado de conservación en el ámbito 
del estudio.  

Se da cumplimiento en el 
Apéndice 8 de Estudio de fauna, 
dónde se anexa la consulta 
previa expresa al órgano 
autonómico competente. 

Se elaborará para cada alternativa una cartografía de 
sectores o puntos conflictivos desde el punto de vista de la 
fragmentación, teniendo en cuenta las características de la 
vía, las infraestructuras lineales próximas y los corredores y 
áreas de interés para la fauna, de forma que se identifiquen 
las zonas de intersección de cada alternativa con conectores 
ecológicos (incluidos los de carácter no continuo) o con 
hábitats de interés para especies amenazadas o muy 
sensibles a la fragmentación de su hábitat, además de las 
zonas en las que la construcción o explotación de la vía 
puede perturbar hábitats adyacentes de interés para la 
fauna. 

Esta cartografía ha sido incluida 
tanto en el apartado de Planos 
como en el el Estudio de fauna 
incluido en el Apéndice 8. 

Patrimonio cultural. 
El Servicio de Prevención, Protección e lnvestigación del 
Patrimonio Cultural indica que deberá tenerse en cuenta su 
informe de marzo de 2011 del proyecto anterior. Respecto a 
la documentación aportada en el documento inicial, indica 
que, aunque se hace referencia a la prospección 
paleontológica realizada, no se recogen las prescripciones 
de obligado cumplimiento de la Resolución de 15 de marzo 
de 2011 de su Departamento, relativas al control y 
seguimiento paleontológico. Respecto al patrimonio 
arqueológico alude a los trabajos de 2008 y 2011 y 
establece medidas de control. 

Se han realizado nuevas 
prospecciones en 2017 que han 
sido incluidas Apéndice 9 de 
Arqueología dando cumplimiento 
a lo requerido. Así mismo, las 
prescripciones de obligado 
cumplimiento de la Resolución 
de 15 de marzo de 2011, 
relativas al control y seguimiento 
paleontológico, han sido 
incorporadas en el Capítulo 7 de 
Propuesta de medidas  
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Este mismo Servicio informa que las obras se incluyen 
dentro de los márgenes de protección del recinto fortificado 
de Lavelilla, declarado Bien de lnterés Cultural Monumento 
(orden de 17 de abril de 2006, BOA22/5/2006) y del núcleo 
de Lacort, que se encuentra protegido como pueblo 
deshabitado (Disposición adicional tercera de la Ley 3/1999) 
por lo que debe remitirse el proyecto para su autorización a 
Ia Comisión Provincial de Patrimonio Cultural de Huesca. 

El proyecto será remitido a Ia 
Comisión Provincial de 
Patrimonio Cultural de Huesca 
para su informe. 

Dominio público forestal y pecuario. 
El documento ambiental señala la posible afección a varias 
vías pecuarias que incluyen las citadas en las 
contestaciones. El proyecto afectará al menos a los Montes 
de Utilidad Pública (Ley 15/2006, de 28 de diciembre, de 
Montes de Aragón) "Santa María de Ascaso" (matrícula 
22001170) y "Solana de Burguasé" (Mat. 22000553). 
El INAGA indica la necesidad de solicitar información al 
Servicio Provincial del Departamento de Desarrollo Rural y 
Sostenibilidad de Huesca para delimitar, dimensionar y 
valorar la afeccion al dominio público, montes de utilidad 
pfblica y vias pecuarias. 

Se ha solicitado dicha 
información y ha sido 
incorporada al estudio en el 
apratado 4.11.4 de Bienes de 
dominio público y en la 
cartografía del apartado de 
Planos. Así mismo, se han 
incluido los contactos 
mantenidos en el Apéndice 3. 

Paisaje. 
El estudio del paisaje, además de la caracterización y 
cartografía de las unidades del paisaje previsiblemente 
afectadas por el proyecto, con su valoración en funcion de la 
calidad (naturalidad, valor cultural, etc.) y fragilidad, incluirá 
la localización, caracterización y cartografía de los 
principales enclaves estratégicos para la percepción del 
paisaje (miradores, romerías, áreas recreativas, centros de 
visitantes, carreteras, senderos, núcleos habitados, etc.). 
Para cada enclave se modelizará su cuenca visual y se 
aportará información sobre la tipología y nivel exigencia de 
los observadores (p.e. turismo en la naturaleza), su 
intensidad de uso y la importancia local que tiene el paisaje 
como recurso natural, etnográfico o económico (turismo 
rural). 

Se analiza este aspecto en el 
apartado correspondiente del 
capítulo 4. La afección 
paisajística se incluye en el 
capítulo 5. 

El estudio de impacto ambiental deberá realizar una 
adecuada valoración de la afección al paisaje teniendo en 
cuenta los puntos de concentración de observadores antes 
citados y los elementos que el proyecto pueda incorporar a 
la escena y suponer distorsión de la misma (grandes taludes 
de desmonte o terraplén, viaductos, estructuras de paso, 
bocas de túneles, vertederos, canteras, etc.). En los casos 
de mayor afección visual, ya sea por la excelencia del 
paisaje o por la envergadura de los nuevos elementos 
incorporados a las cuencas visuales, el estudio de impacto 
ambiental incorporará análisis de simulación fotográfica. 

Se analiza este aspecto en el 
apartado correspondiente del 
capítulo 5. 

El estudio de impacto ambiental incluirá un plan de 
restauración de todas las superficies afectadas (vertederos, 
préstamos, instalaciones auxiliares, caminos de obra, tramos 
que queden fuera de servicio, etc.) que garantice la 
integración paisajística de la obra. 

Se incluye en el capítulo 7 de 
medidas correctoras. 

El INAGA solicita que el estudio incluya planos topográficos 
de la situación anterior y posterior, con perfiles, valorando 
las modificaciones morfológicas del relieve y su impacto 
final. Señala la necesidad de que el análisis y valoración de 
los impactos sobre el paisaje preste especial atención a los 
puntos de emboquille de los túneles y caminos de acceso y 
en el tramo de viaducto proyectado. 

Aunque las alternativas no se 
han diseñado con el grado de 
detalle de un proyecto de 
construcción, se han tenido en 
cuenta estos aspectos en su 
diseño, detallado en el Capítulo 
2. 

Población y socioeconomía. 
El INAGA indica que el estudio de impacto ambiental deberá 
valorar los impactos por molestias a la población (ruidos, 
cortes de tráfico, etc.) y los impactos positivos de la nueva 
infraestructura. El estudio considerará las actuaciones y 
objetivos integrados en el Plan de desarrollo sostenible para 
el entorno territorial de Jánovas promovido por la Dirección 
General del Agua y la coherencia de los distintos elementos 
del proyecto evaluado (trazado, accesos, superficies de 
afección...) con los mismos. 

Se analiza este aspecto en el 
apartado correspondiente del 
capítulo 5. Se incluye el 
Apéndice 10 en el que se 
incorpora un estudio de ruido de 
la fase de explotación. 

Se incluirá un estudio de la aceptación social del proyecto. Se incluye en el Apéndice 5. 

Se cartografiarían y caracterizarán los núcleos y viviendas 
existentes en el ámbito del estudio, así como otros 
equipamientos que por su vulnerabilidad pudieran resultar 
afectados. El estudio incluirá un estudio acústico con 
mediciones preoperacionales 

Se incluye el Apéndice 10 en el 
que se incorpora un estudio de 
ruido de la fase de explotación. 

    

5. Medidas preventivas y correctoras que pueden o deben ser consideradas. 

El estudio de impacto ambiental deberá recoger una 
propuesta de medidas preventivas, correctoras y, si fuera 
preciso, compensatorias para evitar o minimizar las 
afecciones del proyecto, durante la construcción y la 
explotación, asi como un compendio de buenas prácticas 
ambientales. Se incluirá descripción, cartografía, 
presupuesto de ejecución y cronograma de aplicación de las 
medidas propuestas 

Se incluye en el capítulo 7 de 
medidas correctoras. 

FLORA 
Definición de medidas correctoras y de protección de, al 
menos, Borderea chouardii, Petrocoptis crassifolia, P. 
Ramonda myconi y Veronica aragonensis tras las 
prospecciones botánicas previas al estudio de impacto 
ambiental requeridas por el órgano competente en 
conservación de la biodiversidad del Gobierno de Aragón. 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras, y en el 
Apéndice 8 de los estudios de 
flora y fauna 
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FAUNA 
Medidas de protección de fauna teniendo en cuenta el 
resultado de las prospecciones faunisticas previas al estudio 
de impacto ambiental solicitadas por el organo autonómico 
competente. Adaptación del calendario de obras a la época 
de nidificación en función de los resultados de estas 
prospecciones. Definicion de otras medidas de protección 
para avifauna, quirópteros, nutria, peces, etc., citados en las 
contestaciones.  
Deberán detallarse las medidas ambientales y la 
planificación temporal de las obras para cada grupo 
afectado. 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras, y en el 
Apéndice 8 de los estudios de 
flora y fauna 

FRAGMENTACION DE HABITATS 
Medidas para minimizar el impacto sobre la fragmentacion 
de hábitats y permeabilizar la infraestructura (medidas de 
desfragmentaci6n de la carretera actual, ajustes de trazado, 
pasos de fauna, vallados, dispositivos de escape, etc.) 
teniendo en cuenta los resultados del estudio y cartografÍa 
requerida en el apartado citada en el punto 4 y siguiendo las 
directrices establecidas en las Prescnpciones Técnicas para 
el diseño de pasos de fauna y vallados peimetrales (segunda 
edición, revisada y ampliada) Ministerio de Agricultura, 
Alimentación y Medio Ambiente. 2015. 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras, y en el 
Apéndice 8 de los estudios de 
flora, fauna y hábitats 

Control y seguimiento paleontológico durante las obras, con 
especial atención en los materiales del Eoceno de carácter 
continental transicional y a las formaciones marinas del 
mismo periodo (yacimientos con restos oseos de 
vertebrados; con invertebrados fósiles, microfósiles e 
icnofósiles, respectivamente), y supervisión y coordinacion 
de las actuaciones por los Servicios Técnicos de la D.G. de 
Cultura y Patrimonio. 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras, y en el 
Apéndice 9 de los estudios 
arquológicos y paleontológicos 

Prospecciones arqueológicas en el terreno afectado por la 
ocupacion permanente y temporal teniendo en cuenta los 
resultados de los trabajos de 2008 y 2011 para 
comprobar con los planos de la obra si los elementos 
localizados anteriormente se ven afectados. 

Se han realizado nuevas 
prospecciones, cuyos resultados, 
junto con los de las efectuadas 
con anterioridad se inlcuyen en 
el Apéndice 9 

VERTIDOS Y CONTAMINACION DE AGUA 
Medidas detalladas de control de vertidos y de prevención 
de la contaminación de las aguas durante las obras 
especialmente en las proximidades del rio Ara y en los 
cruzamientos de sus tributarios. Especial atención a las 
medidas para evitar los arrastres de tierra y 
desprendimientos de rocas durante las obras (y en menor 
medida durante la explotacion). Medidas de protección 
hidrogeologica. Plan de seguimiento detallado en el que se 
establezcan medidas e indicadores ambientales para 
controlar la calidad de las aguas durante las fases de obras 
y funcionamiento, asi como la correcta infiltración de las 
aguas y la red de drenaje de la zona. 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras. 

C.H. del EBRO 
Medidas y criterios de actuación generales de buenas 
prácticas ambientales enunciados por la C.H. del Ebro: 
retirada y traslado a vertedero legalizado de escombros y 
materiales de desecho, tratamiento y gestión de aguas; 
respeto en lo posible de los taludes naturales de los cauces 
afectados, procurando reponer su morfologia y vegetación y 
quedando bien estabilizados y naturalizados; mantenimiento 
de las obras en perfecto estado de conservacion; no 
realización de vertidos, etc, además de solicitar las 
autorizaciones pertinentes del Organismo de cuenca para 
cualquier trabajo que afecte a DPH incluidas zonas de 
servidumbre y policia, y para vertidos o captaciones de agua. 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras. 

RESTAURACION Y REVEGETACION 
Los Planes de Restauracion y Vigilancia incluirán todas las 
áreas con especies de flora y fauna potencialmente 
afectadas. Las revegetaciones deberán incluir especies 
autóctonas similares a las existentes previamente en la 
zona. Se plantearán, siempre que sea viable técnicamente, 
métodos de restauración ecológicos, debiéndose justificar 
técnicamente cualquier otra elección (Gobierno de Aragón). 
En la restauración se seguirán las indicaciones de la 
publicación Restauración ecológica de áreas afectadas por 
infraestructuras de transporte. Bases científicas para 
soluciones técnicas. Valladares ef a/.. Fundación 
Biodiversidad. 2008. (S.G. de Medio Natural. MAGRAMA). 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras. 

PASOS DE FAUNA 
Se hará especial hincapié en detallar los pasos de fauna 
para cada grupo afectado y otras medidas que disminuyan el 
efecto barrera, evitar la propagación de especies invasoras y 
conservar la biodiversidad. (S.G. de Medio Natural. 
MAGRAMA) 

Se incluyen en el capítulo 7 de 
medidas correctoras. 

Las medidas compensatorias  que, en su caso, se 
propongan para compensar la pérdida neta de biodiversidad 
calculada en base a la estimación que debera realizarse del 
impacto residual del proyecto, se encaminarán a la 
recuperación del hábitat de las especies con mayor grado de 
amenaza citadas en los apartados anteriores. 

No se han detectado afecciones 
significativas en la evaluación de 
las repercuciones del proyecto 
sobre la Red Natura 2000, por lo 
que no se han propuesto 
medidas compensatorias 

    

6. Normativa ambiental. 

 
El estudio incorporará un capitulo de análisis de la normativa 
ambiental de las diferentes administraciones ambientales 
que puedan afectar al proyecto (planes de ordenación o 
gestión del tenitorio; planes de recuperación, conservación o 
gestión de especies, catálogos de especies amenazadas; 
planes sectoriales; etc.). 

La normativa ambiental de 
aplicación se analiza en los 
diversos apartados del Estudio 
de Impacto Ambiental 
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7. Contenido mínimo del programa de vigilancia ambiental. 

 
Se deberá presentar un programa de vigilancia ambiental 
(PVA) que deberá definirse con la mayor concreción posible. 
Se centrará en los impactos que se hayan considerado 
significativos y especificará los indicadores de seguimiento, 
se propondrá una metodologia y se establecerán los 
umbrales admisibles. A Ia vista de las contestaciones 
recibidas se prestará especial atención, tanto en la fase de 
construcción como en la de explotacion, al control de, entre 
otros: las afecciones hidrogeológicas y a las aguas 
superficiales; los desprendimientos o procesos de 
inestabilidad o erosión, las especies amenazadas 
(especialmente las citadas en las contestaciones); los 
valores ambientales por los que han sido declarados los LIC, 
ZEPA y espacios de interés geológico susceptibles de 
afección; la no afección a B. chouardi y otras especies con 
elevado grado de amenaza; las medidas a aplicar en Red 
Natura 2000 para garantizar la integridad de los lugares y, 
en su caso, las medidas compensatorias; la fragmentación 
del hábitat y la corrección del efecto barrera; la integración 
paisajistica de la obra que incluye los tramos de la carretera 
actual que queden fuera de uso; el cumplimiento de los 
objetivos de calidad acústica y, en su caso, las medias para 
minimizar las molestias por ruido a la fauna y espacios 
protegidos; etc. 

Se incluye en el capítulo 9. 

Se presentará un esquema sintético que relacione los 
impactos significativos y sus correspondientes medidas 
preventivas, correctoras y de compensación ambiental que 
se propongan, con las acciones de vigilancia ambiental 
propuestas (controles, umbrales, actuaciones previstas si se 
supera el umbral, etc.)- Las medidas deberán quedar bien 
descritas, presupuestadas y, en su caso, plasmadas en 
planos a escala adecuada.  

Se incluye en el capítulo 9. 

El PVA deberá incluir el correspondiente cronograma, en el 
que se señalen los informes que serán emitidos, los 
organismos implicados y un plan de financiación. 

Se incluye en el capítulo 9. 

Se considerarán las contestaciones recibidas a las consultsa 
practicadas que han sido admitidas y se reflejará el modo en 
que se han tenido en cuenta 

Se analiza en el Apéndice 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


