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1 INTRODUCCION

La presente memoria tiene como objeto describir el desarrollo, organizaciéon y metodologia
de los trabajos realizados para el Estudio Informativo del Proyecto de Integracion Urbana y

Adaptacion a Altas Prestaciones de la Red Ferroviaria de Lorca.

Los trabajos consisten en la ejecucion de una cartografia por restitucion analitica a escala
1/1000 a partir de dos vuelos fotogramétricos analogicos y de su correspondiente apoyo de

campo.
Los trabajos se han realizado en el sistema de coordenadas planimétrico ED-50.

2 VUELO FOTOGRAMETRICO

Para este estudio se han utilizado dos vuelos, uno con fecha 28 de Abril 2001 y otro con
fecha 12 de Febrero de 2009, por la empresa colaboradora Servicios Politécnicos Aéreos,
S.A. (SPASA), ajustandose previamente sobre cartografia 1:50.000 de forma que cubriera
ampliamente la zona a levantar. Ambos vuelos cubren la zona de estudio con dos

pasadas.

Dichos vuelos han sido utilizados en la obtencion de la cartografia, del primer vuelo se

obtiene la base de la cartografia, siendo actualizada con el segundo vuelo.

La escala de los vuelos ha sido 1:5.000, con una tolerancia de +/- 5% de error en la

escala, a una altura media sobre el terreno de 750 m.

Los dos vuelos se realizaron con cielo despejado, para obtener imagenes bien definidas, y

el terreno a fotografiar ofreciera una situacion normal, sin nieve o zonas inundadas.

Para la obtencion de las fotografias aéreas se utilizaron dos cdmaras fotogramétricas, en
el primer vuelo se utilizé6 una camara Wild RC-10 de 151.69 mm de focal y para el segundo
vuelo una camara Zeiss RMK TOP 15 de 153.942 mm de focal, con un formato util de las

imagenes de 23X23 cm.

Los fotogramas, ademas de tener claramente sefialados las correspondientes marcas de
referencia marginales, incluiran, en uno de sus bordes, el nimero de referencia del trabajo,
namero de fotograma, dia y hora en que se tomo la fotografia, altitud media, nimero de

fabricacion de la camara y distancia focal de la camara.

El soporte de la emulsién sera de poliéster, y poseera una gran estabilidad dimensional,
asegurando un coeficiente de expansion lineal térmico menor de 0.002% por °C y un
cambio lineal permanente menor que +0.016% entre la pelicula procesada y la post-

procesada.
La emulsion de la pelicula sera de grano fino.

La zona a fotografiar est4 cubierta por dos pasadas, con una deriva maxima de cinco
grados centesimales, teniendo un 60% de recubrimiento longitudinal con un error maximo
del 5%.

3 CARTOGRAFIA

La cartografia se obtuvo a partir de un vuelo fotogramétrico con fecha de Abril de 2001, a

una escala media de 1:5.000.

Con posterioridad dicha cartografia se actualizé a partir de un vuelo fotogramétrico en

color, con fecha de Febrero de 2009, realizando el correspondiente apoyo de campo.

La cartografia se presenta en el sistema de coordenadas planimétrico ED50 y no en el
sistema ETRS89, debido a que toda la informacion inicial del estudio se encuentra en el
sistema ED50.

Si hubiese sido un trabajo completamente nuevo y reciente, se realizaria en el sistema
ETRS89.
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4 RED GEODESICA

4.1

Se ha utilizado como sistema de coordenadas planimétrico el Datum ED-50, referido al
elipsoide Internacional de 1.942, punto fundamentadle Potsdam 1.950 y con origen de

longitudes en Greenwich, y como proyeccion la Universal Transversa de Mercator en su

huso correspondiente (Huso-30).

En altimetria, las cotas quedan referenciadas al nivel medio del mar definido por el

maredgrafo fundamental de Alicante.

Para el enlace con este sistema de referencia, se ha unido a los vértices geodésicos

existentes en la zona del proyecto, obteniendo del Instituto Geografico Nacional sus

coordenadas, tanto planimétricas como altimétricas.

A continuacion se indican las coordenadas de los vértices geodésicos que han servido de

base para la obtencion de la cartografia:

PROYECCION Y REFERENCIAS CARTOGRAFICAS

COORDENADAS ED-50

VERTICES X Y z
VG-ALMANZORA 656455.060 | 4200405.800 | 78.700
VG-CABEZO BLANCO 1 | 645369.140 | 4183867.180 | 255.300
VG-CERRO CUTE 600715.000 | 4157487.490 | 841.700
VG-LOS MEDRANO 604156.630 | 4145091.770 | 344.000
VG-MINCHIRONES 617235.270 | 4151286.510 | 598.200
VG-PENONES 629178.330 | 4146971.490 | 322.100
VG-PENA RUBIA 610299.690 | 4169328.430 | 926.900
VG-CABEZO NEGRO 649683.900 | 4202133.790 | 287.500
VG-GEBAS 636827.270 | 4195896.310 | 428.400
VG-RALLERO BAJO 636022.020 | 4174892.790 | 253.200
VG-CAPITAN 627003.240 | 4173382.530 | 256.400
VG-EL CASTILLO 625761.330 | 4140575.630 | 60.800

4.2 OBSERVACION Y CALCULO

El trabajo se ha realizado mediante técnicas GPS, contando para su ejecucién con
equipos LEICA, compuesto por receptores de doble frecuencia que trabajan con

observables de cédigo P y unidades de control portatiles.

El método de observacion utilizado ha sido el diferencial mediante observaciones en
estatico desde estaciones de referencia, obteniendo los incrementos de coordenadas en el

sistema geocéntrico WGS-84 desde el equipo de referencia al punto observado.

Los tiempos de observacion han sido determinados por el nimero y geometria (GDOP) de
los satélites operativos, las perturbaciones de la ionosfera y por la longitud de las lineas

base.

Sobre el terreno se ha creado un fichero de datos para cada vértice geodésico o punto de

apoyo, observado con su numeracion definitiva, introduciendo los datos propios del punto.

El proceso de datos para el calculo de las lineas base y resolucion de ambigiiedades, se
ha realizado mediante el software SKI-PRO y Leica Geo-Office, obteniendo a partir de las

observaciones GPS, las coordenadas de todos los puntos en el sistema WGS-84.

En el apéndice 7 se adjuntan los listados del célculo de cada linea base, donde se incluye
toda la informacion recabada en el proceso, los resultados obtenidos y el error medio

cuadratico (r.m.s.) de cada observacion.

Para la transformacion de las coordenadas GPS (WGS-84) al Datum Local (UTM ED-50),
se ha realizado una transformacion Clasica 3D, utilizando el modelo Bursa-Wolf, a partir de
la observacion y calculo de los vértices geodésicos de la zona de proyecto: VG-Almanzora,
VG-Cabezo Blanco, VG-Cerro Cute, VG-Los Medrano, VG-Minchirones, VG-Pefa Rubia y

VG-Pefones.

Los vértices geodésicos, VG-Cabezo Negro, VG-Gebas, VG-Rallero Bajo, VG-Capitan y

VG-EI Castillo, se desecharon de la transformacién al generar unos residuos elevados.
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En el apéndice 8, se presentan los valores de los parametros de transformacion obtenidos
(desplazamientos, giros y factor de escala) con su error medio cuadratico (e.m.c.) asi
como los residuos que se obtienen una vez aplicada la transformacion (DX, DY, DZ), estos
residuos nos determinan la precision del ajuste de la red basica con la R.G.N. Dichos

parametros de transformacion se utilizan para el calculo de todos los trabajos realizados.

5 APOYO DE CAMPO

Se realizan dos apoyos de campo, el primero sobre el vuelo realizado en 2001, del que se

obtiene la base de la cartografia utilizada en el proyecto.

El segundo vuelo realizado en 2009, fue apoyado solo la parte comun al vuelo del 2001,

pudiendo asi ser actualizada la cartografia realizada sobre el vuelo del 2001.

Posteriormente se amplio la zona de estudio y por tanto fue necesaria la ampliacion de la
cartografia, por lo que se necesitd apoyar el resto del vuelo de 2009 y asi completar la

cartografia.

A partir de los vuelos fotogramétricos existentes se han observado los puntos de apoyo
que cubren los fotogramas a restituir, determinando un minimo de cinco puntos por par

estereoscopico.

En ambos vuelos los puntos de apoyo han sido observados con metodologia GPS
mediante observaciones en estatico y en tiempo real (RTK), desde estaciones fijas
pertenecientes a la Red de estaciones GNSS de la Region de Murcia, obteniéndose los
incrementos de coordenadas en el sistema geocéntrico WGS-84 desde el equipo de

referencia al punto observado.

Todas las coordenadas calculadas para el apoyo de campo se han calculado referidas al
Datum Local (UTM ED-50).

Los puntos de apoyo quedan identificados en los fotogramas por medio de un pinchazo
realizado en la observacion, un circulo de aproximadamente un centimetro de diametro y

la rotulacién de la numeracion definitiva.

En el apéndice 9, apéndice 10 y apéndice 11, se presenta el listado de coordenadas, las
observaciones y calculos GPS, asi como las resefias de los puntos de apoyo en las que

figuran el nimero, pasada, fotograma, coordenadas y croquis de campo.

6 RESTITUCION ANALITICA

Los planos se han restituido a escala 1:1.000 con equidistancia entre curvas de nivel de un

metro, a partir del vuelo 1:5.000.

Se han empleado restituidores calibrados, trabajando sobre el sistema analitico Sigraf, que
asegura la continuidad numérica de las lineas o entidades que pertenezcan a diferentes
pares, el cierre analitico de figuras cerradas y la continuidad de lineas que se apoyan en

otras ya existentes.

Las orientaciones relativas y absolutas de cada par estereoscopico se han realizado con la

maxima meticulosidad, estando siempre dentro de tolerancias.

Una vez realizadas las orientaciones, se ha procedido a su restitucion mediante la toma 'y

almacenamiento de registros tridimensionales en el sistema informéatico.

La restitucion planimétrica se ha efectuado punto a punto, posicionandose en las lineas
poligonales en cada uno de los puntos de inflexion, registrando sus coordenadas y cédigo
numerico correspondiente. Las lineas curvas se han restituido también punto a punto para

garantizar su maxima precision.

Los planos reflejan todos los detalles planimétricos del terreno que son visibles e
identificables en el vuelo, representandolos a escala y posicibn exacta siempre que sus

dimensiones equivalentes resulten superiores a un milimetro.

En los planos deberan figurar las cotas altimétricas de todos aquellos elementos que, por

su situacion o condiciones, convenga definir.

Para la toponimia de la zona restituida se utilizan los signos establecidos por el Instituto

Geografico Nacional.
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El formato de salida del fichero de restitucién esta en formato DXF.

7 LEVANTAMIENTOS TAQUIMETRICOS

Se han tomado numerosos puntos de detalle a lo largo de la zona de proyecto que

pudieran ser de interés para el desarrollo del proyecto.
- Taquimétricos de via existente
- Tagquimétricos en obras de drenaje
- Taquimétricos de carreteras
- Taquimétrico Estacion San Diego
- Puntos singulares en Estructuras

La toma de puntos se ha realizado mediante técnicas GPS, contando con equipos Leica

Viva GNSS, compuestos por receptores GS-15 y controladora CS-15.

La observacion de los puntos se ha realizado en tiempo real (RTK), desde estaciones fijas

pertenecientes a la Red de Estaciones GNSS de la Regién de Murcia.

Las estaciones GNSS de la Region de Murcia, permiten corregir en tiempo real la posicion,

con precisiones centimétricas.

El proceso de datos para el céalculo, se ha realizado mediante el software, Leica Geo-
Office, obteniendo a partir de las observaciones GPS, las coordenadas de todos los puntos
en el sistema WGS84.

Para la transformacién de las coordenadas GPS (WGS84) al Datum Local (UTM ED50), se

ha empleado la transformacion descrita anteriormente.
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Reg. Mereantil, Tomo 555, Fella 142, Seccidn I° Hojo 856331, CIF A-78/022381

iz
N/ ot bl

SERVICIOS POLITECNICOS AEREQS, SA

INFORME DE VUELO FOTOGRAMETRICO DE ”FF.CC. ZONA LORCA”
EN LA PROVINCIA DE MURCIA

1.- CONDICIONES DE VUELO:

Las condiciones metcorologicas, fueron las adecuadas para este tipo de trabajo.

2.-MEMORIA DE VUELO:

s AVION: PIPER AZTEC PA-23-250 EC-CDZ
= CAMARA: WILLD RC-10

» FOCAL: 151.69

~ PELICULA: B/N

= MARCA: AGEA AVIPHOT PAN-200

» ESCAILA DE VUELO: 1:5.000

» ALTURA MEDIA SOBRE EIL TERRENO: 750 MTS.
r RECUBRIMIENTO: LONGITUDINAL + 60

s NUMERO DE PASADAS. 2

» FECHA DE VUELO: 28 DE ABRIL 2001

3.- SE ADJUNTA:
» GRAFICO DE VUELO

7 CALIBRACION

SERVICIOS POLITECNICOS AEREQS, 8. A.
Esteban Arleaga, 3
7 Tell.fFax: 469 49 06

MADRID

MADRID: ESTEBAN ARTEAGA, 3, ENTR. DCHA. TELEFOND 91 560 57 17 FAX 91 46% 49 04 28019 MADRID
DELEGACION. SUR: AVDA. RAMON Y CAJAL, 10 B 6.2 F TELEFONO 95 463 01 00 FAX 95 463 00 55 41018 SEVILLA

Servicios Politecnicos Aéreos, S.A.

150 14001 REGISTERED

INFORME DE VUELO FOTOGRAMETRICO

De la zona denominada' como: “E.I. DEL PROY. DE INTEGRACION
URB. Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED

FF.CC. DE LORCA", en la provincia de MURCIA.

1. -MEMORIA DE VUELO
1.1.DATOS GENERALES:

= AVION

* MATRICULA
= CAMARA
= FOCAL

1.2.DATOS DE VUELO:

= PELiCULA
= MARCA Y MODELO

= ESCALA DE VUELO

= ALTURA MEDIA SOBRE EL
TERRENO

= RECUBRIMIENTOS

= NUMERO DE PASADAS

= FECHA DE VUELO

Ctra. de la Fortuna s/n-Aeropuerto de Cuatro Vientos, Sector A (28044 Madrid) TIt 91 560 57 17 Fax 91 469 49 06

Web: www spasa.com

Req. Mercantil. Tomo 555 Folio 142 Seccién 3 Hoja 658331 CILF. A-TB/022381

CESSNA T-310-R
EC-ENH

ZEISS RMK-TOP
153.94

COLOR
AGFA AVIPHOT COLOR X-100

1:5.000

750 m.

LONGITUDINAL: + 60%
TRANSVERSAL: + 0%
2

12 DE FEBRERO DE 2009

e-mail: fotografiaaerea@spasa.com
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APENDICE 2. GRAFICO DE VUELO
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VUELO ABRIL DE 2001

| zona: FF cc. zona LORCA

PROVINCIA: MURCIA HOJAS DE M.N. N%: 853 Y 875
|| CLIENTE: NORTE TOPOGRAFIA < i

Il cCAMARA: WILD RC-10 FOCAL: 151,68 PELICULA: BN
| FECHA DE VUELO; ABR .01
| ESCALA DE GRAFICO: 1:50.000 | ESCALA DE VUELO: 1:5.000
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VUELO FEBRERO DE 2009

ey
'-‘\!'-!3*\ )

icios Polité GRA
. de Ia Fortuna s/n. Aeropuerto de Cuatro Vientos. Sector A. 28044 (MADRID). No.: 09/0020
@I I, : 91560 57 17- Fax.. 91 469 49 06 - E-Mail: folografiaaerea@spasa.com
e | Cliente: | Getinsa Ingenieria - Geocontrol. UTR Lorca
A@I‘ | Zonals: | E.l. Del Proy. de Integracit
1 Provinclals: Murcia HMN.: 953y975
G Escala/s de vuelo: | 1:5.000 Recubrimientos Long. v Transv.:| 80 % y 0%
& Emulsié Color Avid ' CessnaT-310-R
.. ca | Zeiss RMK-TOP | Focalles: [ 153.94 |
| Fecha/s de vuelo: [ 12.02-09
Fecha del proyecto: | | Escalagd | 1:50.000
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APENDICE 3. CERTIFICADO DE CALIBRACION DE LA CAMARA
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AEROF/LMS

LMl T E

GALIBRATION NQ: AF/15UAGE0683/5 “o -Aerafilms Limited
: ) Gate Studios
L. DATE:-- 25.10.00..... o Siation Road. -
Borehamwood

- -Herts WD6 A= -

Tet: 0181-20? 0666
Fax:  0181-207 5433

CAMERA CALIBRATION CERTIFICATE

WILD LENS CONE

No. 15 UAGI 8063

Type: UNIVERSAL AVIOGON

PAGE10F6

AEROFILMS

__SIGN CONVENTION : Distortion is positive if away from origin - _

CAL‘ERATED ATATEMPERATURE oF 2000 s

EVERY PAGE BEARS THIS SIGNATURE

CALIBRATION PERFORMED BY : . | PARKINSON
' : INSTRUMENT
MEASUREMENTS . - : 2 ;
c : . 2 B 3 ;
. CALIBRATED PRINCIPAL DISTANCE : ~ 151.685 mm X \ / i
COORDINATES OF POINT OF SYMMETRY ; & g = 7)Y
x=  -0.017 . y=0018 / \ ]
" _ : 1 8 4
COORDINATES OF PRINGIPAL POINT OF AUTOCOLLIMATION 7 -}
x= -0.001. , y =-0.003 i
RADIAL DISTORTION IN MILLIMETRES :
Radius {mm) 20 40 80 86 100 120 140 5
Semi diagonal (1) | -0.003 | 0000 0.00%| 0005| 0.006| 0.003| -0.001 ;
--|-Semi diagonal (2).... |..=0.0Q1 6,003 | 0008 | 0006 -0.003 -0.008 | . :
Semi diagonal (4) .0.002 | -0.002 | 0002 0.005 -0.004
e .:_:Mean .....—C._GQ"!.. ..:...Q,.Uﬂ.'" —-0.002{ 0006 o .. e _,,__:,-0'005 r e e
X - E A
BEFORE CALIBRATION THE OPTICAL o ki
UNIT WAS CHECKED AND -FOUND TO . EVERY PAGE BEARS THIS BIGNATURE .
EE IN A SERVICEABLE CONDITION. e
PAGE 2CF 8

CALIBRATION No.  AF/ 15 UAGI 6083 /5 DATE OF CALIBRATION: 25.10.00
LENS TYPE : UNIVERSAL AVIOGON | SeralNo': 15 UAGH 6083
FILTER TYPE:  None Fitted . Serial No : .

ORIGIN OF MEASUREMENTS  0: The point of Symmetry -

BACK OF CAMERA

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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_CAMERA' 15 UAGI8083

'DATE - 25.10.00

LENS : UNIVERSAL AVIOGON - NO: 15 UAGI 6083 DATE : 25.10.00
CALIBRATED FOCAL LENGTH: 151.605 mm . -
FIDUCIAL COORDS
POINT K Y
: MM MM
“EC 6.000 0000
CRRA L L0000 LI L A0.003
FIDUCIAL MARKS REFERRED TOF.C.
ARE ACROSS THE CORNER FIDUCIALS
PPA : PRINQzFAL POINT OF AUTOCOLL[MATldN
S :PQINT OF BEST SYMMETY
RECORDING INSTRUMENTS
+Y
X +s e
+X
[ EVERY.- PAGE BEARS THISSIGNATURE
PAGE 30F 6

FIDUCIAL MEASUREMENTS FORWILD RC10
EIGHT FIDUCIALS

FIDUCIAL COORDINATES (SIDES)

XB= 0024 Xe= -112.476 X7= 0,020 X8+ 112.528 |
DISTANCES 5-7= 224.962 : 6-8= 225.004

FIDUCIAL COORDINATES (CORNERS)

X1= 108.0%1 Xo=  -105.901 X3z -105.954  x4= 105028

Y1= -106.025 Y2=  -105.973 Y3= 108.020 Y4= 105.579
DISTANCES (DIAG) 1.3=  299.820 2-4=  289.807
DISTANCES {SIDE) 1-2= 212,002 34=  212.002
: 2.3= © 211.893 £1=  212.004

OPTIMUM DISTANCE DIAGONAL  299.813  MAX ERROR 0.025

OPTIMUM DISTANDE SIDE 212.000 MAX ERROR 0.020

Foged R0

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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CALIBRATION NO: AF/ 15 UAGI 8063/ 5 DATE : 25.10.00
o - RESOLUTION o

LENS TYPE:  UNIVERSAL AVIOGON SERIAL NO: 15 UAGI 6063

FOCAL LENGTH: 151.685mm

APERTURE:  F556

TYPE:

SFAPAN 25 PROFESSIONAL |

HIGH CONTRAST TEST CHART

E_.

DEGREES OFF AXIS . RESOLUTION

Radial | Tangential

84 | 84

5 94 04

10 : ' 59 73

15 o 46 56

20 44 47

25 43 55 -

35 69 63

40 25 48

- 45_ S .: | 2_ T R

: 5.5.

" Measured by: WILD 2.7.87 i /-\PP"C"_VEJ_!‘.j by:

Page § of 6

CALIBRATION NO :  AF 15 UAGI 6083 / 5 ' DATE: 251000 . ' |

FILTER ON CAMERA : None Fitted APERTURE : F5.6

: '0.02 T
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D UM
{w]

-0.02

20 40 80 80 100 120 140

—=— 1 e 2w 3 4
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

ISO 14001 REGISTERED

/ol "= v [

s HEHT 15,
]

= DNV Certiication BV, The Ne is.

ISO 14001 REGISTERED

2 2 N Servicios Politecnicos Aéreos, S.A.
NI 5RO\

PN
EMAS NV m MGMI. SYS

¢

(2=
W/

L42
Servicios Politecnicos Aéreos, S.A. o o —
14887
' Seite DKD-K-

Ben = 05201
DEUTSCHER KALIBRIERDIENST B K D 2009-02
Kalibrierlaboratorium / Calibration laboratory CAMERA TYPE: RMK TOP 15 SERIAL NO. 141298

LENS TYPE: PLEOGON A3 SERIAL NO. 141313
Akkreditiert durch die / accredited by the MAX.APERTURE: F/4 NOM. FOCAL LENGTH 153 MM
Akkreditierungsstelle des Deutschen Kalibrierdienstes

1) CALIBRATED FOCAL LENGTH = 153.942 MM

Deutscher
Akkreditierungs
at

(Cgoan[=3
DKD-K-05201

2) DISTORTION /0.001 MM, REFERRING TO P.P. OF SYMMETRY PPS

S/MM= 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

5 0 -1 -1 0 -1 0 1 © 0 -1 -1 -1 o0 1 3 3
14887 6 0 -1 -2 -1 -2 -1 0 0 0 O0 0 -1 0 2 2
) 0 0 -1 -1 0 0 1 1 ©¢ =2 =1 =2 =1 1 =1
_ . DKD-K- 8 0 =1 =2 =2 ‘=1 c 0 0 0 =L =1 =2 =1 0 0
Kalibrierschein Kalibrierzeichen 05201
Calibration certificate Calibration mark 2009-02 AV. 0 -1 -1 -1 -1 0 O 0 0 0 -1 -1 -1 1 i 2

Goganstans Aerial Survey Camara Dieser Kalibrierschein dokumentiert die 3) P.P. OF AUTOCOLLIMATION AND FIDUCIAL CENTRE, REFERRING TC PPS

Object Rickfuhrung auf nationale Normale zur
Darstellung  der Einheiten in  Uber- P.P. OF AUTOCOLLIMATION PPA %= 0.007 Y= -0.002 MM
Hersteller Carl Zeiss einstimmung mit dem Internationalen FIDUCIAL CENTRE FC W= 0.014 Y= 0.002 MM
: Elinhekensystesm (S1). CORNER FIDUCIAL CENTRE FCC X= 0.008 Y= 0.004 MM
Manufacturer D-73446 Oberkochen Der DKDI_ ist Unterzeichner der multi-
I I inkommen der Ei
'Try&g RMK TOP 15 co-operation for Accreditation (EA) und der 4) FIDUCIAL MARKS, REFERRING TO PPS
International  Laboratory  Accreditation
i 3 Cooperation (ILAC) zur gegenseitigen X1l= 113.009 ¥2=-112.980 X3= 0.016 X4= 0.013 MM
Fabrikat/Serien-Nr. 141 298 iy 5
Serial number *:"erzem;?idlef Kalibrierscheine. Yl= 0.004 Y2= 0.000 Y3= 113.014 Y4=-112.979 MM
ur die Einhaltung einer angemessenen DISTANCES 1-2= 225.989 3-4= 225.993 MM
Auftraggeber Servicios Politécnicos Aéros, S.A. (SPASA)  Frist zur Wiederholung der Kalibrierung ist X5= 113.019 X6=-112.986 %T7=-112.984 ¥8= 113.008 MM
Clstoites Clie-De = portine < Ser SemIser ynrm R ion: ¥5= 113.021  Y6=-112.995 Y7= 112.995 Y8=-112.994 MM
Aeropuerto de Cuatro Vientos, Sector A This calibration certificate documents the 5 : 5t * - g -2 :
E - 28044 Madrid traceability to national standards, which
realize the unifs cfmeﬁ;ur:mu‘n{ﬁmrding 5) PHOTOGRAPHIC RESOLVING POWER, IN CYCLES PER MM
f;_’hfheé"f('f;’"_a"oﬁaf fy-?'e;“ %U’"fs ﬁ); | (AS PER DEFINITION, R. P. IS NOT A CALIBRATED DATUM)
e is signatory fo the multilatera E -
Aufragsnummer 41690 y b D AREA WEIGHTED AVERAGE RESOLUTION 96
GrdsrNal for Accreditation (EA) and of the
N % Intenational  Laboratory ~ Accreditation FIELD ANGLE /DEG = 0 7 14 21 28 35 42
Nr%ger afggga? o?!ha S&sﬂiﬂcaa{‘er ereenenes Cooperation  (ILAC) for the mutual
recognition of calibration certificates. RADIAL LINES 129 128 125 121 114 106 86
Daturn der Kalibrierung 02.02.09 The user is obliged to have the object TANGENTIAL LINES 129 113 97 89 90 77 57
Date of calibration recalibrated at appropriate intervals.
FILM: KODAK PANATOMIC X 3412 SPEED 40 AFS
Dieser Kalibrierschein darf nur volistandig und unveréndert weiterverbreitet werden. Ausziige oder Anderungen bedirfen DEVELOPED IN AGFA G 74 C AVIPHOT
der Genehmigung sowoh| der Akkreditierungsstelle des DKD als auch des ausstellenden Kalibri riums.
Kalibrierscheine ohne Unterschrift und Stempel haben keine Giiltigkeit. 6) Filter
This calibration certificate may not be reproduced other than in full except with the permission of both the Accr 4
Body of the DKD and the issuing laboratory. Calibration certificates without signature and seal are not valid. 7) Magazines
3 ; o e " p— 8) Measuring uncertainty
ngpe vm aiter des Kallbrier Distortion: U = 3 um ; Paint of symmetry and collimation: U = 3 um : Image center: U = 5 um ; Camera constant: U =5 um

Date Head of the ca?‘atian laboratory Person in charge

5 y e The specification indicates the upgraded measuring uncertainty resulting from the multiplication of the standard measuring
< 7 > uncertainty by the factor k = 2. It was determined in conformity with DKD-3. The values of the measurement parameter
% ~ & / lie within the specified range with a probability of 95%.
J Z
N, e 020200 Discher Hifer
S—
Carl Zeiss Telefon 07364-20-3731
Industrielle Messtechnik GmbH Telefax 07364-20-4511
Mess- und Kalibrierzentrum E-Mail kalibrieren@zeiss.de .
D - 73447 Oberkochen Ctra. de la Fortuna s/n-Aeropuerto de Cuatro Vientos, Sector A (28044 Madrid) TIf 91 560 57 17 Fax 91 469 49 06

Web: www spasa.com s-mail: fotografiaaerea@spasa.com

Rey. Mercantil. Tomo 555 Folio 142, Seccidn 3° Hoja 656331, C.LF. A78A022381

Ctra. de la Fortuna s/n-Aeropuerto de Cuatro Vientos, Sector A (28044 Madrid) TIT 91 560 57 17 Fax 91 469 49 06
Web: www spasa.com e-mail: fotografiaaerea@spasa.com

Reg. Mercantil. Tomo 555 Folio 142, Seccidn 3 Hoja B56331. C.LF. A78/022381
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iSO 14001 REGISTERED
L A S . N
%’ EMAS i& @ﬁ}m
DR R0k
Servicios Politecnicos Aéreos, S.A.
14887
e 3 DKD-K-
05201
2009-02
RMK TOP 15 NO. 141298
PLEOGON A3 4/153 NO. 141313
CFL=153.942 MM
DISTORTION /0.001 MM, REFERRING TO PPS
EJ‘
) «‘_—. . e __.._‘7__.__¢::._I’:')..14.—__I__,,
= o
d
2
= e oty
2 l—*‘ e o — + =t e =
=1
J
s |
§ e e} ———— _&:ﬂ:;‘_‘i‘?”_;:‘_i:/fk“‘*-—r, S
(=}
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]
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© ! T
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Tl
o !
=
g — S
= |
o
.
F— T T T T T T T = T T A
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5 /MM
Ctra. de la Fortuna s/n-Aeropuerto de Cuatro Vientos, Sector A (28044 Madrid) TIf 91 560 57 17 Fax 91 469 49 06
Web: www spasa.com s-mail: fotografiaaerea@spasa.com
Reg. Mercantil. Tormo 555 Folio 142, Seccidn 3% Hoja 656331, C.LF. A78/022381

fug/%
W/

Servicios Politecnicos Aéreos, S.A.

'[1SO 14001 REGISTERED

14887

Seite DKD-K-
Fage 05201
2009-02
RMK TOP 15 NO. 141298
PHOTOGRAPHIC RESOLVING POWER
2| AWAR 96 CYCLES PER MM (230 MM X 230 MM NEGATIVE SIZE)
—
1
CET . T
~o_
s | =
g~ \@_ N \
£o | H——aL
[P | ¥
Hgl
5 |
(8]
o
=
o
28 & RAD.
| © TAN.
e R e e e e e e
0 7 14 21 28 35 42
FIELD ANGLE /DEG
DEPARTURE OF AVERAGE DISTORTION FROM ZERQ REFERENCE
o |
=15
g ’—7*7—'7’4':::” e — e etk ==
=3
o
-
i
e e p——y T T T T T T T T
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5 /MM

PRINCIPAL POINT(PPA, PPS) AND FIDUCIAL CENTRE (FC)

+Y
7 5 COCRDINATES, REFERRING TO PPS
| 3 |
il .
13 |
\z|
| =
u.:z
@
s
|
'3‘ (CORNER FIDUCIAL CENTRE)
e
—¢t Hee
0.01 MM, X-AXIS AS DEFINED BY FIDUCIAL MARK COORDINATES
*(6)= 0,0" x(8)= o(6)+90°
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APENDICE 4. RED GEODESICA. COORDENADAS DE LOS VERTICES GEODESICOS
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

COORDENADAS ED-50

VERTICES X Y 4
VG-ALMANZORA 656455.060 4200405.800 78.700
VG-CABEZO BLANCO 1 645369.140 4183867.180 255.300
VG-CERRO CUTE 600715.000 4157487.490 841.700
VG-LOS MEDRANO 604156.630 4145091.770 344.000
VG-MINCHIRONES 617235.270 4151286.510 598.200
VG-PENONES 629178.330 4146971.490 322.100
VG-PENA RUBIA 610299.690 4169328.430 926.900
VG-CABEZO NEGRO 649683.900 4202133.790 287.500
VG-GEBAS 636827.270 4195896.310 428.400
VG-RALLERO BAJO 636022.020 4174892.790 253.200
VG-CAPITAN 627003.240 4173382.530 256.400
VG-EL CASTILLO 625761.330 4140575.630 60.800

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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APENDICE 5. RED GEODESICA. RESENAS DE LOS VERTICES GEODESICOS
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Ministerio de Fomento

Subsecretaria

Direccién General del Instituto Geografico Nacional
Subdireccidn General de Geodesia y Geofisica

General Ibafiez de lbero, 3
28003 MADRID

Resefia Vértice Geodésico

Ministerio de Fomento

Subsecretaria

Direccion General del Instituto Geografico MNacional
Subdireccion General de Geodesia y Geoflsica

General Ibariez de |bero, 3
28003 MADRID

Resefia Vértice Geodésico

Situado en las proximidades de Sangonera la Yerde, junto a las
"Compuertas de Murcia®, en el rio Guadalentin.

— Acceso

Desde Sangonera la Verde, que esta enla caretera Mazarron-El
FPalmar, se sale en direccion a Mazamén v se entra porla Ultima calle,
ala derecha, que es un camino gue lleva a las compuertas, conun
recorrido de 700 m

Situado en el llamado Cerro Blanco o Cabezo Blanco, en una
pequefia prominencia del terreno situada en las inmediaciones dela
carreteralocal de Cartagena a Alhama, en las proximidades de la
Rambla Guirad.

—  (Observaciones

Y
m;: 0y canier
m.r-uln.a i ?“S;KFLN
Mozarren
Uh s i
{1 Pl sosets

-\n‘_};‘mw Ao Bew brilie «

— Acceso

Desde |a cametera de Cartagena a Alhama, en la que setoma

como referencia su cruce con la cametera de Murcia a Mazarron por
el Palmar, a los 2900m del cruce de carrsteras v en direccidn a
Cartagena se toma un camino a la izquierda; a los 400m se toma un
camino & la izquierda con cadena v 200m mas adelante se tomaala
derecha, encontrandose la sefial a 100m a la que sesube en 2 minutos
Para que esté abierta la cadena, llamar con un dia de antelacion a D
Gregorio Mavarmo al tf 968630395

— Horizonte GPS
Despejado

—  Observaciones

REGEMNTESS

230080 TI-fd-t?

Momero.... 093386 Fechade Construccion.: 22-abr-82 Mamero...... 095457 Fechade Construccion 014u-82
Nombre Alrmazora Centrado forzado No  MN°de cuerpos Mombre Cabezo Blanco 1 Centrado forzado Si N de cuerpos 1
Municipio Murcia Alturapilar.. 1.20m Diametropilar.. 030m Municipio Alhama de Murcia Alturapilar.: 1.20m Diametro pilar..  030m
Brovincia, - Murcia Alturadltimocuerpo...........: 3.00m Provincia. Wurcia Alturaultimo cuerpo...........: 050m

Ancho ultimocuerpo.... 1.00m Ancho ltimo cuerpo.. 1.00m
—Coordenadas ED 50 —Coordenadas ED 50
Longitud.: -1913'10,7886"  Compensacion.. 01-0ct-81 Altura total delos cuerpos:: s00m Longitud. -1°20'56,7351"  Compensacidn...: 01-0ct-91 Altura total delos cuerpos:: B0
Latitud....: 37° 58" 13,7349" Latitud. .. 3747 23 9685" ‘ :

Cabezo Blanco 1

HUTMWL £56.455,06m Factorescala..: 09989901468 AUTM.. 645.269,14m Factorescala.. 0999860267
Y UTM. .. 4.20040580m Convergencia 1°05"41 1547 Y UTM... 4183867,18m Convergencia.: 1°00'42 4861"
Altura... 78.7m (BP) Huso 30 | Altura.....c 2553m (BP) Huso 30
___ Situacion ___ Sjtuacion

Cabezo Blanco 1

— Horzonte GPS

Despejado

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Ministerio de Fomento General [bafiez de lbero, 3

Subsecretaria 28003 MADRID

Direccion General del Instituto Geografico Macional Ministerio de Fomento General Ibariez de lbero, 3
Subsecretaria 28003 MADRID

Subdireccion General de Geodesia y Geofisica

Direccién General del Instituto Geografico Nacional

Resefa Vertice Geodésico Subdireccion General de Geodesia y Geafisica

] Resefia Vértice Geodésico iS00
Namero...... 97493
Mombre..... Cerro Cute Cerro Cule
Municipios: FPuerto Lumbreras Nomero.... 0997086 Fechade Construccion 10-jun-82
Provincias: Murcia Nombre Los Medrano Centrado forzado Mo  Nde cuerpos 1
Fecha de Construccién.......: 22 de junio de 1982 i o i
Pilar sin centrado forzado..: 1,20 m de alto, 0,30 m de diametro. Municipio. Lorca Alturapilar.:  1.20m Didmetropilar..  0.30m
Ultimo cuerpo. wererenees 1,00m dle alto, 1,00 m de ancho. Brovincia. Murcia Alturadltimo cuerpo...........: 100m
Totalicuerpos.. 1 def .00 mEdeialto: Ancho Gltimo cuerpo..........: 100m
[ Coordenadas Geograficas: [~ oordenadss ED 50 s Alturatotal de los cuerpos.: 1.00m
Sistema de Ref.: ED &0 Longitud. -1749'211580" Compensacion.. 01-0ct-81
Longitud...........: = 175i 18510857 Lattud.... 37 26' 46,3280
Latitud.... : 37° 33 29.8409"
Alt. Elipsoidal...: .
Compensacion: 01 de diciembre de 1991 UM 504.156,63m Factorescala..: 0989733621
Y UTM. .. 4.145091,77m Convergencia 0°42'57 5164"
—— Coordenadas UTM. Huso 30 : Altura...... 344.0m (BP) Huso 30
Sistema de Ref.: ED 50
b . 600715.00m — Situacion
N e 4157487 49 m Situado en el angulo agudo caracteristico que forma la linea limite
Eactor escala....: 00997249353 entre las provincias de Murcia v Almeria, enlaparte S. de laloma
) cercana al cortijo "Los Medrano”, cercano al talud producido porlas
Convergencia...; 0°41°42" exCavacionas del canal del Transvase Tajo-Segura.
Altitud sobre el nivel medio del mar: 841700 m. (BF)
— Situacién:

Situado en lo mas alto del Cerro Cute, aproximadamente a
4 4 Km.alwW. de Puerto Lumbreras

— Acceso

Desde Las MNorias, por una carretera local que va a la nacional

M-340, tramo sobre Puerto Lumbreras y Huércal-Overa,

P K. 24072 alos 100 m. de Las Morias sale un camino haciala
izquierda, que se toma. Alos 200 m. se deja un camino ala Zquierda,
alos 950 m. se cruza por debajo el ferrocarnl de Lorca a Baza, nada
mas pasar el ferrocarril se deja un camino a la derecha, alos 1.900m L os Medrano
ze deja un camino ala derecha, alos 2.100 m. se deja otro camino a | g
laderecha, que se dirige a unas casas, en el tramo siguiente se dejan
dos caminos a la izquierda, que se unen mas adelante, alos 2. 550 m

—— Acceso:

Desde la carretera nacional N-340 de Lorca a Huércal-Overa, al atravesar
Puerto Lumbreras, sale hacia la derecha la calle Esperanza (antes calle

Cabezo), que es en realidad |a carretera asfaltada al Cabezo de la Jara £ deja un camino & & izquisrd, @ los 2,700 m. se deja un camino & |
Por esta camretera, a los 6,000 m. sale un camino hacia la izquierda, que geé’ggha. ? =00 Cruzatun car’r;lno ys‘e staue ds fr‘emte‘ g Iods
se toma, a los 6.100 m. se llega al cortijo "Cerro Cute", donde se deja el . (e y.COMOILINEBgUetay setomeeicaminpiosiaz g 1 erda, &
vehiculo. A pie, mortte a través, se sube al vértice en 10 minutos los 3.800m. sellega rente a Una casa, hablendo atravesado el Canal -
del Transvase, alos 3.950 m. se deja un camino a la derecha, alos 2
La Cf Esperanza esta a la salida de Puerto Lumbreras, en direccién a 4.000m.sevuele aentrarenel camino yalos 4 700 m. en el canal,
Almeria se deja el coche v, a pie, en 5 minutos se sube al vértice, cerca del
talud del canal. Convehiculo T .T. se llegaria hasta el mismo vértice
g
—— Observaciones:
—  Observaciones: |5 L s, .
< WRIAS G e &
—— Horizonte GPS: P A7
Despejado
— Horizonte GPS
CF: Centrado Forzado. CP: Cabeza Filar. BF: Base Filar. CN: Clavo Nivelado. CS: Clavo Suelo Informe del estado del Vérice: fip.fftp.geodesiaignesitiidadesdnfoRG. pdf Despejada

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Ministerio de Fomento

Subsecretaria

Direccién General del Instituto Geografico Nacional
Subdireccidn General de Geodesia y Geofisica

General Ibafiez de lbero, 3
28003 MADRID

Resefia Vértice Geodésico 1160 Resefia Vértice Geodésico 100

Momero.... 099760 Fechade Construccion.: 014un-82 Mamero...... 097539 Fechade Construccion 204u-82
Nombre Winchirones Centrado forzado No  MN°de cuerpos 1 Mombre Fefia Rubia Centrado forzado Mo MN*de cuerpos 1
Municipio Lorca Alturapilar.. 1.20m Diametropilar.. 030m Municipio Lorca Alturapilar.: 1.20m Diametro pilar..  030m
Brovincia, - Murcia Alturadltimocuerpo...........: 050m Provincia. Wurcia Alturaultimo cuerpo...........: 050m

Ancho dltimocuerpo.........: 1.00m Ancho dltimo cuerpo........... 1.00m
—Coordenadas ED 50 050 —Coordenadas ED 50 050

Alturatotal de | i S0m Alturatotal del 4 50m
Longitud -1%40'254720"  Compensacion.. 01-0ct-81 ura tote’de 10§ cuerpos Longitud. -1744'58 0867"  Compensacion.... 01-0ct-91 Hratote’ de los cuerpos
Latitud....: 37°30'01,6488" Latitud. .. 37° 39" 50,0086"

Minchirones
HUTMWL 617.235,27Tm Factorescala..: 0989769283 AUTM.. 610.299,69m Factorescala.. 09989748840
Y UTM. .. 4.151.28651m Convergencia 0° 48" 26 9097" Y UTM... 4169.32843m Convergencia.: 0°45'510736"
Altura... 5882m (BP) Huso 30 | Altura. .. 926.9m (BP) Huso 30
___ Situacion ___ Siluacion

Situado en lo mas alto del Cab;zo Minchirones, sobre lalinea de
separacion de los términos de Aguilas yLorca

— Acceso

Desde Aguilas, por la camretera nacional N-332, tramo entre Aguilas y
Mazarron, en direccion a esta dltima ciudad, a 9 Km. de Aguw\as sale
hacia la izquierda una carreteralocal quevahacia Pusrto Lumbreras
Poresta camretera, a 5.800 m. de dicho cruce esta la Venta del
Collado (situada enel collado), donde se deja el vehiculo. A pie,
monte através, se llega al vértice en 20 minutos

Ministerio de Fomento
Subsecretaria

Direccion General del Instituto Geografico MNacional
Subdireccion General de Geodesia y Geoflsica

General Ibariez de |bero, 3
28003 MADRID

Situado en lo mas alto de la Sierra de |a Pefia Rubia, emplazado a Vv,
de Lorca.

—  (Observaciones

— Acceso

Desde Lorca, se toma una carretera que se bifurca y rodea por
completo el Castillo de Lorca. De esta cametera sale una pista
forestal, asfaltada, hacia el ¥W. que va a la Casa del Pino. Poresta
pista, alos 2.850 m. se termina el asfaltado v queda ala izquierda "El
Mirador del Walle". Alos 3.500 m. hay otro mirador a la derecha, alos
4 300 m. sale a la derecha un camino que se toma y por el que se
puede llegar hasta los 4 700 m |, donde se deja el coche A pie, monte
atraves, se llegaen 30 minutos al vértice. Convehiculo T.T. se puede
avanzar mas, teniendo que dejarlo v marchar a pie los Ultimos 10
minutos

No existe fotografia

— Horizonte GPS

Despejado

—  Observaciones

oA oL, &

— Horzonte GPS

Despejado

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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Ministerio de Fomento
Subsecretaria

Direccion General del Instituto Geografico Nacional
Subdireccién General de Geodesia y Geofisica

General Ibafiez de bero, 3
28003 MADRID

Resefia Vértice Geodésico

Situado enlo mas alto de una sene de crestas llamadas "Los
Pefiones", dando vista a Aguilas yal M.MN.E. de esta poblacién.

— Acceso

Desde la poblacion de Aguilas y tomando como referencia el final de
la C/Murcia, siguiendo el camino mas rodado, alos 300 m. se deja
unacasa alaizquierda, alos 600 m. se deja un camino ala izquierda
yotro ala derecha, alos 700 m. v 900 m. se dejan dos caminos a la
izquierda, alos 1.000 m. se dejan dos caminos, uno ala izquierda v
otro a la derecha, también a la derecha queda una balsa. Alos 1.100
m.cruza uncamino, siguiendo de frente, enlaramaizquierda del
camino que se ha dejado hay un transformador. A los 1.300 m. se
dejaun camino alaizquierda, a los 1.350 m. se dejan dos caminos a
la derecha, alos 1.450 m. se deja un camino a la izquierda, a los
2.800m. se deja un camino a la derecha, a los 3.000 m. se dejaun
camino ala derecha vy se cruza una antigua via de tren sin railes, a los
3.300m. se deja un camino a la izquisrda, a los 2,400 m. se dejaun
camino ala derecha, a los 3 500 m. se cruza un camino vy se sigue de
frente, alos 5400 m. se deja un camino ala derecha va los §200m
se deja el vehiculo. Apie, monte atraves, se llega en 20 minutos al
vértice

Pefiones

1l

Numero..... 089797 Fechade Construccion.: 01-jun-82
Nombre Pefones Centrado forzado No  MN°de cuerpos 1
Municipio Aguilas Alturapilar. 1.20m Diametropilar. 030m
Brovincia, - Murcia Alturadltimocuerpo...........: 050m

Ancho ultimo cuerpo. 1.00m
——Coordenadas ED 50 050

Alturatotal de | 4 50m
Longitud.: -1732'219424"  Compensacion.. 071-oct-81 uratotade os cuerpos
Latitud....: 37° 27 35,8405" 3
HUTM. 629.178,33m Factorescala..: 0,999805533
Y UTM. .. 4.146.97149m Convergencia 0° 53" 18 4305"
Altura. .. 3221m (BP) | Huso 30
____ Situacion

—  Observaciones

— Horizonte GPS

Despejado

Ministeric de Fomento
Subsecretaria

Direccién General del Instituto Geografico Nacional
Subdireccion General de Geodesia y Geoflsica

General Ibariez de lbero, 3
28003 MADRID

Resefia Vértice Geodésico

Situado enlo mas alto de un cerro, cerca de una balsa de riego, en
termreno de monte bajo

— Acceso

Desde Alcantarilla, por la carreteralocal a Barqueros, unavez
recomidos 6,2 Km. sale a la izquierda una pista de tiema, que se toma
Considerando este punto como arigen de distancias, alos 400 m. sale
alaizquierdaun caming, que setoma. Eneste camino existen
edificaciones a ambos lados, & los 800 m. cruza un nuevo caming,
tomando el ramal de la derecha; posteriormente, el camino gira a
derecha e izquierda yalos 1 200 m. se llegaa una explanada, junto a
una balsa, donde se deja el coche. Desde agui, apie, monte através,
se accede ala sefal en tres minutos. Apto para caballerias

25-act-00

Numera.... 083366 Fechade Construccion.: 27-5ep-95
Nombre Cabeza Negro Centrado forzado No  N*de cuerpos 1
Municipio Murcia Alturapilar.: 1.20m Diametropilar..  030m
Brovincia. Murcia Alturadltimo cuerpo........... 020m

Ancho dltimo cuerpo.. 1.00m
——Coordenadas ED 50 030

Alturatotal de los cuerpos.: 20m
Longitud. -1"17' 46 7701"  Compensacion.. 03-jun-98 P
Latitud.... 37°5713,8818"
KUTM...  64968390m | Factorescala.: 0099575925 Cabeco Nenta
Y UTM. .. 4.20213379m Convergencia 1°02'52,7998"
Altura.... 2875m (BP) | Huso 30
____ Situacion

—  Observaciones

f
il £

R AL = i

— Horizonte GPS

"Despejada”
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Ministerio de Fomento

Subsecretaria

Direccién General del Instituto Geografico Nacional
Subdireccidn General de Geodesia y Geofisica

Resefia Vértice Geodésico

General Ibafiez de lbero, 3
28003 MADRID

Ministerio de Fomento

Subsecretaria

Direccion General del Instituto Geografico MNacional
Subdireccion General de Geodesia y Geoflsica

Resefia Vértice Geodésico

General Ibariez de |bero, 3
28003 MADRID

Situado en el borde de una explanada, en las proximidades del
cementerio de la poblacidn de Gebas.

— Acceso

Desde el pueblo de Alhama de Murcia, por la camretera C-3315 con
direccién a Pliego v Mula, en el Km. 53,100 sale hacia la derecha un
camina asfaltado, que se toma. Considerando este punto como
origende distancias, alos 500 m. e llega frente a un pequefio
repetidor. Aqui sale a laizquierda un camino que se dirige a un
cementerio ¥ que se toma. Por este dltimo camino se dejan a los 650
m v 850 m. caminosalaizquierda, llegando a una explanada a los
1.150 m., donde se deja el vehiculo, al pie de |a sefial

Situado en laesquinaMN E. de una balsa deriego, gue se encuentra
situada junto a una pista asfaltada, enel paraje de Rallero Bajo,
rodeada de terrenos de labor.

—  (Observaciones

L) ETREMEE
GEBAS

\m.mﬂ BE MURCIA

— Acceso

Desde el pueblo de Totana, en direccién a Mazarrén, por la comarcal
(C-3315, después de pasar la localidad de Las Ventas, en el Km
85,500 sale a laderechauna pista asfaltada qus se sigue
Considerando este punto como origen de distancias, a los 3.500 m.
cruza unapista asfattada, que se toma hacia la izquierda; continuandao
por esta Ultima pista, alos 4. 000 m. se llega junto a una balsa que
gueda a la derecha yenlacual se encuentra la sefial, accediéndose a
ella por unas escaleras situadas al costado de la balsa, en un minuto

230080 TI-fd-t?

Momero.... 093323 Fechade Construccion.: 20-0ct-95 Mamero..... 095412 Fechade Construccion 26-sep-95
Nombre Gebas Centrado forzado No  MN°de cuerpos 1 Mombre Rallero Bajo Centrado forzado Mo MN*de cuerpos 1
Municipio Alhama de Murcia Alturapilar.. 1.20m Diametropilar.. 030m Municipio Totana Alturapilar.: 1.20m Diametro pilar..  030m
Brovincia, - Murcia Alturadltimocuerpo...........: 2,00m Provincia. Wurcia Alturaultimo cuerpo...........: 020m

Ancho ultimocuerpo.... 1.00m Ancho ltimo cuerpo.. 1.00m
—Coordenadas ED 50 —Coordenadas ED 50
Longitud.: -1926'37 6441"  Compensacion.. 034un-93 Altura total delos cuerpos:: 200m Longitud. -1927' 24 7998"  Compensacidn...: 03-jun-98 Altura total delos cuerpos:: B20m
Latitud....: 37°53' 58,8758" Latitud. .. 37°42' 38,0650" e T

Rallero Bajo

HUTMWL §36.827,27Tm Factorescala..: 0989830572 AUTM.. 636.022,02m Factorescala.. 0999827876
Y UTM. .. 4.19589631m Convergencia 0° 57 21,9539" Y UTM... 417489279m Convergencia.: 0°56' 38 4870"
Altura... 4284m (BP) Huso 30 | Altura.....c 2532m (BP) Huso 30
___ Situacion ___ Sjtuacion

— Horizonte GPS

"Despejada”

—  Observaciones

— Horzonte GPS

"Despejado”
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Ministerio de Fomento General Ibariez de |bero, 3

SUbsecretaria 28003 MADRID

D 50 G | del Instituto G Afico N | Ministerio de Formento General Ibariez de lbero, 3
ireccion General del Instituto Geografico Naciana S Sl

Subdireccidn General de Geodesia y Geofisica
Direccién General del Instituto Geografico Nacional

Reseﬁa Vértlce Geod éSiCO 100 Subdireccidn General de Geodesia y Geoflsica
] Resefia Vértice Geodésico iS00
Ndamero...... 95381
Nombre..... Capitan
Municipios: Lorca Nomero.... 099784 Fechade Construccion 11-un-82
Provincias: Murcia Nombre E| Castillo Centrado forzado Si N® de cuerpos 2
Fecha de Construccion........: 30 de agosto de 1982 i i o i
Pilar sin centrado forzado..: 1,20 m de alto, 0,20 m de diametro. Municipio... Aguilas Alturapilar.:  1.20m Dismetrojpilar’: Q201
Ultimo cuerpe........cceeeee? 2,00 m de alto, 1,00 m de ancho. Brovincia. Murcia Alturadltimo cuerpo...........: 020m
Total cuerpos.......... 1de 200m de alto. oz
Ancho dltimo cuerpo.. 1.00m
[ Coordenadas Geogréficas: [~ oordenadss FD S0 s Alturatotal de los cuerpos.: 1.20m
Sistema de Ref.: ED 50 Longitud. -1%34'44 9114"  Compensacion.. 01-0ct-81
Longitud...........: =17 351320087 Lattud.... — 37°24'10,1632"
Latitud.... : 3774153 7374"
Alt. Elipsoidal...:
Compensacién.: OB BT a0 UM §25.761,23m Factorescala..: 09897943086
Y UTM. .. 4.14057583m Convergencia 0°51'47 3886"
—— Coordenadas UTM. Huso 30 : Altura...... 60,83m (BP) Huso 30
Sistema de Ref.: ED 50
b SE: 62700324 m — Situacion
N e 417338253 m Situado en el extremo N. del cerro donde esta ermplazado el castillo
Factor escala..... 0.995798659 dellaipoblacion doAgulas
Convergencia...: D5P852:
Altitud sobre el nivel medio del mar: 2564 m (BP)
— Situacion:

Situado al 5. del rio Guadalentin ¥ al E. de la rambla Viznaga

?f . —  Acceso
at f i Desde el puerto de Aguilas, por la calle Murillo, se coge la pista de
P 0 ‘*"7]?’ subida al castillo; siguiendo ésta durante 500m se llega al vértice
situado a media ladera

—— Acceso:

Desde el pueblo de Lorca, en el P.K. 279,5 de la camretera nacional MN-340
de Murcia a Almeria, sale una cametera local, asfaltada, que lleva a
Hinojar. & la salida de esta carretera local se deja un camino a la
izquierda, mas adelante cruza la carretera el Ferrocarril de Alcantarilla a
Lorca v mas adelante se deja a la derecha otro camino a Lorca. A los
4100 m. se cruza por un puente el rio Guadalentin, a 4 200 m. se toma
un camino a la derecha y a 4 400 m. se toma otro camino que sale a la
derecha, llegando hasta el vértice en cualguier tipo de vehiculo

JAlmeria ==——

|
[y -
Alugny
L P T1gn,

AR mvype
L% D =
& Hru’uug“qn« : B
0 Mo,

—— Observaciones:

Yertice observado con GPS

— Observaciones

REGEMNTESS.
— Herizonte GPS:
Despejado
— Horzonte GPS:
= 5 i3 ? 2 Despejada
CF: Centrado Forzado. CP: Cabeza Pilar. BP: Base Pilar. CN: Clavo Mivelado. C5: Clavo Sugln Informe del estado del Vértice: fip #ftp gendesia ign es/utilidadesAnfoRG pdf
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CALCULO Y OBSERVACIONES GPS

HHH T
# GE_PP PARAMETROS DE PROCESAMIENTO #
HHHHH AR R R AR R

Angulo de elevacién (grad) : 15

Modelo troposférico : Hopfield
Modelo ionosférico : Estandar
Tipo de soluciodn : Estandar
Efemérides : Transmitidas
Datos empleados :  Automatico
Frecuencia :  Automatico
Limite para resolver ambigiedades (km) : 20

Limite emc (mm) : 10

Intervalo de muestreo (seQ) - Usar Todas

Deteccién de saltos de ciclo : Revisar fase y pérdida de sefial
Tiempo min. para fijar amb.- solo L1 (min): 9

Usar modelo estocastico : No

CH.2 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHEH R
# BL.2 VG-PENONES997 VF-AGUILAS 02/21/2000 17:32:45 #
B T T R T T T R R T R T R R T T R

BL_O1.2 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto VG-PENONES997 VF-AGUILAS
Id Sensor/Controlador 10701 /283287 70521 /283703
Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.261 /0.000 1.300 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.2 COORDENADAS FINALES

M6V :VG-PENONES997 Ref:VF-AGUILAS Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/21/2000 17:32:45
Cartesianas :

X 5067661.5751 Y -136299.9281 m Z 3858173.9468 m

3

dX -2175.9208 m dy 1123.5632 m dz 3260.1357 m
sX 0.0007 m sY 0.0002 m sZ 0.0006 m
Geodésicas :

Lat 37 27 31.76431 N Lon 1 32 26.36525 W a 388.8784 m
dLat 2 07.44661 dLon 43.29925 da 230.9026 m
sLat 0.0003 m sLon 0.0002 m sa 0.0009 m
Distancia:

Inclin 4077.4392 m sinclin 0.0003 m

CH.4 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHFR R AR R R R R R R R R R R R S R R R R R
# BL.4 VG-MINCHIRONE997 VF-AVESTRUZ 02/14/2001 11:42:00 #
HHHHH R HH AR

BL Ol1.4 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto VG-MINCHIRONE997 VF-AVESTRUZ
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.241 /0.000 1.534 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.4 COORDENADAS FINALES

M6V :VG-MINCHIRONE997 Ref:VF-AVESTRUZ Amb:S Proc: Fase L1 02/14/2001 11:42:00

Cartesianas :
X 5064815.0156 m Y -148106.0758 m z 3861907.2906 m
dX -1892.3755 m dy 6431.9920 m dz 3182.6151 m
sX 0.0007 m sY 0.0004 m sZ 0.0007 m
Geodésicas :

Lat 37 29 57.47248 N Lon 1 40 29.90788 W a 665.3162 m
dLat 2 03.03474 dLon 4 19.36109 da 283.2610 m
sLat 0.0005 m sLon 0.0004 m sa 0.0009 m
Distancia:

Inclin 7421.6336 m slnclin 0.0003 m
CH.6 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHEFR AR R R R R R R R R R S R R R R R R
# BL.6 VG-LOS MEDRAN997 VF-AVESTRUZ 02/14/2001 14:36:00 #
HHHH R HH AR R R R

BL _O1.6 INFORMACION  OPERACION

Mévil Referencia
Id punto VG-LOS MEDRAN997 VF-AVESTRUZ
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.251 /0.000 1.534 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.6 COORDENADAS FINALES

MOv:VG-LOS MEDRAN997 Ref:VF-AVESTRUZ Amb:S Proc: Fase L1 02/14/2001 14:36:00

Cartesianas :
X 5067873.7687 m Y -161369.8170 m V4 3856973.0517 m
dx 1166.3776 m dy -6831.7491 m dz -1751.6238 m
sX 0.0007 m sY 0.0003 m sZ 0.0006 m
Geodésicas :

Lat 37 26 42.14426 N Lon 1 49 25.60784 W a 411.2478 m
dLat - 1 12.29348 dLon - 4 36.33887 da 29.1926 m
sLat 0.0004 m sLon 0.0003 m sa 0.0009 m
Distancia:

Inclin 7148.5256 m slInclin 0.0003 m
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CH.6 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH AR R R AR R
# BL.6 VG-CERRO CUTE974 VF-NOGALTE 02/13/2001 17:55:45 #
HHHHER R R R R R R R R R R R R SR R R R R R T

CH.4 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T R R R R R R R
# BL.4 VG-PENA RUBIA975 VF-DESIERTO 02/13/2001 12:12:00 #
HHHH R

BL_OI.6 INFORMACION  OPERACION BL_Ol.4 INFORMACION  OPERACION
Movil Referencia Movil Referencia
1d punto VG-CERRO CUTE974 VF-NOGALTE 1d punto VG-PENA RUBIA975 VF-DESIERTO
I1d Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884 1d Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884
Modo de operacioén STS STS Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.251 /0.000 1.509 /0.000 Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.241 /0.000 1.544 /0.000
Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000 Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000
BL_FC.6 COORDENADAS FINALES BL_FC.4 COORDENADAS FINALES

MOv:VG-CERRO CUTE974 Ref:VF-NOGALTE Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 17:55:45 MOv:VG-PENA RUBIA975 Ref:VF-DESIERTO Amb:S Proc: Fase L1 02/13/2001 12:12:00

Cartesianas : Cartesianas :
X 5060592.7329 m Y -164427.2304 m Z 3867146.9176 m X  5053816.4010 m Y -154470.2431 m Z 3876485.4159 m
dX -373.6686 m dy -7713.9544 m dz 903.6337 m dX 2768.4989 m dy -7981.7038 m dz -2954.9173 m
sX 0.0010 m sY 0.0005 m sZ 0.0007 m sX 0.0013 m sY 0.0005 m sZ 0.0008 m
Geodésicas : Geodésicas :

Lat 37 33 25.66552 N Lon 1 51 39.53604 W a 909.4760 m Lat 37 39 45.84235 N Lon 1 45 02.53570 W a 994.5960 m
dLat 25.78126 dLon - 5 14.56811 da 448.6149 m dLat - 2 15.41451 dLon - 5 22.19980 da 571.8723 m
sLat 0.0005 m sLon 0.0005 m sa 0.0011 m sLat 0.0008 m sLon 0.0005 m sa 0.0013 m
Distancia: Distancia:

Inclin 7775.6848 m slInclin 0.0005 m Inclin 8950.0681 m slInclin 0.0006 m
CH.9 NUEVA CADENA ESTATICA ===== CH.16 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH A HH AR R HtH
# BL.9 VG-CABEZO BLA954 VF-TOCON 02/13/2001 15:00:30 # # BL.16  VG-ALMAZORA933 VF-HUERTA 02/20/2001 17:49:00 #
B T R R R R R R T R A T R HHHH AR R R H R R

BL_OI.9 INFORMACION  OPERACION BL_O1.16  INFORMACION OPERACION
Movil Referencia Movil Referencia
1d punto VG-CABEZO BLA954 VF-TOCON 1d punto VG-ALMAZORA933 VF-HUERTA
Id Sensor/Controlador 10701 /149130 70521 /283703 1d Sensor/Controlador 2388 /283287 100576 /95884
Modo de operacion STS STS Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.261 /0.000 0.934 /0.000 Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.256 /0.000 1.101 /0.000
Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000 Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000
BL_FC.9 COORDENADAS FINALES BL_FC.16 COORDENADAS FINALES

M6Ov:VG-CABEZO BLA954 Ref:VF-TOCON Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 15:00:30 M6év:VG-ALMAZORA933 Ref:VF-HUERTA Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/20/2001 17:49:00
Cartesianas : Cartesianas :

X 5045678.0097 m Y -118936.1261 m Z 3887145.9563 m X 5035771.2631 m Y -107321.5412 m z 3899933.5143 m

dX 1955.5415 m dy 7927.9886 m dz -2155.4235 m dX 724.1597 m dy -7115 m dz -1067.2510 m

sX 0.0018 m sY 0.0008 m sZ 0.0013 m sX 0.0129 m sY 0.0224 m sZ 0.0048 m
Geodésicas : Geodésicas :

Lat 37 47 19.82704 N Lon 1 21 01.14944 W a 322.3778 m Lat 37 56 09.60321 N Lon 1 13 15.21678 W a 145.9535 m
dLat - 1 30.26085 dLon 5 25.90949 da 71.0129 m dLat - 44.65935 dLon - 4 50.72282 da 30.3626 m
sLat 0.0010 m sLon 0.0007 m sa 0.0020 m sLat 0.0068 m sLon 0.0222 m sa 0.0125 m
Distancia: Distancia:

Inclin 8445.2944 m slInclin 0.0008 m Inclin 7231.1143 m slInclin 0.0009 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.2 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH AR R R AR R
# BL.2 VG-CAPITAN953 VF-DESIERTO 02/13/2001 09:53:15 #
HHHHER R R R R R R R R R R R R R R R R R R T

BL_O1.2 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto VG-CAPITAN953 VF-DESIERTO
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884
Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.241 /0.000 1.544 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.2 COORDENADAS FINALES

MOv:VG-CAPITAN953 Ref:VF-DESIERTO Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 09:53:15
Cartesianas :
X 5051438.9822

Y -137629.2152 Z 3879094.9447 m

3
3

dX 391.0801 m dy 8859.3240 m dz -345.3885 m
sX 0.0012 m sY 0.0005 m sZ 0.0009 m
Geodésicas :

Lat 37 41 49.57967 N Lon 1 33 38.40741 W a 323.7669 m
dLat -11.67720 dLon 6 01.92849 da -98.9568 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0005 m sa 0.0013 m
Distancia:

Inclin 8874.6752 m slInclin 0.0005 m
CH.5 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH R HH AR R
# BL.5 VF-VIA VF-DESIERTO 02/13/2001 14:25:00 #
B T T T R R R R A R R R T

BL_Ol1.5 INFORMACION OPERACION

Movil Referencia
Id punto VF-VIA VF-DESIERTO
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576/95884
Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.231 /0.000 1.544 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.5 COORDENADAS FINALES

MOv:VF-VIA Ref:VF-DESIERTO Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 14:25:00
Cartesianas :
X 5055922.8427

Y -151416.7231 Z 3872856.1075 m

3
3

dX 4874.9406 m dy -4928.1839 m dz -6584.2257 m
sX 0.0014 m sY 0.0005 m sZ 0.0013 m
Geodésicas :

Lat 37 37 32.76482 N Lon 1 42 55.45198 W a 372.0046 m
dLat - 4 28.49204 dLon - 3 15.11608 da -50.7191 m
sLat 0.0008 m sLon 0.0005 m sa 0.0018 m
Distancia:

Inclin 9560.5476 m slInclin 0.0007 m

CH.6 NUEVA CADENA ESTATICA =====

TR R R R R A R T T T T R A R
# BL.6 VG-EL CASTILL997 VF-JARAVIA 02/15/2001 10:24:45 #
HHHA AR R R

BL_OI.6 INFORMACION  OPERACION

Movil Referencia
Id punto VG-EL CASTILL997 VF-JARAVIA
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.231 /0.000 1.319 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.6 COORDENADAS FINALES

M6v:VG-EL CASTILL997 Ref:VF-JARAVIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/15/2001 10:24:45

Cartesianas :
X 5071212.9013 m Y -139913.1221 m Z 3852976.9491 m
dX -139.7614 m dy 9268.0321 m dz 427.1464 m
sX 0.0020 m sY 0.0005 m sZ 0.0011 m
Geodésicas :

Lat 37 24 05.98226 N Lon 1 34 49.33596 W a 127.3461 m
dLat 18.96101 dLon 6 16.49162 da -61.3280 m
sLat 0.0008 m sLon 0.0005 m sa 0.0021 m
Distancia:

Inclin 9278.9227 m slInclin 0.0005 m
CH.8 NUEVA CADENA ESTATICA =====

# BL.8 VF-NOGALTE VF-VIA 02/13/2001 16:21:00 #
HHBHHHHHA B HBBHARH AR H AR AR R R AR A G R R AR AR AR

BL_O1.8 INFORMACION  OPERACION

Movil Referencia
Id punto VF-NOGALTE VF-VIA
Id Sensor/Controlador 100576795884 2388 /283287
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.509 /0.000 1.231 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.8 COORDENADAS FINALES

M6Ov:VF-NOGALTE Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 16:21:00

Cartesianas :
X 5060966.3529 m Y -156713.2808 m Z 3866243.2145 m
dX 5043.4948 m dy -5296.5578 m dz -6612.9066 m
sX 0.0012 m sY 0.0006 m sZ 0.0012 m
Geodésicas :

Lat 37 32 59.88343 N Lon 1 46 24.96819 W a 460.7806 m
dLat - 4 32.88144 dLon - 3 29.51623 da 88.7554 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0006 m sa 0.0015 m
Distancia:

Inclin 9860.0659 m slInclin 0.0008 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.10 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH AR R R AR R
# BL.10  VG-RALLERO BA954 VG-CAPITAN953 02/12/2001 18:25:00 #
HHHHER R R R R R R R R R R R R SR R R R R R T

CH.26 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T T R T R R R R R R R
# BL.26  VF-LIBRILLA VG-CABEZO NEG933 02/12/2001 18:24:30 #
HHHHH R HHH R

BL_OI1.10  INFORMACION OPERACION BL_O1.26  INFORMACION OPERACION
Movil Referencia Movil Referencia
1d punto VG-RALLERO BA954 VG-CAPITAN953 1d punto VF-LIBRILLA VG-CABEZO NEG933
I1d Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884 1d Sensor/Controlador 10701 /149130 70521 /283703
Modo de operacioén STS STS Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.251 /0.000 1.364 /0.000 Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.271 /0.000 1.379 /0.000
Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000 Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000
BL_FC.10 COORDENADAS FINALES BL_FC.26 COORDENADAS FINALES

MOv:VG-RALLERO BA954 Ref:VG-CAPITAN953 Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/12/2001 18:25:00 MOv:VF-LIBRILLA Ref:VG-CABEZO NEG933 Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/12/2001 18:24:30

Cartesianas : Cartesianas :
X 5050839.0106 m Y -128566.5055 m Z 3880174.4156 m X 5039294.0543 m Y -120428.2314 m Z 3895200.8489 m
dX -599.9435 m dy 9062.7173 m dz 1079.4896 m dX 4646.3974 m dy -6391.3169 m dz -6323.5666 m
sX 0.0278 m sY 0.0489 m sZ 0.0087 m sX 0.0101 m sY 0.0183 m sZ 0.0033 m
Geodésicas : Geodésicas :

Lat 37 42 33.91160 N Lon 1 27 29.23089 W a 320.5427 m Lat 37 52 52.41457 N Lon 1 22 08.34480 W a 250.6296 m
dLat 4433186 dLon 6 09.17686 da -3.1907 m dLat - 4 17.33756 dLon - 4 17.15778 da -104.0705 m
sLat 0.0159 m sLon 0.0482 m sa 0.0257 m sLat 0.0053 m sLon 0.0180 m sa 0.0096 m
Distancia: Distancia:

Inclin 9146.4788 m slnclin 0.0008 m Inclin 10120.5451 m slInclin 0.0009 m
CH.25 NUEVA CADENA ESTATICA ===== CH.1 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH A HH AR AR HitH i
# BL.25  VG-ALMAZORA933 VG-CABEZO NEG933 02/12/2001 17:27:45 # # BL.1 VG-EL CASTILL997 VF-AGUILAS 02/21/2000 16:38:30 #
B T T R R R R R R R R R R T HHHH AR R AR R

BL_OI.25  INFORMACION OPERACION BL OI.1 INFORMACION OPERACION
Movil Referencia Movil Referencia
1d punto VG-ALMAZORA933 VG-CABEZO NEG933 1d punto VG-EL CASTILL997 VF-AGUILAS
Id Sensor/Controlador 10701 /149130 70521 /283703 1d Sensor/Controlador 10701 /283287 70521 /283703
Modo de operacion STS STS Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.251 /0.000 1.379 /0.000 Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.251 /0.000 1.300 /0.000
Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000 Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000
BL_FC.25 COORDENADAS FINALES BL_FC.1 COORDENADAS FINALES

M6V :VG-ALMAZORA933 Ref:VG-CABEZO NEG933 Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/12/2001 17:27:45 MOv:VG-EL CASTILL997 Ref:VF-AGUILAS Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/21/2000 16:38:30
Cartesianas : Cartesianas :

X 5035771.1237 m Y -107321.3186 m Z 3899933.5087 m X 5071212.8841 m Y -139913.1287 m Z 3852976.9270 m

dX 1123.4668 m dy 6715.5959 m dz -1590.9068 m dX 1375.3882 m dy -2489.6374 m dz -1936.8841 m

sX 0.0011 m sY 0.0005 m sZ 0.0010 m sX 0.0010 m sY 0.0004 m sZ 0.0008 m
Geodésicas : Geodésicas :

Lat 37 56 09.60594 N Lon 1 13 15.20779 W a 145.8364 m Lat 37 24 05.98202 N Lon 1 34 49.33625 W a 127.3192 m
dLat - 1 00.14619 dLon 4 35.97922 da -208.8638 m dLat - 1 18.33568 dLon - 1 39.67176 da -30.6566 m
sLat 0.0005 m sLon 0.0005 m sa 0.0014 m sLat 0.0006 m sLon 0.0004 m sa 0.0011 m
Distancia: Distancia:

Inclin 6992.3093 m slInclin 0.0005 m Inclin 3441.1491 m slInclin 0.0006 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.3 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH AR R R R R
# BL.3 VF-NOGALTE VF-AVESTRUZ 02/14/2001 10:41:00 #
HHHHER R R R R R R R R R R R R R R R R R R T

BL_01.3 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto VF-NOGALTE VF-AVESTRUZ
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576795884
Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.231 /0.000 1.534 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.3 COORDENADAS FINALES

MOv:VF-NOGALTE Ref:VF-AVESTRUZ Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/14/2001 10:41:00
Cartesianas :
X 5060966 .3852

Y -156713.2810 Z 3866243.2923 m

3
3

dX -5741.0059 m dy -2175.2131 m dz 7518.6168 m
sX 0.0018 m sY 0.0005 m sZ 0.0011 m
Geodésicas :

Lat 37 32 59.88479 N Lon 1 46 24.96815 W a 460.8535 m
dLat 5 05.44706 dLon - 1 35.69919 da 78.7982 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0005 m sa 0.0020 m
Distancia:

Inclin 9706.7141 m slInclin 0.0007 m
CH.5 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHH A HHH AR R
# BL.5 VF-JARAVIA VF-AVESTRUZ 02/14/2001 13:30:15 #
B T R R R R R R R T A R T

BL_Ol1.5 INFORMACION OPERACION

Moévil Referencia
Id punto VF-JARAVIA VF-AVESTRUZ
Id Sensor/Controlador 2388 /283287 100576/95884
Modo de operacion STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.231 /0.000 1.534 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.5 COORDENADAS FINALES

MoOv:VF-JARAVIA Ref:VF-AVESTRUZ Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/14/2001 13:30:15

Cartesianas :
X  5071352.6653 m Y -149181.1459 m Z 3852549.7960 m
dX 4645.2742 m dy 5356.9220 m dz -6174.8795 m
sX 0.0023 m sY 0.0008 m sZ 0.0020 m
Geodésicas :

Lat 37 23 47.02103 N Lon 1 41 05.82724 W a 188.6720 m
dLat - 4 07.41670 dLon 3 43.44172 da -193.3833 m
sLat 0.0011 m sLon 0.0008 m sa 0.0029 m
Distancia:

Inclin 9402.3573 m slInclin 0.0009 m

CH.17 NUEVA CADENA ESTATICA =====

FH R R R T R T T T T R R R R
# BL.17  VG-GEBAS933 VF-LIBRILLA 02/13/2001 09:59:15 #
HHHHHHHHH AR

BL_O1.17  INFORMACION OPERACION

Movil Referencia
Id punto VG-GEBAS933 VF-LIBRILLA
Id Sensor/Controlador 10701 /149130 70521 /283703
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.261 /0.000 1.389 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.17 COORDENADAS FINALES

M6v:VG-GEBAS933 Ref:VF-LIBRILLA Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 09:59:15

Cartesianas :
X 5038143.3675 m Y -127090.7329 m Z 3896867.9896 m
dX -1150.6555 m dy -6662.5700 m dz 1667.1058 m
sX 0.0012 m sY 0.0005 m sz 0.0008 m
Geodésicas :

Lat 37 53 54.73951 N Lon 1 26 42.07252 W a 495.7641 m
dLat 1 02.32339 dLon - 4 33.73049 da 245.1391 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0005 m sa 0.0013 m
Distancia:

Inclin 6963.6979 m slInclin 0.0004 m
CH.18 NUEVA CADENA ESTATICA =====
# BL.18 VF-TOCON VF-LIBRILLA 02/13/2001 10:47:45 #

HHBHHHHHB B HBRHARH AR H AR AR R R AR AR AR AR AR

BL_O1.18  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto VF-TOCON VF-LIBRILLA
Id Sensor/Controlador 10701 /149130 70521 /283703
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.271 /0.000 1.389 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.18  COORDENADAS FINALES

M6v:VF-TOCON Ref:VF-LIBRILLA Amb:S Proc: Fase L1+L2 02/13/2001 10:47:45

Cartesianas :
X 5043722.4389 m Y -126864.1082 m z 3889301.3676 m
dX 4428.4160 m dy -6435.9453 m dz -5899.5162 m
sX 0.0013 m sY 0.0003 m sZ 0.0008 m
Geodésicas :

Lat 37 48 50.08816 N Lon 1 26 27.05870 W a 251.3340 m
dLat - 4 02.32796 dLon - 4 18.71667 da 0.7090 m
sLat 0.0005 m sLon 0.0003 m sa 0.0014 m
Distancia:

Inclin 9789.6145 m slInclin 0.0004 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.21 NUEVA CADENA ESTATICA

HHHHH AR R R AR R
02/13/2001 16:00:45 #
HHHHER R R R R R R R R R R R R SR R R R R R T

# BL.21  VF-ZANJA VF-TOCON

BL_O1.21  INFORMACION OPERACION

Mévil
1d punto VF-ZANJA
Id Sensor/Controlador 10701 /149130
Modo de operacion STS
Interv de observ (s) 15.0

Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.271 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.21 COORDENADAS FINALES

MOv:VF-ZANJA Ref:VF-TOCON Amb:S Proc: Fase L1+L2

Referencia
VF-TOCON
70521 /283703
STS

15.0
0.934 /0.000
0.000 /0.000

/0.000

02/13/2001 16:00:45

Cartesianas :
X 5046977.8100 m Y -134075.6147 m Z 3885161.7185
dX 3255.3418 m dy -7211.4999 m dz -4139.6613
sX 0.0093 m sY 0.0198 m sZ 0.0088
Geodésicas :

Lat 37 45 55.60692 N Lon 1 31 18.24437 W a 433.7736
dLat - 2 54.48097 dLon - 4 51.18544 da 182.4088
sLat 0.0072 m sLon 0.0198 m sa 0.0107
Distancia:

Inclin 8929.7132 m slInclin 0.0005 m
CH.24 NUEVA CADENA ESTATICA

HHHHH A HH AR AR
02/13/2001 17:56:30 #
B T T T R R R R R R R T

# BL.24  VG-CAPITAN953 VF-ZANJA

BL_O1.24  INFORMACION OPERACION

Mévil
Id punto VG-CAPITAN953
Id Sensor/Controlador 10701 /149130
Modo de operacion STS
Interv de observ (s) 15.0

Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.256 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.24 COORDENADAS FINALES

M6V :VG-CAPITAN953 Ref:VF-ZANJA Amb:S Proc:

Cartesianas :
X  5051438.7644 m Y -137629.1270
dX 4460.8862 m dy -3553.1584
sX 0.0180 m sY 0.0283
Geodésicas :

Lat 37 41 49.58051 N Lon 1 33 38.40405
dLat - 4 06.02872 dLon - 2 20.14530
sLat 0.0088 m sLon 0.0278
Distancia:

Inclin 8326.6842 m slInclin 0.0001 m

Fase

3

Z
dz
sZ

a
da
sa

Referencia
VF-ZANJA
70521 /283703
STS
15.0
1.264 /0.000
0.000 /0.000

L1+L2 02/13/2001 17:56:30

3879094.8076
-6067.0610
0.0071

323.5090
-110.4179
0.0180

3

3

/0.000

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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-
Seica
Giens pstemts
Clasica 3D - Informe de transformacion

Informacién del proyecto

Sistema A Sistema B
Nombre del proyecto: LORCA NORTE GPS LORCA NORTE UTM

Informacién del sistema de coordenadas B

Sistema de coordenadas: UTM30 HAY
Creado: -
Nombre de la transformacion: -
Tipo de transformacion: -
Tipo de altura: -

Residuales: -
Elipsoide local: International (Hayford)
Proyeccién: UTM30
Modelo de geoide: -
Modelo CSCS: -
Detalles de la transformacion
Tipo de altura: Ortométrica

Transformacion 3D-Helmert

Numero de puntos comunes: 7

Sigma a priori: 1.0000

Sigma a posteriori: 0.0519

Madelo de transformacian: Bursa-Wolf

No. Parametro Valor rms

1 dX de Desplazamiento 298.5401 m 7.4986 m
2 dY de Desplazamiento 157.1858 m 9.8679m
3 dZ de Desplazamiento -59.6651 m 8.7509 m
4 Rotacitn sobre el gje X -1.75162" 0.22531 "
5 Rotacion sobre el eje Y 8.68758 " 0.34289 "
6 Rotacién sobre el eje Z 0.78747 " 0.27017 "
7 Escala -7.4654 ppm 0.7130 ppm

Residuales
Cartesianas:

Sistema A Sistema B Tipode punto dX[m] dY[m] dZ[m]

VG-ALMANZORA VG-ALMANZORA Posicidon + Altura 0.0074 m -0.0051 m-0.0283 m
VG-CABEZO BLANCO VG-CABEZO BLANCO Posicidn + Altura -0.0499 m 0.0355 m 0.0544 m
VG-CERRO CUTE VYG-CERRO CUTE Posicion + Altura 0.0563 m 0.0624 m 0.0540m
VG-LOS MEDRANO  VG-LOS MEDRANO  Posicion + Altura-0.0815 m -0.0440 m -0.0507 m
VG-MINCHIRONES  VG-MINCHIRONES  Posicion + Altura-0.0075 m-0.0027 m -0.0143 m
VG-PENA RUBIA VG-PENA RUBIA Paosicion + Altura 0.0379 m -0.0193 m-0.0561 m

VG-PERNONES VG-PENIONES Posicidn + Altura 0.0373 m -0.0269 m 0.0410m
Cuadricula:
Sistema A Sistema B Tipode punto dE[m] dN[m] DAIt[m]

VG-ALMANZORA VG-ALMANZORA Paosicidn + Altura-0.0045 m-0.0270 m -0.0115m
VG-CABEZO BLANCO VG-CABEZO BLANCO Paosicidn + Altura 0.0330 m 0.0746 m -0.0068 m
VG-CERRO CUTE VG-CERRO CUTE Paosicidn + Altura0.0641 m 0.0105 m 0.0759m
VG-LOS MEDRANO  VG-LOS MEDRANO  Posicion + Altura-0.0467 m 0.0078 m -0.0943 m
VG-MINCHIRONES VG-MINCHIRONES  Paosicion + Altura-0.0028 m -0.0068 m -0.0146 m
VG-PENA RUBIA VG-PENA RUBIA Pasicion + Altura-0.0172 m -0.0681 m -0.0038 m
VG-PENONES VG-PENIONES Paosicién + Altura -0.0260 m 0.0080 m 0.0551 m

Lista de puntos idénticos

Sistema A:

WGS 84 Cartesianas:

X [m] S [m] Z[m]
VG-ALMANZORA 5035771.1237 -107321.3186 3899933.5086
VG-CABEZO BLANCO 5045678.0097 -118936.1260 3887145.9563
VG-CERRO CUTE 5060592.7329 -164427.2305 3867146.9175
VG-LOS MEDRANO 5067873.7688 -161369.8171 3856973.0516
VG-MINCHIRONES 5064815.0155 -148106.0759 3861907.2006
VG-PENA RUBIA 5053816.4010 -154470.2432 3876485.4159
VG-PENONES 5067661.5751 -136299.9282 3858173.9468
Cuadricula local (Transf.):
X local [m] ¥ local [m] Alt [m]

VG-ALMANZORA 656455.0556 4200405.7730 78.6885
VG-CABEZO BLANCO 645369.1730 4183867.2546 255.2932
VG-CERRO CUTE 600715.0641 4157487.5005 841.7759
VG-LOS MEDRANO 604156.5833 4145001.7778 343.9057
VG-MINCHIRONES 617235.2672 4151286.5032 598.1854
VG-PENA RUBIA 610299.6728 4169328.3619 926.8962
VG-PEFNONES 629178.3040 4146971.4990 3221551
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Sistema B:
Cartesianas locales:

VG-ALMANZORA
VG-CABEZO BLANCO
VG-CERRO CUTE
VG-LOS MEDRANO
VG-MINCHIRONES
VG-PENA RUBIA
VG-PENONES

Cuadricula local:

VG-ALMANZORA
VG-CABEZO BLANCO
VG-CERRO CUTE
VG-LOS MEDRANO
VG-MINCHIRONES
VG-PENA RUBIA
VG-PENONES

X [m]
5035867.3805
5045774.7530
5060689.9273
5067971.4868
5064912.5253
5053913.3001
5067759.2210

X local [m]

656455.0600
645369.1400
600715.0000
604156.6300
6172352700
610299.6900
629178.3300

S [m]
-107215.6695
-118830.3601
-164321.0390
-161263.4833
-147999.9127
-154364.0077
-136193.8081

Y local [m]

4200405.8000
41838671800
4157487 4900
4145091.7700
4151286.5100
4169328.4300
4146971.4900

Z[m]
3900055.9400
3887268.7192
3867270.0719
3857096.7192
3862030.8688
3876608.4098
3858297.7178

Alt [m]
78.7000

255.3000
841.7000
344.0000
598.2000
926.9000
322.1000
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PUNTOS DE APOYO VUELO 2001

PUNTOS DE APOYO VUELO 2009

NUmero X Y Z

PA-1641 613677.42 4167662.77 312.77
PA-1642 614605.49 4167323.49 309.14
PA-1651 613748.06 4168168.95 320.97
PA-1652 614659.49 4167872.08 315.40
PA-1661 613952.84 4168495.30 323.38
PA-1662 614591.52 4168179.51 315.94
PA-1671 614075.23 4168950.17 334.54
PA-1672 614624.69 4168505.26 317.95
PA-1681 614330.42 4169024.82 328.71
PA-1682 614941.80 4168915.50 319.39
PA-1691 614454.41 4169554.57 329.84
PA-1692 615203.45 4169309.06 320.68
PA-1701 614763.68 4169802.94 327.46
PA-1702 615169.11 4169752.63 321.06
PA-1711 614957.63 4170174.46 325.93
PA-1712 615465.60 4170066.17 324.13
PA-1721 615070.96 4170479.35 327.29
PA-1722 615521.45 4170549.97 326.46
PA-1731 615030.34 4171228.45 334.12
PA-1732 615734.45 4170926.97 321.09
PA-1741 615157.54 4171385.82 330.34
PA-1742 615800.15 4171282.47 324.71
PA-2911 615430.85 4171002.58 328.59
PA-2931 616033.93 4171608.20 328.89
PA-2932 616308.10 4170911.16 320.89
PA-2941 616422.16 4171977.06 350.74
PA-2942 616626.43 4171172.03 320.23
PA-2951 616810.44 4172042.90 374.60
PA-2952 617027.89 4171147.81 316.42
PA-2961 617186.80 4171976.36 325.14
PA-2962 617451.31 4171333.77 312.64
PA-2971 617500.59 4172228.81 320.10
PA-2972 617910.27 4171344.27 310.82

NUmero X Y Z
PA-01001 613277.842 4166470.541 308.608
PA-01002 614301.245 4166245.273 305.163
PA-01011 613371.947 4166237.648 308.088
PA-01012 614004.588 4165937.063 303.228
PA-01021 613245.976 4165848.583 306.558
PA-01022 613972.117 4165565.353 304.974
PA-01031 613027.099 4165420.706 307.749
PA-01032 613897.498 4165220.863 302.727
PA-01041 612975.749 4164979.898 304.762
PA-01042 613695.823 4164839.131 302.349
PA-01051 612950.077 4164444.624 307.314
PA-01052 613454.380 4164325.832 302.729
PA-01061 612637.779 4164375.372 311.711
PA-01062 613611.367 4163939.674 301.553
PA-01071 612642.577 4164083.128 310.944
PA-01072 613287.177 4163596.867 305.650
PA-01081 612402.460 4163629.313 17.051
PA-01082 613223.334 4163206.516 307.183
PA-01091 612240.778 4163160.629 319.909
PA-01092 613200.698 4162867.121 308.889
PA-01101 612083.943 4162800.571 323.730
PA-01102 612923.468 4162524.253 312.851
PA-01871 615328.604 4171347.334 329.138
PA-01872 615705.952 4171075.330 21.728
PA-01881 615080.283 4171322.857 336.222
PA-01882 615440.029 4170967.338 328.907
PA-01891 614814.570 4170945.387 340.425
PA-01892 615635.134 4170597.356 322.364
PA-01901 614841.516 4170513.199 330.402
PA-01902 615481.852 4170070.605 324.248
PA-01911 614654.655 4170005.502 331.775
PA-01912 615308.329 4169809.205 321.477
PA-01921 614476.924 4169704.337 332.135
PA-01922 615104.149 4169570.764 321.135
PA-01931 614198.699 4169226.399 335.024
PA-01932 615036.631 4169049.590 318.816
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NUumero X Y Z
PA-02762 620697.782 4173280.681 295.257
PA-02771 621404.295 4172612.991 283.451
PA-02772 621047.110 4173584.978 297.232
PA-02781 621759.678 4172748.443 280.677
PA-02782 621594.804 4173760.213 293.426
PA-02791 622181.835 4173030.496 279.414
PA-02792 621947.284 4173848.079 289.823
PA-02801 622515.930 4173113.385 276.924
PA-02802 622241.126 4173978.095 294,713
PA-02811 622917.826 4173084.853 272.923
PA-02812 622752.150 4174142.892 293.404
PA-02821 623290.791 4173307.607 271912
PA-02822 623032.875 4174221.382 288.739
PA-02831 623664.922 4173482.582 270.207
PA-02832 623496.775 4174430.977 278.698
PA-02841 624068.241 4173559.222 264.132
PA-02842 623830.790 4174366.865 274.441
PA-02851 624369.801 4173735.214 266.403
PA-02852 624096.034 4174690.346 281.543
PA-02861 624756.529 4173876.298 263.663
PA-02862 624640.057 4174887.287 266.245

NUumero X Y z
PA-01941 614112.891 4168915.471 332.025
PA-01942 615018.320 4168722.724 314.090
PA-01951 614006.286 4168538.307 323.758
PA-01952 614797.737 4168253.385 313.304
PA-01961 613946.829 4168099.484 315.438
PA-01962 614729.060 4167868.331 313.794
PA-01971 613743.141 4167773.718 314.202
PA-01972 614481.051 4167545.381 311.064
PA-01981 613567.820 4167379.801 310.112
PA-01982 614302.447 4167072.023 309.102
PA-01991 613412.041 4166966.974 309.799
PA-01992 614336.827 4166701.069 307.288
PA-02631 615979.027 4170810.219 317.218
PA-02632 615942.669 4171690.951 332.404
PA-02641 616439.873 4170881.153 318.954
PA-02642 616290.293 4171887.169 346.831
PA-02651 616885.091 4171127.081 317.979
PA-02652 616644.946 4171919.476 343.853
PA-02661 617348.212 4171348.658 313.910
PA-02662 616977.179 4171975.664 329.998
PA-02671 617593.330 4171322.013 312.746
PA-02672 617412.289 4172231.951 325.765
PA-02681 617994.803 4171483.399 312.962
PA-02682 617754.328 4172405.502 318.295
PA-02691 618407.356 4171632.059 306.126
PA-02692 618104.213 4172518.655 314.400
PA-02701 618923.574 4171736.201 303.441
PA-02702 618479.226 4172636.998 310.164
PA-02711 619259.498 4171949.398 300.200
PA-02712 618821.329 4172764.370 307.223
PA-02721 619632.226 4172119.480 296.912
PA-02722 619300.879 4172930.754 306.419
PA-02731 619909.261 4172118.611 294.614
PA-02732 619654.207 4173073.497 307.341
PA-02741 620119.130 4172236.657 293.450
PA-02742 620114.362 4173202.880 297.120
PA-02751 620765.076 4172323.120 288.354
PA-02752 620378.509 4173111.518 296.226
PA-02761 621142.314 4172575.188 284.602
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AMPLIACION PUNTOS DE APOYO VUELO 2009

NuUmero X Y Z
PA-1 614199.638 4169237.419 334.997
PA-2 614939.936 4168912.165 318.744
PA-3 614788.613 4168656.933 317.498
PA-4 614004.052 4168547.177 323.749
PA-5 614599.173 4168161.684 316.302
PA-6 613675.983 4167621.702 311.892
PA-7 614591.246 4167302.639 308.340
PA-8 613412.084 4166966.945 309.652
PA-9 614336.459 4166707.181 306.959

PA-10 613246.394 4165858.403 306.189
PA-11 613978.133 4165568.984 304.835
PA-12 613733.931 4165232.730 302.952
PA-13 613023.833 4165418.631 307.466
PA-14 613516.080 4164144.542 301.583
PA-15 612631.264 4164455.084 308.470
PA-16 613227.522 4163211.890 306.936
PA-17 612402.461 4163629.302 316.837
PA-18 612998.112 4162602.118 311.123
PA-19 612345.344 4163163.207 318.540
PA-20 612080.968 4162799.566 323.605
PA-30 617069.380 4171910.620 326.895
PA-31 616680.594 4171706.789 326.911
PA-32 617017.278 4171180.661 316.531
PA-33 617758.478 4172415.630 318.296
PA-34 618027.687 4171455.939 309.853
PA-35 618487.095 4172649.200 311.016
PA-36 618921.181 4171733.516 303.411
PA-37 619301.538 4172928.529 306.207
PA-38 619570.535 4172078.667 297.425
PA-39 619651.667 4173068.817 307.478
PA-40 620119.127 4172236.595 293.346
PA-41 620697.715 4173280.662 295.286
PA-42 621136.453 4172551.016 284.839
PA-43 621594.723 4173760.150 293.372
PA-44 621764.365 4172743.873 280.902
PA-45 622264.718 4174020.368 296.545
PA-46 622516.104 4173109.311 275.263
PA-47 623036.617 4174213.648 288.425
PA-48 623291.146 4173306.044 271.797
PA-49 623865.300 4174379.326 274.460
PA-50 624068.171 4173559.187 264.043
PA-51 624655.736 4174855.604 265.120
PA-52 624719.747 4173843.661 264.152
PA-53 624094.343 4174692.373 278.569
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PA-2952 2.8695 ’h‘_u?aaguelo PA.2051 2.8895 Cota suelo Punto de apoyo | Folograma Punto de apoyo otograma
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-1 IMAGEN PUNTO PA-4 IMAGEN PUNTO
X: £14198.638 X:ﬂ‘__§j4004 052
Fi L AIPaRalHD Yo ARIBH AT
Z: 334997 Z: | 323.749
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-1 PA-4
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 1 PASADA: 1
IMAGEN: 5393 IMAGEN: 5395
SITUACION: Vértice SITUACION: Vértice
pintura cota suelo. pintura cota suelo.

PA-2 IMAGEN PUNTO PA-§ IMAGEN PUNTO
X: | 614939.936 X: | 614599.173
Y: | 4168912.165 Y: | 4168161.684
Z: | 318.744 Z: | 316.302
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-2 PA-5
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 1 PASADA: 1
IMAGEN: 5393 IMAGEN: 5395
SITUACION: - .
Esquina  arqueta SITUACION: Vertice
hormigén, cota arqueta, cota suelo.
suelo.
PA-3 IMAGEN PUNTO Ri IMAGEN PUNTO

X: 614788613
Y | 4168656.933

X: | 613675.983

Y: | 4167621.702

Z: 317.498 Z: | 311.892
PUNTO DE APOYO: PUNTO,-P;E E.;'uPcnr'O:
PA3
FOTOGRAMA PAS;[?J'C:GRAMA
oray o) IMAGEN: 5397
IMAGEN: 5393

SITUACION:  Vértice
solera obra de drenaje.

SITUACION: Vértice
arqueta, cota suelo,

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-T

IMAGEN

PUNTO

PA-10

PUNTO

X:  614591.246
Y: | 4167302.639
Z: 308.340

PUNTO DE APOYO:
PA-T

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5397

SITUACION: Vértice
cerramiento cota suelo.

X. | 613246.394
Y: | 4165858.403
Z: | 306.189

PUNTO DE APOYO:
PA-10

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5402

SITUACION: Vértice
solera hormigon cota
suelo.

PA-8

IMAGEN

PA-11

IMAGEN

X:  613412.084

Y: 4166966.945

Z: 309652

PUNTO DE APOYO:
PA-S

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5399

SITUACION:  Vértice
cerramiento, cota suelo.

X. | 613978.133

Y: | 46165568.984

Z: | 304.835

PUNTO DE APOYO:
PA-11

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5402

SITUACION: Vértice
bordillo, cota suelo.

PA-9

IMAGEN

PA-12

PUNTO

X: | 614336.439
Y: | 4186707.181
Z: 306.959

PUNTO DE APOYO:
PA-9

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5399

SITUACION: Vértice
contador, cota suelo.

X: | 613733.931
Y: | 41656232.730
Z: | 302,952

PUNTO DE APOYO:
PA-12

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5403

SITUACION: Vértice
cerramiento, cota suelo.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-13 IMAGEN PUNTO PA-16 IMAGEN PUNTO
X:  613023.833 X: | 613227.522
Y: | 4165418.631 Y: | 4163211.890
Z: 307466 Z: | 306.936
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-13 PA-16
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 1 PASADA: 1
IMAGEN: 5403 IMAGEN: 5408
SITUACION: Vértice SITUACION: Vértice
arqueta hormigén cota arqueta de hormigén
suelo. cota suelo.

PA-14

IMAGEN

PA-17

IMAGEN

X.  613516.080

Y: 4164144.542

X: | 612402.461

Y: | 4163629.302

Z: 301583 Z: | 316.837
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-14 PA-17
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 1 PASADA: 1
IMAGEN: 5405 IMAGEN: 5408
. - SITUACION: Vértice
STLACANG o oes bordillo deposito, cota

cerramiento, cota suelo.

suelo.

PA-15 IMAGEN PUNTO PA-18 IMAGEN PUNTO
X:  612631.264 X: | 812998.112
Y: 4184455084 Y: | 4162602.118
Z: 308470 Z: | 311.123
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-15 PA-18
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 1 PASADA: 1
IMAGEN: 5406 IMAGEN: 5410
SITUACION: Vértice SITUACION: Vértice
arqueta, cota suelo. arqueta. cota suelo,

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-19

IMAGEN

PA-30

PUNTO

X: 612345344
Y: | 4163163.207
Z: 318.540

PUNTO DE APOYO:
PA-19

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 5409

SITUACION: Vértice
cerramiento cota suelo.

X:. | 617069.380
Y: | 4171910620
Z: | 326.895

PUNTO DE APOYO:
PA-30

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5365

SITUACION: Vértice
solera ladrillo, cota suelo.

PA-20

IMAGEN

PUNTO

PA-31

IMAGEN

PUNTO

X: 612080968

Y: 4162799.566

Z: 323605

PUNTO DE APOYO:
PA-20

FOTOGRAMA
PASADA: 1
IMAGEN: 33

SITUACION: Vértice
arqueta, cota suelo.

X: | 616680.594

Y: | 4171706.789

Z: | 326.911

PUNTO DE APOYO:
PA-31

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5365

SITUACION:  Vértice
rejilla  drenaje, cota
suelo.

PA-32

PUNTO

X: | 617017.278
Y: | 4171180.661
Z: | 316.531

PUNTO DE APOYO:
PA-32

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5366

SITUACION: Vértice
tapa, cota suelo.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-33 IMAGEN PUNTO PA-36 IMAGEN PUNTO
% | 517756478 : | 618921.181
Y: 4172415.630 Y: | 4171733.516
Z: 318296 Z: | 303.411
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-33 PA-36
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 2 PASADA: 2
IMAGEN: 5368 IMAGEN: 5370
SITUACION: Vértice losa SITUACION: Vértice en
hormigén, cota suelo. alambrada, cota suelo.

PA-34 IMAGEN PUNTO PA-37
X: | 618027.687 X: | 619301.538
Y: | 4171455939 Y: | 4172928.529
Z: | 309.853 Z: | 306.207
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-34 PA-37
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 2 PASADA: 2
IMAGEN: 5368 IMAGEN: 5372
SITUACION: Vértice SITUACION:  Vértice
arqueta de hormigén, arqueta de hormigdn,
cota suelo. cota suelo,

PA-35 IMAGEN PUNTO PA-38 IMAGEN PUNTO
X:  618487.095 X: | 19570.535
Y: 4172649200 Y: | 4172078.667
Z: 2492 Z: | 297.425
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-35 PA-38
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 2 PASADA: 2
IMAGEN: 5369 IMAGEN: 5371
;‘S:T:’e‘?ac'o d'“g - rfn‘?'tgf SITUACION:  Vértice
cott]a isis gon, cerramiento, cota suelo,

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-39

IMAGEN

PUNTO

PA-42

PUNTO

X:  619651.667
Y: 4173068817

X: | 621136.453
Y: | 4173551.016

Z: 307478 Z: | 284.839
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-39 PA-42
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 2 PASADA: 2
IMAGEN: 5374 IMAGEN: 5375

SITUACION: Vértice en
solera de ladrillo, cota
suelo.

SITUACION: Vértice en
arqueta, cota suelo.

PA-40 IMAGEN PUNTO PA-43 IMAGEN
X | 620119.127 X: | 621594.723
Y: 4172236.595 Y: | 4173760.150
Z: 293346 Z: | 293.372
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-40 PA-43
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 2 PASADA: 2
IMAGEN: 5373 IMAGEN: 5378
SITUACION:  Vertice SITUACION: Esquina
cerramiento, cota
suelo, arqueta, cota suelo.
PA-41 IMAGEN PUNTO PA-44 IMAGEN PUNTO
X: 620697.715 X: | 821764,365
Y: 4173280662 Y: | 4172743.873
Z: 295286 Z: | 280.902
PUNTO DE APOYO: PUNTO DE APOYO:
PA-41 PA-44
FOTOGRAMA FOTOGRAMA
PASADA: 2 PASADA: 2
IMAGEN: 5376 IMAGEN: 49
suald i arqueta, cota suelo.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-45

IMAGEN

X: 622264718
Y: 4174020.368
Z:  296.545

PUNTO DE APOYO:
PA-45

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5380

SITUACION: Vértice en
pintura, cota suelo.

\‘\;‘\\.\_I*h. 3
BNV

L

PA-48

IMAGEN

X: | 623291.146
Y: | 4173306.044
Z: | 271.797

PUNTO DE APOYO:
PA-48

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5382

SITUACION: Vertice
solera obra de
drenaje, cota suelo.

PA-46

IMAGEN

X: | 622516.104
Y: | 4173109.311

Z. | 275.263

PUNTO DE APOYO:
PA-486

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5379

SITUACION: Esquina
arqueta, cota suelo.

PA-49

X. | 623865.300

Y: | 4174379.326

Z: | 274.460

PUNTO DE APOYO:
PA-49

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5384

SITUACION:  Esquina
bordillo, cota suelo.

PA-47

IMAGEN

PUNTO

X: | 623038.617
Y: 4174213.648

Z: 288425

PUNTO DE APOYO:
PA-47

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5382

SITUACION: Vértice
solera obra de drenaje
pintura, cota suelo.

PA-50 IMAGEN PUNTO
X: | 624088.171
Y: | 4173559.187
Z: 264043
PUNTO DE APOYO:
PA-50
FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5384

SITUACION:  Vértice
arqueta. cota suelo,

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PA-51 IMAGEN PUNTO

X: 624655.736
Y: 4174855604
Z: 265120

PUNTO DE APOYO:
PA-51

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5385

SITUACION: Vértice
arqueta, cota suelo.

PA-52 IMAGEN PUNTO

X. 624719747
Y: 4173843.661
Z: 264152

PUNTO DE APOYO:
PA-52

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5385

SITUACION:  Esquina
armario contador, cota
suelo.

PA-53 IMAGEN

X: | 624094.343
Y: | 4174892.373
Z: 278.569

PUNTO DE APOYO:
PA-53

FOTOGRAMA
PASADA: 2
IMAGEN: 5385

SITUACION: Vértice
cerramiento, cota suelo.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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APENDICE 11. PUNTOS DE APOYO. LISTADOS DE LINEAS BASE
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

HHH T
# GE_PS CONFIGURACION DEL PROYECTO #
HHHHH AR R AR R

Prog. de procesamiento: Leica SKI-Pro V2.0
Proceso kernel PS1 version 3.20.
Encabezado general
Nombre del proyecto
Sist. de coordenadas
Hora

GET-MURCIA ALMERIA 5000
WGS84
Resultados en hora local (GPS +1.00 hr)

HHARHB AR R R AR ARG H R R AR AR R R R AR AR AR R

Usar Todas
Revisar fase y pérdida de sefial
7

Intervalo de muestreo (seQ)
Deteccioén de saltos de ciclo
Tiempo min. para fijar amb.- solo L1 (min)

# GE_PP PARAMETROS DE PROCESAMIENTO #
Angulo de elevacion (grad) : 15

Modelo troposférico : Hopfield

Modelo ionosférico : Estandar

Tipo de soluciodn : Estandar

Efemérides : Transmitidas

Datos empleados :  Automatico

Frecuencia :  Automatico

Limite para resolver ambigiedades (km) - 20

Limite emc (mm) : 10

Usar modelo estocéastico : No

CH.1 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHH AR R H A R R A
# BL.1 PA-2932 VF-DESIERTO2 05/16/2001 16:10:15 #
FH R R R R T T T R R R R R

BL_Ol.1 INFORMACION  OPERACION

Movil Referencia
Id punto PA-2932 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 ~/0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /70.000 /0.000

BL_FC.1 COORDENADAS FINALES

Mév:PA-2932 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:N Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 16:10:15
Cartesianas :
X 5052601.2764

Y  -148399.2987 Z 3877303.0322 m

3
3

dX 1553.1970 m dy -1910.8140 m dz -2137.1318 m
sX 0.0879 m sY 0.0623 m sZ 0.0203 m
Geodésicas :

Lat 37 40 34.50785 N Lon 1 40 56.43583 W a 388.9018 m
dLat - 1 26.74118 dLon - 1 16.10236 da -33.8575 m
sLat 0.0393 m sLon 0.0647 m sa 0.0793 m
Distancia:

Inclin 3260.5159 m siInclin 0.0174 m
CH.2 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHA R HHH AR AR
# BL.2 PA-1721 VF-DESIERTO2 05/16/2001 12:03:15 #
TR T TR R T T R T T T R T TR TR T R

BL_Ol1.2 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1721 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 0.211 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.2 COORDENADAS FINALES

Mov:PA-1721 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 12:03:15
Cartesianas :
X 5052822.4443

Y -149650.0161 Z 3876978.7766 m

3
3

dX 1774.3649 m dy -3161.5315 m dz -2461.3874 m
sX 0.0023 m sY 0.0004 m sZ 0.0011 m
Geodésicas :

Lat 37 40 21.07088 N Lon 1 41 47.18292 W a 394.8876 m
dLat - 1 40.17815 dLon - 2 06.84946 da -27.8717 m
sLat 0.0009 m sLon 0.0004 m sa 0.0024 m
Distancia:

Inclin 4382.0178 m slInclin 0.0006 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

CH.5 NUEVA CADENA ESTATICA =====
CH.3 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHH B HH AR
B T T T T R T T T R R T R T R R T T R T # BL.5 PA-1742 VF-DESIERTO2 05/16/2001 09:51:15 #
# BL.3 PA-1692 VF-DESIERTO2 05/16/2001 08:21:45 # TR T R R T R T R T R T R T R TR T

A , )
, , BL_OI.5 INFORMACION ~ OPERACION
BL_OI.3 INFORMACION OPERACION o

————————————————————————————————— Movil Referencia
Movil Referencia Id punto PA-1742 VF-DESIERTO2
Id punto PA-1692 VF-DESIERTO2 Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513 Modo de operacioén STS STS
Modo de operacion STS STS Interv de observ (s) 15.0 15.0
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 ~/0.000 1.454 /0.000
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000 Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) = 0.000 /0.000 /0.000  0.000 /0.000 /0.000
BL_FC.5  COORDENADAS FINALES
BL_FC.3  COORDENADAS FINALES

MOov:PA-1742 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 09:51:15

M6v:PA-1692 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 08:21:45 Cartesianas :
Cartesianas : X 5052357.7381 m Y -148895.4194 m VA 3877604.9242 m
X 5053536.7247 m Y -149554.8866 m z 3876046.7137 m dX 1309.6586 m dy -2406.9348 m dz -1835.2398 m
dX 2488.6453 m dy -3066.4019 m dz -3393.4504 m sX 0.0016 m sY 0.0007 m sz 0.0014 m
sX 0.0012 m sY 0.0005 m sZ 0.0012 m Geodésicas :
Geodésicas : Lat 37 40 46.79386 N Lon 1 41 16.96443 W a 392.3052 m
Lat 37 39 43.04727 N Lon 1 41 42.44082 W a 388.2568 m dLat - 1 14.45517 dLon - 1 36.63097 da -30.4541 m
dLat - 2 18.20176 dLon - 2 02.10736 da -34.5024 m sLat 0.0011 m sLon 0.0007 m sa 0.0019 m
sLat 0.0006 m sLon 0.0005 m sa 0.0016 m Distancia:
Distancia: Inclin 3297.9760 m sinclin 0.0010 m
Inclin 5206.8879 m siInclin 0.0005 m
CH.6 NUEVA CADENA ESTATICA =====
CH.4 NUEVA CADENA ESTATICA =====
HHHHHH R R R R R R R R R
H# Hi # BL.6 PA-1701 VF-DESIERTO2 05/16/2001 11:00:15 #
# BL.4 PA-2961 VF-DESIERTO2 05/16/2001 14:09:00 # HHHHHHHE
HHHHH TR R R R R R R R R
BL_OI.6 INFORMACION  OPERACION
BL_Ol.4 INFORMACION OPERACION o
————————————————————————————————— Movil Referencia
Mévil Referencia 1d punto PA-1701 VF-DESIERTO2
1d punto PA-2961 VF-DESIERTO2 1d Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513 Modo de operacioén STS STS
Modo de operacién STS STS Interv de observ (s) 15.0 15.0
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000 Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) = 0.000 /0.000 /0.000  0.000 /0.000 /0.000
BL_FC.6  COORDENADAS FINALES
BL_FC.4  COORDENADAS FINALES

MOov:PA-1701 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 11:00:15

M6Ov:PA-2961 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 14:09:00 Cartesianas :
Cartesianas : X 5053223.8430 m Y -149978.7942 m 4 3876446.7429 m
X 5051986.8862 m Y -147487.2542 m z 3878138.9715 m dx 2175.7635 m dy -3490.3095 m dz -2993.4211 m

dX 938.8068 m dy -998.7695 m dz -1301.1926 m sX 0.0019 m sY 0.0006 m sZ 0.0020 m
sX 0.0020 m sY 0.0008 m sZ 0.0014 m Geodésicas :

Geodésicas : Lat 37 39 59.26683 N Lon 1 42 00.10651 W a 395.0585 m
Lat 37 41 08.66965 N Lon 1 40 19.96649 W a 392.7182 m dLat - 2 01.98221 dLon - 2 19.77305 da -27.7008 m

dLat -52.57938 dLon -39.63302 da -30.0411 m sLat 0.0008 m sLon 0.0006 m sa 0.0026 m

sLat 0.0008 m sLon 0.0008 m sa 0.0022 m Distancia:

Distancia: Inclin 5086.9222 m siInclin 0.0009 m

Inclin 1889.9737 m slInclin 0.0007 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.7 NUEVA CADENA ESTATICA =====

BT T T R T T T R R T R R R R T T T
# BL.7 PA-1722 VF-DESIERTO2 05/16/2001 09:24:45 #
HHHHH R R R

BL O1.7 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1722 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.7 COORDENADAS FINALES

MOv:PA-1722 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 09:24:45
Cartesianas :
X  5052795.8123

Y -149197.4706 z 3877029.2041 m

3
3

dx 1747.7329 m dy -2708.9860 m dz -2410.9600 m
sX 0.0019 m sY 0.0006 m sZ 0.0009 m
Geodésicas :

Lat 37 40 23.15824 N Lon 1 41 28.75746 W a 394.0479 m
dLat - 1 38.09080 dLon - 1 48.42400 da -28.7113 m
sLat 0.0011 m sLon 0.0006 m sa 0.0017 m
Distancia:

Inclin 4025.6556 m slInclin 0.0009 m
CH.8 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T R R R R R R T R R
# BL.8 PA-1731 VF-DESIERTO2 05/16/2001 10:22:15 #
HHHHH A HH AR AR

BL_01.8 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1731 VF-DESIERTO2
1d Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.8 COORDENADAS FINALES

M6Ov:PA-1731 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:N Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 10:22:15

Cartesianas :
X 5052368.7971 m Y -149666.8698 m z 3877576.3214 m
dx 1320.7177 m dy -3178.3851 m dz -1863.8426 m
sX 0.0347 m sY 0.0465 m sZ 0.0248 m
Geodésicas :

Lat 37 40 45.38883 N Lon 1 41 48.41841 W a 401.6028 m
dLat - 1 15.86021 dLon - 2 08.08495 da -21.1565 m
sLat 0.0249 m sLon 0.0462 m sa 0.0349 m
Distancia:

Inclin 3914.1201 m slInclin 0.0447 m

CH.9 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHAR AR R R R R R AR H AR
# BL.9 PA-1711 VF-DESIERTO2 05/16/2001 10:43:45 #
HHHA R HHHH R AR A AR

BL_OI1.9 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1711 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.9 COORDENADAS FINALES

M6év:PA-1711 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 10:43:45

Cartesianas :
X 5053003.2001 m Y -149773.0164 m Z 3876737.8208 m
dx 1955.1206 m dy -3284.5317 m dz -2702.3432 m
sX 0.0022 m sY 0.0008 m sZ 0.0024 m
Geodésicas :

Lat 37 40 11.23170 N Lon 1 41 51.98108 W a 393.5271 m
dLat - 1 50.01733 dLon - 2 11.64762 da -29.2322 m
sLat 0.0009 m sLon 0.0008 m sa 0.0031 m
Distancia:

Inclin 4681.1648 m sinclin 0.0010 m
CH.10 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHHHHHHAHHB B HBRH AR HBHH AR R R R R R AR AR R R R AR IR AR
# BL.10 PA-2911 VF-DESIERTO2 05/16/2001 12:46:00 #

g g g g g g gy
HHHHHHHH AR

BL_O1.10  INFORMACION OPERACION

Movil Referencia
Id punto PA-2911 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /70.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.10  COORDENADAS FINALES

MOov:PA-2911 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 12:46:00

Cartesianas :
X 5052517.6847 m Y -149273.5892 m A 3877389.8214 m
dXx 1469.6052 m dy -2785.1045 m dz -2050.3427 m
sX 0.0019 m sY 0.0006 m sZ 0.0015 m
Geodésicas :

Lat 37 40 37.88176 N Lon 1 41 32.19720 W a 396.1911 m
dLat - 1 23.36727 dLon - 1 51.86374 da -26.5681 m
sLat 0.0010 m sLon 0.0006 m sa 0.0022 m
Distancia:

Inclin 3757.7190 m siInclin 0.0007 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
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CH.11 NUEVA CADENA ESTATICA ===== CH.13 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T T R T T T R R T R T R T T R HHEFR R AR R R R R R R R R R R R R
# BL.11 PA-2971 VF-DESIERTO2 05/16/2001 14:21:15 # # BL.13 PA-2951 VF-DESIERTO2 05/16/2001 13:42:30 #
HHHHH R R HHHH R HH AR R

BL_OI.11 INFORMACION  OPERACION BL_ER.13 MENSAJE DE ERROR
Mévil Referencia
1d punto PA-2971 VF-DESIERTO02 WARNING : Total number of L2 phase observations < 60% total number of L1 phase observations
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513 WARNING : -> Automatic switch to L1 only - mode
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000 BL_OI.13 INFORMACION  OPERACION
Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000 e
Mévil Referencia
BL_FC.11 COORDENADAS FINALES 1d punto PA-2951 VF-DESIERTO2
————————————————————————————— Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS
Mév:PA-2971 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:N Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 14:21:15 Interv de observ (s) 15.0 15.0

Cartesianas : Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000
X 5051840.9049 m Y -147166.0571 m Z 3878332.3314 m Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 s0.000 0.000 /0.000 /0.000
dXx 792.8254 m dy -677.5724 m dz -1107.8326 m
sX 0.0836 m sY 0.0600 m sZ 0.0222 m BL_FC.13  COORDENADAS FINALES
Geodésicas @ e
Lat 37 41 16.71144 N Lon 1 40 07.03713 W a 388.0432 m
dLat -44.53760 dLon -26.70367 da -34.7161 m M6v:PA-2951 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1 05/16/2001 13:42:30
sLat 0.0461 m sLon 0.0580 m sa 0.0748 m Cartesianas :
Distancia: X 5051971.1240 m Y -147862.4444 m Z  3878226.0960 m
Inclin 1521.5025 m slInclin 0.0616 m dx 923.0445 m dy -1373.9598 m dz -1214.0680 m
sX 0.0008 m sY 0.0003 m sz 0.0005 m
Geodésicas :
CH.12 NUEVA CADENA ESTATICA ===== Lat 37 41 11.00088 N Lon 1 40 35.29067 W a 442 .1874 m
dLat -50.24816 dLon -54.95720 da 19.4281 m
HH A B I S B A SR R L sLat 0.0004 m slLon 0.0003 m sa 0.0009 m
# BL.12  PA-2972 VF-DESIERTO2 05/16/2001 14:48:00 # Distancia:
HAHAH R AR R R R R AR A A R R R A R R Inclin 2052.7391 m siInclin 0.0003 m
BL_ER.12  MENSAJE DE ERROR
ettt CH.14 NUEVA CADENA ESTATICA =====
WARNING : Total number of L2 phase observations < 60% total number of L1 phase observations BHHIH R AR
WARNING : -> Automatic switch to L1 only - mode # BL.14  PA-1691 VF-DESIERTO2 05/16/2001 11:17:00 #
HHHEHHH HHHH A A A A
BL_Ol1.12 INFORMACION  OPERACION BL_Ol1.14 INFORMACION  OPERACION
Mévil Referencia Mévil Referencia
Id punto PA-2972 VF-DESIERTO2 Id punto PA-1691 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513 Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0 Interv de observ (s) 15.0 15.0

1.454 /0.000

Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000
Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.12  COORDENADAS FINALES

Mov:PA-2972 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:N Proc: Fase L1 05/16/2001 14:48:00

Cartesianas :
X 5052389.1108 m Y -146784.2870 m VA 3877621.7317 m
dx 1341.0314 m dy -295.8023 m dz -1818.4323 m
sX 0.0390 m sY 0.0346 m sZ 0.0148 m
Geodésicas :

Lat 37 40 47.82775 N Lon 1 39 50.81305 W a 378.5276 m
dLat - 1 13.42129 dLon -10.47958 da -44.2317 m
sLat 0.0222 m sLon 0.0337 m sa 0.0361 m
Distancia:

Inclin 2278.7190 m sinclin 0.0242 m

Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.00

BL_FC.14  COORDENADAS FINALES

M6v:PA-1691 Ref:VF-DESIERTO2

Cartesianas :
X 5053365.5457 m Y
dx 2317.4663 m dy
sX 0.0020 m sY
Geodésicas :

Lat 37 39 51.34876 N Lon
dLat - 2 09.90028 dLon
sLat 0.0007 m sLon
Distancia:

Inclin 5478.3965 m slincl

0 /0.000 /0.000

Amb:S Proc: Fase

-150295.9147 m
-3807.4301 m
0.0007 m

1 42 12.86759 W
- 2 32.53413
0.0007 m

in 0.0008 m

0.000 /0.000 /0.000

L1+L2 05/16/2001 11:17:00

Z 3876254.9396 m

dz -3185.2244 m
sZ 0.0016 m

a 397.4337 m
da -25.3256 m
sa 0.0025 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.15 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T T R T T T R R T R T R R T T R
# BL.15 PA-2942 VF-DESIERTO2 05/16/2001 15:42:30 #
HHHHH R R

BL_OI.15  INFORMACION OPERACION

Movil Referencia
Id punto PA-2942 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.15 COORDENADAS FINALES

Mov:PA-2942 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 15:42:30
Cartesianas :

X 5052453.0196 Y -148072.9782 m Z  3877505.5690 m

3

dX 1404.9402 m dy -1584.4935 m dz -1934.5950 m
sX 0.0070 m sY 0.0009 m sZ 0.0027 m
Geodésicas :

Lat 37 40 42.83437 N Lon 1 40 43.30297 W a 387.8317 m
dLat - 1 18.41467 dLon - 1 02.96950 da -34.9276 m
sLat 0.0023 m sLon 0.0009 m sa 0.0072 m
Distancia:

Inclin 2868.2982 m slInclin 0.0018 m
CH.16 NUEVA CADENA ESTATICA =====
# BL.16 PA-2941 VF-DESIERTO2 05/16/2001 13:18:15 #

HHAHHR AR AR AR AR AR A AR AR AR R R B AR AR AR AR R

BL_ER.16 MENSAJE DE ERROR

WARNING
WARNING

Total number of L2 phase observations < 60% total number of L1 phase observations
-> Automatic switch to L1 only - mode

BL_O1.16  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-2941 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 0.311 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.16  COORDENADAS FINALES

MOv:PA-2941 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1 05/16/2001 13:18:15
Cartesianas :
X 5051977.7478

Y -148252.0895 Z 3878163.7332 m

3
3

dx 929.6684 m dy -1763.6048 m dz -1276.4308 m
sX 0.0012 m sY 0.0005 m sZ 0.0009 m
Geodésicas :

Lat 37 41 09.04264 N Lon 1 40 51.17774 W a 418.3355 m
dLat -52.20639 dLon - 1 10.84428 da -4.4238 m
sLat 0.0006 m sLon 0.0005 m sa 0.0014 m
Distancia:

Inclin 2367.2475 m sinclin 0.0005 m

CH.17 NUEVA CADENA ESTATICA =====

AR R SRR R R SR R R R SR R R R
# BL.17 PA-2952 VF-DESIERTO2 05/16/2001 15:21:30 #
HHHA AR HHHH R AR R R

BL_01.17 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-2952 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.711 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.17 COORDENADAS FINALES

Mév:PA-2952 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:N Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 15:21:30

Cartesianas :
X 5052480.0181 m Y -147672.2660 m Z 3877479.4985 m
dx 1431.9386 m dy -1183.7813 m dz -1960.6655 m
sX 0.0386 m sY 0.0482 m sZ 0.0208 m
Geodésicas :

Lat 37 40 41.86255 N Lon 1 40 26.92583 W a 383.9774 m
dLat - 1 19.38648 dLon -46.59237 da -38.7819 m
sLat 0.0242 m sLon 0.0483 m sa 0.0365 m
Distancia:

Inclin 2701.1101 m slInclin 0.0328 m
CH.18 NUEVA CADENA ESTATICA =====

TR R R R T T R T T R T TR TR T R
# BL.18 PA-2962 VF-DESIERTO2 05/16/2001 15:03:15 #
HHHA A HH AR AR

BL_ER.18 MENSAJE DE ERROR

WARNING : Total number of L2 phase observations < 60% total number of L1 phase observations
WARNING : -> Automatic switch to L1 only - mode

BL_01.18 INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-2962 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operaciéon STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.18  COORDENADAS FINALES

MOév:PA-2962 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:N Proc: Fase L1 05/16/2001 15:03:15

Cartesianas :
X 5052379.5445 m Y -147243.3663 m A 3877619.6483 m
dXx 1331.4650 m dy -754.8817 m dz -1820.5157 m
sX 0.0634 m sY 0.0653 m sZ 0.0261 m
Geodésicas :

Lat 37 40 47.69913 N Lon 1 40 09.55057 W a 380.2539 m
dLat - 1 13.54991 dLon -29.21711 da -42.5054 m
sLat 0.0403 m sLon 0.0640 m sa 0.0570 m
Distancia:

Inclin 2378.4287 m siInclin 0.0516 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.19 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T T R T T T R R T R T R T T R T
# BL.19 PA-2931 VF-DESIERTO2 05/16/2001 13:03:45 #
HHHHH R R R

BL_OI.19  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-2931 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.19  COORDENADAS FINALES

MOv:PA-2931 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 13:03:45

Cartesianas :
X 5052171.0034 m Y -148651.4304 m VA 3877862.7279 m
dx 1122.9240 m dy -2162.9458 m dz -1577.4361 m
sX 0.0024 m sY 0.0008 m sZ 0.0019 m
Geodésicas :

Lat 37 40 57.25413 N Lon 1 41 07.23622 W a 396.4857 m
dLat - 1 03.99490 dLon - 1 26.90275 da -26.2736 m
sLat 0.0012 m sLon 0.0008 m sa 0.0028 m
Distancia:

Inclin 2903.0325 m siInclin 0.0009 m
CH.20 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T R R R R R R T R
# BL.20 PA-1681 VF-DESIERTO2 05/16/2001 11:35:00 #
HHHHH A HH AR AR

BL_O1.20  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1681 VF-DESIERTO2
1d Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.20  COORDENADAS FINALES

M6Ov:PA-1681 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 11:35:00

Cartesianas :
X 5053683.2913 m Y -150436.7739 m z 3875836.1477 m
dX 2635.2118 m dy -3948.2893 m dz -3604.0163 m
sX 0.0015 m sY 0.0006 m sZ 0.0011 m
Geodésicas :

Lat 37 39 34.21928 N Lon 1 42 18.22627 W a 396.2938 m
dLat - 2 27.02976 dLon - 2 37.89280 da -26.4655 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0006 m sa 0.0017 m
Distancia:

Inclin 5960.0556 m slInclin 0.0007 m

CH.21 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHH AR HH R R R H AR R AR H AR
# BL.21 PA-1741 VF-DESIERTO2 05/16/2001 10:06:15 #
HHHH R HHH R R R

BL_O1.21  INFORMACION OPERACION

Movil Referencia
Id punto PA-1741 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.21 COORDENADAS FINALES

Mov:PA-1741 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 10:06:15

Cartesianas :
X 5052274.6294 m Y -149534.5345 m Z 3877697.2843 m
dx 1226.5500 m dy -3046.0498 m dz -1742.8797 m
sX 0.0014 m sY 0.0006 m sZ 0.0013 m
Geodésicas :

Lat 37 40 50.43749 N Lon 1 41 43.13419 W a 397.9464 m
dLat - 1 10.81154 dLon - 2 02.80073 da -24.8129 m
sLat 0.0008 m sLon 0.0006 m sa 0.0017 m
Distancia:

Inclin 3717.5898 m sinclin 0.0008 m
CH.22 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHBHHHHH BB H AR AR AR AR AR AR AR AR R AR AR
# BL.22 PA-1712 VF-DESIERTO2 05/16/2001 09:08:30 #

L g g g )
HHHHHHHH R AR

BL_O1.22  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1712 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.761 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.22  COORDENADAS FINALES

Mov:PA-1712 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 09:08:30

Cartesianas :
X 5053087.2273 m Y -149268.7211 m A 3876645.3751 m
dx 2039.1478 m dy -2780.2364 m dz -2794.7890 m
sX 0.0013 m sY 0.0005 m sZ 0.0007 m
Geodésicas :

Lat 37 40 07.48931 N Lon 1 41 31.31240 W a 391.7095 m
dLat - 1 53.75972 dLon - 1 50.97893 da -31.0498 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0005 m sa 0.0013 m
Distancia:

Inclin 4438.3199 m sinclin 0.0007 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA

Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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CH.23 NUEVA CADENA ESTATICA =====

BT T T R T T T R R T R R R R T T T
# BL.23 PA-1732 VF-DESIERTO2 05/16/2001 09:38:15 #
HHHHH R R

BL_OI.23  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1732 VF-DESIERTO2
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.23  COORDENADAS FINALES

MOv:PA-1732 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 09:38:15
Cartesianas :
X  5052569.4613

Y -148972.3813 z 3877322.0212 m

3
3

dx 1521.3819 m dy -2483.8967 m dz -2118.1429 m
sX 0.0018 m sY 0.0006 m sZ 0.0010 m
Geodésicas :

Lat 37 40 35.29154 N Lon 1 41 19.84908 W a 388.6799 m
dLat - 1 25.95749 dLon - 1 39.51561 da -34.0793 m
sLat 0.0011 m sLon 0.0006 m sa 0.0017 m
Distancia:

Inclin 3601.5100 m sinclin 0.0009 m
CH.24 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T R R R R R R T R R
# BL.24 PA-1702 VF-DESIERTO2 05/16/2001 08:38:45 #
HHHHH A HH AR AR

BL_OI.24  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1702 VF-DESIERTO2
1d Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.454 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.24  COORDENADAS FINALES

M6Ov:PA-1702 Ref:VF-DESIERTO2 Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/16/2001 08:38:45

Cartesianas :
X 5053264.9423 m Y -149575.0285 m z 3876398.5355 m
dXx 2216.8628 m dy -3086.5439 m dz -3041.6286 m
sX 0.0013 m sY 0.0006 m sZ 0.0012 m
Geodésicas :

Lat 37 39 57.45206 N Lon 1 41 43.59028 W a 388.6509 m
dLat - 2 03.79697 dLon - 2 03.25681 da -34.1084 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0006 m sa 0.0016 m
Distancia:

Inclin 4867.5187 m slInclin 0.0006 m

CH.25 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHAR AR AR R R R R R R R AR
# BL.25 PA-1672 VF-VIA 05/15/2001 16:10:15 #
HHHA R HHHH R AR R R

BL_O1.25  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1672 VF-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.25  COORDENADAS FINALES

Mév:PA-1672 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 16:10:15

Cartesianas :
X 5054003.1275 m Y -150159.0172 m A 3875414.9432 m
dX -1919.7306 m dy 1257.7058 m dz 2558.8220 m
sX 0.0026 m sY 0.0009 m sZ 0.0012 m
Geodésicas :

Lat 37 39 17.23301 N Lon 1 42 06.51221 W a 385.5248 m
dLat 1 44.46815 dLon 48.93974 da 13.4997 m
sLat 0.0009 m sLon 0.0009 m sa 0.0027 m
Distancia:

Inclin 3437.2604 m sinclin 0.0010 m
CH.26 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHH R R H A R R R R
# BL.26 PA-1641 VF-VIA 05/15/2001 17:16:30 #
HHHH R AR

BL_O1.26  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1641 VF-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.26  COORDENADAS FINALES

Mév:PA-1641 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 17:16:30

Cartesianas :
X 5054477.0136 m Y -151132.6405 m Z 3874754.9583 m
dx -1445.8445 m dy 284.0825 m dz 1898.8371 m
sX 0.0010 m sY 0.0005 m sZ 0.0009 m
Geodésicas :

Lat 37 38 50.32610 N Lon 1 42 45.63484 W a 380.3692 m
dLat 1 17.56123 dLon 9.81711 da 8.3440 m
sLat 0.0005 m sLon 0.0005 m sa 0.0012 m
Distancia:

Inclin 2403.4873 m slInclin 0.0005 m

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA

Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.

Ap. 11 Pag. 7



ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

CH.27 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T T R T T T R R T R T R T T R T
# BL.27 PA-1651 VF-VIA 05/15/2001 17:04:00 #
HHHHH R R R

BL_OI.27  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1651 VF-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.27  COORDENADAS FINALES

Mév:PA-1651 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 17:04:00

Cartesianas :
X 5054177.3086 m Y -151046.0385 m z 3875160.0583 m
dx -1745.5495 m dy 370.6845 m dz 2303.9371 m
sX 0.0010 m sY 0.0006 m sZ 0.0009 m
Geodésicas :

Lat 37 39 06.71505 N Lon 1 42 42.46910 W a 388.5791 m
dLat 1 33.95019 dLon 12.98285 da 16.5539 m
sLat 0.0005 m sLon 0.0006 m sa 0.0013 m
Distancia:

Inclin 2914.1853 m sinclin 0.0005 m
CH.28 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B R R R R T R R R R T R R R
# BL.28 PA-1661 VF-VIA 05/15/2001 16:53:15 #
HHHHH A HH AR R

BL_OI1.28  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1661 VF-VIA
1d Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.28  COORDENADAS FINALES

Mév:PA-1661 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 16:53:15

Cartesianas :
X 5053987.8675 m Y -150830.9766 m Z 3875417.7332 m
dX -1934.9906 m dy 585.7464 m dz 2561.6120 m
sX 0.0015 m sY 0.0008 m sZ 0.0011 m
Geodésicas :

Lat 37 39 17.21060 N Lon 1 42 33.93060 W a 390.9876 m
dLat 1 44.44573 dLon 21.52135 da 18.9624 m
sLat 0.0006 m sLon 0.0008 m sa 0.0018 m
Distancia:

Inclin 3263.3025 m siInclin 0.0006 m

CH.29 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHHH AR HHH R AR R A H AR R
# BL.29 PA-1662 VF-VIA 05/15/2001 15:58:15 #
HHHHB R HH AR R AR

BL_01.29  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1662 VF-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.361 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.29 COORDENADAS FINALES

Mov:PA-1662 Ref:VF-VIA Amb:N Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 15:58:15

Cartesianas :
X 5054198.9001 m Y -150202.6158 m z 3875156.1739 m
dx -1723.9580 m dy 1214.1072 m dz 2300.0527 m
sX 0.2081 m sY 0.1905 m sZ 0.0601 m
Geodésicas :

Lat 37 39 06.68549 N Lon 1 42 08.05276 W a 383.4015 m
dLat 1 33.92063 dLon 47.39920 da 11.3763 m
sLat 0.0773 m sLon 0.1965 m sa 0.1965 m
Distancia:

Inclin 3120.3093 m slInclin 0.0159 m
CH.30 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHAHHAHH BB R AR AR R R AR AR AR R R AR AR AR AR R
# BL.30 PA-1671 VF-VIA 05/15/2001 16:40:00 #

BL_OI.30  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1671 VE-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887794513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.30  COORDENADAS FINALES

M6év:PA-1671 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 16:40:00

Cartesianas :
X 5053723.7526 m Y -150694.3576 m Z 3875783.4089 m
dX -2199.1055 m dy 722.3654 m dz 2927.2877 m
sX 0.0022 m sY 0.0010 m sZ 0.0013 m
Geodésicas :

Lat 37 39 31.91174 N Lon 1 42 28.68096 W a 402.1624 m
dLat 1 59.14687 dLon 26.77099 da 30.1372 m
sLat 0.0008 m sLon 0.0010 m sa 0.0024 m
Distancia:

Inclin 3731.8749 m sinclin 0.0008 m
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

CH.31 NUEVA CADENA ESTATICA =====

BT T T R T T T R R T R R R R T T T
# BL.31 PA-1682 VF-VIA 05/15/2001 16:27:00 #
HHHHH R R

BL_OI.31  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
Id punto PA-1682 VF-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 1.561 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.31  COORDENADAS FINALES

Mév:PA-1682 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 16:27:00

Cartesianas :
X 5053765.9948 m Y -149828.9709 m z 3875737.1995 m
dx -2156.8633 m dy 1587.7521 m dz 2881.0783 m
sX 0.0020 m sY 0.0008 m sZ 0.0010 m
Geodésicas :

Lat 37 39 30.39821 N Lon 1 41 53.34083 W a 386.9966 m
dLat 1 57.63334 dLon 1 02.11112 da 14.9714 m
sLat 0.0007 m sLon 0.0007 m sa 0.0021 m
Distancia:

Inclin 3933.6533 m siInclin 0.0007 m
CH.32 NUEVA CADENA ESTATICA =====

B T R R R R R R T R R R R
# BL.32 PA-1652 VF-VIA 05/15/2001 15:46:45 #
HHHHH A HH AR R

BL_OI.32  INFORMACION OPERACION

Mévil Referencia
1d punto PA-1652 VF-VIA
1d Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacioén STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.32  COORDENADAS FINALES

Mév:PA-1652 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 15:46:45

Cartesianas :
X 5054388.9100 m Y -150144.4268 m A 3874911.5967 m
dx -1533.9481 m dy 1272.2962 m dz 2055.4755 m
sX 0.0041 m sY 0.0008 m sZ 0.0015 m
Geodésicas :

Lat 37 38 56.67641 N Lon 1 42 05.44998 W a 383.0093 m
dLat 1 23.91154 dLon 50.00197 da 10.9842 m
sLat 0.0015 m sLon 0.0008 m sa 0.0041 m
Distancia:

Inclin 2862.9904 m slInclin 0.0013 m

CH.33 NUEVA CADENA ESTATICA =====

HHH AR R R H A R R AR H AR
# BL.33 PA-1642 VF-VIA 05/15/2001 15:33:45 #
HHHH R AR

BL_01.33  INFORMACION OPERACION

Movil Referencia
Id punto PA-1642 VF-VIA
Id Sensor/Controlador 65101 /99119 100887/94513
Modo de operacién STS STS
Interv de observ (s) 15.0 15.0
Lect. Alt/offset Ant. (m) 2.081 /0.000 1.354 /0.000

Excentricidad E/N/H (m) 0.000 /0.000 /0.000 0.000 /0.000 /0.000

BL_FC.33 COORDENADAS FINALES

Mov:PA-1642 Ref:VF-VIA Amb:S Proc: Fase L1+L2 05/15/2001 15:33:45

Cartesianas :
X 5054716.6051 m Y -150215.8030 m z 3874473.8958 m
dX -1206.2530 m dy 1200.9200 m dz 1617.7746 m
sX 0.0013 m sY 0.0007 m sZ 0.0006 m
Geodésicas :

Lat 37 38 38.90521 N Lon 1 42 07.96313 W a 376.6969 m
dLat 1 06.14034 dLon 47.48882 da 4.6717 m
sLat 0.0006 m sLon 0.0008 m sa 0.0013 m
Distancia:

Inclin 2348.2866 m slInclin 0.0005 m
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

APENDICE 12. LEVANTAMIENTOS TAQUIMETRICOS

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
Ap. 12






ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

TAQUIMETRICO VIA

PUNTO X Y Z
2 614676.984 | 4169512.130| 324.945
3 614678.583 | 4169511.444| 324.917
13 614682.763 [ 4169521.345( 324.889
14 614681.170 [ 4169522.077 | 324.922
19 614686.224 | 4169533.940| 324.980
20 614687.850 [ 4169533.345( 324.906
28 614691.697 [ 4169542.295( 324.963
29 614690.091 | 4169542.933| 324.985
35 614699.757 | 4169565.083 | 324.995
36 614701.343 [ 4169564.367 | 324.929
44 614707.905|4169579.131| 324.954
45 614706.320 | 4169579.823 | 324.987
51 614709.729 [ 4169587.392 325.008
52 614711.324 | 4169586.666 | 324.959
62 614717.57214169600.357| 324.988
63 614715.979 (4169601.152 | 325.034
70 614722.130 (4169614.529 | 325.044
71 614723.770|4169613.928| 325.031
82 614735.239|14169638.971| 325.138
83 614733.784 [ 4169639.954 | 325.174
90 614741.978|14169657.821| 325.291
91 614743.506 | 4169657.027 | 325.282
102 614752.447 [ 4169676.428 | 325.380
103 614750.868 [ 4169677.161 | 325.393
110 614759.21314169695.262| 325.511
111 614760.793 | 4169694.578 | 325.513
118 614769.238 [ 4169712.974 | 325.621
119 614767.629|4169713.635| 325.611
124 614775.938 | 4169731.721| 325.728
125 614777.481 (4169730.891( 325.726
132 614785.925(4169749.326 325.778
133 614784.340|14169750.013| 325.792
139 614789.995 (4169762.334| 325.870
140 614791.627 [ 4169761.701 | 325.866
145 614794.536 | 4169768.028 | 325.899
146 614792.991 | 4169768.839| 325.920
225 614672.378 [ 4169501.110 324.917
226 614673.968 | 4169500.412| 324.893

PUNTO X Y z
229 614670.012 | 4169495.425 | 324.921
230 614671.586 | 4169494.663 | 324.856
236 614663.988 [ 4169475.959 | 324.791
237 614662.356 [ 4169476.591 | 324.849
247 614657.351 (4169464.133 | 324.830
248 614658.834 [ 4169463.127 | 324.766
257 614651.592 [ 4169444.801 | 324.702
258 614649.993 (4169445.478 | 324.743
265 614643.517 [ 4169423.951| 324.700
266 614641.887 [ 4169424.536 | 324.741
274 614631.509 (4169396.919 | 324.766
275 614633.114 | 4169396.249 | 324.707
283 614624.728 [ 4169373.250| 324.615
284 614623.145(4169373.957 | 324.663
294 614619.115 (4169357.556 | 324.615
295 614617.426 | 4169357.976 | 324.647
307 614609.691 [ 4169336.144 | 324.617
308 614611.415(4169335.687 | 324.586
317 614606.734 | 4169322.208 | 324.601
318 614605.114 [ 4169322.812| 324.646
373 614577.063 | 4169231.598 | 324.501
374 614575.392 (4169232.019 | 324.554
379 614581.390 [ 4169251.258 | 324.653
380 614583.000 [ 4169250.627 | 324.627
386 614584.922 [ 4169256.598 | 324.606
387 614583.223 [ 4169256.970| 324.680
390 614584.331 [ 4169260.441| 324.688
391 614586.067 | 4169260.227 | 324.651
394 614587.418 | 4169264.308 | 324.637
395 614585.775 [ 4169264.841| 324.703
487 614587.483 |4169270.142 | 324.722
488 614589.178 [ 4169269.745| 324.656
497 614594.991 [ 4169287.321| 324.600
498 614593.391 [ 4169287.990| 324.656
507 614571.578 | 4169219.654 | 324.507
508 614573.225(4169219.035| 324.455
514 614566.630 [ 4169197.014| 324.379
515 614564.976 | 4169197.487 | 324.382
520 614560.278 | 4169181.384 | 324.389
521 614561.922 [ 4169180.803 | 324.357
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

TAQUIMETRICO ESTACION DE SAN DIEGO

PUNTO X Y 4
527 614556.669 [ 4169162.330( 324.301
528 614555.026 [ 4169162.879 | 324.352
535 614546.088 | 4169130.930| 324.251
536 614547.736 [ 4169130.295( 324.242
546 614540.691 [ 4169111.248 324.093
547 614542.27014169110.512| 324.075
568 614532.901 | 4169076.910| 324.210
569 614531.205 [ 4169077.298  324.206
578 614524.757 | 4169047.403| 324.189
579 614523.082 | 4169047.924| 324.191
590 614517.259 [ 4169020.186 | 324.159
501 614515.603 [ 4169020.702 | 324.148
612 614511.070|4169004.387 | 324.179
613 614512.706 [ 4169003.847 ( 324.171
620 614509.821 [ 4168993.425| 324.184
621 614508.189 | 4168994.004 | 324.183
632 614505.959 | 4168985.999| 324.162
633 614507.581 [ 4168985.379( 324.147
639 614506.179 [ 4168980.303  324.142
640 614504.507 | 4168980.775| 324.158
643 614503.319 [ 4168976.446  324.140
644 614504.978 [ 4168976.019 324.153
647 614503.388 | 4168970.234| 324.100
648 614501.646 | 4168970.440| 324.114
693 614501.518 [ 4168963.548  324.032
694 614499.783 |1 4168963.839| 324.019
701 614490.543 1 4168924.048 | 323.493
702 614488.978 [ 4168924.834  323.492

PUNTO X Y Z
717 615797.587 4171293.943 325.407
718 615798.697 4171292.600 325.409
733 615808.701 4171301.371 325.355
734 615807.460 4171302.606 325.362
745 615825.293 4171318.011 325.457
746 615826.405 4171316.655 325.425
762 615840.538 4171328.216 325.578
763 615839.550 4171329.645 325.611
771 615856.054 4171342.166 325.617
772 615857.107 4171340.800 325.556
787 615872.868 4171351.410 325.581
788 615871.965 4171352.906 325.646
815 615961.375 4171377.269 324.595
816 615961.083 4171378.985 324.614
820 615960.126 4171386.395 325.331
821 615959.679 4171388.086 325.354
831 615993.600 4171391.964 325.200
832 615993.381 4171393.713 325.254
839 616009.469 4171394.018 325.169
840 616009.247 4171395.747 325.169
848 616025.596 4171397.716 325.262
849 616025.825 4171395.994 325.246
858 616041.232 4171397.866 325.208
859 616041.045 4171399.577 325.210
865 616057.368 4171401.729 325.274
866 616057.409 4171399.973 325.269
880 615778.527 4171274.743 325.415
881 615777.226 4171275.933 325.445
892 615768.711 4171266.143 325.561
893 615767.502 4171267.396 325,551
904 615756.954 4171258.101 325.746
905 615758.211 4171256.872 325.740
925 615747.606 4171247.478 325.894
926 615746.345 4171248.693 325.916
934 615737.760 4171238.803 326.042
935 615736.594 4171240.054 326.029
947 615719.745 4171225.248 326.311
948 615720.891 4171223.954 326.286
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y z
1232 615521.204 4171047.566 329.083
1233 615520.044 4171048.855 329.075
1238 615538.203 4171064.904 328.955
1239 615539.489 4171063.672 328.955
1242 615557.116 4171079.282 328.783
1243 615555.968 4171080.564 328.776
1247 615564.998 4171088.540 328.665
1248 615566.044 4171087.166 328.666
1255 615570.889 4171091.421 328.609
1256 615569.706 4171092.689 328.608
1262 615576.317 4171096.207 328.558
1263 615575.101 4171097.447 328.555

PUNTO X Y 4
955 615702.332 4171207.546 326.570
956 615701.258 4171208.898 326.560
966 615684.524 4171194.181 326.821
967 615685.809 4171192.977 326.810
974 615667.780 4171177.058 327.101
975 615666.746 4171178.466 327.078
986 615657.228 4171170.007 327.246
987 615658.365 4171168.725 327.255
994 615648.003 4171159.534 327.416
995 615646.766 4171160.737 327.401
1004 615641.995 4171154.230 327.521
1005 615640.808 4171155.508 327.513
1016 615628.733 4171142.539 327.749
1017 615627.642 4171143.908 327.754
1028 615612.871 4171128.482 327.931
1029 615611.654 4171129.741 327.958
1040 615597.583 4171115.035 328.229
1041 615596.527 4171116.397 328.246
1053 615588.952 4171109.728 328.338
1054 615590.095 4171108.430 328.330
1123 615946.647 4171374.080 325.237
1124 615946.219 4171375.751 325.211
1128 615944.368 4171382.871 325.401
1129 615943.887 4171384.534 325.485
1136 615935.133 4171382.040 325.518
1137 615935.577 4171380.351 325.425
1140 615937.436 4171373.695 325.240
1141 615937.860 4171371.991 325.213
1156 615892.266 4171362.614 325.470
1157 615891.462 4171364.167 325.554
1169 615912.851 4171374.163 325.524
1170 615913.537 4171372.534 325.448
1206 615502.025 4171030.642 329.152
1207 615500.902 4171031.965 329.144
1214 615504.623 4171035.249 329.148
1215 615505.806 4171033.992 329.131
1220 615508.739 4171036.575 329.138
1221 615507.615 4171037.889 329.135
1226 615509.765 4171039.808 329.131
1227 615510.927 4171038.519 329.123
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

TAQUIMETRICO TERRENO Y DRENAJE

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1 614676.383 4169512.380 324.928
4 614680.878 4169510.450 324.906
5 614681.034 4169510.265 323.840
6 614683.079 4169509.335 322.928
7 614684.403 4169509.265 322.291
8 614685.511 4169508.827 322.239
9 614689.200 4169518.354 322.131
10 614687.867 4169518.860 322.284
11 614686.314 4169519.171 323.126
12 614684.262 4169520.849 324.660
15 614679.384 4169522.672 324.730
16 614677.942 4169523.176 324.687
17 614682.231 4169535.214 324.867
18 614684.876 4169534.560 324.697
21 614689.252 4169532.869 324.678
22 614691.985 4169532.381 323.059
23 614692.825 4169532.170 322.637
24 614694.132 4169531.126 322.666
25 614697.670 4169539.802 323.118
26 614693.420 4169541.686 323.034
27 614692.804 4169541.898 324.825 oD
30 614689.089 4169543.561 324.839 oD
31 614688.821 4169543.675 323.073
32 614694.549 4169567.196 323.481
33 614696.042 4169566.689 323.617
34 614698.271 4169565.805 324.571
37 614702.792 4169563.495 324.647
38 614705.806 4169562.184 322.988
39 614706.977 4169561.818 322.822
40 614713.445 4169576.968 322.822
41 614712.402 4169577.377 323.341
42 614711.162 4169577.719 323.437
43 614709.500 4169578.543 324.612
46 614704.950 4169580.453 324.666
47 614700.232 4169578.865 323.522
48 614705.309 4169589.313 323.858
49 614706.609 4169588.747 323.510
50 614708.711 4169587.738 324.760 oD

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
53 614712.657 4169585.897 324.793
54 614714.594 4169585.019 323.405
55 614715.901 4169584.502 323.293
56 614716.518 4169584.340 323.058
57 614731.597 4169594.575 323.472
58 614722.478 4169597.633 323.546
59 614722.027 4169597.694 323.876
60 614719.932 4169598.778 323.997
61 614718.708 4169599.845 324.855
64 614714.705 4169601.807 324.821
65 614713.044 4169602.760 323.957
66 614712.061 4169603.185 323.948
67 614718.054 4169616.664 324.229
68 614719.565 4169615.838 324.306
69 614720.736 4169614.990 324.968
72 614725.103 4169613.320 324.930
73 614726.002 4169612.884 324.378
74 614728.085 4169612.163 324.093
75 614729.763 4169611.540 323.700
76 614740.145 4169606.194 323.500
77 614751.088 4169630.016 323.561
78 614742.014 4169635.313 323.584
79 614739.808 4169636.567 324.169
80 614737.652 4169637.749 324.344
81 614736.711 4169638.179 324.846
84 614732.620 4169640.780 325.005
85 614731.437 4169641.437 324.516
86 614729.903 4169642.279 324.586
87 614737.914 4169659.408 324.696
88 614739.577 4169658.338 324.673
89 614740.459 4169658.231 325.163
92 614744.936 4169656.307 325.076
93 614746.011 4169655.766 324.400
94 614747.911 4169654.693 324.425
95 614750.613 4169652.622 323.658
96 614761.028 4169646.383 323.660
97 614765.491 4169657.845 323.900
98 614757.320 4169662.886 323.706
99 614757.141 4169674.824 324.451
100 614754.623 4169675.537 324.622
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
101 614753.495 4169676.109 325.273
104 614749.512 4169677.630 325.202
105 614748.612 4169677.943 324.790
106 614746.933 4169679.235 325.097
107 614754.985 4169697.055 325.185
108 614756.731 4169696.209 325.037
109 614757.810 4169695.810 325.168
112 614762.175 4169693.878 325.084
113 614763.096 4169693.481 324.866
114 614765.249 4169692.410 324.708
115 614773.628 4169711.027 324.642
116 614771.829 4169711.824 324.908
117 614771.170 4169712.094 325.178
120 614766.303 4169714.269 325.356
121 614763.614 4169715.791 325.670
122 614771.656 4169733.690 325.792
123 614774.327 4169732.369 325.571
126 614779.495 4169729.847 325.346
127 614779.998 4169729.558 325.110
128 614781.589 4169728.450 325.170
129 614790.471 4169747.729 325.429
130 614788.239 4169748.635 325.412
131 614787.652 4169748.898 325.551
134 614782.960 4169750.557 325.555
135 614780.291 4169751.940 325.843
136 614780.976 4169766.340 326.226
137 614785.911 4169764.153 326.086
138 614789.329 4169762.618 325.911
141 614792.338 4169761.401 325.906
142 614795.986 4169759.739 325.686
143 614798.527 4169765.691 325.850
144 614795.171 4169767.665 325.928
147 614791.509 4169769.666 326.069
148 614787.667 4169771.449 326.292
149 614783.134 4169773.048 326.416
214 614680.047 4169508.564 324.896
215 614678.974 4169506.278 324.907
216 614685.913 4169489.922 321.802
217 614679.960 4169507.944 324.047
218 614678.955 4169505.832 324.222

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
219 614669.712 4169522.653 323.675
220 614669.673 4169519.186 323.792
221 614669.434 4169512.927 323.476
222 614667.843 4169512.956 323.193
223 614670.173 4169507.592 324.393
224 614671.285 4169503.686 324.642
227 614667.345 4169496.368 324.379
228 614668.878 4169495.930 324.565
231 614672.880 4169493.744 324.420
232 614675.664 4169490.146 323.451
233 614670.765 4169473.234 321.863
234 614668.284 4169474.253 321.704
235 614665.376 4169475.503 324.576 oD
238 614661.125 4169477.133 324.698
239 614657.982 4169478.608 321.900
240 614656.167 4169479.190 322.504
241 614655.188 4169479.437 322.943
242 614652.642 4169479.082 323.454
243 614657.271 4169481.032 322.206
244 614658.187 4169483.682 322.283
245 614650.954 4169466.423 321.974
246 614655.620 4169464.765 324.321
249 614660.001 4169462.449 324.656
250 614662.043 4169461.299 322.961
251 614664.951 4169459.946 321.684
252 614665.786 4169459.518 321.650
253 614658.988 4169441.607 321.424
254 614657.862 4169442.093 321.696
255 614655.330 4169442.916 322.592
256 614652.874 4169444.200 324.339
259 614648.660 4169445.967 324.455
260 614643.913 4169448.158 321.836
261 614650.621 4169422.161 321.481
262 614649.641 4169422.443 321.963
263 614648.549 4169423.007 321.970
264 614645.288 4169423.386 324.264
267 614640.328 4169425.089 324.482
268 614637.963 4169425.901 322.794
269 614636.387 4169426.634 322.017
270 614621.039 4169401.178 323.158
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
271 614623.237 4169400.601 322.889
272 614625.617 4169399.862 321.845
273 614630.365 4169397.362 324.556
276 614634.386 4169395.747 324.449
277 614639.239 4169397.420 321.914
278 614640.007 4169397.152 321.655
279 614632.165 4169371.134 321.158
280 614629.348 4169372.045 322.261
281 614628.526 4169372.229 322.459
282 614626.067 4169372.860 324.342
285 614621.883 4169374.686 324.433
286 614619.994 4169375.279 323.368
287 614618.515 4169376.382 322.554
288 614616.978 4169377.180 322.188
289 614615.389 4169377.799 322.815
290 614613.025 4169378.775 323.048
291 614626.173 4169354.035 320.966
292 614623.487 4169355.209 322.101
293 614620.686 4169356.988 324.390
296 614615.929 4169358.379 324.523
297 614614.171 4169358.860 323.609
298 614610.725 4169359.226 321.870
299 614607.860 4169360.281 322.799
300 614606.489 4169360.744 322.879
301 614599.226 4169340.026 322.742
302 614600.367 4169339.399 322.856
303 614602.947 4169338.748 322.067
304 614604.886 4169338.629 322.664
305 614605.713 4169337.972 322.985
306 614608.322 4169336.670 324.506
309 614612.750 4169335.079 324.466
310 614615.461 4169334.334 322.548
311 614617.555 4169333.280 321.707
312 614618.926 4169332.773 321.042
313 614617.474 4169318.435 321.131
314 614614.408 4169319.465 321.249
315 614610.609 4169320.900 321.494
316 614607.923 4169321.592 324.359 oD
317 614606.734 4169322.208 324.601
318 614605.114 4169322.812 324.646

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
319 614603.989 4169323.245 324.481
320 614601.837 4169323.958 321.753
321 614600.252 4169325.694 321.918
322 614596.613 4169325.215 322.247
323 614593.482 4169324.565 322.531
324 614592.650 4169324.679 322.598
325 614592.228 4169325.458 322.684
326 614593.224 4169328.761 322.888
327 614594.239 4169331.667 323.023
328 614595.743 4169335.920 323.068
329 614599.805 4169347.628 323.080
330 614595.230 4169348.523 323.090
331 614591.838 4169338.917 323.046
332 614588.568 4169329.612 322.922
333 614586.925 4169324.995 322.743
334 614586.158 4169324.140 322.711
335 614585.143 4169323.984 322.756
336 614584.030 4169324.197 322.774
337 614572.626 4169326.861 323.084
338 614571.873 4169323.185 323.073
339 614587.650 4169319.481 322.628
340 614591.284 4169318.770 322.471
341 614593.409 4169319.319 322.322
342 614598.015 4169321.327 322.055
343 614599.346 4169322.062 321.999
344 614600.229 4169322.073 321.829
345 614599.802 4169328.551 322.117
346 614595.597 4169331.069 323.181
347 614602.640 4169351.281 323.324
348 614609.815 4169371.508 323.421
349 614608.347 4169371.902 323.170
350 614616.645 4169394.824 323.271
351 614612.170 4169396.113 323.291
352 614617.794 4169393.756 323.513
353 614625.591 4169414.568 323.699
354 614624.293 4169415.204 323.381
355 614620.011 4169417.229 323.391
356 614637.281 4169444.951 323.697
357 614635.918 4169445.646 323.501
358 614632.473 4169449.557 323.548
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
359 614645.944 4169467.122 323.790
360 614657.997 4169496.795 323.938
361 614663.343 4169509.538 324.005
362 614669.331 4169523.798 324.047
363 614665.818 4169502.749 322.424
364 614597.155 4169224.452 321.135
365 614590.102 4169227.467 321.090
366 614585.777 4169229.364 321.354
367 614604.456 4169240.952 321.005
368 614597.432 4169243.848 320.924
369 614591.366 4169245.829 321.157
370 614584.992 4169229.071 321.044
371 614580.903 4169230.605 321.364
372 614578.521 4169231.395 324.117 oD
375 614573.894 4169233.217 324.244
376 614568.880 4169234.297 321.440
377 614574.527 4169252.292 322.746
378 614580.079 4169251.630 324.270
381 614584.358 4169249.968 324.298
382 614585.741 4169249.507 323.356
383 614587.671 4169248.251 322.835
384 614590.378 4169246.628 321.992
385 614586.530 4169256.335 324.472
388 614582.109 4169257.475 324.542
389 614583.188 4169260.823 324.516
392 614587.636 4169259.938 324.546
393 614588.801 4169263.894 324.569
396 614584.595 4169265.333 324.529
397 614587.409 4169256.197 322.756
398 614594.583 4169255.113 322.792
399 614608.638 4169251.394 322.302
400 614609.803 4169254.305 322.024
401 614595.672 4169257.718 322.196
402 614588.498 4169259.542 322.260
403 614589.611 4169263.708 323.151
404 614595.946 4169261.577 323.477
405 614611.972 4169256.955 322.697
406 614634.457 4169247.400 321.793
407 614619.699 4169251.120 321.889
408 614581.259 4169258.071 323.060

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
409 614577.633 4169259.373 323.210
410 614570.217 4169261.875 322.785
411 614550.410 4169267.077 323.415
412 614551.110 4169270.158 322.669
413 614560.008 4169267.966 322.706
414 614571.807 4169264.076 322.448
415 614577.877 4169262.757 322.485
416 614582.432 4169261.753 322.446
417 614583.547 4169265.574 322.675
418 614577.945 4169266.716 323.322
419 614566.542 4169269.687 322.953
420 614551.425 4169274.062 323.274
421 614535.208 4169274.461 322.885
481 614572.660 4169272.713 322.292
482 614579.108 4169272.310 322.095
483 614579.030 4169271.982 321.597
484 614582.968 4169271.324 321.644
485 614582.790 4169271.743 322.094
486 614586.262 4169270.429 324.575
489 614590.218 4169269.115 324.488 oD
490 614592.402 4169268.396 321.255
491 614595.830 4169267.795 321.104
492 614594.322 4169268.926 321.887
493 614596.729 4169268.619 321.801
494 614602.093 4169285.238 321.351
495 614599.543 4169286.471 322.196
496 614596.382 4169286.874 324.381
499 614592.296 4169288.581 324.388
500 614591.366 4169288.953 323.866
501 614590.307 4169289.570 323.808
502 614588.824 4169291.309 322.475
503 614586.155 4169291.987 322.081
504 614564.868 4169221.939 321.701
505 614566.447 4169221.420 322.124
506 614569.970 4169220.149 324.339
509 614574.319 4169218.541 324.240
510 614575.605 4169218.085 323.349
511 614576.770 4169217.673 322.978
512 614580.239 4169216.436 321.379
513 614567.985 4169196.636 324.190
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y yA OBSERVACIONES
516 614563.530 4169197.914 324.257
517 614559.751 4169198.690 322.165
518 614557.406 4169198.748 321.933
519 614558.962 4169181.405 324.240 Paso Inferior
522 614563.232 4169180.313 324.220
523 614564.122 4169159.832 320.511
524 614565.102 4169159.610 320.227
525 614561.178 4169160.725 322.141
526 614558.003 4169162.032 324.258
529 614553.573 4169163.416 324.035
530 614549.539 4169163.789 321.778
531 614547.336 4169164.592 321.741
532 614538.326 4169134.228 321.013
533 614540.083 4169133.503 321.340
534 614544.629 4169131.561 323.972
537 614549.144 4169129.673 323.990
538 614551.065 4169129.013 322.704
539 614555.662 4169127.684 320.378
540 614556.652 4169127.323 320.139
541 614532.581 4169114.269 320.726
542 614533.674 4169113.937 320.941
543 614536.186 4169113.066 321.962
544 614539.242 4169111.868 323.811
548 614543.676 4169109.736 323.915
549 614545.722 4169108.921 322.314
550 614549.005 4169106.765 320.621
551 614550.907 4169105.940 320.105
552 614552.944 4169105.031 320.013
553 614562.628 4169099.802 320.060
554 614573.588 4169093.194 320.056
555 614582.973 4169086.384 320.059
556 614581.237 4169077.517 320.059
557 614570.140 4169081.004 320.088
558 614560.623 4169084.551 320.101
559 614551.699 4169087.969 320.056
560 614548.224 4169089.203 320.092
561 614544.875 4169090.359 320.316
562 614540.685 4169075.072 320.095
563 614545.152 4169073.092 320.067
564 614553.874 4169068.254 320.064

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
565 614563.426 4169063.942 319.963
566 614574.922 4169058.863 319.990
567 614534.270 4169076.807 324.083 oD
570 614530.189 4169077.431 324.036
571 614526.807 4169078.003 320.271
572 614524.804 4169078.499 320.477
573 614522.771 4169079.105 320.671
574 614532.467 4169044.461 320.353
575 614531.135 4169045.235 320.904
576 614528.561 4169045.883 322.124
577 614525.955 4169046.925 324.000
580 614521.627 4169048.797 323.885
581 614517.412 4169049.743 321.226
582 614514.883 4169050.568 321.016
583 614511.927 4169039.043 320.996
584 614509.821 4169030.611 321.029
585 614508.259 4169026.635 322.100
586 614519.104 4169020.902 323.845
587 614521.222 4169019.532 322.428
588 614523.602 4169018.681 320.879
589 614525.444 4169017.998 320.218
592 614514.395 4169021.016 323.957
593 614510.581 4169023.076 322.282
594 614507.456 4169024.008 322.409
595 614502.776 4169025.407 322.233
596 614500.431 4169026.567 321.327
597 614492.962 4169029.436 321.345
598 614485.946 4169031.346 321.404
599 614484.285 4169031.593 321.945
600 614485.637 4169009.084 321.911
601 614487.341 4169008.786 321.348
602 614493.521 4169007.167 321.299
603 614497.544 4169006.118 321.314
604 614496.429 4169001.924 321.501
605 614492.581 4169002.458 321.441
606 614487.782 4169004.090 321.480
607 614485.141 4169004.631 321.894
608 614501.011 4169005.694 322.767
609 614504.616 4169006.239 322.643
610 614506.648 4169005.968 322.432
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
611 614509.787 4169004.844 324.024
614 614513.842 4169003.356 323.898
615 614515.401 4169002.605 322.799
616 614518.517 4169001.732 321.315
617 614519.849 4169001.012 320.865
618 614520.261 4169000.868 320.736
619 614510.531 4168993.103 324.050 oD
622 614506.954 4168994.408 324.029
623 614503.458 4168995.787 320.952
624 614503.101 4168995.870 321.932
625 614499.265 4168997.973 322.836
626 614484.401 4168995.797 325.717
627 614490.256 4168993.883 325.314
628 614496.217 4168990.429 325.907
629 614498.960 4168988.645 326.282
630 614502.343 4168987.114 325.231
631 614504.546 4168986.515 324.092
634 614508.687 4168984.799 324.035
635 614509.435 4168984.489 323.739
636 614511.392 4168983.319 323.890
637 614515.343 4168981.776 323.684
638 614507.864 4168979.854 324.222
641 614503.125 4168981.166 324.087
642 614495.453 4168972.899 334.442
645 614506.191 4168975.586 324.018
646 614504.852 4168969.858 324.062
649 614500.250 4168970.868 324.004
650 614507.026 4168968.598 322.119
651 614513.241 4168963.609 322.034
652 614521.294 4168957.125 321.942
653 614528.631 4168951.260 321.914
654 614535.672 4168945.660 321.705
655 614538.961 4168949.323 321.815
656 614528.947 4168957.489 321.928
657 614520.929 4168964.061 321.971
658 614513.286 4168970.364 321.995
659 614507.092 4168974.715 322.074
660 614508.267 4168979.304 322.356
661 614518.605 4168971.200 322.133
662 614532.307 4168960.514 322.028

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
663 614541.711 4168953.407 321.934
664 614535.290 4168944.688 321.708
665 614531.533 4168940.778 321.541
666 614520.945 4168948.047 321.686
667 614525.457 4168952.645 321.939
668 614510.303 4168952.278 321.679
669 614514.321 4168961.782 321.943
670 614509.180 4168962.556 322.078
671 614505.622 4168955.413 321.814
672 614501.923 4168981.060 322.544
673 614501.119 4168977.345 322.398
674 614495.225 4168982.049 322.109
675 614494.458 4168987.028 322.680
676 614489.358 4168980.965 322.257
677 614480.955 4168984.553 322.404
678 614473.746 4168988.815 322.597
679 614473.227 4168992.287 322.639
680 614475.328 4168997.061 323.096
681 614456.501 4168995.544 323.132
682 614457.761 4168997.814 323.109
683 614460.619 4169001.861 323.218
684 614460.530 4168987.032 326.642
685 614465.667 4168984.666 326.766
686 614474.030 4168980.755 326.484
687 614483.033 4168976.383 326.085
688 614486.794 4168973.598 326.396
689 614491.053 4168969.361 326.103
690 614493.772 4168967.210 326.005
691 614497.663 4168964.397 324.053
692 614502.987 4168963.212 323.771
695 614523.000 4168903.105 321.355
696 614512.958 4168908.165 321.359
697 614502.059 4168915.138 321.419
698 614499.694 4168917.162 321.433
699 614496.522 4168918.973 321.477
700 614491.663 4168923.274 323.241
703 614487.843 4168926.013 323.438
704 614485.610 4168927.893 322.705
705 614483.239 4168929.407 322.622
706 614474.615 4168934.178 322.597
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PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
707 614464.616 4168939.165 322.607
708 614456.526 4168943.171 322.590
709 614471.284 4168973.109 322.530
710 614482.857 4168968.944 322.575
711 614489.647 4168955.434 322.502
712 614488.765 4168939.618 322.608
713 615788.301 4171303.109 325.506
714 615794.260 4171297.615 325.619
715 615795.596 4171296.371 325.231
716 615796.618 4171295.270 325.262
719 615799.202 4171292.030 325.249
720 615799.996 4171291.207 325.056
721 615800.264 4171289.110 324.694
722 615803.525 4171285.706 324.604
723 615804.103 4171285.118 324.572
724 615805.116 4171283.648 323.939
725 615812.528 4171278.232 323.888
726 615823.779 4171283.972 323.896
727 615818.722 4171290.034 323.930
728 615815.528 4171293.716 323.975
729 615815.046 4171294.728 324.525
730 615814.399 4171295.435 324.692
731 615811.303 4171298.680 324.808
732 615809.671 4171300.432 325.095
735 615806.394 4171303.880 325.216
736 615805.623 4171304.990 324.909
737 615803.659 4171307.631 325.594
738 615800.017 4171312.240 325.464
739 615817.621 4171326.122 325.514
740 615819.970 4171323.629 325.484
741 615821.822 4171322.136 324.768
742 615822.622 4171321.207 325.031
743 615823.602 4171319.897 325.034
744 615824.477 4171318.919 325.393
747 615827.126 4171315.728 325.375
748 615827.927 4171314.646 325.002
749 615828.582 4171313.825 325.005
750 615831.391 4171310.580 324.850
751 615832.542 4171309.493 324.254
752 615836.866 4171302.153 324.169

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
753 615841.416 4171294.584 324.175
754 615857.692 4171302.030 324.180
755 615853.188 4171309.696 324.299
756 615848.952 4171317.060 324.294
757 615846.486 4171320.717 324.297
758 615845.242 4171322.288 324.997
759 615842.514 4171325.773 325.191
760 615841.917 4171326.545 325.158
761 615841.296 4171327.373 325.462
764 615839.017 4171330.474 325.583
765 615837.693 4171332.439 324.974
766 615834.683 4171335.682 324.871
767 615831.766 4171336.680 325.398
768 615851.964 4171349.531 324.869
769 615854.720 4171344.086 324.971
770 615855.358 4171343.189 325.500
773 615857.844 4171339.793 325.523
774 615858.247 4171339.071 325.206
775 615858.591 4171338.284 325.265
776 615860.755 4171334.550 325.200
77 615861.531 4171332.954 324.525
778 615865.260 4171323.402 324.433
779 615869.155 4171314.610 324.281
780 615884.845 4171318.291 324.396
781 615882.454 4171326.998 324.409
782 615879.971 4171335.068 324.398
783 615877.497 4171342.223 324.539
784 615877.040 4171344.120 325.305
785 615875.249 4171348.152 325.422
786 615873.588 4171350.422 325.389
789 615871.375 4171353.827 325.508
790 615870.507 4171355.260 324.874
793 615979.667 4171365.460 324.569
794 615978.718 4171370.975 324.640
795 615989.290 4171372.286 324.545
796 616004.193 4171373.834 324.615
797 616019.286 4171375.151 324.735
798 616034.821 4171376.765 324.638
799 616047.288 4171378.030 324.644
800 616056.854 4171379.986 324.609
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
801 616054.786 4171387.493 324.840
802 616054.678 4171388.397 324.973
803 616043.351 4171385.629 324.740
804 616043.110 4171387.186 325.015
805 616026.718 4171384.303 324.822
806 616026.782 4171385.466 324.956
807 616011.026 4171382.250 324,744
808 616010.922 4171383.628 325.044
809 615995.383 4171380.275 324.838
810 615995.339 4171381.271 325.055
811 615977.989 4171376.030 324.203
812 615978.246 4171378.893 324.483
813 615963.509 4171363.544 324.276
814 615961.811 4171374.957 324.042
817 615960.840 4171380.241 324.240
818 615960.000 4171383.825 324.213
819 615959.591 4171385.475 324.458
822 615959.444 4171389.064 325.281
823 615959.434 4171389.128 325.560
824 615959.092 4171391.200 325.581
825 615958.747 4171393.292 325.609
826 615994.837 4171385.021 325.173
827 615994.653 4171385.442 325.112
828 615994.018 4171388.150 324.846
829 615993.935 4171389.857 324.862
830 615993.767 4171390.947 325.170
833 615993.248 4171394.488 325.184
834 615993.548 4171394.650 325.911
835 616010.653 4171386.723 325.031
836 616010.458 4171387.911 324.865
837 616009.721 4171392.221 324.833
838 616009.642 4171392.927 325.067
841 616009.136 4171396.535 325.126
842 616009.553 4171396.662 325.821
843 616009.083 4171399.430 325.895
844 615994.457 4171397.990 325.923
845 616024.905 4171401.526 325.921
846 616025.378 4171398.622 325.891
847 616025.613 4171398.562 325.154
850 616025.950 4171395.000 325.256

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
851 616026.073 4171394.038 324.900
852 616026.564 4171389.521 325.002
853 616026.595 4171388.830 325.160
854 616042.448 4171390.318 325.191
855 616042.205 4171391.322 324.915
856 616041.378 4171395.806 324.900
857 616041.478 4171396.716 325.300
860 616040.743 4171400.404 325.150
861 616041.058 4171400.526 325.959
862 616057.196 4171405.570 325.950
863 616057.292 4171402.651 325.920
864 616057.545 4171402.571 325.238
867 616057.543 4171398.936 325.239
868 616057.532 4171398.010 324.982
869 616057.898 4171393.002 324.916
870 616057.993 4171392.164 325.045
871 615800.949 4171255.598 323.327
872 615794.345 4171261.556 323.338
873 615790.444 4171265.814 323.248
874 615788.673 4171266.897 324.230
877 615782.406 4171272.172 324.452
878 615780.687 4171273.572 325.335
879 615779.102 4171274.247 325.412
882 615776.369 4171276.894 325.410
883 615775.373 4171277.895 325.404
884 615774.048 4171279.303 324.962
885 615772.831 4171280.724 324.823
888 615773.048 4171261.547 324.376
889 615771.390 4171263.636 325.259
890 615770.116 4171264.708 325.098
891 615769.140 4171265.584 325.409
894 615766.747 4171268.223 325.393
895 615765.583 4171269.296 324.915
896 615764.420 4171271.045 324.625
897 615763.691 4171271.987 324.426
898 615761.221 4171276.001 324.428
899 615750.194 4171267.081 324.259
900 615753.133 4171262.312 324.381
901 615754.252 4171260.781 324.910
902 615755.431 4171259.900 324.984
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
903 615756.255 4171258.818 325.486
906 615758.666 4171256.304 325.523
907 615759.931 4171255.074 324.979
908 615762.344 4171252.615 324.887
909 615762.785 4171252.396 325.044
910 615764.468 4171251.279 324.145
913 615771.175 4171247.499 324.171
914 615772.281 4171246.773 323.259
915 615778.641 4171240.996 323.067
916 615770.955 4171232.079 323.291
917 615765.780 4171233.724 323.337
920 615755.964 4171239.875 324.371
921 615752.718 4171242.407 324.515
922 615750.849 4171244.223 324.846
923 615749.210 4171245.597 324.924
924 615748.076 4171246.995 325.660
927 615745.549 4171249.589 325.563
928 615743.085 4171252.218 324.838
929 615741.770 4171253.390 324.252
930 615739.404 4171256.280 324.209
931 615740.276 4171235.754 324.978
932 615739.205 4171237.038 325.070
933 615738.254 4171238.329 325.822
936 615736.124 4171240.635 325.862
937 615735.228 4171241.973 325.219
938 615733.930 4171242.949 325.059
939 615732.189 4171244.806 324.253
940 615729.385 4171248.158 324.159
941 615712.412 4171234.180 324.065
942 615714.679 4171231.172 324.031
943 615716.648 4171229.124 324.895
944 615717.703 4171227.970 325.384
945 615718.218 4171227.106 325.435
946 615719.301 4171225.802 326.048
949 615721.320 4171223.485 326.069
950 615722.170 4171222.111 325.392
951 615723.371 4171220.476 325.455
952 615705.351 4171204.830 325.531
953 615704.014 4171206.022 325.523
954 615702.824 4171207.123 326.311

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
957 615700.772 4171209.373 326.350
958 615699.537 4171210.762 325.674
959 615698.978 4171211.401 325.630
960 615695.991 4171214.172 324.004
961 615693.035 4171217.221 323.959
962 615677.305 4171202.863 324.179
963 615679.787 4171199.792 324.184
964 615682.590 4171196.468 325.794
965 615684.365 4171194.782 326.548
968 615686.158 4171192.497 326.598
969 615687.423 4171191.102 325.786
970 615688.483 4171189.627 325.863
971 615670.426 4171174.126 325.949
972 615669.426 4171175.303 325.992
973 615668.237 4171176.703 326.875
976 615666.325 4171179.008 326.846
977 615664.947 4171180.782 326.225
978 615664.289 4171181.564 325.916
979 615661.866 4171184.206 324.129
980 615659.129 4171187.457 324.104
981 615650.248 4171178.630 324.030
982 615652.164 4171176.302 324.143
983 615654.894 4171172.615 326.286
984 615655.466 4171171.937 326.334
985 615656.829 4171170.450 327.056
988 615658.665 4171168.195 326.978
989 615659.980 4171166.528 326.059
990 615660.923 4171165.334 326.135
9901 615649.740 4171157.762 326.519
992 615648.978 4171158.576 326.864
993 615648.455 4171159.208 327.242
996 615646.077 4171161.442 327.244
997 615645.911 4171161.930 326.722
998 615642.664 4171165.882 326.484
999 615637.801 4171172.409 322.448
1000 615629.972 4171167.093 322.023
1001 615643.569 4171152.746 326.668
1002 615643.113 4171153.368 326.921
1003 615642.552 4171153.991 327.326
1006 615640.449 4171156.285 327.370
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1007 615640.026 4171156.755 326.683
1008 615639.389 4171157.414 326.616
1009 615639.714 4171156.470 326.709
1010 615636.126 4171160.052 326.533
1011 615630.590 4171140.294 326.599
1012 615630.484 4171140.468 327.549
1013 615629.627 4171141.450 327.497
1014 615629.551 4171141.521 327.197
1015 615629.147 4171142.051 327.520
1018 615627.300 4171144.326 327.609
1019 615626.321 4171145.492 326.711
1020 615621.780 4171150.952 325.977
1021 615620.619 4171152.477 325.390
1022 615618.849 4171154.517 324.921
1023 615614.828 4171126.438 326.756
1024 615614.741 4171126.551 327.707
1025 615613.843 4171127.475 327.698
1026 615613.683 4171127.594 327.453
1027 615613.254 4171128.068 327.654
1030 615611.302 4171130.194 327.822
1031 615610.267 4171131.656 326.787
1032 615608.370 4171134.191 327.185
1033 615606.019 4171136.425 324.959
1034 615604.226 4171137.914 324.660
1035 615599.646 4171112.967 327.057
1036 615599.465 4171113.063 328.006
1037 615598.494 4171114.033 327.983
1038 615598.436 4171114.156 327.666
1039 615597.941 4171114.584 327.967
1042 615596.157 4171116.861 328.117
1043 615594.923 4171118.071 327.114
1044 615594.456 4171118.636 327.048
1045 615591.975 4171121.843 324.737
1046 615589.578 4171124.894 324.795
1047 615581.989 4171118.008 324.750
1048 615577.476 4171113.819 324.759
1049 615577.352 4171111.450 324.813
1050 615580.917 4171107.426 324.858
1051 615584.850 4171113.886 324.688
1052 615588.520 4171110.141 328.083

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1055 615590.550 4171107.862 328.155
1056 615590.873 4171107.470 327.998
1057 615591.414 4171106.776 328.072
1058 615591.597 4171106.515 326.953
1059 615655.615 4171152.469 322.569
1060 615655.741 4171152.503 321.978
1061 615665.606 4171142.119 322.279
1062 615682.595 4171154.534 322.497
1063 615671.598 4171167.337 322.783
1064 615671.316 4171167.587 323.329
1065 615687.221 4171182.055 323.234
1066 615687.351 4171181.814 322.844
1067 615697.560 4171169.351 322.641
1068 615714.143 4171184.251 322.565
1069 615709.674 4171192.447 322.673
1070 615705.583 4171198.546 322.735
1071 615721.895 4171213.143 322.853
1072 615731.744 4171203.411 322.643
1073 615744.903 4171216.312 322.627
1074 615739.608 4171222.896 322.716
1075 615736.930 4171226.923 322.805
1076 615750.864 4171240.399 322.854
1077 615753.859 4171237.883 322.813
1078 615754.592 4171235.179 322.826
1079 615755.977 4171233.180 323.855
1079 615755.977 4171233.180 323.855
1121 615947.117 4171372.046 324.858
1122 615946.911 4171373.045 325.181
1125 615945.992 4171376.650 325.306
1126 615945.769 4171377.623 325.203
1127 615944.846 4171381.459 325.346
1130 615943.598 4171385.373 325.385
1131 615943.583 4171385.463 325.636
1132 615942.216 4171390.560 325.587
1133 615933.449 4171388.186 325.715
1134 615934.890 4171382.864 325.638
1135 615934.900 4171382.802 325.400
1138 615936.111 4171378.626 325.277
1139 615937.188 4171374.803 325.271
1142 615938.078 4171371.016 325.161
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PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1143 615938.394 4171369.765 324.983
1144 615938.637 4171368.625 325.369
1145 615939.009 4171361.538 325.436
1154 615893.532 4171359.816 325.520
1155 615892.771 4171361.410 325.404
1158 615890.811 4171365.671 325.535
1159 615889.860 4171367.757 325.083
1160 615888.888 4171370.534 325.197
1161 615888.766 4171370.690 325.390
1162 615888.316 4171372.943 325.557
1163 615887.895 4171374.273 325.705
1164 615909.752 4171381.580 325.500
1165 615910.351 4171380.077 325.397
1166 615910.820 4171379.037 324.854
1167 615911.953 4171376.663 324.844
1168 615912.546 4171375.186 325.407
1171 615914.160 4171371.199 325.347
1172 615916.317 4171367.482 325.319
1173 615499.105 4171044.297 325.572
1174 615503.667 4171042.524 325.792
1175 615504.363 4171044.557 325.682
1176 615504.780 4171046.754 325.347
1177 615503.361 4171047.855 325.215
1178 615509.314 4171051.139 324.950
1179 615508.334 4171052.014 324.865
1180 615516.124 4171057.037 325.129
1181 615515.072 4171057.844 324.994
1182 615523.536 4171062.881 325.180
1183 615522.207 4171064.399 324.985
1184 615531.034 4171068.869 325.071
1185 615529.495 4171070.828 324.920
1186 615533.849 4171071.179 325.258
1187 615531.885 4171073.627 324971
1188 615537.117 4171073.715 325.207
1189 615535.245 4171076.668 325.018
1190 615542.940 4171078.435 325.381
1191 615540.910 4171081.509 324.845
1192 615550.634 4171084.769 325.272
1193 615548.091 4171087.975 325.017
1194 615555.902 4171089.413 325.217

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1195 615553.217 4171092.523 325.006
1196 615560.779 4171093.024 325.059
1197 615557.621 4171096.444 324.984
1198 615566.425 4171096.292 325.099
1199 615562.623 4171100.824 324.864
1200 615567.114 4171104.447 324.717
1201 615569.224 4171104.264 324.745
1202 615572.917 4171100.358 324.888
1203 615503.420 4171029.187 328.472
1204 615502.585 4171030.063 328.658
1205 615502.504 4171030.140 328.830
1208 615500.340 4171032.469 328.793
1209 615500.311 4171032.566 328.504
1210 615499.496 4171033.554 328.483
1211 615498.507 4171034.806 327.736
1212 615503.400 4171036.535 328.646
1213 615504.180 4171035.676 328.923
1216 615506.367 4171033.398 328.905
1217 615506.627 4171032.982 328.833
1218 615509.659 4171035.623 328.761
1219 615509.264 4171036.054 328.917
1222 615507.186 4171038.414 328.931
1223 615506.586 4171039.083 328.661
1224 615508.629 4171041.010 328.669
1225 615509.233 4171040.334 328.978
1228 615511.366 4171037.982 328.954
1229 615511.685 4171037.591 328.851
1230 615522.358 4171046.310 328.688
1231 615521.717 4171046.986 328.878
1234 615519.525 4171049.442 328.952
1235 615518.664 4171050.563 328.258
1236 615536.430 4171066.785 327.863
1237 615537.766 4171065.350 328.821
1240 615539.868 4171063.305 328.821
1241 615557.622 4171078.743 328.360
1244 615555.501 4171081.114 328.554
1245 615554.120 4171082.608 327.569
1246 615564.606 4171088.906 328.507
1249 615566.467 4171086.668 328.440
1250 615567.017 4171086.046 328.132
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PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1251 615567.278 4171085.767 328.167
1252 615567.328 4171085.725 327.639
1253 615571.559 4171090.644 328.172
1254 615571.140 4171091.036 328.363
1257 615569.303 4171093.180 328.301
1258 615568.555 4171093.913 327.602
1259 615577.520 4171094.716 328.113
1260 615577.055 4171095.326 328.170
1261 615576.715 4171095.761 328.388
1264 615574.730 4171097.860 328.432
1265 615574.129 4171098.674 328.068
1266 615573.849 4171099.180 328.083
1267 615504.740 4171027.876 326.790
1268 615506.862 4171025.777 326.343
1269 615511.349 4171026.984 325.914
1270 615513.524 4171031.165 325.220
1271 615515.450 4171027.824 324.805
1272 615518.695 4171022.075 324.508
1273 615524.846 4171016.610 324.319
1274 615532.232 4171010.532 324.165
1275 615533.516 4171012.313 324.063
1276 615527.090 4171017.888 324.155
1277 615521.510 4171022.989 324.297
1278 615520.766 4171027.144 324.424
1279 615515.947 4171032.947 325.213
1280 615517.581 4171031.181 324.638
1281 615513.215 4171018.616 327.833
1282 615518.922 4171012.327 327.886
1283 615522.865 4171008.312 327.836
1284 615526.562 4171004.619 327.648
1285 615539.238 4171015.788 321.885
1286 615535.516 4171018.305 321.799
1287 615528.811 4171024.030 321.986
1288 615527.203 4171028.064 321.874
1289 615527.837 4171030.381 321.734
1290 615531.314 4171034.669 321.649
1291 615535.007 4171038.573 321.687
1292 615534.054 4171039.788 321.717
1293 615532.674 4171041.660 321.912
1294 615524.546 4171036.077 322.813

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1295 615526.311 4171033.810 322.748
1296 615520.760 4171029.862 324.197
1297 615519.236 4171032.288 324.177
1298 615537.628 4171035.645 321.721
1299 615542.451 4171031.915 321.753
1300 615547.423 4171028.473 321.720
1301 615555.252 4171033.817 321.678
1302 615548.777 4171041.218 321.547
1303 615543.524 4171046.691 321.613
1304 615541.838 4171048.476 321.744
1305 615556.441 4171060.772 321.566
1306 615558.096 4171058.780 321.467
1307 615563.071 4171054.318 321.491
1308 615566.160 4171051.514 321.602
1309 615567.896 4171049.995 321.676
1310 615569.630 4171047.555 322.489
1311 615577.782 4171056.976 322.539
1312 615574.435 4171058.957 322.541
1313 615572.738 4171060.507 322.438
1314 615571.326 4171061.434 321.741
1315 615566.716 4171065.504 321.597
1316 615564.596 4171067.653 321.571
1317 615571.113 4171074.409 321.927
1318 615572.752 4171072.553 321.808
1319 615573.823 4171071.237 321.879
1320 615576.030 4171069.750 322.605
1321 615579.293 4171067.193 322.611
1322 615580.582 4171066.885 322.056
1323 615586.437 4171061.280 321.911
1324 615593.815 4171067.779 321.872
1325 615587.906 4171073.600 321.883
1326 615582.943 4171078.176 321.918
1327 615581.517 4171079.259 322.585
1328 615577.398 4171083.848 322.534
1329 615579.276 4171090.079 322.717
1330 615583.141 4171089.838 322.552
1331 615584.952 4171089.343 321.888
1332 615586.788 4171085.527 321.857
1333 615591.387 4171080.051 321.886
1334 615597.355 4171073.896 321.867
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1375 615637.090 4171145.167 325.481
1376 615639.416 4171143.387 324.344
1377 615642.754 4171143.160 323.284
1378 615643.588 4171145.293 323.311
1379 615640.999 4171148.680 325.609
1380 615642.088 4171149.621 325.919
1381 615644.437 4171146.109 323.307
1382 615648.299 4171145.705 321.986
1383 615648.664 4171144.188 322.436
1384 615656.431 4171135.523 322.356
1385 615656.559 4171135.489 321.878
1386 615663.996 4171127.081 322.300
1387 615664.107 4171127.103 321.815
1388 615659.395 4171122.789 322.724
1389 615651.399 4171131.308 322.674
1390 615643.652 4171138.511 322.644
1391 615641.109 4171139.823 322.634
1392 615632.221 4171133.702 322.766
1393 615637.892 4171129.332 322.462
1394 615643.447 4171124.577 322.472
1395 615650.751 4171118.182 322.409
1396 615648.694 4171113.317 322.302
1397 615644.824 4171107.456 322.245
1398 615640.519 4171099.764 322.308
1399 615636.140 4171098.584 322.158
1400 615566.391 4171104.793 323.064
1401 615556.949 4171096.401 323.088
1402 615544.288 4171085.126 323.160
1403 615532.968 4171075.180 323.242
1404 615576.732 4171113.039 323.082
1405 615581.610 4171118.383 323.076
1406 615591.554 4171127.252 323.063
1407 615597.667 4171132.765 323.052
1408 615610.106 4171143.956 323.120
1409 615612.455 4171149.469 323.140
1410 615616.860 4171153.475 322.771

PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1335 615605.305 4171078.995 321.855
1336 615598.385 4171086.551 321.862
1337 615593.509 4171092.028 321.957
1338 615593.326 4171093.213 322.230
1339 615590.355 4171095.330 322.268
1340 615589.049 4171097.433 322.589
1341 615588.009 4171099.057 322.669
1342 615592.028 4171100.953 322.672
1343 615599.609 4171105.522 323.067
1344 615592.398 4171105.851 326.832
1345 615592.836 4171105.411 326.851
1346 615601.135 4171112.862 326.226
1347 615600.844 4171113.285 326.301
1348 615607.340 4171117.872 325.958
1349 615606.759 4171118.480 326.015
1350 615613.067 4171122.885 325.808
1351 615612.513 4171123.537 325.882
1352 615607.782 4171111.871 322.847
1353 615621.057 4171088.704 322.123
1354 615615.084 4171095.165 322.165
1355 615610.525 4171099.506 322.319
1356 615606.475 4171104.386 322.201
1357 615603.965 4171107.265 322.364
1358 615603.896 4171107.377 322.826
1359 615602.981 4171108.372 322.977
1360 615614.994 4171117.222 322.496
1361 615620.785 4171121.949 322.425
1362 615619.903 4171104.244 322.216
1363 615632.962 4171099.929 322.178
1364 615637.356 4171106.853 322.166
1365 615639.463 4171113.341 322.332
1366 615628.506 4171129.481 322.592
1367 615632.277 4171133.025 322.574
1368 615634.441 4171135.226 322.592
1369 615617.208 4171127.150 325.823
1370 615616.923 4171127.438 325.853
1371 615624.283 4171133.974 325.726
1372 615624.825 4171133.546 325.704
1373 615632.300 4171139.961 325.680
1374 615631.748 4171140.565 325.649
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

TAQUIMETRICO CARRETERAS

PUNTO X Y Z
150 614681.516 | 4169570.197 | 324.185
151 614681.978 | 4169580.394 | 324.282
152 614682.650 | 4169597.699 | 324.490
153 614682.827 | 4169614.103 | 324.747
154 614682.869 | 4169628.792 | 325.025
155 614683.012 | 4169642.468 | 325.444
156 614676.519 | 4169650.129 | 325.648
157 614675.965 | 4169631.613 | 325.132
158 614675.340 | 4169610.142 | 324.695
159 614674.833 | 4169592.063 | 324.434
160 614674.163 | 4169570.140 | 324.204
161 614673.757 | 4169556.139 | 324.043
162 614673.505 | 4169548.991 | 324.014
163 614672.498 | 4169546.886 | 324.007
164 614671.067 | 4169545.646 | 324.030
165 614669.997 | 4169545.520 | 324.107
166 614667.331 | 4169547.512 | 324.200
167 614667.278 | 4169550.287 | 324.328
168 614660.140 | 4169555.546 | 324.670
169 614639.079 | 4169561.490 | 325.541
170 614646.517 | 4169555.982 | 325.134
171 614656.105 | 4169548.877 | 324.627
172 614664.165 | 4169542.967 | 324.180
173 614667.809 | 4169540.274 | 323.971
174 614668.937 | 4169538.863 | 323.922
175 614667.668 | 4169535.848 | 323.902
176 614663.062 | 4169525.070 | 323.767
177 614658.601 | 4169514.473 | 323.769
178 614653.500 | 4169502.219 | 323.726
179 614650.760 | 4169495.522 | 323.684
180 614654.962 | 4169493.246 | 323.711
181 614658.934 | 4169502.968 | 323.733
182 614662.717 | 4169512.049 | 323.770
183 614667.621 | 4169523.656 | 323.815
184 614669.125 | 4169527.373 | 323.843
185 614669.520 | 4169529.871 | 323.877
186 614670.524 | 4169529.698 | 323.944
187 614670.207 | 4169524.309 | 324.084

PUNTO X Y z
188 614669.988 | 4169514.813 | 324.509
189 614670.007 | 4169511.348 | 324.686
190 614670.319 | 4169509.278 | 324.812
191 614671.344 | 4169504.932 | 324.922
192 614671.906 | 4169503.515 | 324.896
193 614676.116 | 4169512.514 | 324.775
194 614676.200 | 4169522.473 324.040
195 614677.467 | 4169532.860 | 324.047
196 614679.329 | 4169544.576 | 324.025
197 614680.854 | 4169556.660 | 324.019
198 614677.759 | 4169507.596 | 324.907
199 614678.601 | 4169505.409 | 324.858
200 614684.338 | 4169485.832 | 322.611
201 614689.891 | 4169471.611 | 321.638
202 614700.341 | 4169450.155 | 320.673
203 614708.595 | 4169434.498 | 320.380
204 614716.787 | 4169420.396 | 320.305
205 614712.596 | 4169415.538 | 320.389
206 614706.952 | 4169425.566 | 320.515
207 614701.608 | 4169435.036 | 320.645
208 614696.884 | 4169443.435 | 320.787
209 614690.385 | 4169457.631 | 321.213
210 614683.517 | 4169473.401 | 322.044
211 614677.681 | 4169487.968 | 323.009
212 614676.056 | 4169492.300 | 323.547
213 614673.948 | 4169498.574 | 324.830
422 614593.005 | 4169215.642 | 321.216
423 614587.404 | 4169217.632 | 321.321
424 614582.607 | 4169216.235 | 321.340
425 614580.457 | 4169214.105 | 321.332
426 614578.665 | 4169209.129 | 321.316
427 614576.285 | 4169201.588 | 321.258
428 614572.771 | 4169190.864 | 321.113
429 614570.464 | 4169183.741 | 321.047
430 614569.001 | 4169181.679 | 321.022
431 614567.009 | 4169181.202 | 320.986
432 614566.282 | 4169177.784 | 320.914
433 614569.243 | 4169177.242 | 320.928
434 614573.499 | 4169175.207 | 320.759
435 614580.902 | 4169171.917 | 320.697
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y 4
436 614589.448 | 4169168.301 | 320.673
437 614603.111 | 4169162.062 | 320.671
438 614609.598 | 4169157.981 | 320.702
439 614619.350 | 4169152.952 | 320.655
440 614621.350 | 4169156.436 | 320.593
441 614611.144 | 4169161.522 | 320.697
442 614604.113 | 4169164.981 | 320.662
443 614591.845 | 4169170.505 | 320.645
444 614577.625 | 4169176.894 | 320.756
445 614572.269 | 4169179.227 | 320.971
446 614573.833 | 4169182.107 | 321.074
447 614575.777 | 4169187.550 | 321.192
448 614579.738 | 4169198.588 | 321.259
449 614583.388 | 4169209.401 | 321.335
450 614585.895 | 4169211.134 | 321.300
451 614589.818 | 4169211.775 | 321.229
452 614596.004 | 4169209.504 | 321.149
453 614612.377 | 4169203.313 | 320.939
454 614634.897 | 4169194.788 | 320.713
455 614637.132 | 4169199.386 | 320.697
456 614623.813 | 4169204.423 | 320.788
457 614606.481 | 4169210.860 | 321.023
458 614600.015 | 4169213.185 [ 321.101
459 614557.993 | 4169183.093 | 321.208
460 614554.779 | 4169185.279 | 321.284
461 614552.980 | 4169187.939 | 321.402
462 614551.830 | 4169189.105 | 321.468
463 614543.201 | 4169193.658 | 321.810
464 614536.440 | 4169196.889 | 322.080
465 614529.638 | 4169200.148 | 322.396
466 614525.856 | 4169202.331 | 322.521
467 614495.776 | 4169217.752 | 323.166
468 614482.306 | 4169223.836 | 323.546
469 614467.631 | 4169230.015 | 324.037
470 614465.893 | 4169226.571 | 324.038
471 614475.746 | 4169223.288 | 323.783
472 614488.689 | 4169217.291 | 323.329
473 614496.458 | 4169213.554 | 323.120
474 614523.816 | 4169199.530 | 322.538
475 614532.591 | 4169194.504 | 322.168

PUNTO X Y z
476 614542.243 | 4169189.671 | 321.683
477 614548.590 | 4169186.468 | 321.442
478 614552.191 | 4169184.156 | 321.267
479 614554.091 | 4169181.975 | 321.214
480 614556.975 | 4169180.404 | 321.120
791 615904.798 | 4171325.299 | 325.442
792 615903.260 | 4171332.797 | 325.469
875 615787.327 | 4171268.685 | 324.326
876 615783.606 | 4171271.407 | 324.457
886 615777.485 | 4171258.091 | 324.232
887 615773.621 | 4171261.015 | 324.349
911 615766.232 | 4171250.470 | 324.176
912 615770.109 | 4171248.207 | 324.162
918 615763.348 | 4171234.626 | 323.960
919 615759.180 | 4171237.466 | 323.963
1080 615756.799 | 4171232.799 | 323.933
1081 615761.978 | 4171231.682 | 323.973
1082 615881.706 | 4171346.304 | 325.344
1083 615887.300 | 4171348.356 | 325.409
1084 615892.284 | 4171349.402 | 325.490
1085 615896.015 | 4171348.785 | 325.524
1086 615898.284 | 4171346.638 | 325.532
1087 615900.617 | 4171341.465 | 325.532
1088 615902.844 | 4171333.979 | 325.506
1089 615904.809 | 4171325.043 | 325.468
1090 615905.429 | 4171317.641 | 325.440
1091 615909.824 | 4171317.121 | 325.478
1092 615909.432 | 4171323.530 | 325.549
1093 615907.878 | 4171332.246 | 325.541
1094 615905.716 | 4171340.174 | 325.546
1095 615903.918 | 4171347.123 | 325.611
1096 615902.665 | 4171352.217 | 325.618
1097 615903.876 | 4171356.211 | 325.543
1098 615905.232 | 4171359.691 | 325.509
1099 615910.190 | 4171360.524 | 325.465
1100 615919.730 | 4171360.497 | 325.434
1101 615932.423 | 4171357.564 | 325.545
1102 615942.993 | 4171353.980 | 325.483
1103 615951.167 | 4171351.067 | 325.388
1104 615959.788 | 4171349.080 | 325.330
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ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

PUNTO X Y z TAQUIMETRICO ESTRUCTURA

1105 615972.610 | 4171347.750 325.263

1106 615980.563 | 4171347.462 325.214 PUNTO X Y Z OBSERVACIONES
1107 615980.392 | 4171350.492 325 194 5 615437.834 |4170979.676| 329.083 ESTR
ol ier dnos L O
1109 | 615961102 | 4171351.680 | 325.204 8 615503.796 |4171028.790 | 329.238 ESTR
1110 615957.813 | 4171352.162 325.233 9 615492.758 |4171046.787| 329.169 ESTR
1111 615948.722 | 4171354.811 325.348 10 615495.777 |4171043.465| 329.214 ESTR
1112 615946.352 | 4171355 653 305 434 11 615434.302 |4170988.794 | 329.161 ESTR
1113 615946.619 | 4171357 593 305 342 12 615431.335 | 4170992.108| 329.171 ESTR
1114 615956.734 | 4171357.893 324.994

1115 615966.525 | 4171357.922 324.846

1116 615970.952 | 4171357.816 324.740

1117 615973.255 | 4171356.307 324.763

1118 615975.946 | 4171352.229 325.012

1119 615980.180 | 4171352.166 325.008

1120 615949.082 | 4171363.733 324.952

1146 615939.120 | 4171360.694 | 325.330

1147 615932.230 | 4171361.295 325.626

1148 615921.696 | 4171363.712 325.599

1149 615914.831 | 4171364.540 325.552

1150 615908.847 | 4171364.688 325.490

1151 615900.073 | 4171360.773 325.566

1152 615895.034 | 4171356.527 325.628

1153 615887.218 | 4171352.732 325.581

1173 615917.510 | 4171364.593 325.582

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
Ap. 12 Pag. 19



ANEJO N° 2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

LINEA CONVENCIONAL MURCIA - ALMERIA
PASD SUPERIOR
LINEA PROYECTADA P.K, 2d+355
LINEA EXISTENTE P.K, 52+000

ALTADRD
(VISTA POR 4)
| | | | | | | | 1 | | 1 | | 1 | | | | | 1 | | | |
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