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1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

El 13 de noviembre de 2.001, la Secretaria de Estado de Infraestructuras aprobo
técnicamente el “Estudio Informativo del Proyecto Corredor Mediterraneo de Alta
Velocidad. Tramo Murcia-Almeria”, iniciandose el proceso de informacion publica y

oficial del mismo con la publicacion de la nota-anuncio en boletines oficiales.

El objeto de este Estudio Informativo era la definicién de una linea férrea de alta velocidad,
integrada en el nuevo sistema ferroviario del Levante, con unos pardmetros de disefio

adecuados para ser explotada por circulaciones de viajeros y mercancias.

La alternativa propuesta estaba integrada por la denominada “Alternativa Base” junto con
las variantes de Librilla, Alhama, Totana y Sierra Cabrera, con una longitud total de
184,652 km.

Como posibles soluciones alternativas para el citado municipio, se plantearon en dicho
Estudio Informativo, el aprovechamiento del corredor ferroviario existente (duplicacion de
la via actual, manteniendo la rasante) y el disefio de una variante por la vega, conectando
con la linea actual en los p.k. 42+819,479 y p.k. 57+683,671 del Estudio Informativo. Esta
ultima fue descartada por el importante impacto territorial generado, debido a la existencia
de numerosas construcciones, resultando por tanto como alternativa propuesta en el E.I. la
duplicacién de la via con un entreeje reducido en su travesia actual, manteniendo la

rasante y adaptando las estaciones de Lorca San Diego y Lorca Sutullena.

Con fecha 3 de octubre de 2.002, se remiti6 el expediente a la Direccibn General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, solicitando la preceptiva

Declaracion de Impacto Ambiental.

La Declaracion de Impacto Ambiental se formulé por el Organo Ambiental segin
Resolucion del Secretario General de Medio Ambiente de fecha 18 de diciembre de
2.003.

Con fecha 28 de enero de 2.004 y tras los preceptivos tramites ambientales y de
informacion publica, el Estudio se aprueba definitivamente segun Resolucion del

Secretario de Estado.

La D.I.A. del Estudio Informativo, alerta sobre los problemas que la alternativa propuesta
provoca a su paso por Lorca, en lo referente a la permeabilidad, ocupaciéon de suelo y
afeccion acustica, solicitando que se profundice en la solucién de dichos problemas en las

fases posteriores.

Asimismo, el Ayuntamiento de Lorca y la Regién de Murcia consideraron que la solucion a
nivel finalmente aprobada no resolvia totalmente los problemas de integracién urbana
existentes, por lo que se inicié un nuevo procedimiento que permitiese estudiar diferentes
alternativas para la integracién del ferrocarril y alcanzar una solucién de consenso entre

las Administraciones implicadas.

Consecuencia de lo anterior, la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento licitd6 en 2007 el Contrato de Consultoria y Asistencia para la redaccion del
“Estudio Informativo del Proyecto de Integracion Urbana y Adaptacion a Altas
Prestaciones de la Red Ferroviaria de Lorca”, resultando adjudicataria la UTE formada
por las empresas Getinsa Ingenieria, S.L. y Geocontrol, S.A. y firmandose el contrato en
agosto de 2.007. El objeto de este estudio es plantear como alternativa a las soluciones

en superficie ya estudiadas el soterramiento de la linea en la travesia de Lorca.

Dado que el objeto principal del Estudio Informativo de Integracion Urbana de la Red
Ferroviaria de Lorca es el analizar el posible soterramiento de la traza de la alternativa
seleccionada en el Estudio Informativo Murcia — Almeria, con fecha 2 de febrero de 2.009
la Direccion General de Ferrocarriles remiti6 a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino la
documentacion ambiental del estudio con objeto de determinar la necesidad de someterlo

a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.
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Con fecha 14 de octubre de 2.009 se publica en el BOE la Resolucion de 1 de octubre
de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se adopta la
decision de no someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de Integracion

urbana y adaptacion a altas prestaciones de la red ferroviaria en Lorca, Murcia.

ADIF, a través de la Direccion de Proyectos y Coordinacion de Inversiones, continda los
planes iniciados por el Ministerio de Fomento, estableciendo un “Programa de Actuaciones
en Accesos a Murcia y Red Interior”. Este Programa recoge la redaccion de diversos
Proyectos Constructivos en el tramo ferroviario Murcia — Aguilas. En funcién de los
trazados propuestos en el Estudio Informativo del Proyecto Corredor Mediterrdneo de Alta
Velocidad, Tramo: Murcia — Almeria, dicho tramo se divide en varios subtramos, siendo los

colindantes al tramo de Lorca los siguientes:

- Totana — Lorca. Longitud: 7.800 m. Segun el Estudio Informativo, se respeta el
trazado de la via actual, duplicandola.
- Lorca — Almendricos. Longitud: 7.575 m. Segun el Estudio Informativo, se respeta el

trazado de la via actual, duplicandola.

Continuando con este esquema de actuaciones, en marzo de 2003, ADIF adjudicé la
“Redaccién del Proyecto Constructivo: Corredor Mediterrdneo de Alta Velocidad.
Tramo: Murcia — Almeria. Subtramo: Totana — Lorca PK 41/580 a PK 49/235. L/
Alcantarilla — Lorca. Acondicionamiento Alta Velocidad”, a TIFSA, quien redacta

dicho proyecto en enero de 2.006.

El Proyecto Constructivo del subtramo Totana — Lorca define una plataforma de via doble,
aprovechando el corredor de la linea Alcantarilla — Lorca, con un entreeje de 4,7 m,
duplicando la via por el lado derecho (norte) segun el sentido de avance de la linea. Con el
fin de poder explotar la doble via hasta que la misma tenga continuidad con el tramo
posterior, se montan desvios de alta velocidad al final del tramo, siendo necesario ripar las

alineaciones contiguas del tramo posterior al Totana — Lorca.

El 17 de abril de 2.008 se publica en el BOE numero 93 la “Resolucion de la Entidad
Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, de fecha 11 de abril
de 2.008, por la que se anuncia la adjudicacion del contrato de obras de ejecucién del
proyecto constructivo del Corredor Mediterrdneo de Alta Velocidad. Tramo: Murcia —
Almeria. Subtramo: Totana — Lorca. p.k. 41/580 a p.k. 49/235 Linea Alcantarilla — Lorca.

Acondicionamiento de Alta Velocidad”.

Con fecha de enero de 2.009 se redacta por parte del ADIF, el “Proyecto Basico de
trazado del Proyecto Modificado del Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad.
Tramo: Murcia — Almeria. Subtramo: Totana — Lorca. P.K. 41+580 a P.K. 49+235.

Linea Alcantarilla — Lorca. Acondicionamiento Alta Velocidad”.

El Proyecto Basico del Modificado del subtramo Totana — Lorca proyecta una plataforma
para via doble de alta velocidad, con entreeje de 4,7 m, y adosada a ella por la margen
derecha (norte) una via Unica de ancho ibérico sin electrificar. La distancia entre eje de
plataforma de via doble y eje de via Unica es de 13,45 m. El eje de la plataforma de via
doble se ha desplazado unos 15 m hacia el norte (lado derecho) respecto al proyecto

constructivo inicial.

Con fecha 31 de agosto de 2.010 se publica en el BOE la “Resolucion de la Entidad
Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias de fecha 27 de agosto
de 2.010, por la que se anuncia la adjudicacién del contrato de servicios para la
redaccion del Proyecto de Plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad.
Tramo: Lorca — Almendricos”. Se adjudica a la empresa ETT Proyectos, S.L.U. (Equipo

de Técnicos en Transporte y Territorio Proyectos, S.L.U.).

En febrero de 2.008 ADIF licita las obras de adecuacién de la estacion de Lorca —
Sutullena para su uso por personas discapacitadas. Las obras finalizan en septiembre
de 2.009.

Con fecha 19 de marzo de 2.013 ADIF adjudica a la empresa Edhinor S.A. la ejecucién de
las "obras del proyecto constructivo de reconstruccién de la estacion de Lorca
Sutullena”, formalizando el contrato el 11 de abril de 2.013, con publicacion en el BOE de
25 de mayo de 2.013.
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Las obras de rehabilitacion de la estacion de Lorca — Sutullena finalizan en marzo de
2.014.

En diciembre de 2.011 se recibe en la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias el
“Esquema en planta de accesos a estaciones en trayecto Murcia — Lorca”. En dicho
esquema se incluye la tipologia de las estaciones del tramo Murcia — Lorca, siendo el
altimo subtramo el Totana — Lorca. Se refleja una via doble de alta velocidad y una via
tnica de ancho ibérico por la derecha (norte) de la anterior, con tramos de via de tres

carriles.

Con fecha julio de 2.016, ADIF Alta Velocidad redacta el “Estudio Funcional para la
Optimizacion de los proyectos de Alta Velocidad Murcia-Almeria”, en el que se realiza

un replanteamiento de la estrategia de desarrollo de la LAV Murcia - Almeria que define y

valora las actuaciones necesarias en los tramos pendientes de ejecucion o licitacion,
considerando el trafico correspondiente a una nueva hipétesis de demanda para los

horizontes de explotacion representativos.

En mayo de 2.017 Adif — Alta Velocidad encarga a INECO la redaccion del “Proyecto de
Construccion de Plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad Murcia -
Almeria. Tramo: Sangonera — Lorca”. Se encuentra en fase de redaccién en mayo de
2.018.

En septiembre de 2.017 Adif — Alta Velocidad adjudica a GINPROSA la redaccién del
“Proyecto de Construccion de Plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta
Velocidad Murcia - Almeria. Tramo: Lorca — Pulpi”. Se encuentra en fase de redaccién

en mayo de 2.018.

Estos dos proyectos constructivos condicionan el inicio y final del presente estudio

informativo.

Con fecha 20 de febrero de 2.018 se publica en el BOE el Anuncio del Adif - Alta
Velocidad por el que se somete a informacidn publica, a efectos de expropiaciones, el
"Proyecto de construccién de plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad

Murcia - Almeria. Tramo: Lorca - Pulpi”.

Con fecha 12 de abril de 2.018 se publica en el BOE el Anuncio del Adif - Alta Velocidad
por el que se somete a informacion publica, a efectos de expropiaciones, el "Proyecto
de Construccion de Plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad Murcia -

Almeria. Tramo: Sangonera - Lorca".
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2 ANTECEDENTES TECNICOS

Como antecedentes a este estudio informativo cabe citar los siguientes documentos:

Estudio Informativo del Proyecto Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad. Tramo
Murcia — Almeria. Ministerio de Fomento. Redactado en noviembre de 2.001.
Aprobado definitivamente en enero de 2.004.

Resolucion de 18 de diciembre de 2.003, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, por la que se formula Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Estudio
Informativo del Proyecto «Corredor Mediterraneo de alta velocidad. Tramo: Murcia —
Almeria», de la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.
Proyecto Constructivo: “Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad. Tramo: Murcia —
Almeria. Subtramo: Totana — Lorca. PK 41/580 a PK 49/235. Linea Alcantarilla —
Lorca. Acondicionamiento Alta Velocidad”. ADIF. Redactado en enero de 2.006.
Proyecto Basico de trazado del Proyecto Modificado del Corredor Mediterraneo de
Alta Velocidad. Tramo: Murcia — Almeria. Subtramo: Totana — Lorca. P.K. 41+580 a
P.K. 49+235. Linea Alcantarilla — Lorca. Acondicionamiento Alta Velocidad.
Redactado por ADIF en enero de 2.009.

Nota de prensa de ADIF sobre la finalizacion de las obras de adecuacion de la
estacion de Lorca-Sutullena para su uso por personas discapacitadas. 1 de
septiembre de 2.009.

Proyecto de Construccion de Ronda Sur-Central. Tramo: Interseccion N-304a-
Apolonia hasta glorieta de San Diego. Lorca (Murcia). Redactado por LYCCSA para
el Ayuntamiento de Lorca. Agosto 2010.

Resolucion de 1 de octubre de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climético, por la que se adopta la decision de no someter a evaluacién de impacto
ambiental el proyecto Integracion urbana y adaptacion a altas prestaciones de la red
ferroviaria en Lorca, Murcia.

Proyecto de Construccion de Ronda Sur-Central. Tramo: Interseccion N-304a-
Apolonia hasta glorieta de San Diego. Lorca (Murcia). Agosto 2010.

“Esquema en planta de accesos a estaciones en trayecto Murcia — Lorca”.
Diciembre de 2.011.

Nota de prensa de ADIF sobre la finalizacién de las obras del proyecto constructivo
de reconstruccion de la estacion de Lorca Sutullena. 14 de marzo de 2014.

Proyecto “Nuevo vial de conexion de los barrios de San Diego y Santa Apolonia en
Lorca”. Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio. Direccion General
de Carreteras. Comunidad Autonoma de la Regién de Murcia. Marzo 2014.
Modificado de mayo de 2017.

Estudio Funcional para la optimizacién de los Proyectos de Alta Velocidad Murcia —
Almeria. Junio 2.016.

Proyecto de Construccion de Plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta
Velocidad Murcia - Almeria. Tramo: Sangonera - Lorca. Encargado en mayo de
2.017 a INECO. En redaccién en mayo de 2.018.

Proyecto de Construccion de Plataforma del Corredor Mediterraneo de Alta
Velocidad Murcia - Almeria. Tramo: Lorca — Pulpi. Adjudicado en septiembre de
2.017 a GINPROSA. En redaccion en mayo de 2.018.

Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del contrato de Consultoria y
asistencia para la redaccion del Estudio Informativo del Proyecto de Integracion
Urbana y Adaptacion a Altas Prestaciones de la Red Ferroviaria de Lorca.

Plan General Municipal de Ordenacion de Lorca (PGMO). 2004 y modificaciones
posteriores.

Instruccion 5.2-1C Drenaje superficial de Carreteras. Orden FOM/298/2016, de 15
de febrero. BOE n° 60 de 10 de marzo de 2.016.

A continuacion se describen los principales antecedentes técnicos que han condicionado

el desarrollo del presente estudio informativo de Lorca.
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2.1 ESTUDIO INFORMATIVO MURCIA — ALMERIA. 2001 - 2004

Se resumen a continuacion las dos soluciones propuestas en el Estudio Informativo

original de noviembre de 2.001.

Aprovechamiento de la travesia actual (E.l. nov-2001)

Se proyect6 un trazado sobre la travesia ferroviaria actual que mejora el actual en el

entorno de la estacion de Lorca-San Diego.

Se proponia la reduccion del entreeje de 4,30 m a 4,00 m para permitir la

duplicacién de la linea actual en el tramo mas estricto.

Respecto al perfil longitudinal de la linea, el trazado propuesto mantendria la
rasante existente, ya que el trazado actual presenta pendientes con valores

proximos a los maximos admitidos en el cruce con el rio Guadalentin.

Se proponia la adecuacion de las estaciones de Lorca-San Diego y Lorca-Sutullena,
en los que se dispondria de una via de apartado de la mayor longitud util posible,

siendo en ambos casos inferior a los 450 m del resto de las estaciones de la linea.

Se resolvia la supresién de los pasos a nivel existente en el tramo por medio de

cruces a distinto nivel, concentraciones o cierres.

Variante exterior de Lorca (E.l. nov-2001)

La variante exterior de Lorca obedecia a la necesidad de plantear una soluciéon

alternativa al aprovechamiento de la travesia ferroviaria.

A la hora de estudiar posibles trazados exteriores a Lorca se descarto6 el paso por el
Oeste del nucleo urbano, por los importantes condicionantes geotécnicos derivados
de la presencia de las fallas Norte y Sur de Lorca, asi como la de las Vifias, que

complicaron extraordinariamente las obras del tinel de la autovia E-15.

Con respecto a los trazados al Sureste del casco urbano, se producirian afecciones
a la zona de huertas, si bien en ese momento ya se encontraba parcialmente

edificada.

Para reducir la afeccion territorial de estos trazados seria preciso casi llegar a las
laderas de la Sierra de la Almenara, siendo claramente perjudicada la accesibilidad

a la linea desde Lorca.

Se llegd a una solucion de compromiso en la que la traza seria compatible con el
nuevo sistema viario recogido en el Plan General de Ordenacién Urbana de Lorca,

aprobado poco antes.

Se preveia la construccion de un PAET que serviria para la reposicion de las
estaciones de Lorca-San Diego y Lorca Sutullena. Se encontraria a unos 2 Km de

esta Gltima por la antigua carretera de Aguilas.

2.2 OTROS ANTECEDENTES TECNICOS

Las obras de adecuacion de la estacién de Lorca — Sutullena para su uso por personas

discapacitadas, finalizadas en septiembre de 2.009, incluyen lo siguiente:

Remodelacion integral de un paso entre andenes existente en la actualidad y
colocaciéon de nuevas barandillas de acero inoxidable con doble pasamanos.
Instalacion de dos ascensores panoramicos de intemperie que posibilitan el
intercambio de andenes.

Recrecido del andén central hasta 68 centimetros sobre la altura de la cara superior
del carril, lo que permite una mejor accesibilidad a los trenes. En su pavimentacién
se han utilizado materiales antideslizantes.

Instalacién de una nueva marquesina en el andén central con el objetivo de ofrecer

una proteccion a los viajeros.

Las obras de rehabilitacién de la estacion de Lorca — Sutullena, finalizadas en marzo
de 2014, incluyen el tratamiento del edificio de viajeros (351,9 m? construidos), los
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andenes y los espacios exteriores, garantizando ademas la accesibilidad de personas con

discapacidad. Las obras efectuadas han sido las siguientes:

1.- Edificio: El proyecto recupera el volumen central a doble altura y los dos cuerpos

laterales de altura Unica, respetando el disefio anterior al terremoto.

El cuerpo central estd compuesto por un vestibulo a doble altura con una superficie de
149,5 m? construidos destinado a los viajeros y usuarios de la estacién. Los cuerpos

laterales constan de una Unica altura destinada a oficinas de Adif y cafeteria.
2.- Andenes y marquesina:

— Nuevo solado del andén principal (374 m? con losas antideslizantes de alta
resistencia y encaminamientos de sefalizacion.

— Colocacioén de luminarias, mobiliario y sefalética.

— La marquesina recupera su anterior disefio con entrevigado de madera y cubierta
de chapa de acero en su capa exterior. Los elementos dafados han sido
restaurados.

— Nueva red de evacuacién de aguas con bajantes y sumideros.

El “Proyecto de Construccion de Ronda Sur-Central. Tramo: Interseccion N-340a-
Apolonia hasta Glorieta de San Diego. Lorca (Murcia)”, del Ayuntamiento de Lorca de
2010, define la ejecucién de un nuevo vial de doble calzada, adaptado al corredor previsto

en el Plan General de Ordenacion Urbana de Lorca.

Se trata de un viario de tipo urbano en el que se resuelven las intersecciones a nivel

mediante glorietas, con una seccién tipo de doble calzada con aceras y un carril-bici.

La Ronda Sur-Central tiene dos tramos claramente diferentes: el primero de ellos con
disposicion sensiblemente norte-sur, une las glorietas N° 1 y 2, cruzando a distinto nivel la
linea de ferrocarril Murcia-Aguilas y el segundo, con disposicién este-oeste une las

glorietas N° 2, 3 4 y 5 siendo ésta ultima la de San Diego.

El cruce del ferrocarril se ha resuelto mediante sendos viaductos de 2 y 3 vanos

respectivamente, condicionados por el ancho que ADIF impone para el futuro

desdoblamiento de la linea y cuyo Estudio Informativo ya esta aprobado; por el criterio
marcado por el propio Ayuntamiento de Lorca en el sentido de conservar el paso a nivel
existente, y por ultimo a la necesidad de reponer un camino existente que actualmente

sirve de mantenimiento de la via.

En el Proyecto “Nuevo vial de conexién de los barrios de San Diego y Santa
Apolonia en Lorca”, de la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacién del Territorio de la
Region de Murcia, de marzo de 2014, se redefine el cruce sobre el FFCC de la Ronda sur,
mediante un doble viaducto de uno y dos vanos que salvan la doble via de ancho UIC y la
via de ancho ibérico a la entrada de la estacibn de San Diego, contempladas en el
desarrollo del Estudio Informativo de la linea de alta velocidad de Lorca, como adaptacion
al esquema funcional facilitado por ADIF y al proyecto del tramo Totana — Lorca, incluido

su modificado.

En el Modificado de mayo de 2017 de este proyecto, la interseccién se resuelve mediante
un paso inferior bajo el ferrocarril, en lugar del viaducto inicial, consistente en un doble

cajon hincado.

El “Estudio Funcional para la Optimizacién de los proyectos de Alta Velocidad
Murcia-Almeria”, redactado por ADIF Alta Velocidad en julio de 2.016, realiza un
replanteamiento de la estrategia de desarrollo de la LAV Murcia - Almeria que define y
valora las actuaciones necesarias en los tramos pendientes de ejecucion o licitacion,
considerando el trafico correspondiente a una nueva hipétesis de demanda para los

horizontes de explotacion representativos.

El nuevo planteamiento funcional considera que no resulta necesario que en la estacién de
alta velocidad a ubicar en Lorca, las vias generales estén separadas de los andenes,
justificado por el hecho de que la velocidad del tramo estara limitada a 120 km/h. La
Estacion de Lorca San Diego (en superficie) asume la funcién de apeadero de Cercanias
en situacioén final, debiendo acoger todos los traficos de Larga Distancia y Cercanias en
una situacion provisional mientras se estén ejecutando las obras del soterramiento. La
configuracion de la Estacion de Lorca Sutullena, para alta velocidad, se define con dos
andenes laterales de 420 m de longitud que dan servicio a las vias generales y a una via

de apartado en topera orientada lado Murcia.
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Por dltimo se debe mencionar la aprobacion de la nueva normativa de drenaje:
Instruccion 5.2-IC Drenaje superficial de Carreteras. Orden FOM/298/2016, de 15 de
febrero. BOE n° 60 de 10 de marzo de 2.016. La aplicacién de los criterios fijados en
dicha instruccion para las cuencas del levante y sureste peninsular se traduce en un
incremento muy importante de los caudales de disefio respecto a los obtenidos con la

normativa anteriormente vigente en el &mbito concreto del Estudio Informativo.

Esto introduce un condicionante de relevancia para la rasante de las alternativas a

analizar, en la zona final del tramo, por la existencia de dos ramblas existentes, la rambla

de Las Chatas y la rambla de La Sefiorita, que son interceptadas por el ferrocarril a pocos

metros del punto final del estudio. La rasante de la via actual cruza ambas ramblas
mediante obras de paso de calado muy reducido, claramente insuficientes para los nuevos

caudales de disefo resultantes de la aplicacién de la nueva norma.
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dilla-Archidona donde se adopta la alternativa
A01-1 hasta el pk. 26+400; desde este punto, alter-
nativa A40-1 (pk 25+100) hasta ¢l final: tramo
Archidona-Loja, alternativa A70-2; tramo Estacion
de Loja, alternativa Loja 1; tramo Loja-Granada,
alternativa 1-Dup, desde el pk. 16+300 al final del
tramo en Granada, incluyéndose en esta solucion
la alternativa 2 entre sus ppkk. 20+604 v 304000,

2. Informe del servicio juridico: El Abogado del
Estado Jefe notifica, con fecha 12/12/2002 su con-
formidad a la tramitacion del expediente de infor-
macién piablica del Fstudio Informativo gue ha sido
tramitado en la forma legalmente prevista.

3.  Declaracion de impacto ambiental: Con fecha
5/11/2002 se remite al Ministerio de Maedio
Ambiente ¢l expediente de Informacion Oficial v
Pablica para su preceptiva Declaracion de Tmpacto
Ambiental. Con fecha 7/11/2003 se ha producido
la resolucidén por la que se formula la Declaracidn
de Impacto Ambiental.

4. Informe de la Subdireccion General de Planes
v Provectos de Infraestructuras Ferroviarias: La Sub-
direccion General de Planes v Proyectos de Infraes-
tructuras Ferroviarias elevé con fecha 10/12/2003
la Propuesta de Aprobacién del expediente de Infor-
macion Pablica v Aprobacion Definitiva del Estudio
Informativo del Proyecto Linea de Alta Velocidad
entre Bobadilla vy Granada.

5. Resolucion: A la vista de todo lo expuesto
anteriormente esta Secretaria de Estado resuelve lo
siguiente:

1. Hacer constar que ¢l expediente resefado
cumple con lo preceptuado en ¢l articulo 22% del
vigente Reglamento de la Lev de Ordenacion del
Transporte Terrestre (Real Decreto 121171990, de
28 de septiembre).

2% Aprobar el expediente de Informacion Publi-
¢a vy definitivamente ¢l Estudio Informativo, selec-
cionando como alternativa a desarrollar en log pro-
vectos constructivos la seleccionada en el estundio
informative con las modificaciones indicadas en el
punto 1.

3.7 Enlos sucesivos proyecios constructivos que
desarrollen la alternativa seleccionada. tengan en
cuenta las siguientes prescripeiones:

3.1 Las establecidas en el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

3.2  Durante la redaccion de los proyectos cons-
tructivos, se llevarin a cabo los contactos pertinentes
con los organismos, instituciones y personas inte-
resadas, a fin de considerar en cada caso las solu-
ciones adoptadas,

Madrid, |1 de diciembre de 2003 —Fl Secretario
de Estado de Infraestructuras, Benigno Blanco
Rodriguez—4.178.

Resolucion de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras por la que se aprueba el
expediente de Informacion Pablica y apro-
bacian definitiva del Estudio Informativo del
Proyecto Linea Madvid-Hendaya. Tramo:
Burgos-Vitoria. Acondicionamienio a alta
velocidad.

1.  Antecedentes: El Estudio Informativo del
Proyecto fue aprobado lécnicamente por la Sub-
direccion General de Planes v Provectos de Infraes-
tructuras Ferroviarias el 29 de septiembre de 1999
ordenando gue se incoase el correspondiente expe-
diente de informacién publica v oficial de acuerdo
con lo establecido en la Ley de Ordenacidon de los
Transportes Terrestres (LOTT) venel R.D. 130286
de Evaluacion de Tmpacto Ambiental

La informacion phblica se anuncié en el B.O.E
de fecha 3 de marzo de 2000, asi como en los
Boletines Oficiales de las Provincias de Alava de
3 de marzo de 2000 v de Burgos de 1 de marzo
de 2000,

Fl Estudio Informative sometido a Informacion
Publica v Oficial comparaba diferentes alternativas
de trazado gue fueron estudiadas en tres fases. En
la Fase 1 a escala 1/50.000, se analizaron variantes
locales de trazado de las que, mediante un analisis

multicriterio 3¢ seleccionaron 46 para su estudio
en la Fase IL a escala 1/20.000. En esta fase se
generaron 1§ alternativas de trazado completo para
su analisis en la Fase 111, a escala 1/5.000. Al final
de esta oluma fase se ehigio la solucidon propuesta
en el Estudio Informativo ( Alternativa 12).

Durante ¢l proceso de informacion oficial se han
presentado, de los organismos a los que se solicitd
informe oficial, los escritos remitidos por: Confe-
deracion Hidrografica del Duero. Direccion General
de Carreteras. Ayuntamiento de Ameyugo. Junta
Vecinal de Revillagodos (Avuntamiento de Brivies-
ca). Ayuntamiento de Bugedo. Ayuntamiento de
Vitoria-Gasteiz. Avuntamiento de Santa Olalla de
Bureba Ayuntamiento de Briviesca Ayuntamiento
de Vallarta de Bureba. Ayuntamiento de Lantaron.
Ayuntamiento de Cubo de Bureba. Ayuntamiento
de Fuentebureba. Diputacién Foral de Alava. Junta
de Castilla ¥ Leon. Ayuntamiento de Santa Maria
de Ribarredonda. Ayuntamiento de Villanueva de
Teba. Ayuntamiento de Quintanavides. Gobierno
Vasco, Avuntamiento de Castil de Peones. Avui-
tamiento de Rubena. Confederacion Hidrografica
del Ebro. Junta de Castilla v Ledn. Ayuntamiento
de [runa de Oca. RENFE.

Transcurrido el plazo de dos meses previsto en
el articulo 228.1 del vigente Reglamento de la Ley
de Ordenacion de los Transportes Terrestres no s¢
han recibido los informes solicitados de los siguien-
tes organismos: Diputacién Provincial de Burgos.
Gobierno de La Rioja. Consejeria de Obras Pablicas
¥ Transportes. Delegacion del Gobierno en la C.A
de La Rioja. Avuntamiento de Fonced. Avantamien-
to de Cellorigo. Ayuntamiento de Ribera Baja. Ayun-
tamiento de Berantevilla. Ayvuntamiento de Armi-
non. Ayontamiento de Ribera Alta. Avuntamiento
de Quintanapalla. Ayuntamiento de Barrios de Coli-
na. Ayuntamiento de Villaescusa La Sombria. Ayvun-
tamiento de Atapuerca Avuntamiento de Fresno
de Rodilla. Avuntamiento de Santa Maria del Invier-
no. Ayvuntamiento de Monasterio de Rodilla. Ayvun-
tamiento de Alcocero de Mola. Ayuntamiento de
Puebla del Arganzon. Ayuntamiento de Condado
de Trevifo. Ayuntamiento de Santa Gadea del Cid.
Ayuntamiento de Miranda de Fbro. Ayuntamiento
de Encio. Aynmtamiento de Valluércanes, Ayunta-
miento de Altable. Ayuntamiento de Quintanilla San
Garcia. Avontamiento de Pancorbo, Ayuntamiento
de Ribarredonda, comunidad Cubo de Bueba v Sta.,
M_® Ribarredonda. Ayuntamiento de Zuneda. Ayun-
tamiento de Berzosa de Bureba. Ayuntamiento de
Grisalefa. Avuntamiento de Pradanos de Bureba

Por ello se entiende que no se oponen a la pro-
puesta formulada.

Durante el periodo habil de informacion pihlica
g¢ han presentado log siguientes escritos con obser-
vaciones: I Frnesto Hermosilla Gomez. I, Juan
Arnaiz y otros. D, Jesus Gomez Mayor. Asociacion
de propietarios agropecuarios de Briviesca D. Rafael
Valero Sin, en nombre v representacion de TECSA,
S.A. D, Javier Mur Torne en nombre ¥ represen-
tacion de Transformados Sidertrgicos, S.A. D" San-
dra Frias Gil v ofros 2026 escritos identicos. D,
Alfonso Gareia Torres. D). Juan Carlos Torme Pere-
da en nombre y representacion de BAYTES, S.A.
D. Hilario Gonzalez Ruiz de Olano. D® Begona
Guinea Ibarreche. D.* Paloma Yuste Torrientes, D.
Juan Pascual Vinuesa en nombre v representacion
de Maderas Pascual Vinuesa, S.L. D. Ulpiano Garcla
Menéndez y D. Ignacio Garcia Alonso.

Durante el proceso de Informacion Poblica v Ofi-
cial del Estudio Informativo, ¥ por lo que se refiere
al trazado, una vez estudiadas las alegaciones y las
prescripoiones de la Declaracion de Tmpacto
Ambiental (DIA), se adopta la alternativa 12 con
modificaciones en su inicio ¥ final que la convierten
en la alternativa 17, compuesta por los siguientes
tramos: Tramo 1b-1. Varante 1-5. Tramo lc-3,
variante 1-1 y tramo 1f-1g-1h. Variante 3-1, tramo
1j, variante 2-5 y tramo 21 Tramo 2m-20-2p ¥ varian-
te 2-8, con las condiciones incluidas en la DIA

2, Informe del servicio juridico: El Abogado del
Estado Jefe notifica, con fecha 18/8/2000 su con-
Tormidad a la i ion del exg de infor-
macion publica del Estudio Informative que ha sido
tramitado en la forma legalmente prevista.

3. Declaracion de impacto ambiental: Con fecha
3/8/2000 se remite al Ministerio de Medio Ambiente
¢l expediente de Informacion Oficial v Publica para
su preceptiva Declaracion de Impacto Ambiental
Con fecha 24/10/2003 (B.OE. de 2/12/2003) se
ha producido I Declaracion de Impacto Ambiental

4. Informe dela Subdireccion General de Planes
v Provectos de Infraestructuras Ferroviarias: La Sub-
direccion General de Planes vy Proyectos de Infraes-
tructuras Ferroviarias elevd con fecha 10 de diciem-
bre de 2003 la Propuesta de Aprobacion del expe-
diente de Informacion Pablica v Aprobacion Defi-
nitiva del Estudio Informativo del Proyecto Linea
Madrid-Hendava. Tramo Burgos-Vitoria. Acondicio-
namiento a alta velocidad,

5. Resolucidon; A la vista de todo lo expuestio
anteriormente esta Secretaria de Estado resuelve lo
siguiente;

1. Hacer constar que el expediente resefado
cumple con lo preceptuado en el articulo 228 del
vigente Reglamento de la Ley de Ordenacion del
Transporte Terrestre (Real Decreto 121171990, de
28 de septiembre ).

2.7 Aprobar el expediente de Informacion Pabli-
¢a v definitivamente ¢l BEstudio Informativo, selec-
cionando como alternativa a desarrollar en los pro-
vectos constructivos la denominada Alternativa 12
con las modificaciones indicadas en el punto 1

3% Enlos sucesivos proyvectos constructivos que
desarrollen la alternativa seleccionada, lengan en
cuenta las siguientes prescripciones:

3.1. Las establecidas en el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

3.2, Durante la redaccién de log proyectos cons-
tructivos, se llevaran a cabo los contactos pertinentes
con los organismos, instituciones y personas inte-
resadas, a lin de considerar en cada caso las solu-
ciones adoptadas.

Madrid, 11 de diciembre de 2003 —F1 Secretario
de Estado de Infraestructuras—Benigno Blanco
Rodriguez.—4.177.

Resolucion de la Seccretaria de Estado de
Infraestructuras por la que se aprueba el
expediente de informacion piblica y aficial
v definitivamente el estudio informative del
provecte «Corredor mediterrvineo de alta
velocidad. Tramo Murcia-Almeriar,

1. Antecedentes.

Con fecha 13 de noviembre de 2001, la Secretana
de Estado de Infraestructuras aprobo técnicamente
el estudio informativo de referencia.

Mediante la correspondiente nota-anuncio publi-
cada en el BOE de fecha 5 de dicembre de 2001,
¢ sometio a informacidn publica v oficial, de acuer-
do con lo establecido en la LOTT y en ¢l RDL
1302/86 de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Con fecha 3 de octubre de 2002, se remitié el
expediente a la Direccion General de Calidad v
Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, solicitando la preceptiva Declaracion de
Impacto Ambiental.

La Declaracidon de Impacto Ambiental se ha for-
mulado por el drgano ambiental seglin resolucidn
del Secretario General de Medio Ambiente de fecha
18 de diciembre de 2003,

El citado estudio informativo tiene por objeto la
definicion de las actuaciones necesarias para la rea-
lizacion de un nuevo trazado ferroviario de alta velo-
cidad gue. partiendo de Murcia. conecte la cindad
de Almeria, tanto con el Corredor Mediterranco
como con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Cas-
tilla La Mancha-Comunidad Valencana-Region de
Murcia.

Por tanto, el tramo objeto del estudio pertenece
al Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad, por
lo que se construira conforme al RD 1191/2000,
de 23 de junio, sobre interoperabilidad del sistema
ferroviario de Alta Velocidad,

El trazado contenido en el Estudio Informativo
s¢ inicia aproximadamente a 12 Km de Murcia,
en las proximidades de Alcantarilla, donde conec-
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taria con la solucidn que finalmente se seleccione
en el aEstudio Informativo del Provecto de Remo-
delacion de la Red Arterial Ferroviaria de Murcia
v Acceso en Alta Velocidad a Cartagenas.

Desde aqui discurre, en un primer tramo hasta
aproximadamente 1a localidad de Pulpi, por el corre-
dor ferroviario de la actual linea Murcia-Aguilas,
para minimizar el impacto sobre el territorio. A
partir de aqui se separa, en direccion hacia Vera,
bordeando la Sierra de Almagro por el este hasta
enlazar con el corredor de la N-340, que sigue
aproximadamente hasta la cindad de Almeria.

De este modo, con la solucion propuesta, de unos
184 Km de longitud, se consiguen tiempos de viaje
muy reducidos hasta Almeria. Por olra parte, el
actual servicio de Cercanias de Murcia podra apro-
vecharse de esta nueva linea para lograr una mejora
muy sustancial en sus frecuencias y tiempog de
vigjes.

Se han recibido como resultado de los procesos
de informacion publica v oficial un total de 586
¢scritos de alegaciones.

Todos estos escritos han sido analizados v con-
testados en el correspondiente expediente de Infor-
macién Publica v Oficial, realizandoselas oportunas
maodificaciones al Fstudio Informativo.

Asimismo, en la Declaracion de Impacto Ambien-
1al se han recogido las condiciones que han de cum-
plirse segon ¢l Organo Ambiental

2. Informe del servicio juridico.

Fl Abogado del Fstado-Jefe, mediante escrito de
12 de octubre de 2002, ha informado que el expe-
diente de informacion pablica y oficial correspon-
diente ha sido tramitado en la forma legalmente
prevista

3. Declaracion de impacto ambiental.

La declaracion de impacto ambiental, que se inclu-
e comoe anexo a esta aprobacion, se ha formulado
por la Secretaria General de Medio Ambiente con
fecha 18 de diciembre de 2003,

4. Informe de la Subdireccion General de Planes
v Proyectos de Infracstructuras Ferroviarias.

La Subdireccion General de Planes v Provectos
de Infraestructuras Ferroviarias elevo, con fecha 27
de enero de 2004, la Propuesta de Aprobacion del
Expediente de Informacion pablica y oficial y apro-
bacidn definitiva del estudio informative del pro-
vecto corredor mediterranco de alta velocidad, Tra-
mo Murcia-Almeria.

3. Resolucion.

A la vista de todo lo expuesto, esta Secretaria
de Fstado resuelve lo siguiente:

Primero.—Hacer constar que el expediente rese-
fado cumple con lo preéceptuado en el titulo VII,
capitulo 2.7, seccion 1.°, del vigente Reglamento
de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terres-
tres (RD 1211/90, de 28 de septiembre),

Segundo.—Aprobar el expediente de informacidn
publica y oficial y definitivamente el estudio infor-
mativo del provecto «Corredor Mediterraneo del
Alla Velocidad. Tramo Murcia-Almenas, seleccio-
nando como alternativa a desarrollar en el futuro
provecto constructivo la solucion propuesta en el
estudio informativo, constituida por la solucidon base
con las variantes de Librilla, Alhama de Murcia,
Totana y Sierra de Cabrera, con las modificaciones
recogidas en el expediente de informacion pablica
v oficial v las que se derivan de la declaracién de
impacto ambiental.

Tercero.—Con objeto de reducir las afecciones que
se produzcan, con el trazado incluido en el estudio
informativo, ¢n ¢l entorno de Vera v Cuevas de
Almanzora, el Ministerio de Fomento procedera a
la tramitacion, de acuerdo con lo establecido en
1a normativa de medioambiental, de las modifica-
ciones de trazado propuestas en el expediente de
la informacién publica v oficial, que no han sido
objeto de declaracion de impacto ambiental.

Cuarto.—FEn el proyecto constructivo que desarro-
lie la solucion aprobada se tendran en cuenta las
prescripeiones establecidas en el condicionado de
la declaracion de impacto ambiental.

Ouinto.—La presente Resolucion pone fin a la
via administrativa. En consecuencia, v sin perjuicio

de que pueda wvtilizarse cualquier otro recurso, tal
como senala el articulo 46 de la Ley 29/1998, de
13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién Conten-
cioso-Administrativa, contra la mencionada apro-
bacién podra interponerse recurso contencioso-ad-
ministrativo, en el plazo de dos meses contados
a partir del dia siguiente al de publicacion o nofi-
ficacion de la presente Resolucion, ante la Sala de
lo Contencioso-Administrativo de la Andiencia
Nacional.

Madrid, 28 de enero de 2004—El Secretario de
Estado de Infracstructuras, Benigno Blanco Rodri-
suer.—4. 800,

Resoluciin de la Autoridad Portuaria de Alme-
ria-Maotril sobve otorgamiento de una con-
cesion administrativa a Holcim (Espana),
Sociedad Anonima, en el Puerto de Motrl
(Granada).

Fl Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria de Almeria-Motril, en su sesion de 22
de diciembre de 2003, en uso de las facultades que
le confiere el articulo 40.5.0) de la Lev 27/1992,
de 24 de noviembre, de Puertos del Fstado y
de la Marina Mercante (modificada por la
Ley 62/1997, de 26 de diciembre), a propuesta de
la Direccidn, acordd otorgar una nueva concesion
administrativa a Holcin (Espana), Sociedad Anod-
nima, para la ocupacion de una parcela de terreno
v las instalaciones en ella existentes de silos con
destino a recepcion, almacenamiento v posterior
expedicion de cemento a granel v ensacado en la
zona de servicio del Puerto de Motril (Granada).
Entre las condiciones mas importantes de la con-
cesion destacan las siguientes:

Superficie: 1.198.58 m?, 190 m” tuberias y 4 m”
IquLlEI?I_

Canon de ocupacion de superficie. 100.121,53
euros/ano.

Canon de actividad industrial o comer-
cial: 0,4808097 Tn/ano.

Trafico minimo: 100.000 Tn/ano.

Plazo: 10 aios.

Lo que se publica para generdl conocimiento,
Almeria, 12 de febrero de 2004.—El Presidente,
José Antonio Amate Rodriguez—5.232,

Resolucién de la Autoridad Portuaria de Alme-
ria—Motril sabre otorgamiento de una con-
cesion administrativa @ Cementos Intermon-
te, Sociedad Limitada, en el Puerto de Alme-
ria.

Fl Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria de Almeria—Motril, en su sesion de 22
de diciembre de 2003, en ugo de las facultades que
le confiere el articulo 40.5.0) de la Ley 27/1992,
de 24 de noviembre, de Puertos del Estado v de
la Marina Mercante (modificada por la Ley
621997, de 26 de diciembre), a propuesta de la
Direccién, acordd otorgar a Cementos Intermonte,
Bociedad Limitada, una concesion administrativa
para ampliacion del silo de cemento del muelle de
Pondente del Puerto de Almeria, cuya concesion
le fue concedida a la citada empresa, por acuerdo
de 19 de mayo de 1997. Quedando unificados los
titulos concesionales. Entre las condiciones mas
importantes de la concesion destacan las siguientes:

Superficie: 2.801,10 m? de los que 681,10 m?
corresponden a la ampliacion.

Canon de ocupacion: 4,36 euros/m?/aio.

Canon de actividad industrial o comercial:
0,4808097 euros/tn/ano.

Trafico minimo: 100,000 Tn/ano.

Plazo: 13 anos.

Lo que se publica para general conocimiento.
Almeria, 12 de febrero de 2004.—El Presidente.
José Antonio Amate Rodriguez—35 233,

Resolucion de la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Asturias sobyre informacion
piblica del « Ramal de conexian de la Autovia
A-63 Oviedo-La Espina con la CN-634 desde
el enlace de Daviga, Clave: 12-0-4541),

La Direccion General de Carreteras, por Reso-
Iucion del Secretario de Estado de Infraestructuras
de fecha 30 de diciembre de 2003, ha aprobado
provisionalmente el proyecto de clave 12-0-4840
«Ramal de conexion de la Autovia A-63 Oviedo-La
FEspina con 1a ON-634 desde el enlace de Dorigas
v ha ordenado que se someta a informacion publica,
de acuerdo con la normativa de carreteras.

Para ejecutar la mencionada Resolucion, v en
cumplimiento de los articulos 10 de la Ley 25/1988,
de 19 de julio, de Carreteras («Boletin Oficial del
Estados del 30) y concordantes de su Reglamento
General, aprobado por Real Decreto 181271994,
de dog de septiembre («Boletin Oficial del Estados
del 23), se somete a informacidn piblica durante
treinta dias habiles, contados desde el siguiente al
de la publicacion de este anuncio en el «Boletin
Oficial del Estados,

El documento para informacion poblica podra
ser consultado, en horas de oficina, en la Demar-
cacion de Carreteras del Estado en Asturias, con
sede en Oviedo, Plaza de Espana, tres, asi como
en el Avuntamiento de Salas, a fin de que en el
plazo indicado cualquier persona o entidad pueda
presentar las observaciones que estime convenientes,
que deberdan versar sobre las circunstancias que jus-
tifiquen la declaracion de inferés general de la auto-
via y sobre la concepeion global de su trazado,

Se senala que la via proyectada tendrd limitacion
total de accesos desde las fincas colindantes, con-
forme dispone ¢l articulo 25.4 de la mencionada
Ley de Carreteras.

Oviedo, 26 de enero de 2004 —Fl Ingeniero Jefe
de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Astu-
rias, Agustin Falcon Bascaran—3.006.

Resolucion de la Demarcacion de Carrcteras
del Estado en Castilla-La Mancha sobre
informacion piablica y convocatoria para el
levantamiente de actas previas a la ocupa-
cian de los bienes y dervechos afectados por
las obras del proyecto: «Seguvidad vial
Remodelacion de la interseccion de la N-430
con la CM-9411 a Alcolea de Calatrava y
refuerzo de la senalizacion. N-430, de Bada-
Jjoz a Valeneia por Almansa, p.k. 2890 al
290,04, Tramo: Ciudad Real-Predrabuena.
Provincia de Ciudad Real, Clave del pro-
yecto: 33-CR-3020. Término municipal:
Alcolea de Calatrava. Provincia de Cindad
Realn.

Por Resolucion de la Direccion General de Carre-
teras de fecha 2 de diciembre de 2003 se aprueba
¢l provecto de construccion arriba indicado v con
la misma fecha se ordena a esta Demarcacion la
incoacion del expediente de expropiacion forzosa
de los hienes y derechos afectados por la gjecucion
de las obras del proyecto aprobado.

Es de aplicacion el articulo 77.1 de la Ley
242001, de 27 de diciembre («Boletin Oficial del
Estador de 31 de diciembre), que modifica la Ley
25/19%88, de 29 de junio, de carreteras, en sus ar-
ticulos §.1 v 2 a cuyo tenor se declara de urgencia
la ocupacion de los bienes por la expropiacion for-
Zzosa a que dé lugar la aprobacion de los provectos
de carreteras estatales. La tramitacién del corres-
pondiente expediente expropiatorio se ha de ajustar,
por tanto, al procedimiento de urgencia previsio
enlos articulos 52 de la vigente Ley de Expropiacidn
Forzosa (en adelante LEF), de l6 de diciembre
de 1954, v concordantes de su Reglamento de 26
de abril de 1957,

En consecuencia, esta Demarcacion, haciendo uso
de las facultades que le otorga el articulo 98 de
la LEF vy atendiendo a lo senalado en las reglas
2% y 3.7 de su articulo, ha resuelto convocar a los
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La Direceidn General de Desarrollo Rural del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion remitié a la Secretaria General de Medio Ambiente
la documentacion relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubi-
cacion y potenciales impactos, asi como un informe favorable del drgano
ambiental actuante que en este easo ha sido 1a Consejerfa de Agricultura,
Ganaderia, Pesca y Alimentacién,

El proyecto tiene por objeto la obtencidn de 4000 m® de agua de una
conductividad menor de '8 dS/m mediante el tratamiento de 4.700 m®
de agua bruta de una conductividad media 1'4 dS/m y la conduccion de
los candales rechazados desde un depdsito de regulacién de dichas sal-
mueras hasta un pozo de una profundidad de 40 m y 200 mm de didmetro.

Una vez examinado la totalidad del expediente, 1a sensibilidad de la
Z01a, N0 se prevén que la actuacion origine impactos negativos signifi-
cativos, Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley /2001 la Secretaria
General de Medio Ambiente a la vista de del informe emitido por la Direc-
cidn General de Calidad y Evaluacién Ambiental de este Ministerio de
fecha 15 de diciembre de 2003, considera que no es necesario someter
al Procedimiento de Evaluacidn de Impacto Ambiental el Proyecto «Planta
desaladora en la Isla Baja, término municipal Buenavista del Norte, Tene
rifes, No obstante, ¢l promotor deberi: a) Cumplir las medidas de proteceién
y correceidn establecidas en la Documentacion Ambiental. b) Las obser
vaciones y condiciones que establezea el Consejo Insular de Aguas. ¢)
Remitir a esta Secretaria General, con anterioridad al inicio de las obras,
ol Programa de Vigilancia Ambiental que deberd observarse durante la
ejecucion del proyecto y la explotacién de la Planta Desaladora, En con-
secuencia dieho programa deberd definir y justificar las medidas adop-
tadas, v los correspondientes indicadores, para controlar la hidrogeologia
de la zona de vertido del efluente, los acuiferos afectados v, en su caso,
el medio marino, asf como el tipo de informes v la frecuencia y perioda
de su emisidn,

Madrid, 15 de diciembre de 2003 El Secretaric General, Juan Marfa
del Alamo Jiménez,

1962  RESOLUCION de 16 de diciembre de 2003, de ta Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacidn de tmpacto
ambiental del proyecto Mejora de la red de Riego a presidn
de la Comunidad de Regantes de Benissanet (Ribera del
Ebra) de la Soctedad Fstadal de Infraestructuras Agrarvias
Nordeste, S.A.

El Real Decreto Legislativo 1302/ 1988, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, ¥
el Reglamento de gjecucidn aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen que los proyectos piblicos o privados, con
sistentes en la realizacidén de las obras, instalaciones o de cualquier acti
vidad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto legislativo sdlo
deberdn someterse a una evaluacién de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el drgano ambiental
en cada caso.

El proyecto Mejora de la red de riego a presidn de la Comunidad de
Regantes de Benissanet (Ribera del Ebro), se encuentra comprendido en
el apartado ¢ del Grupo 1 ¥ en el apartado a del Grupo 4 del Anexo 11
de la Ley /2001 antes referida.

La Sociedad Estatal de Infraestructuras Nordeste, 5.A, remitid a la
Direccidén General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la documentacién
relativa al proyecto incluyendo sus caracterfsticas, ubicacién, posibles
impactos y las correspondientes medidas correctoras asi como certificado
de la Direccidn General de Calidad Ambiental de la Comunidad Autdnoma
de Catalufia declarando que no es de aplicacidn el tramite de evaluacién
de impacto ambiental al proyecto Mejora de la red de riego a presion
de la Comunidad de Regantes de Benissanet (Ribera del Ebro).

El proyecto, cuyo objeto es mejorar y optimizar el riego de 380 hectdreas
mediante la sustitucidn de la red de riego existente y la instalacién de
nuevos equipos de hidriulicos. Debido a ello se instalardn 28,108 m de
tuberfa de didmetros comprendidos entre 80 y 500 mm.

Teniendo en cuenta los criterios de seleceidn contemplados en ol
Anexo [1I de la Ley 6/2001 y una vez examinado la totalidad del expediente
asi como la sensibilidad de la zona, no se prevén gue la actuacién origine
impactos negativos significativos. Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2
de la precitada Ley, la Secretaria General de Medio Ambiente a la vista
de del informe emitido por la Direecidn General de Calidad ¥ Evaluacidn
Ambiental de este Ministerio de fecha 16 de diciembre de 2003, considera
que no es necesano someter al Procedimiento de Evaluacion de Impacto

Ambiental el Proyecto mejora de la red de riego a presién de la Comunidad
de Regantes de Benissanet (Ribera del Ebro),

Madrid, 16 de diciembre de 2003.—E] Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

1963  RESOLUCION de 18 de diciembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racidn de impacto ambiental sobre el estudio informativo
del proyecte «Corredor Medilerrdneo de alta velocidad,
Tramoe: Murcia-Abmerias, de la Direccidn General de Ferro-
carriles del Ministerio de Fomento,

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con cardcter previo a la resolucidn administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, aulorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades,

El proyecto contemplado en el estudio informativo del provecto «Corre-
dor mediterrdneo de alta velocidad. Tramo: Murcia-Almerias, se encuentra
comprendido en el apartade b «Construccién de lineas de ferrocarril para
trafico de largo recorridos del grupo @ «Proyectos de infraestructuras. del
anexo [ de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo
dispuesto en su artfculo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluacidn
de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 605/2000, de 12 de
mayo, ¥ en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
@l Real Decreto 376,/2001, de 6 de abril, porlos que se establece la estructura
organica basica y la atribucidn de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea
lizacidn de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacidn vigente,

Conforme al articule 13 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles remitié, con fecha 8 de marzo de 2001, a la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo ¢on objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental,

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccidn General de Calidad
¥y Evaluacion Ambiental establecid a continuacion un periodo de consultas
a4 personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 13 de julio de 2001,
la Direccidn General de Calidad y Evaluacidn Ambiental dio traslado a
la Direccidn General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas,

La relacidn de consultados, asi como una sinfesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I

Conforme al articule 15 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles sometid conjuntamente el estudio informative y el estudio de
impacto ambiental al trimite de informacién piblica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 5 de diciembre de 2001, en el Boletin
Oficial de la Regidn de Murcia de 14 de diciembre de 2001, en el Boletin
Oficial de la Provincia de Almeria de 9 de enero de 2002 ¥ en el Boletin
Oficial de la Junta de Andalucia de 28 de enero de 2002,

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 11 de octubre
de 2002, la Direccidn General de Ferrocarriles remitid a la Direccidn Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo ¥ resul
tado de la informacién piiblica, incluyéndose un informe de alegaciones
donde se definen y consideran algunas de las propuestas realizadas en
la fase de informacién pablica.

3l anexo [l contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mis destacados del estudio de impacto ambiental se reco
gen en el anexo I11

Un resumen del resultado del tramite de informacidn piablica se acom
pana como anexo IV,

Las conclusiones del informe de alegaciones se recogen en el anexo V.

Con fecha 17 de diciembre de 2002 la Direccién General de Calidad
¥ Evaluacién Ambiental remitic a la Direccidn General de Ferrocarriles
un escrito sefialando deficiencias en el estudio de impacto ambiental, en
eonereto en lo referente en el tratamiento de los Lugares de Importancia
Comunitaria, vertederos y pasos de fauna, solicitando documentacién
complementarii.
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Como respuesta a la anterior solicitud la Direccidn General de Ferro-
carriles remitid, con fecha 11 de marzo de 2003, un documento comple-
mentario recogiends informacion relativa a los aspectos solicitados,

Los principales aspectos del documento complementario se resumen
en el anexo VI

En consecuencia, la Secretarfa General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, modi-
fieado por la Ley #/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 ¥
18 de su Reglamento de ajecucidon, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaracidn de impacto ambiental sobre el estudio informative
del proyecto «Corredor mediterrdaneo de alta velocidad. Tramo: Mureia-Al
merias.

Declaracion de impacto ambiental

La presente declaracidon se refiere al trazado principal del ferrocarril
entre Murcia ¥ Almeria. Quedan excluidas de la declaracidn, por no estar
analizadas en el estudio de impacto ambiental, las lineas de transporte
de energia eléctrica, las instalaciones auxiliares de obra o definitivas y
caminos que requieran evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con
la normativa vigente y las estaciones de nueva constriccian que pudieran
plantearse. También quedardn exeluidas de la declaracion por no estar
suficientemente estudiadas en el estudio de impacto ambiental ni en su
documento complementario log préstamos gue no coincidan con canteras
antorizadas con planes de restauracién aprobados y los vertederos, El
ramal de Pulpi a Aguilas no se encuentra convenientemente definido ni
analizado en el estudio de impacto ambiental, ni se recogen alternativas,
cruzando ademds el LIC de la Sierra de Almaguera, de Los Pinos v del
Aguilén, por lo que queda excluido también de la presente declaracién.

Tras el proceso de informaeién piblica el promotor propone adoptar
la variante al este del campo de golf, para evitar las afecciones a las ins-
talaciones de Desert Springs, S.L. y a varias canteras situadas anexas a
las mismas. Esta variante, que se sitia entre los municipios de Cuevas
de Almanzora v Vera, tiene una longitud de mds de 27 kilémetros v se
separa unos 1300 metros del trazado actual, modificando el trazado a
su paso por el LIC de la Sierra del Alto Almagro, afectando previsiblemente
al LIC del rio Antas ¥ aumentando el nimero de viaductos y tineles con
respecto a la solucidn propuesta en el estudio informativo, Asimismo reeo
mienda la adopeidn de la variante de Nijar para redueir la afeccién sobre
la zona de invernaderos en el entorno de Campo de Nijar. El nuevo trazado
se sitia entre Venta del Pobre y los Retamares, tiene una longitud de
muis de 28 kildmetros, se separa mds de 2300 m de la alternativa propuesta
en el estudio informativo, modificando y aumentando el trazado por el
LIC de las ramblas de Gereal, Tabernas y sur de la Sierra de la Alhamilla.
Ambas variantes se consideran modificaciones sustanciales del trazado
estudiado en el estudio informative que no han sido analizadas en el estudio
de impacto ambiental ni se han sometido a informacion pablica, Por 1o
tanto el planteamiento de estas soluciones requieren la previa redaceion
de un estudio complementario.

A efectos de designacian en la presente declaracisn, ¢l trazado se ha
dividido en los siguientes tramos:

Alternativa Pase, Tramo Murcia-Librilla, 04000 a 7+354,

Variante de Librilla. 0+000 a 6+276 (sustituye a la alternativa base
entre 7+364 y 13+876),

Alternativa Base. Tramo Librilla-Alhama. 134676 a 144838,

Variante de Alhama. 0+000 a 4+722 (sustituye a la alternativa base
entre 14+638 y 10+535).

Alternativa Base, Tramo Alhama-Totana. 194535 a 30+305.

Variante de Totana. 0+000 a 44395 (sustituye a la alternativa base entre
30+300 y 34+078).

Alternativa Base, Tramo Totana-Sierra Cabrera. 34+976 a 126+089,

Variante de Sierra Cabrera. 0+000 a 10+771 (126+089 y 137+889).

Alternativa Base, Tramo Sierra Cabrera-Almerfa. 137+888 a 183+028,

Las distancias al origen (d.o.) senaladas en la presente declaracién
estin referidas a la Alternativa Base salvo que se indique expresamente
lo contrario,

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente, y com-
pletada la informacién con visitas de campo, se considera que, para la
realizacidn dela alternativa propuesta por el promotor, tanto en el proyecto
de construccién como en las fases de construceidn y explotacidn del ferro-
carril, se deberin observar las recomendaciones y las medidas protectoras
¥ correctoras conte acto ambiental, en lo que
no se opongan a la presente declaracion y cumplir las siguientes con
diciones:

el s

1. Adecuacicn ambiental del proyecto

La alternativa anterior deberd adaptarse en el proyecto de construceion,
siempre que sea téenicamente viable, de acuerdo con los siguientes eri-
Lerios:

1.1 Con objeto de evitar la afeccidn a la especial morfologia de las
ramblas existentes a lo largo de todo o] recorrido, las obras de paso sobre
lag mismas se adecuardn en longitud, para evitar que los estribos queden
dentro de los cauces, se prestard especial atencidn a la rambla de Librilla
{d.o. 1+680 de la variante de Librilla), a la rambla de Algecirvas (d.o. 34100
de la variante de Librilla), a la rambla situada en la do. 1184750 y al
rio Jauto (d.o. 119+800), por lo encajado de sus cuencas, Sin perjuicio
de lo anterior ¥ de 1o establecido en el resto del condicionado, en la zona
comprendida entre las dd.oo. 1194000 y 126+000, donde el ferrocarril dis-
curre entre la N-340 y el rio Aguas, las dimensiones de los pasos previstos
para cada rambla serdn, al menos, las mismas qgue las gue tengan los
pasos existentes en la mencionada carretera sobre esas mismas ramblas,
salvo que por problemas de alzado la altura no pueda ser igualada, en
cuyo caso se compensard aumentando la dimensidn horizontal, De la misma
forma se operard entre la d.o. 141+000 y el final del trazado donde el
trazado discurre al sur de la N-340,

1.2 Paradisminuir el impacto paisajistico, en las bocas de los tineles
se dispondran falsos tineles de longitud suficiente para establecer lineas
de relieve continuas, similares a las actuales,

1.3 Los proyectos de construceidn que se realicen para la gjecucion
de la linea proyectada incluirdn un proyecto de desmantelamiento de los
tramos que queden fuera de servicio, que definird el uso final de los mismos
¥ las actuaciones a realizar en cada uno de ellos. Estos usos se establecerdn
de acuerdo con log municipios y comunidades auténomas afectadas y debe-
rdn ser compatibles con el medio ambiente, En los tramos que por su
localizacidn o escasa longitud no puedan tener otra utilidad se procedera
a su restauracidn al terreno natural y revegetacion, Los tramos a considerar
son los comprendidos en las variantes de Librilla, Alhama y Tolana y
los situados entre las dd.oo. 21+750-22+400, 25+000-25+700, 26+350-27+250,
48+TH0-49+000, 66+500-08+860 y T0O+2560-79+600. Si el uso a que se sometan
los tramos que queden fuera de servicio de la variante de Librilla no
exigiera la utilizacion de los puentes sobre la rambla de Librilla ¥ la de
Algeciras, se procederd al desmantelamiento de estas estructuras, salvo
que la antoridad competente certificara su valor cultural.

1.4 Con el fin de minimizar la afeceidn al nieleo de La Hoya (dd.oo.
404200 y 40+500) debida a la ocupacion de suelo y al ruido, se dispondrdn
los muros de sustentacidn de de tes v las pantallas acisticas, tanto
en los bordes del ferrocarril como en las margenes del paso superior de
la d.o. 404850, que sean necesarias para conseguir ol citado objetiva. El
mencionado paso superior deberd disponer de aceras peatonales,

1.5 Con objeto de conferir a la via la necesaria permeabilidad a su
paso por el municipio de Lorea y dado el gran namero de viales inter-
ceptados por la linea en esta localidad, se establecerdn los aportunos con-
tactos con las autoridades municipales para determinar los pasos que
deberdn ser repuestos, Conel fin de minimizar la afeccidn en esta localidad
debida a la ocupacidn de suelo v al ruido, se dispondrdn los muros de
sustentaciin de taludes y las pantallas acusticas que sean necesarias para
conseguir el citado objetivo,

1.6 Entre la d.o. 52+000 y 564000 se dispondrin suficientes drenajes
transversales para evitar el efecto presa del trazado.

1.7 Se bajard la rasante entre las d.o, 73+000 y 814000 con objeto
de reducir los terraplenes proyectados entre las dd.oo, 73+500-T6+000 ¥
TT+A00-804000 ¥ aumentar la profundidad del tinel que se construird en
mina en la mayor longitud posible que permitan las caracteristicas geo-
técnicas del terreno. No obstante lo anterior se mantendrd el paso en
viaducto sobre la rambla de Gulldn, atravesada por la traza en la d.o.
T6+460, que se proyectard de acuerdo con lo indicado en la condicidn 1.1.

1.8 Con el fin de minimizar la afeccién al nucleo de Pulpi (dd.oo.
81+500 v 82+600) debida a la ocupacién de suelo y al ruido, se dispondrdn
los muros de sustentacidn de taludes y las pantallas acasticas, tanto en
los bordes del ferrocarril como en las midrgenes del paso superior de la
dlo. 814800, que sean necesarias para conseguir ol citado objetivo. El men-
cionado paso superior deberd disponer de aceras peatonales.

1.9 Conel fin de minimizar la afeccién al nicleo de La Fuente (dd.co.
824250 v 83+250) debida a la ocupacién de suelo y al ruido, se dispondrin
los muros de sustentacion de taludes y las pantallas acisticas, tanto en
los bordes del ferrocarril como en las mdrgenes del paso superior de la
d.o. 83+180, que sean necesarias para conseguir el citado objetivo. El men-
clonado paso superior deberd disponer de aceras peatonales,

1.10  La rambla situada en la d.o. 82+700, se repondrd con un puente
que reponga también la via pecuara Lo-13, de acuerdo con lo indicado
en la condicion 7.2
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1.11  Se adaptard el trazado de 1a linea de ferrocarril entre las dd.oo.
/5+000 v 91+000 para evitar las afeccidn a la autopista de peaje Carta
gena-Vera,

112 Con objeto de disminuir el impacto sobre el paisaje y sobre la
geomorfologia de la rambla de Canalejas, interceplada por el trazado en
la d.o. 89+150, se sustituirdn las tres estructuras y los altos terraplenes
proyectados entre las dd.oo, 88+500 y 80+500 por un solo viaducto,

113 Entre las dd.oo. 91+300 y 924750 la linea proyectada afecta al
LIC denominado sSierra del Alio Almagros, Con objeto de aminorar las
afecciones sobre este espacio se realizarin las siguientes actuaciones;

a)  Sin perjuicio de lo establecido en la eondicién 1.1, la estructura
provectada sobre la rambla de las Gachas sitnada en la d.o. 91+320 tendrd
la longitud necesaria para abarcar también el camino que pasa por sus
proximidades,

by Se proyectard un falso tinel entre las dd.oo, 93+200 y 93+5380 con
objeto de aumentar la permeabilidad entre las dos zonas en las que el
trazado del ferrocarril divide al LIC de la Sierra del Alto Almagro vy asi-
misme disminuir la afeceién que sobre la geomorfologia y sobre el paisaje
producen los grandes desmontes proyectados,

1.14  El rio Antas es atravesado por la linea férrea en la d.o, 1064840,
Sin perjuicio de lo establecido en Ia eondicidn 1.1, para evitar la afeccién
al LIC denominade «Rio Antase se desplazard el trazado hacia el ceste
la distaneia necesaria para evitar la ocupacidn de terrenos pertenecientes
al mencionado espacio,

1,16 Entre las ddoo, 110+300 y 112+100 se dispondran suficientes
obras de paso transversales para evitar el efecto barrera sobre la red
de drenage.

1.15 El viaducto de la Rambla de las Castillas de Hornos y vega del
rio Aguas se prolongard desde la d.o, 113+400 para no afectar a la men
cionada rambla,

1.17 Entre el rio Jauto (d.o, 119+870) y el rio Alias (d.o. 140+180)
el trazado discurre por el LIC denominado «Sierra de Cabrera-Bedar-, Con
objeto de aminorar las afecciones sobre este espacio se realizardn las
siguientes actuaciones:

a)  Dado lo encajado del cauce del rio Jauto el puente sobre ¢l mismo
se proyeclard de manera gue la altura de los estribos sea inferior a 6
metros.

by El viadueto de la Rambla de la Gloria se prolongard en su origen
hasta la d.o. 121+300 para evitar la ocupacién de un cauce y su impacto
visual.

¢) Se sustituirdn los dos viaductos consecutivos existentes entre las
dd.oo, 1224630 y 1224850, por una unica estructura, que se iniciard en
la d.o. 122+500.

dy Sin perjuicio de lo indicado en la condicién siguiente, en la boca
del falso tinel situada en la d.o. 1244000 se atenderd a lo indicado en
la condicion 1.2 para evitar las elevadas alturas de desmonte que aparecen
en el estudio informativo,

) Conobjeto de evitar la afeccidn al nicleo de Los Giles (d.o. 124+500)
el trazado se desplazard al noroeste en la medida de 1o posible para alejarse
del mismo, En cualquier caso, 1os estribos de Ias estructuras que se cons-
truyan sobre los cauces atravesados en las dd.oo, 1244320 y 1244830 ten
drdn una altura mdxima de 5 m, para evitar la afeccién de los terraplenes
al nicleo y alos propios cauces,

f) Sin perjuicio de la condicién anterior, 1os viaductos y terraplenes
situados entre las dd.oo. 125+530 v 04910 de la variante de sierra Cabrera
se sustituirdn por un anico viaducto, En cualguier caso se evitard la cons-
truceidn de terraplenes que invadan el cauce del rio Aguas, para lo que
se utilizardn muros si fuera precizo.

£) La viabilidad ambiental de la variante de sierra Cabrera depende
de la construccidn del tinel previsto en el estudio informativo entre las
dd.oa. 14110 y 84530, El propio estudio reconoce problemas geoldgicos
en la zona, por lo que de forma previa al inicio de cualquier obra com
prendida en la presente declaracion deberd verificarse la viabilidad de
construir este tanel.

h) De acuerdo con la condicidn 1.2, se prolongard el falso tinel pro
yectado en el tinel a gque se refiere la condicidon anterior para suprimir
el desmonte situado entre las dd.oo, 14000 y 14230 de la variante de sierra
Cabrera.

i) Entre la boca sur del primer tiinel proyectado en la variante de
la sierra de Cabrera (d.o, 8+530) ¥ la boea norte del segundo (d.o. 9+215)
el trazado discurre atravesando el barranco de Garrafillas, el Barranco
de los Alpaneces en dos ocasiones ¥ una earretera en otras dos; cons
truvéndose dos viaductos ¥ un gran terraplén muy proximo al rio Aguas.
Con objetn de evitar todas estas afecciones se desplazard el trazado hacia

el este del orden de 100 m, eruzando exclusivamente ¢l Barranco de Garra-
fillas. Se cuidarin especialmente las embocaduras de los tineles resultantes.

J) El viaducto de la d.o, 140-400 se alargard en ambos extremos, de
forma que ni los estribos ni los terraplenes afecten al cauce del rio Alias,

1.18  Entre las dd.oo, 1404000 y 145+000 se subird la cota de la rasante
para disminuir la altura de los desmontes previstos en esta zona,

118 En las zonas ocupadas por fincas de cultivo intensivo bajo plis-
tico, fundamentalmente sitnadas entre las dd.oo. 145+000.183+000 y
174+000-182+000, se deberd prestar especial atencion a la permeabilidad
de la via, para lo que deberd preverse al menos un paso de camino superior
o inferior cada 500 m. Las dimensiones de estos pasos deberdn tener
unas dimensiones y caracteristicas funcionales tales que permitan ¢l paso
de camiones y maquinaria agricola.

Con objeto de minimizar la ocupacidn de terreno entre las dd.oo.
1464400-140+800 y 180+000-183+000, se bajard la cota de la rasante para
reducir en lo posible la altura de los terraplenes sobre los que discurre
la nueva linea. Si esta medida no fuera suficiente, se combinard con la
construceidn de muros.

120 Entre la Rambla situada en la d.o, 1865+050 y la d.o, 189+000,
@l trazado atraviesa el LIC denominado <Ramblas del Gereal, Tabarnas
¥ sur de la sierra de Alhamillas, Para disminuir en la medida de lo posible
la afeccién a este espacio asegurando la permeabilidad del trazado se
llevardn a cabo, sin perjuicio de 1o indicado en el resto del condicionado,
las siguientes actuaciones:

a) Elviaducto de la d.o, 1654050 se alargard en ambos extremos para
evitar la afeccidn del cauce.

by Elviaduecto de la d.o, 168+350 se alargard de forma que se extienda
entre la d.o, 166+200 y la d.o. 166+ 700, para evitar el fuerte impacto visual
y el efectn barrera sobre el drenaje natural de los terraplenes previstos.

¢) Entre las dd.oo, 1687+400 y 187+000 se disefiard un falso tanel
que permita la reposicion de las vaguadas interceptadas y aminore el efecto
barrera del trazado.

dy Con objeto de aumentar la permeabilidad para la fauna y disminuir
la afeceion al paisaje que supone la sucesion de grandes terraplenes pre-
vista en el estudio informative ¥ a la red de drenaje, los viaductos de
las dd.oo, 1684700 y 188+8560 e unirdn en uno solo, que se extenderd
entre la d.o. 168+400 y 168+000.

121 El LIC mencionado en la condicidn anterior se vuelve a inter-
ceptar posteriormente, Con objeto de mejorar la permeabilidad para la
fauna y evitar la afeccién que los terraplenes de los estribos producirian
sobre la rambla del Puente de la Quebrada (d.o. 171+640), se ampliard
la longitud del puente proyectado,

122  Entre las dd.oo. 173+000 y 1764200, donde el trazado discurre
en terraplén atravesande multitud de pequenas vaguadas, se estudiard
el drenaje transversal preciso para evitar el efecto presa. En cualquier
caso se tendrd en cuenta lo establecido en la condieidn 1.1 ente 1as dd.oo.
1734000 y 180+000,

2. Proteccian y conservacion de los suelos i la vegetacicn

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizard el jalonamiento de
la zona de ocupacidn estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacidn de suelo y la afeceién a la vegetacion, Las zonas de instalaciones
aunxiliares ¥ caminos de accesa también se jalonardn para que la circulacién
de personal ¥ maquinaria se restrinja a la 2ona acolada.

22 8e recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco
piardn a lo largo de la traza o en zonas préximas a la misma, en montones
de altura no superior a log 2 metros con objeto de facilitar su aireacion
yevitar la compactacién. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecerd un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, nego y abonado
periddico,

2.3 Debido al riesgo de incendio que presenta la vegetacidn de la
zona, el proyecto de construccidn incluird un plan de prevencion y extin:
cidn de incendios, que serd desarrollado por el plan de aseguramiento
de la calidad del adjudicatario de las obras, Durante la construccién de
la obra se prestard especial atencién a las actividades potencialmente mds
peligrosas, como los desbroces y las soldaduras, En cualquier caso el plan
incluird el establecimiento de dispositivos de extinecidn a pie de obra.

24  Se minimizard la afeccidn producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayvor medida posible, la
asuperficie a ocupar por la traza y los caminos existentes,
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3. Proteceidn del sistema kidroldgica y de la catidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacién, se establecerdn en coordinacién con las
Confederaciones Hidrograficas del Segura y del Sur, segun corresponda,
las signientes medidas:

B.1 No se realizardan rectificaciones ni canalizaciones de los cursos
naturales de agua interceptados, con objeto de evitar su afeccidn, no per-
mitiéndose la concentracién de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 Las luces de hasta 256 m de longitud deberin tener un sale vano,
no siends admisibles tubos o marcos en paralelo, debiendo modificarse
las obras de paso de las dd.oo, 583+140, 59+ 760, 594900, T1+580 y 153+ 740
para cumplir esta proscripeion,

848  El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cances se
realizard de forma que las pilas no afecten al régimen de corrient
supongan ccupacidn de la franja de servidumbre de los cauces piblicos
que establece ¢l Real Decreto Legislative 1/2001, de 20 de julio. por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas.

34 Los terraplenes proximos a corrientes superficiales se protegeran
con siembras ¥ plantaciones arbdreas, No se considerarin aceptables pro
teceiones duras, mediante el empleo de hormigon,

3.6 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
los parques de maquinaria, de la excavacidn de los tineles y de la exca
vacién de los estribos y pilas de los viaductos, se derivardn y someterdan
a un sistema de desbaste, decantacidon de sdlidos v desengrasado, Se rea
lizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
para evitar el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre
los cursos de agua o sobre el terreno, Estas aguas sélo podrdan ser verlidas
a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos
por la legislacidn vigente relativa a vertidos y requerirdn la correspondiente
autorizacién de la Confederacién Hidrogrdfica del Segura o del Sur segin
corresponda,

36 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, ete, se verterdn directamente al terreno o a los eursos de agua.
Los productos residuales se gestionardn de acuerdo con la normativa apli-
cable.

3.7 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
¥ que crucen directamente cauces, asi como los nuevos, cuya apertura
haya sido previamente justificada, precisarin la autorizacién de la Con
federacion Hidrografica del Segura o del Sur, segin praceda, v deberdn
ser demolidos tras la fnalizacion de las obras, en caso de no existir de
forma previa, restaurando el cance, En caso de preverse algin paso pro
visional sobre cauces que alberguen vegetacion ineluida en algin hdabitat
de la Directiva 02/43/CEE, la solicitud de autorizacidon deberd definir las
afecciones que generaria el paso, y Justificar la ausencia de soluciones
allernativas 4 su construceisn,

s i

4, Proteccidn de la_founa

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
¥ minimizar su efecto barrera, se adoptardn las signientes medidas:

4.1 8e adecuard el disefic de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
sé protegeran contra la erosion, mediante aoleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionarin para permitir la instalacicn de una pequena pasa
rela lateral interna; ¥ se restaurard la vegetacidn del entorno del paso.
Como material de construceion de las obras de drenaje transversal no
se utilizanin chapas metdlicas onduladas. Por 1o que respecta a las obras
de drenaje longitudinal se instalardn rampas rugosas en las cunetas redu
cidas y se adecuardn las paredes de los sifones y arquelas para permitir
el escape de los pequenos vertebrados.,

4.2  El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura serd con
tinuo y deberi servir pam dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando
dispositivos que permitan el escape de los animales que accidentalmente
pudieran acceder a las vias, tanto para medianos como para grandes
mamiferos,

43 Con cardcter general deberd existir un paso amplio apto para
La fauna al menos cada 3 kilometros, Se considera un paso amplio apto
para la fauna los viaductos, tineles o falsos tineles, ¥ pasos inferiores
de al menos 5 x 5 metros o pasos superiores de al menos 7 metros de
anchura siempre que sean pasos de caminos o carreteras locales, aptos
para el paso de fauna, y no de carreteras principales,

4.4 Con cardcter general deberd existir al menos un paso apto para
pequenss ¥ medianos vertebrados cada kilémetro, Se consideran pasos

aptos para pequenos y medianos vertebrados todos los anteriormente sena-
lados como pasos amplios, asi como todas las obras de drenaje y los pasos
inferiores y superiores, En caso de no cumplirse esta condicidn, el trazado
deberd incorporar nuevos marcos, tubos o pasos superiores, que podrin
emplearse ademds para reposicidn de caminos o pasos de vaguadas o
acequias,

4.5 De forma previa a la tramificacion del trazado y la redaceidn
de los proyectos de construccion, se deberd realizar un estudio que haga
una propuesta global de pasos en cumplimiento de las condiciones 4.3
¥ 4.4, que serd seguida y adaptada en cada proyecto especifico,

4.6 En diversos puntos del trazado, en especial, segiin indica el estudio
de impacto ambiental, entre las dd.oo, 85+000 a 86+000, 116+5600 a 126+000
y en toda la Variante de Sierra Cabrera se detecta la presencia de tortuga
mora, especie amenazada. En el estudio a que hace referencia la condicidén
4.5 se incluird un estudio en detalle de la distribucidn de la tortuga mora,
¥ una propuesta de pasos especificos v medidas protectoras v correctoras
o compensatorias para la especie, En cualquier caso, en todas las zonas
donde exista tortuga mora una vez realizado el replanteo de las obras
deberd procederse a realizar batidas recogiendo todos los ejemplares exis-
tentes y trasladdndolos a otras zonas idéneas del entorne, Esta actnacién
deberd realizarse fuera de la época de erfa para evitar la destruccién duran-
te el desbroce de puestas. Los estudios y actuaciones relatives a la pro-
teceidn de la tortuga mora se realizarin en coordinacidn con la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

4.7 El programa de vigilancia ambiental en la fase de explotacion,
incluird el seguimiento de la eficacia de la utilizacidon de los drenajes v
dispositivos de escape por la fauna.

6. Proteccidn atmosférica

5.1  Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons
truccién de la via pudiera producir sobre las zonas urbanas, sobre las
edificaciones dispersas existentes a lo largo del trazado y sobre los cultivos,
se efectuarin riegos periddicos en las zonas de excavacidn, caminos de
aceeso a las obras, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria
¥ a zonas de acopio o vertedero., La periodicidad de los riegos se adaptard
a las caracteristicas del suelo v de la elimatologia, para mantener per
manentemente humedos los terrenos, Se prestard una especial atencién
al entorno de Librilla, Alhama de Murcia, Totana, La Hoya-Casa Castillo,
Venta del Pintado, Lorea, Esparragal, Almendricos, Pulpi, La Fuente, Alfaix,
Los Giles, Venta del Pobre, Torre del Campeo, Retamar y edificaciones
entorno al rio Andarax (entre la d.o. 1814000 y el final del trazado), asi
como a todos los puntos donde existan edificaciones dispersas a distancia
inferior a 200 metros de las obras,

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se trans-
portardn y acopiardn tapados,

8. Proteccidn contra ol ruido

El proyecto de construccion incluird un estudio actstico, desarrollado
de acuerde con la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido, ¥ con el Decreto 48/1998 de 30 de julio,
de proteceidn del medio ambiente frente al ruido de la Regién de Murcia
o el Decreto 74/1998, de 20 de febrero, por el que se aprueba ¢ reglamento
de calidad del aire de la Junta de Andalucia, segin proceda, Dicho estudio
deberd concluir con la prediceidn de los niveles sonoros previstos en la
fase de explotacidn que, de acuerdo con los objetivos de calidad esta
blecidos en este apartado, se traducirdn en los correspondientes mapas
de ruido. Dicho estudio considerard especialmente los niucleos de Librilla,
Alhama de Mureia, Totana, La Hoya-Casa Castillo, Venta del Pintado, Lorea,
Esparragal, Almendricos, Pulpi, La Fuente, Alfaix, Los Giles, Venta del
Pobre, Torre del Campo, Retamar y edificaciones entorno al rio Andarax
(entre la do. 181+000 y el final del trazado), asi como a todos los puntos
donde existan edificaciones dispersas a distancia inferior a 200 metros
de la infraestructura.

Las travesias urbanas de Totana, Lorca, Pulpi v La Fuente, asi como
las variantes de Librilla y Alhama y el paso junto a Almendricos, deberdn
incluir un estudio especifico vy exhaustive de ruidos, donde ademds de
la normativa ya senalada se tendrdn en cuenta las ordenanzas municipales.

El estudio actstico determinard la necesidad de desarrollar medidas
de proteccidn para aleanzar los objetivos de calidad senalados en la pre-
sente condicidn, El disenio de dichas medidas considerard su adecuacion
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisidn sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida atil serdn, de acuerdo
con la normativa citada, los siguientes:
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Region de Murcia

Uso u..uN.—.,cM e Nivel no
(L den) AETight)

Sanitario, docente, cultural, espacios naturales pro-
tegidos, parques plblicos y jardines locales .....| 60dB{A)Y | 50 dB(A)
Viviendas, residencias temporales, dreas recrea-
tivas y deportivas no masivas ...
Oficinas, locales y centros comerciales, restauran
tes, bares y similares, dreas deportivas de asis-
tencia masiva ..
Industria, estaciones de viajeros ...

65dB(A) | 55 dB(A)

.| TOAB(A) | 80 AB(A)
...| TBAB(A) | 85 dB(A)

Andalueia

Nivel Niv
U diatardenoch ivel noctume
* CLdeny | Clright)
‘Zona de equipamiento sanitario ........ .| G0dB(A)Y | S0 dB(AY
Zona con residencia, servicios terciarios, n
comerciales o equipamientos no sanitarios ....| 65dB(A) | 55 dB(A)
Zonas con actividades comerciales (... o TOdBCA)Y | 60 dB(A)

Zonas con actividad industrial o servicio urbano

excepto servicios de administracion .. 75 dB(A) | TO dB(A)

Asimismo, en ninguna edificacidn se podrid superar el nivel sonoro
méaxime puntual (LMAX) de 856 dB(A),

Los niveles de inmisidn sonora se respetardn en las edificaciones exis-
tentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba
nizahle, la Direceién General de Ferrocarriles enviard una copia del estudio
acustico a la Comision Provineial de Urbanismo y a los Ayuntamientos
afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por
éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccidn, tales
como una reordenacién de la urbanizacién y edificacién, el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
achsticos mencionados, la prescripeién en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamients acistico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mds adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia deberd ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podrin realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mads restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto,

Se llevard a cabo un estudio de la posible afeccidn por vibraciones
en el entorno de los nicleos urbanos, Para medir las vibraciones se utiliza
el indice de percepeidn vibratoria K, su medicidn se realiza en los elementos
adlidos de interiores. Umbrales normales segiin usos son los siguientes:

Uso Dia Nache
Sanitario ........ 1 1
Residencial 2 1,4
Oficinas 4 4
Almacén y comereial ..., ! 8 8

En caso de adoptarse medidas de proteccidn contra el ruido y las
vibraciones, dstas deberdn estar detalladas y valoradas en el proyecio de
construccidn, especificindose en cada caso la disminucién prevista en
los valores de los indicadores, Las medidas de proteceion quedardn ins-
taladas previamente a la emisién del acta de recepeidn de la obra.

En el estudio acistico se tendrd en cuenta a la hora de realizar las
previsiones de ruido la influencia conjunta de las circulaciones por la
nueva via y de las que discurran por la via existente,

Gon objeto de verificar el modelo acistico v el de vibraciones aplicados
por ¢l proyecio de construceidn, el programa de vigilancia ambiental, duran
Le la fase de explotacidn, incorporard campanas de mediciones, no solo
en las zonas en las que sea necesaria la implantacién de medidas correc
toras, sino también en aquellas en las que los niveles de inmisidn previstos
eatén proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicidn.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
a1 caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

7.1 En coordinacién con la Consejeria de Educacién y Cultura de
la Regidn de Murcia y conla Consejerfa de Cultura de la Junta de Andalucia,
se realizard una prospeccidn arqueoldgica de la franja de ocupacién del
trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras, Estos trabajos
se desarrollarin de forma paralela a la redaccién de los proyectos de
construccidn. De sus conclusiones, se derivardn los posibles gjustes de
trazado v las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccidn del patrimonio arquecldgico y arquitectdnico, Estas actuaciones
deberdn quedar recogidas en los proyectos de construceidn, que ademsds
incorporarin un programa de actuacion compatible con el plan de obra,
redactado en eoordinacidn con las citadas Consejerfas, en el que se con-
sideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algan yaci-
miento arqueocldgico no inventariado. Dicho programa incluird el segui-
miento a pie de obra por un arquedlogo de los trabajos que puedan afectar
al patrimonio eultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones
arqueoldgicas complementarias debidas a la ocupacién de nuevas zonas
no previstas.

7.2 Deacuerdo con el estudio de impacto ambiental, el proyects de
construccién garantizard la reposicién de las vias pecuarias interceptadas
en las siguientes dd.oo. 14750 (Mu-1), 24350 (Li-2), 5+260 de la variante
de Librilla (A1-3), 247580 de la variante de Alhama (Al-2), 224250 (Al-1),
264300 {To-5), 20+000 (To-9), 3+ 100 de 1a variante de sotana (To-8), 49+400
(Lo-11), 524100 (Lo-8), 594900 (Lo-5), B5+000 (Lo-7), 824700 (Lo-13), 83+200
(Pu-1), 84+600, 90+100 (Cu-1), H2+000 a 92+500 (Cu-l), H3+800 (Cu-l),
054800 (Cu-1), 1024800 (Ve-5), 1084200 (Ve-10), 1124900 (Tu-1), 114+500
(Tu-2), 114+800 (Ga-5), 115+000 a 117+000 (Ga-8), 117+800 (Ga-2), 118+000
(Ga-9y, 12046800 (Ga-8), 121+000 y 128+800 (Ga-1), 140+500 (Lu-1), 146+600
(Ni-2), 148+350 (Ni3), 163+000 (AL1), 1704000 (AL-1), 177+000 (ALT),
179+900 (AL-3), 182+000 (Vi-1) ¥ 182+600 (HuAl-1),

Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95 de vias pecuarias, se hard
de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de las Comu-
nidades Autdénomas de Andalucia y Murcia, segin corresponda, garan-
tizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del trin
sito ganadero y de su itinerario, asi como los demds usos compatibles

y complementarios de aquel.

8, Mantenitmiento de la per bilidad territorial y continuidod
de los servicios existentes

Durante las fases de construceidn y explotacién de la nueva infraes-
tructura se asegurard, mediante la aplicacién de las medidas oporiunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se sefalizard adecuadamente.

La reposicion de 1os caminos rurales se realizara manteniendo los con-
tactos oportunos con los responsables de su explotacidn, asi como con
los ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el namero de pasos
y s& minimice la longitud de los recorridos ¥ la ocupacién de terrencs
que conlleva dicha reposicidn.

Como norma general cuando el trazado atraviesa zonas de huerta, rega-
dios ¥ cultivos extensivos, deberd preverse al menos un paso de camino,
superior o inferior, cada 500 meiros. En zonas sin uso agricola intensivo
la distancia entre pasos podrd aumentarse hasta un maximo de 2 kild-
metros, a menos que se trate de zonas sin caminos en la situacién actual.

Los pasos de caminos deberdn tener unas dimensiones y caracteristicas
funcionales tales que permitan el paso de camiones ¥ maquinaria agricola.

Se prestard especial atencidn al mantenimienta de la permeabilidad
transversal por la localidad de Lorea, de acuerdo eon lo indicado en la
condicidén 1.5,

9. Localizacion de préstamos, vertederos ¢ tnstalaciones auxilinres

El proyecto de construeeidn inecorporard una cartografia de las zonas
de exclusién para la ubicacién de vertederos, caminos de obra e insta-
laciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como eri-
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terios prioritarios de exelusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agroldgica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, mdrgenes de rios,
zonas de interés arqueoldgico, asi como zonas de elevado valor ecolégico
¥ paisajistico,

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidird de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el gue se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento, El estudio mencionado anteriormente contemplari las
posibilidades de reutilizacidn de esos sobranies para otros fines y con-
tendrd un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyeeto, siendo prioritaria la ubieacidn de
los verlederos en estos emplazamientos,

Como zonas de préstamos para la extraceidn de dridos se utilizardn
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construccidn incluird en su documento de planos, y
por tanto con cardcter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
& instalaciones auxiliares.

10, Defensa contra la erosicn, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborard un proyecto de medidas de defensa contra la erosidm,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se planteardn las propuestas de actuacién
¥ restauracién de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, bocas de tlineles, falsos tine-
les, pasos sobre rios y cauces menores, obras de fibrica, ete. Asimismo,
contemplard propuestas de restauracion de otros elementos asociados indi-
rectamente, caso de dreas de vertedern ¥ acopios temporales, caminos
de obra ¥ zonas de instalaciones auxiliares,

El proyecto definird las zonas que se restaurardn con tierra vegetal,
estableciendo prioridades en funcién de implicaciones paisajisticas y la
disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disefiarin con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato, evitando el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caricter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la gjecucidn del pro.
yecto, Entre las especies a emplear en la restauracian se procurard fomean-
tar las protegidas porla Orden de 17 de febrero de 1989, sobre proteceién
de especies de la flora silvestre de la Regidn de Murcia ¥ por el Decreto
104718094, de 10 de mayo, por el que se establece el catdlogo andaluz
de especies de Ia flora silvestre amenazada, siempre que la zona de actua-
cidn sea apta desde el punto de vista ecoldgico v coroldgico.

Los taludes se disefiardn en funcidn de los elementos de seguridad
¥ paisajisticos de cada lugar, La morfologia resultante para taludes de
terraplén serd preferentemente, siempre que sea téenicamente viable, de
BH:2V, con objeto de favorecer la revegetacidn, con excepcion de zonas
urbanas, de huerta o con edificaciones dispersas, donde se tenderd al
emplec de muros para limitar la ocupacién, En el caso de los desmontes,
se estudiard en cada caso las ocupaciones de suelo, impactos visuales
¥ posibilidades de revegetacidn. Como norma general es preferible la cons-
truceidn de muros y taludes tendidos frente a taludes de pendiente fuerte,
dificiles de integrar en el paisaje. En todo caso se llevard a cabo la res-
tauracién morfoldgica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aris-
tas v perfiles rectilineos.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrardn
al terrend natural v se revegetardn, salve aquellos que tengan una utilidad
permanents, que deberdn estar convenientemente especificados en el pro-
yecto,

Tadaslas actuaciones contenidas en el referideo proyecto se coordinardn
¥ simultaneardn con las propias de la construceidn de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevard a cabo con anterioridad a la emisién del
acta de recepeidn de la obra.

11, Proteceion de Lugares de Importancia Comunilaria y hdbilals
de la Direotiva 82/43/CEE

La alternativa propuesta afecta a los Lugares de Importancia Comu-
nitaria (LIC) ESG11001 «Sierra del Alto Almagros, ESG110005 «Sierra Cabre-
ra-Bédars y ESA110006 «Ramblas de Gergal, Tabernas ¥ Sur de la Sierra
de Alhamillas, discurriendo préximo a los LIC ESS6110012 «Sierra Alma-
grera, de los Pinos y del Agniléne., y ES6110017 «Rio Antass,

D acuerdo con lo establecido en el articulo 8 de la Directiva 92/43/CEE
relativa a la conservacidon de los hdbitats naturales v de la fauna y flora
silvestres y del Real Decreto 1997/95, por el que se establecen medidas
para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacidn
de la fauna v Aora silvestres, al afectarse a estos espacios, sin que existan
alternativas que eviten su afeceidn, serd precisa la ejecucidn, ademds de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental y la presente declaracidn, de una serie de medidas compen-
satorias,

Por ello, se deberd redactar un proyecto de medidas compensatorias,
con los requisitos legales para su contratacién de forma independiente,
ya que, considerando la tramificacion que sufrird el trazado para el desarmo-
llo de los proyectos, no es posible la fragmentacion de las medidas com-
pensatorias, por tratar de compensar una afeceién global,

Dicho proyvecto se desarrollard en coordinacidn con la Junta de Anda-
lueia, en &l se deberdn incluir al menos las siguientes medidas:

a) Mejora del hdabitat de la tortuga mora en superficie gue se deter-
minard en el proyecto, de acuerdo con lo que al respecto indique la Junta
de Andalucia.

by Convenio conla Junta de Andalucia para la ayuda enla financiacién
de programas de repreduccion en cautividad y reintroduccidn de la tortuga
mora,

¢) Restauracién ambiental de terrenos afectados por la erosidn y/o
la desertificacién dentro de los LIC afectados, en una superficie que se
determinard en el proyecto, de acuerds con lo que al respecta indigue
la Junta de Andalucia,

d} Restauracidn ambiental de ramblas y barrancos de los LIC, recu-

perando los cauces.
@) Recuperacisn ambiental de eriales y cultivos abandonados en zonas
lanas, dentro de los LIC afectados, en una superficie que se determinard

en el proyecto, de acuerdo con lo que al respecto indigue la Junta de
Andalueia. Laactuacion se centrard en la recuperacion de las comunidades
vegetales existentes originalmente en esas zonas.

f) Recuperacion ambiental de escombreras, canteras y terrenos degra
dados dentro de los LIC, como por ejemplo la Rambla de la Sepultura
en @l LIC ESG110008 «Ramblas de Gergal, Tabernas ¥ Sur de la Sierra
de Alhamillas.

#) Convenio con la Junta de Andalucia o con productores de plantas
del sureste ibérico para la reproduceidn de las especies necesarias para
la restauracién ambiental tanto de los terrenos a que hace referencia la
presente condicion como al conjunto de las obras del ferrocarril. De acuerdo
econ la eondicidn 10, se procurard incluir entre las especies a emplear
aquellas incluidas en el Decreto 104/1994, de 10 de mayo, por el que
se establece el catdlogo andaluz de especies de la flora silvestre amenazada,
que sean aptas desde el punto de vista ecoldgico y coroldgico,

12, Sequimiento y vigilancia

El proyecto de construecidn incorporard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento ¥y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras ¥ correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas, Bl programa de vigilancia
ambiental contemplari las fases de construceion ¥ de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecerd ol modo de seguimiento de las actua
ciones detallindose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes érminos:

Objetive del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion,

Periodicidad de la inspeceion.,

Material necesario, métoda de trabajo y necesidades de personal téenico.

Pardmetros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parimetros.

Medidas de prevencidn y correceidn en caso de que se alcancen los
umbrales criticos,

Documentacidn generada por cada control,

La Direccidn General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucidn
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondrd de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacidn de contratos de las
administraciones piiblicas, se responsabilizard de la adopeién de las medi-
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das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del pro
grama de vigilancia ambiental y de la emisidn de informes técnicos perid
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondrd, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo v final de las obras, dentro de su estructura
¥ organizacién, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.
El programa incluird la remisidn de los signientes informes:

a) Amntes del inieio de las obras:

BEscrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracién.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
¥ materiales asignados,

Plan de aseguramients de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados,

by Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales,

) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se deberd detallar, al menos:

En easo de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras v compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracidn, asi como las nuevas medidas adop-
tadas,

d} Informe previo a la emision del acta de recepeion de las obras,
en el que se deberdn detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas v correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracidn, asi eomo las nuevas medidas
adoptadas,

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

@) Informes anuales durante tres afios, a partir de la emisién del
acta de recepcidn de las obras, en los que se recogerin, al menos, los
siguientes aspecios:

Estado y efectividad de la adecuacion de cunetas, drenajes y cerra
mientos, a que se refiere la condicion 4,

Evolucidn de las poblaciones de torfuga mora en las zonas donde se
presente,

Informe sobre niveles sonoros v eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la condicidn 8.

Estado y progreso de las dreas en recuperacién incluidas en el Proyecto,
a que se refiere la condicidn 10.

Estado y progreso de las dreas de recuperacion a que se refiere la
condicién 11,

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 #lcesos excepeionales que impliquen deterioros ambientales o situa
clones de riesgo, tanto en la fase de construceidn como en la de fun
clonamiento,

Los informes deberin remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccién General de Ferrocarriles,
que acreditard su contenido y conclusiones,

Del examen de esta documentacidn por parte de la Direccidn General
de Calidad y Evaluacidn Ambiental podrian derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental,

13, Documentacidn adicional

La Direceidn General de Ferrocarriles remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacidn del proyecto
de construeeién, un escrito certificando la incorporacidn al mismo de los
documentos y prescripeiones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido v conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Adecuacidn ambiental del proyecto, a que se refiere la condicién 1.

Medidas de proteccién de la vegetacidén y de los suelos, a la que se
refiere la condicidn 2.

Medidas de proteccidn del sistema hidroldgico, a que se refiere la con-
dicidn 3,

Medidas relativas a la proteccién de la fauna, a que se refiere la con-
dicidn 4, con especial incidencia en el estudio a que hace referencia la

condicidn 4.5 sobre pasos de fauna y Ias medidas de proteccidn y com
pensatorias para la tortuga mora a que hace referencia la condicidn 4.8,

Estudio acustico y, en su caso, proyecto de medidas de proteccidn,
a que se refiere 1a condicién 8,

Memoria final de la prospeccidn arqueoldgica y programa de actuacidn
para el caso de afloramients de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicidn 7.

Proyecto de explotacion y recuperacidn de zonas de vertedero, a que
se refiere la condicidn 9.

Provecto de defensa contra la erosidn, recuperacidn ambiental e inte-
gracidn paisajistica de la obra, a que se refiere la condicidn 10,

Proyecto de medidas compensatorias a que se refiere la condicién 11,

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direceidn
ambiental de obra, a que se refiere la condicidn 12,

14, Definicidn contractual y fi iacidn de las tidas protectoras
¥ correctoras

Todas las medidas protectoras, correctoras v compensatorias compren
didas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente
declaracidn de impacto ambiental que supongan unidades de obra, fign
rarin en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripeiones técnicas
¥ prasupuesto del proyecto de construceidn,

Aquellas medidas que supongan algun tipo de obligacidn o restriceidn
durante la gjecucidn de las obras, pero no impliquen un gasto conereto,
deberin figurar al menos en la memoria ¥ el pliego de prescripeiones
técnicas. También se valorardn y proveerdn los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ¢jecucidn de la obra, en su diseno en planta, alzado
1 otros elementos, deberd ser notificada a la Direccidn General de Calidad
v Evaluacién Ambiental, a través de la Direccién General de Ferrocarriles,
aportando la siguiente documentacidn justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Andlisis ambiental de las implicaciones de la modificacién.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del érgano ambiental de la Junta de Andalucia o de la Regién
de Mureia segin corresponda.

Lo que se hace piablico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/ 1988, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado porla Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 18 de diciembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Sepisctar

Direceidn General de Conservacidn de la Naturaleza, Ministerio

de Medio Ambiente ........ =
Confederacion Hidrogrifica (l('l S(-gum erllﬁ rirJ [lo Mr'dlu

Ambiente ..., o £ X
Confederacion Hi(imgr'il’l :!v! ‘-‘mr hl'[]l ste l‘]s' 'M 1i::

AMDIONEE &J s viviiervoe i vhierpmssrnensdraesdnarsor ooy srtiyss X
Delegacidn del Gobierno en }\nd‘ﬂu £l X
Dalegacion del Gobierno en Murcia ... X
Direceidn General de Prevencién y Ga.lldad Ambiental. Con

sejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia o..ovoiiiinnn, ¥ X
Direccidn General de Ordenacidn del Territorio ¥ Urbanismo, Con-

sojerfa de Obras Pablicas y Transportes. Junta de Andalucia . X

Direccidn General de Transportes, Consejeria de Obras Piblicas
¥ Transportes, Junta de Andaluefa .....oooviiiiiiiiiiiiinin
Direccidn General de Bienes Culturales, Consejeria de Cultura,
Junta de Andalucfa . -
Direceion General de Desam!]a Ruml y Acwa.cloneﬂ Eﬁt.mcmrales
Consejeria de Agricultura ¥ Pesca. Junta de Andalucia ......... -
Direceidn General de Agricultura e Industrias Agrarias, Con-
sejeria de Agricultura, Aguas y Medio Ambiente., Regidn de
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2 Respuestas
Relacitn de consultados recibidas

Direccién General de Ganaderia y Pesca, Consejeria de Agri-
cultura, Aguas y Medio Ambiente, Regidn de Mureia . —
Direccidn General de Regadios v Desarrollo Rural, Conse_wr{:l
de Agricultura, Aguas y Medio Ambiente. Regién de Murecia . -
Direccion General de Medio Ambiente. Consejeria de Agricul-

tura, Aguas y Medio Ambiente. Regidn de Murcia ............. X
Direceion General de Cultura, Consejeria de Turismo y Cultura.
Regidn de Murcia ........ X

Direcciéon General de Ordenamdn dej Terntono y\-’menda Gon—
sejeria de Obras Pablicas y Ordenacién del Territorio. Regidn
de Mureia .......

Direccidn General de ’I‘r‘arLspﬂrLes } Puert.os Lonse,}eﬂa de Obras
Pablicas ¥ Ordenacién del Territorio, Reg:én de Murcia .

Diputacidn Provincial de Almerfa ...ooovviiiins SN

Ayuntamiento de Almeria .........

Ayuntamiento de Murcia

Cdtedra de Biologia Vegetal y Ecologia. Umv\ersmad de bevula

Cdtedra de Ecologia. Universidad de Sevilla . 7

Centro de Edafologia y Biologia del Segura ...

Departamento de Beologia e Hidrologia (Murcia) ...oocovevniinnn -

Estacidn Experimental de Zonas Aridas. Consejo Su];m'ior de
Investigaciones Cientificas (Almeria) .......ccooiiiiinn. X

Institute Andaluz de Geologia M{‘dlt.el'l“ine'i (AGM)

Instituto Tecnoldgico Geominero de Espana (ITGE) |

Instituto Universitario de Emlomd del MedlLerrauno .

ADENA ... % A

AEDENAT

I

Andalus ... . -
Asociacidn Ec (J]ng]bt.l (‘éndur (’Almi‘ria) ...... X
Coordinadora de Organizaciones de Agm.u:!.wr\es Y Canadems

(COAG) .
Duna. r‘oorduudr)rd E‘..f.llogl.'sl.d A]-lll(.rl‘.ll-'se
Eeologistas en AcCion .......oovcvviiniiiiianiaans
Greenpeace ...
Grupo Ecologista Acmon Verde g
Grupo Ecologista del Mediterraneo (GEM) ...
La Alzabara. Asociacidn Cultural Ecoldgica ..
SEO ,
Sociedad (.onservamén Vertebrados (Sb\")

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacién Hidrografica del Segura senala que hay que evitar
cualquier afeccidn a la funcionalidad hidrdulica de los cauces ¥ su zona
de policia, en especial a los rios Sangonera o Guadalenting, Almanzora,
Andarax y Aguas y las ramblas de Las Salinas, Nogalte y rambla del Canal
que desemboca en la rambla de Las Moreras, Asimismo sefiala que quedan
prohibidos sin antorizacién expresa vertidos o depdsitos de aguas resi
duales sin tratar, derivaciones de aguas superficiales o extraccién de aguas
subterrineas,

El Area de Fomento de la Delegacién del Gobierno en Murcia indica
que sé debe tener en cuenta &l estundio informative en redaccion de la
«Autopista de Peaje Cartagena-Veras,

La Direceidon General de Prevencidn y Calidad Ambiental de la Con
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia remite fuera de plazo
un informe de la Delegacion Provineial de Almeria donde se sefiala que
la informacién aporiada ha sido correctamente tratada en la memoria
resumen, Destaca como zonas mes fragiles el Paraje Natural Karst en Yesos
de Sorbas y el cauce del rio Aguas, Asimismo solicita incluir un corredor
partiendo de Almerfa y siguiendo hacia el norte por el actual corredor
del ferrocarril y luego hacia el noreste por el nuevo corredor de la A-92,
signiendo con posterioridad a través del campo de Tabernas en paralelo
a la N-340 al norte de Sorbas. Sefiala la posibilidad de construir un tinel
en esta gona,

La Direccién General de Ordenacidn del Territorio ¥y Urbanismo de
la Consejeria de Obras Publicas v Transportes de la Junta de Andalucia
sefiala que la actuacién ha side objeto de un estudio de viabilidad por
esa Consejeria, ¥ lo remite al drgano ambiental de la Junta de Andalucia
para las consideraciones de cardeter medicambiental.

El Servicio de Calidad Ambiental de la Secretaria Sectorial de Agua
¥ Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura, Aguas v Medio Ambiente
de la Regidn de Mureia senala que se deberdn estudiar varias alternativas

detallando en cada una la ocupacidn de suelo en relacidn con su uso
actual ¥ sus repercusiones econdmicas, sociales y culturales, la incidencia
sobre yacimientos arqueoldgicos, bienes de interés cultural, bienes de inte-
ris geoldgico, vias pecuarias, parques regionales, espacios naturales, dreas
de sensibilidad ecoldgica, lugares de importancia comunitaria, paisajes
protegidos y zonas de especial proteccién para las aves, Indica que el
estudio deberd incluir un estudio argquecldgico de la solucidn elegida, Sena-
la que se deberdn tener en cuenta las especies protegidas en Murcia y
las dreas de proteccidn de fauna sefialadas en la legislacidn antondmica.
Indica que se debe incluir una cartografia con niveles de ruide, analizar
las cuencas visuales, contemplar los préstamos y vertederos e incluir las
correspondientes medidas protectoras y correctoras y programa de vigi-
lanecia ambiental.

La Direceidn General de Cultura de la Consejeria de Turismo ¥ Cultura
de la Regién de Murcia informa sobre los corredores, sefialando que el
«Corredor Acceso Murcias no constituye una afeceion excesiva, el «Corredor
Murcia Interiors no presenta a priori excesivos problemas siempre que
se aleje de las faldas de la Sierra Almenara v el «Corredor Sierra de Enme-
dio-Destes 25 el sector mds problemdtico por la elevada concentracion de
yacimientos arquecldgicos conocidos, Senala que se debe incluir una pros-
peccidn arquealdgica del drea seleccionada para el futuro trazado.

La Direccién General de Transportes y Puertos de la Consejeria de
Obras Puablicas y Ordenacién del Territorio de la Regidn de Mureia solicita
que sean consideradas las sugerencias de los ayuntamientos, ¥ que se
tenga en especial consideracién el tratamiento corrector en zonas colin
dantes con cascos urbanos.

El Ayuntamiento de Alhama de Murecia seniala que al existiv numerosos
espacios protegidos en su mu ipio, las infraestructuras que cruzan la
zona terminan ubicdndose en una estrecha franja de terrenos agricolas.
Al acentuar ¢l eorredor de alta velocidad este problema, solicita se estudien
dos alternativas: situar el corredor paralelo y colindante con la linea de
ferrocarril existente y la autovia A-15 y situar este corredor por debajo
de la autovia.

El Ayuntamiento de Almerfa sefala que debe considerarse la afeceidn
al uso agricola intensivo, Indica que una opeidn de trazado por el norte
de la autovia N-340, variante de Almeria, 3 preferible en prinecipio. Expone
finalmente que en el interior de la capital cualguier corredor debe inte
grarse en la trama urbana.

El Ayuntamiento de Lorca senala la amplitud del corredor previsto
en s municipio. Como eriterios previos indica que el trazado deberd garan-
tizar una buena accesibilidad a Lorea; que los trazados urbanos deben
garantizar un adecuado nivel ambiental en nivel de ruido y seguridad;
que se deben respetar las dreas de proteccion y los desarrollos urbanisticos
del Plan General de Ordenacién Urbana; que se debe respetar el endemismo
vegetal de Lorea Limontwm allasm, incluido en la lista roja nacional, y
que se deben minimizar las afecciones a las zonas de huerta y regables.
Incluye un informe arqueoldgico, donde se incluye una relaecidn de yaci-
mientos solicitando que el estudio incluyva una prospeccidn arqueoldgica.

El Ayuntamiento de Murcia sefiala que se debe valorar la afeccidn
a las especies de flora silvestre protegidas segin la legislacion de la Regién
de Mureia; garantizar la conservacién y uso pablico de las vias pecuarias
Cordel de los Valencianos y Vereda de Helén; valorar ol impacto sobre
los cauces de ramblas; ¥ cumplir las ordenanzas municipales en materia
de residuos y de ruidos y vibraciones. Indica que las tierras y escombros
generados en el @érmino municipal se deben trasladar al vertedero de
inertes del ayuntamiento en Canada Hermosa. Finalmente senala que se
debe valorar la incidencia del proyecto sobre los cultivos asi coma la trans-
formacidn paisajistica.

El Ayuntamiento de Puerto Lumbreras destaca la importancia del pro
yecto, salicitando una parada para viajeros en la zona sur de Lorea, proxima
a su municipio, y la prolongacién del Euromed. Asimismo solicita mejorar
el trazado actual Murcia Lorea-Aguilas,

El Ayuntamiento de Totana incluye varios informes, El primero destaca
la presencia del poligono industrial «El Salars, situado dentro del Corredor
Murcia-Interior, ¥ no considerado, ocupando los terrenos entre la carretera
N-340 y la autopista A-7, por lo que se deberd modificar al norte de la
N-340 0 al sur de la A-7, Sefiala que no se ha tenido en cuenta una carretera
proyectada entre la A-7 en la salida al anterior poligono v la carretera
MU-502, Senala el régimen torrencial de la zonas del Guadalentin, y la
posgible influencia de las obras como barrera, Recoge también la presencia
de un campo de vuelos deportivo. El informe del téenico de medio ambiente
sefiala la presencia de los Saladares del Guadalentin, espacio natural de
Murcia, ZEFA y LIC, También destaca la proximidad al LIC «Sierra de
la Tercias. Destaca la afeccidn al proyecto de Ecoparque Municipal y la
presencia de la Via Verde entre Totana y Cartagena. El escrito incluye
planos,
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La Estacion Experimental de Zonas Aridas del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas sefiala que aungue gran parte del trazado evita,
dentro de lo posible, la afeccién a espacios naturales, no ocurre lo mismo
con @l «Corredor del Campo de Nijar., donde se cruza de norle a sur
el LIC Sierra de Cabrera-Bédar donde se sitiia el Paraje Natural del Karst
en Yesos de Sorbas, enclave donde se asienta una importante colonia de
murcidlagos en la cueva de Covadura. Senala que el trazado deberfa dis
currir proximo ala autovia E-16 de Almeria a Murcia, Sefiala la importancia
de las cavidades para los murciélagos, destacando la Cueva del Castillo,
minas del Cabezo San Cristdbal, Cabezo Gordo v Paraje Natural en Yesos
de Sorbas.

La Asociaciin Ecologista Candor se muestra de acuerdo con el proyecto
por ser un medio de transporte mas ecoldgico que la carretera, recomen-
dando establecer corredores ecoldgicos v considerando vital salvar el Paraje
Natural del Karst en Yesos de Sorbas, el Barranco del Tesoro y proponiendo
cruzar el LIC Sierra Cabrera en linea recta mediante un tanel. Desde Vera
proponen el corredor a Puerto Lumbreras por Huéreal Overa por su mayor
utilidad soeial y por evitar algunas zonas de alto valor ecoldgico,

El Grupo Ecologista del Mediterrdnec se muestra favorable a la
conexidn ferroviaria, sefialando que se deberia prever también la reaper
tura de la linea Guadix-Almendricos hoy abandonada, para dar servicio
a toda la provincia de Almeria. Destaca que la cartografia empleada es
antigua faltando elementos importantes. Sefiala que la Consejeria de Obras
PPablicas ¥ Transportes de la Junta de Andalucia realizé un estudio similar
en 1999, proponiendo otro corredor que deberia ser también considerado.
Destaca como mds conflictiva la zona entre el espacio protegido Paraje
Natural de Karst de Yesos de Sorbas, el rio Aguas y la Sierra Cabrera.
Sefiala la necesidad de prover pasos para la fauna. Consideran mds ade
cuado ¢l corredor oeste enla zona de la Sierma de Almagro,

ANEXO 11
Descripclon del estudio Informativo

La prolongacidn del Corredor Mediterrineo entre Murcia y Almeria
€5 una actuacion contemplada en el Plan de Infraestructuras 2000-2007,
siendo sus objetivos reducir los tiempos de recorrido de Madrid a Almeria
de las & horas 35 minutos actuales a 3 horas 30 minutos, favorecer las
relaciones de Almeria con el centro peninsular y levante, aumentar la
participacidn del ferrocarril en la demanda global de transporte de viajeros
¥ mercancias,

El objeto del estudio es definir una via férrea de alta velocidad con
pardmetros de diseno adecuados para ser explotada por eirculaciones de
viajeros v mercancias,

El estudio se ha realizado en tres fases. En la primera se realizd una
caracterizacién del medio para generar corredores, En la segunda fase,
realizada a escala 1:25.000, se realizaron los primeros trazados sobre los
corredores planteados, realizando un andlisis iterio para seleccio-
nar las alternativas en que se centraria el estudio. En la tercera fase,
a escala 1:5.000, se desarrollaron las alternativas seleceionadas en la ante-
rior fase.

Las alternativas estudiadas en la fase tercera, en las que se centra
posteriormente el estudio de impacto am tal son una alternativa base
y diversas variantes:

Alternativa Pase. Desde su origen hasta la salida de Pulpi (d.o. 82+150)
aprevecha el corredor ferroviario actual, sacrificands en algunos casos
el trazado para adaptarlo al existente coma en Alhama de Mureia, Totana
o Lorea. En estas zonas se plantean variantes para evitar las caidas de
velocidad. Desde Pulpi el trazado abandona el actual corredor ferroviario,
girando al suroeste hacia la Sierra de Cabrera, cruzando el rio Almanzora
(dw. 99+550) mediante un viaducto y continuando entre Vera y Turre.
A partir de la d.o. 1194500 se aproxima a la autovia BE-16 por su margen
tzquierda, El paso de la Sierra de Cabrera se realiza por medio de tres
tineles sl bien el estudio geoldgico apunta un riesgo de deslizamientos
que podria comprometer la solucidn, Desde la d.o, 138+000 el trazado
presenta radios minimos para reducirla afeccidn ainvernaderos del Campo
de Nijar. A partir de la d.o, 166+000 la linea se separa de la autovia diri-
giéndose hacia el nacleo de El Retamar, ¥ volviendo de nuevo a la E-16
en la d.o. 175+000. El trazado finaliza en la d.o. 183+026, en el poligono
industrial El Puche,

Variante de Librilla. Tiene una longitud de 6.278 m, entre los pp.kk.
7+354 y 13+676. Su trazado mejora la alternativa base en un tramo en
que sus radios son de 2.000 v 2,300 m, disponiendo de una recta apta
para reponer la estacion de Librilla.

Variante de Alhama de Murcia, Se sitiia entre la d.o, 14+638 yla 19+535
de la alternativa base, con una longitud de 4.722 m, siendo su objeto

mejorar también el trazado, aumentando los radios de curva. Comprende
la reposicién de la estacién de Alhama a 500 m de su emplazamiento
actual.

Variante de Totana. Mejora la alternativa base entre los pp.kk, 30+205
y 84+078, pasando de radios de 1.000 y 1.500 m a una fnica curva de
radio 4,200 m.

Variante de Lorea. El aprovechamiento de la travesia ferroviaria de
Lorca reduce la velocidad a 80 km/h, plantedndose por ello una variante
exterior entre la d.o. 424819 y el 57+684, reponiéndose las estaciones
de Lorca-San Diego y Lorea-Sutullena con la construccidn de una nueva
estacidn,

Variante de Puerto Lumbreras, Se separa de la alternativa base en
la d.o. 68+421 ¥ se une de nueve a ella en el 1184854, Intenta reponer
el servicio ferroviario a Huércal-Overa sorteando la Sierra de Almagro
por el ceste. En la d.o. 8+400 cruza en falso tinel la rambla de Nogalte.
En el 10+900 eruza la autovia E-16 ¥ continda paralelo a ella por el margen
derecho hasta la d.o, 314000, donde se dirige hacia Huéreal Overa, donde
podria reabrirse la antigua estacidn. Cruza el rio Almanzora y vuelve a
aproximarse ala E-15, que cruza en la d.o, 58+762.

Variante de Pulpi. Tiene 35116 m, siendo un trazado alternativo a
la base entre la d.o. T0+020 y 108+467, evitando el paso por Pulpi, lo
que limita la velocidad, El desnivel existente hace que exista un falso
tinel entre los ppkk. 17+885 y 18+430. Cruza el rio Almenara y poste
riorments e rio Anta justo antes de unirse a la solucidn base,

Variante de la Sierra Cabrera, Los estudios geoldgicos senalan la pre-
sencia de deslizamientos en la ladera este del rio Aguas, por lo que se
ha planteado una variante entre los pp.Xkk, 126+080 y 137+889, mejorando
el trazado de la solucion base pers alegjindose de la autovia E-16. Entre
los ppkk. 1+130 y 8+400 discurre en fanel para minimizar la afeceién
al LIC existents.

El estudio realiza un andlisis multicriterio en base a cuatro eriterios:
ambiental, econdmico, territorial y funcional. Este andlisis concluye que
la solueidn mas adecuada es la Alternativa Base con las variantes de Libri
lla, Alhama, Totana y Sierra Cabrera.

La opeién seleccionada tiene una longitud de 184,662 km, correspon-
diendo 82,150 km al aprovechamiento del actual corredor, ¥ 3,160 km
al aceeso a la actual estacion de Almerfa.

ANEXO 111
Resnmen del estudio de impacto amblental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/ 1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley #/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecueién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental deseribe la situacion del medio donde
se inserta la actnacion atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
geologia y geomorfologia, hidrologia e hidrogeologia, edafologia, vegetacion,
fauna, medio perceptual y medio social y patrimonial.

De la informacidn del inventario de la situacién preoperacional pueden
destacarse, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: los rios Guadalentin, Almanzora, Antas, Aguas, Artal
¥ Andarax y sus afluentes; los sistemas acuiferos; los saladares y matorrales
mediterrineocs; la presencia de especies de fauna protegidas v amenazadas;
los paisajes erosivos singulares y los cortados y acantilados; los cultivos
de regadio y en especial los forzados bajo plasticos; la presencia de vias
pecuarias, los yacimientos arqueoldgicos y puntos de interds geoldgico;
la presencia de hdbitats de la Direcliva 92/43/CE y los espacios protegidos,
en concreto ¢l paisaje protegido de los Barrancos de Gerbds, Parque Regio-
nal de Sierra Espuna (también LIC y ZEFA), LIC de la Sierra de Tereia,
Reserva Natural de los Saladares del Guadalentin (también LIC y ZEPA),
LIC de la Sierra de Torrecilla (también ZEFA), LIC de la Sierra de Almenara
(parte ZEFA), LIC de la Sierra de Enmedio, LIC de Cabezo de la Jara
y Rambla de Nogalte, LIC de la Sierra de Alto Almagro, LIC de la Sierra
Almagrera, de los Pinos y Aguildn, LIC del rio Antas, LIC de Sierra Cabre-
ra-Bédar, Paraje Natural del Karst en Yesos de Sorbas, Parque Natural
del Cabo de Gata-Nfjar (LIC y ZEPA) y LIC de las Ramblas del Gergal,
Tabernas y Sur de Sierra Alhamilla.

El estudio establece seis oscenarios, existiendo algunas discrepancias
en la designacidn de los mismos. Para evitar confusiones, los escenarios
considerados som:

Escenario 1. Alternativa base.

Escenario 2. Alternativa base v variantes de Librilla, Alhama y Totana.
Escenario 3, Alternativa base v variante de Puerto Lumbreras,
Escenario 4. Alternativa base y variante de Pulpi.

Escenario 5. Alternativa base y variante de Sierra Cabrera.

Escenario 8, Alternativa base y variante de Lorea.
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Entre los impactos miis significativos de los diferentes escenarios
destacan:

Escenario 1. Su afeccidn a vegetacion, biotopos y cultives es baja, siendo
mayor su afeccidn acistica en los nicleos urbanos, Destacan las afecciones
al paisaje en Sierra Cabrera, rio Aguas, Sierra de Bédar y Sierra de la
Alhamilla, y a invernadernss en Pulpi, Vera y N{jar. Las zonas de mayor
valor ecolégico eruzadas son el LIC de la Sierra de Almagro, los rios Antas
y Aguas, el LIC de Sierra Cabrera-Bédar, el sur del Campo de Nfjar y
el LIC de las ramblas del sur de Sierra Alhamilla,

Escenario 2. Es similar al anterior, pero en las variantes aumenta la
ocupacién de suelos, sobre todo cultives, reduciéndose por el contrario
@l impacto acistico,

Bscenario 8. Difiere del escenario 1 en la Variante de Puerto Lumbreras,
cuyo impacto global se considera similar, algo menor en esta variante,
La afeccidn al medio natural es algo mayor que en la alternativa base,
pero en cambio es menor la afeceidn a usos del suelo, las afecciones acis
ticas y la afeceidn a espacios naturales.

Escenario 4. Difiere de la opeion bdasica en la variante de Pulpf. La
variante ocupa nuevos lerrenos pero es mds corta que la base, con menos
problemas de ruido. La afeceion al LIC de Sierra de Almagro es mayor,
al eruzarlo en mds longitud.

Bscenario 6. Difiere de la opeidn basica en la variante de Sierra Cabrera,
que presenta menor afeccidn al LIC Sierra Cabrera-Bédar y al Karst en
Yesos de Sorbas,

Bscenario 6. Difiere de la opcion bdsica en la variante de Lorea, La
mayor diferencia es el menor impacto actistico al evitar el trazado urbano,
Perao con una mayor ocupacion de suelos e impacto paisajistico.

Como conclusidn, ol estudio considera que las afecciones ambientales
no son inasumibles en ninguno de los casos. Considera algo mids reco-
mendables ambientalmente las variantes de Librilla, Alhama y Totana fren
teala base, la variante de Puerto Lumbreras y la varante de Sierra Cabrera,
considerando indiferente el trazado base frente a la variante de Lorea.

Entre las medidas preventivas, correctoras y compensatorias enun
ciadas destacan: la revegetacion, la adecuacidn de obras de drenaje para
la fauna, prospecciones arquecldgicas, pantallas acisticas, balsas de decan
tacidn, gestion de residuos en obra, recuperacidn de zonas erosionadas
en ladera, recuperacién de eriales y cultivos abandonados en zonas llanas,
contribucion econdmica para la recuperacion de la tortuga mora, control
de la emisién de polve v medidas protectoras contra incendios.,

Se incluye un programa de vigilancia ambiental,

El estudio no detalla zonas de préstamos ni vertederos,

ANEXO IV

R de la infor iom piiblica del estudio de Impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 5468 alegaciones, correspondiendo 41 a Administraciones u Organismos
publicos, en su mayoria ayuntamientos, 17 a asociaciones o agrupaciones
politicas ¥ 488 a particulares, en su mayor parte de Alhama de Murecia.
Los aspectos medicambientales mds significativos de las mismas son los
siguientes:

La Confederacion Hidrogrifica del Segura sefiala discrepanecias en los
cauckales de las ramblas de Totana y Nogalte y del rio Guadalentin apor-
tando otros valores, ¥y recomienda que se observen los eriterios de la ins-
truccién 5.2 1C.

La Direceion General de Carreteras del Ministerio de Fomento informa
que se notified la redaceion del estudio informativo de la autopista de
peaje Cartagena-Vera para la conveniente coordinacion.

La Consejeria de Obras Pablicas, Vivienda y Transportes de la Regién
de Murcia considera adecuada la alternativa seleccionada. Considera nece
sario integrar en el estudio informativo el ramal de acceso a Aguilas, Des-
taca los inconvenientes, principalments urbanisticos, de la travesia de
Lorea, proponiendo su soterramiento. Indica la necesidad de protecciones
acusticas en zonas urbanas como Librilla o Totana, contar con suficientes
pasos superiores, mover la estacidn de Alhama al cruce con la carretera
MUE502 y desplazar el puesto de banalizacién de Almendricos préximeo
a la poblacidn, Solicita que el estudio informative contemple la creacidn
de un Centro Técnico de Tratamiento de Trenes en el drea de Murcia.

La Diputacidén Provincial de Almeria destaca dos zonas conflictivas,
entre el 1imite de Murcia ¥ Los Gallardos y entre Nfjar vy Almerfa. En
la primera zona destaca que los ayuntamientos coinciden en la conve-
niencia de considerar la variante de Puerto Lumbreras, proponiendo la
Diputacidén un trazado al oeste de la autovia. En la segunda zona propone

un trazado al norte de la autovia, de acuerdo con los ayuntamicentos de
Almerfa, Nijar y Viator,

El Ayuntamiento de Aguiias solicita que se incluya en el proyvecto el
ramal PulpI—AguiJas. para garantizar su ejecucion, incluyendo una extensa
justificacidn a favor de esta conexidn,

El Ayuntamiento de Aleantarilla no eonsidera admisible como pasillo
ferroviario para alta velocidad el actual pasillo existente por su afeccién
al easco urbano.

El Ayvuntamiento de Alhama de Murcia presenta varios escritos. En
una primera serie de escritos iguales, sefnala que la estacidn se deberia
situar junto a la carretera MU-A02, que se deberfa prever una parada del
tren en Alhama y que se deberia posponer la construccidn prevista de
un paso superior que desapareceria con el nuevo trazado, mejorando el
paso a nivel, En otro escrito solicita que se desvie el trazado hacia la
autovia E-15 y que se estudie el soterramiento en el casco urbano, opo-
niéndose al desdoblamiento en el mismo, Asimismo incluye un informe
donde solicita pasos eada 500 m, falsos taneles si se superan los 10 m
de altura en mads de 250 m y viaduetos para terraplenes mayores de 12 m.
Incluye una relacién de pasos de caminos solicitados, caminos de servicio
¥ pasos para riego. Incluye una serie de condicionantes propios de una
declaracién de impacto ambiental. En otro informe hace un andlisis ¥
valoraciém del estudio informative, concluyenda con la propuesta de des-
plazar el trazado hacia la autovia E-15 ¥ la oposicién a la opeldn base.

El Avuntamiento de Almeria considera el trazado mds logico al norte
de la autovia, aconsejando reflejar la ccupacidn de invernaderos.

El Ayuntamiento de Antas propone la alternativa de la costa o alter-
nativamente que discurra lo mds préxima a la autovia existente o a la
nueva Vera-Cartagena. En otro escrito incluye condiciones generales pro-
pias de una declaracién de impacts ambiental, concluyends de forma simi-
lar que en el anterior escrito. kn 65 escritos de particulares, algunos con
varias firmas, se coincide con lo expuesto por aste ayuntamiento.

El Ayuntamiento de Bédar considera interesante la llegada del tren
de alta velocidad a Almeria pero se opone a las propuestas de trazado,
destacando la afeceidon a la barriada de Los Giles, y proponiendo un trazado
paralelo a la autopista Vera-Cartagena entre Cuevas del Almanzora y Vera,
¥ desde Vera, un trazado paralelo a la autovia del mediterranec por el
norte,

El Avuntamiento de Cuevas de Almanzora presenta varios escritos,
En uno destaca la afeccidn a un suelo urbanizable donde se estd desarro-
llando una urbanizacién y un campo de golf. En otro, incluye un informe,
donde solicita pasos transversales, prolongacion de viaduetos, falsos tine
les, 1 do con la oposicidn a los trazados en el municipio, tanto
la alternativa Base como la Variante de Pulpi.

El Ayuntamiento de Huéreal Overa considera beneficioso para la pro-
vincia el ferrocarril, informando favorablemente la variante de Puerto
Lumbreras, solicitando una estacidn de contenedores en el paraje de la
Ballabona.

El Ayuntamiento de la Villa de Turre destaca el impacta de los trazados
sobre su municipio, proponiendo que discurra paralelo a la autopista
Vera-Cartagena entre Cuevas de Almanzora y Vera o, en su defecto, adoptar
la Variante de Puerto Lumbreras modificindola para que discurra paralela
a la Autovia del Mediterrineo,

El Ayuntamiento de Librilla solicita que se contemple un paso a distinto
nivel previsto en las normas subsidiarias, que se solerre el trazado entre
el plk. 3+100 y el 7+354, que se mantenga el paso del Camino de Aguaduchar
¥ que se mantenga la continuidad de viales, canales de riego y olras
infraestructuras.

El Ayuntamiento de Lorea solicita alargar algunos caminos de servicio,
minimizarla afeccion a las edificaciones existentes en el paso de la acequia
de la Parada de la Salud (p.Je. 40+350), construir un paso a distinto nivel
con el camino en el pk. 04750, el soterramiento entre los pp.kk. 48+000
y 52+000, el acercamiento de la estacién al nucleo de Almendricos (p.k.
T3+000) v el abandono de la actual traza ferroviaria.

El Ayuntamiento de Los Gallardos recoge én su escrito las alegaciones
de distintas asociaciones del municipio, En ellas se destaca la afeceién
a los nicleos de Canada de la Piedra y Cortijo Alto, Ia falta de coordinacion
con la Autopista de Peaje Vera-Cartagena, y se solicita un trazado alter
nativo que siga paralelo a la futura autopista de peaje, cruzando por el
sur Cuevas de Almanzora hasta llegar a la aotovia E-15, sin afectar a
Antas, Otra asociacion destaca la afeccion a la zona de Canada de La
Piedra,

El Ayantamiento de N{jar considera inaceptable que el trazado discurra

al sur de la autovia del Mediterrineo por su efecto barrera, por afectar
la zona agricola del municipio, por pasar préxime a nicleos de poblacién
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¥ por ocupar sectores urbanizables, considerando solo aceptable un trazado
por ¢l norte de esta antovia,

El Ayuntamiento de Puerto Lumbreras remite un informe, donde soli
cita pasos transversales, superiores ¢ inferiores, caminos de servicio, via
ductos y pantallas acisticas y destaca la necesidad de mantener la estacién
de Puerto Lumbreras, concluyvendo con su apoyo a la alternativa selec-
cionada y su oposicidn a la variante de Puerto Lumbreras.

El Avuntamiento de Pulpi solicita que se eliminen los pasos a nivel
de la linea férrea, que se valle todo el trazado, que se adopten medidas
para minimizar los impactos acisticos, que se mantenga en servicio la
estacion de Pulpi, que se soterre la via ¥ que se haga un segundo cruce
de la linea entre Erusa y El Saladar, en la zona del Muro de El Comin.

El Ayuntamiento de Totana remite un informe, donde solicita pasos
transversales, superiores e inferiores, caminos de servicio v pasos para
riegn, as{ como condiciones generales propias de una declaracidn de impac-
to ambiental, concluvendo con la oposicion a la allernativa base y a la
variante de Totana, solicitando que el trazado pase soterrado o en trinchera
de 15 m de profundidad.

El Ayuntamiento de Vera se opone a la alternativa base con la variante
de trazado sur que discurre paralela a la linea de costa, por partir el
municipio, apovando el trazado de la alternativa base con la variante de
trazado norte con una modificacién para que no se afecte al nicleo urbano
de Antas,

El Ayuntamiento de Viator considera inaceptable el trazado propuesto
en su término municipal, proponiendo que discurra mds proximo al lfmite
sur del término.

El Ayuntamiento de Zurgena incluye un informe, similar al de Alhama
de Murcia, donde se hace un andlisis y valoracidn del estudio informative,
incluyendo una serie de condicionantes propios de una declaracién de
impacto ambiental. Salicita pasos de caminos, la prolongacion de viaductos
¥ la construceidn de caminos de servicio, Concluye considerando la mejor
solucion la Variante de Puerto Lumbreras.

La Asoclacién Agraria Jovenes Agricultores hacen constar la escasa
informacion facilitada ¥ considera mejor el trazado al norte de la autovia
que al sur, por su menor impacto social,

La Asociacian de Afectados por el Corredor de Alta Velocidad Mur
cia-Almeria alega defectos formales en la exposicion piblica en el ayun
tamiento de Alhama de Murcia, En otro eserito solicita ademds un trazado
alternativo que no afecte a Alhama, e incluye 2076 firmas de apoyo a
la solicitud.

La Asociacion de Vecinos los Secanos solicita que se conserve el trazado
base, que se mantenga la estacion actual, y que tenga parada el ferrocarril.
Asimismo piden pasos elevados sobre o] trazado v amplias zonas verdes
[0S I!'Ifl]'gﬂl'l!!s.

La Asociacion Ecologista Condor sefiala que en el tramo Almerfa-Puerto
Lumbreras ¢l trazado deberia discurrir lo mds préximo a la autovia, sal
vando el Paraje Natural del Karst en Yesos de Sorbas mediante un tanel
bajo la Sierra Cabrera. Entre Vera y Murcia propone la variante de Puerto
Lumbreras, Ecologistas en Accion de Almeria coincide en su alegacidn.

La Coordinadora de afectados por el trazado del tren de alta velocidad,
tramo Murcia-Almeria denunecia falta de informacidn, la falta de coordi
nacién con la Autopista de Peaje Vera-Cartagena ¥ propone un trazado
alternativo similar al del ayuntamiento de Los Gallardos.

El Partido Andalucista remite una propuesia de trazado que cruz
al norte de la autovia E-15 v se une a la alternativa base al norte de
Nijar, pasando a discurrir al este de Ia autovia

Varios Concejales del Grupe Municipal del Partido Popular de Antas
consideran mds ldgica la alternativa de Pulpi. Solicitan que si finalmente
se adopta la variante de Puerto Lumbrems se algje lo mdximo posible
de Antas,

La Flataforma de Antas presenta 1.194 firmas de vecinos que se oponen
al paso del ferrocarril por Antas, pidiendo un trazado por tierras baldias
e improductivas.

Trescientos cuarenta y ocho alegantes, la mayoria vecinos de Alhama
de Murcia, sefalan que la Variante de Alhama supone una limitacidn a
la expansién urbana al situarse a solo 280 m del casco urbano, en la
tinica zona posible de desarrollo, Destacan el impacto por ruide, asf como
no haberse considerado las expropiaciones de algunos municipios v las
consideracion de unos costes de expropiacién muy bajos, Proponen un
trazado mds alejado del pueblo cercano a Las Salinas, paralelo y proximo
a la Autovia E-15, Otros diez ¥ nueve particulares proponen también en
Alhama desplazar el trazado hacia el sur, cuatro proponen una alternativa

haecia la BE-15 ¥ tres piden olras alternativas pero sin senalar cuales. Diez
particulares piden una variante al sur, un soterramiento o usar el trazado
actual. Veintisiete escritos consideran insuficiente la informacion facilitada
en Alhama, indicando que el trazadoe no beneficia al municipio, que es
un medio de transporte costoso, cuestionan su interés general, senalan
que condiciona el erecimiento urbanistico y destacan el impacto por ruido,
campo electromagnético, destruceion de huertas, efecto barrera en el dre
naje e impacto paisajistico, pidiendo una alternativa que se aleje del casco,
paralela a la E-15,

Dieciséis alegaciones se oponen a la Variante de Puerto Lumbreras
por atravesar Antas, par el ruido en la poblacidn, la barrera al erecimiento,
por afectar a un embalse, por ser viable la variante de Pulpf, por ser
mids cara la de Puerto Lumbreras, por cruzar cultivos de regadio y frutales,
por la afeccidn a vias pecuarias y por la afeccion a la Sierra de Almagro.
Otros dos escritos piden que el trazado vaya al oeste en Anlas,

Un particular pide que en Los Gallardos se ajuste el trazado a la autovia
¥ no cierre el paso al mar, Otro se muestra a favor del trazado en general.
[iez senalan intereses particulares. La empresa Desert Springs, S.L, senala
que el trazado cruza una urbanizacién y campo de golf en Cuevas del
Almanzora, proponiendo un eorredor alternative al noroeste, Tres par-
ticulares piden que el trazado vaya al norte de la Autovia en Nijar.

ANEXOV

Conclusiones del informe de alegaciones

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, la Direceidn General
de Ferrocarriles remitid a la Direccidn General de Calidad y Evaluacidén
Ambiental el expediente completo, consistente en el estudio informativo,
estudio de impacto ambiental del mismo v resultado de la informaeion
publica.

Adjunto al expediente de informacidn puablica se acompana un informe
de alegaciones donde se analizan los eseritos recibidos y se estudian las
propuestas o modificaciones surgidas, Bl informe concluye que la solucién
propuesta en el estudio informativo es la dptima, pero considera algunas
de las propuestas o variantes surgidas. Como consecuencia, el trazado
finalmente propuesto es el va senalado en el estudio informativo con las
modificaciones consideradas en este informe, que son:

Una variante a la solucién propuesta en el paso de la linea por los
términos municipales de Cuevas del Almanzora y Vera, llamada «Variante
al este del campo de golfe. La variante consiste en desplazar el trazado
unos 1,300 m al este, para evitar la afeceion a las instalaciones de Desert
Springs, S.L.

En el entorno de Nijar considera recomendables tanto la solucién pro-
puesta en el estudio informativo como la denominada «Variante de Nijar..
Esta altima variante difiere del trazado propuesto en discurrir al norte
dela E-15 entre Venta del Pobre y Los Retamares, desplazindose del trazado
original un maximo de 2.350 m.

El resto de propuestas de modificacion son desestimadas por consi

derarse que no cumplen los condicionantes de partida o que no estin
suficientemente justificadas,

ANEXO VI

R del do Lo e 1 arlo

Con fecha 17 de diciembre de 2002 la Direccidn General de Calidad
¥ Evaluacidn Ambiental remitid a la Direccidn General de Ferrocarriles
un eserito sefalando deficiencias en el estudio de impacto ambiental, en
concreta en lo referente en el tratamients de los Lugares de Impartancia
Comunitaria, vertederos y pasos de fauna, solicitando documentacion com
plementaria, que se remitié con fecha 11 de marzo de 2003,

El documento incluye un comentario para cada Lugar de Importancia
Comunitaria, incluyendo un plano, una fotografia y un breve comentario
sobre las alternativas existentes y las medidas propuestas,

Con respecto a las zonas de vertedero, estudia 31 posibles ubicaciones,
consideranda 26 de ellas, pera estando 9 condicionadas. Se incluye una
descripeién de cada zona, planos de loealizacién y fotografias.

El documento incluye una relacidn de obras de paso, de drengje y
estructuras, indicando si son aptas para paso de fauna o si precisan ade-
cuacion, no especificindose secciones ni pasos especificos para la fauna.
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ESTUDID INFOR MAT VD DEL PROYECT O: CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is

amere S

1. INTRODUCCION

Entre laz directrices del Ministerio de Fomento para la redaccién del "Estudio Informativa del
FProvecto: Carredor Mediterranea de Alta Velocidad. Tramo Murcia-almeria” figuraba el pasa por Larca.

FPar este mative en las etapas iniciales del Estudio se palntearon I azados que se aproximarban asu
nicles urbano por el Este, evitando |a utilizacién de 13 travesia ferroviaria de Larca, que a priofi se perfilaba

como complaja.
Tras una visita alazonase observo que:
Los trazados iniciales eran inviables wa que los terrenos por los que discurrian, ol asificados

como risticos, habian sido parcialmente edificades. Se cormespondia con un desarrallo no
planificada, en el que compartian el mismo ambito huertas w viviendas.

Ejemplo de edificacian levantada al Sur de la traza actual

El nidcles urbano de Lorea ha experimentado un crecimientocorsiderable.

La travesia ferroviaria de Lorea podria acoger una duplicacidon de la finea, aunque
introduciendo limitaciones de welocidad v utiizando una seccion fipo estricta.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA

Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
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ESTUDIO INFOR MATIVO DEL PROYECT O C ORREDOR MEDTERRANED DE ALTA YELOCIDAD TRAMD: MUR ClA-ALMER i i
A laderecha se puede obsercar el edificio de la Gerencia Municipal de
Urbanismo de Lorca
La=ituacion actual de la estacion de ferrocarril favorece 1a interaperabilidad con el traznparte
de wiajaros por carretera, wa que la estacion de autobuses se encuentra anexa a la de ferrocarril, v ambas
dentra del ndclea urbano de Lorca.
A RN Gk : i s
Wista de la Estacidn de Lorca-Sutullena. A laizquierda se puede observar la estacion de autobuses
Como pozibles soluciones al paso por Lorca se podrian plantear:
Aprovechamiento de |a travesia ferroviaria actual
“Wariante "exterior” a Lorca.
]
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ESTUDID INFOR MAT VD DEL PROYECT O: CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is 1

2. APROVECHAMIENTO DE LA TRAVESIA FERROVIARIA ACTUAL

El tramo wrbano de la travesia ferroviaria de Lorca tiene una longitud aproximada de <4500 m,
localzandose en ella las estaciones de Lorca-San Diego w Lorea Sutullena.

Tras un recorrido a pie de la ravesia se puede constatar la presencia de 10 pascs a nivel, de los

cuales 2 san peatonales:

Linea Pl Lnea| “elocidad Claze Cierre AT
305825 1490 A S.HW 30 “Wereda de |las Pie's
. a4 163 140 A SHM. 124 [e la= Oimillas
peemallaatond | eaine 140 c sBa | 5757 |Del Malino
850127 140 A SBA 2315 |Wereda de Churra
0405 115 F S.L.P. Alameda de la Corstitucion
LorcaSutullena a 0J o0 115 F S.L.P. Alameda de Ramdn v Cajal
LorcaSan Diego 0/ 23z 118 C SB.E. | 82.020 |C/Fajardo & Brawve
0425 115 C S.BA 192197 | Alameda Poeta Pamra
0485 140 C S5.B.E. 79540 | Avenidad de Cervantes
Lorza aBara 0y ans 140 C S5.B.A. 11.851 | Del Matadero
11185 140 C 5.B.A. 2557 |Dela Tejara

£zl mEmo se pudo abservar que el framo mas conflictive ez el comprendido entre el cruce sobre el

rio Guadalentn y la Avenida de Cervantes, con edificaciones muy préximas alalinea, que condicionaran los

posibles razados v obligaran ala disposicion de importantes medidas correctoras de impacte ambiental,

Se procedia a la obtencion de cartografia 1:1000 a partir de |a restitucion de un wuels fotografice a

escala 15.000.

Se encajd un razado sobre la travesia ferroviaria actual que mejora el actual en el entorno de la

estacidn de Lorca San Diego. Elradio minime empleada &3 775 m, lo que supone una welocidad maxima de

20 Km'h.

La limitacian de velocidad en el ramo también wva a permitic reducir el entreeje de 30 m a 400 m

ertre los P.K's 14953 v 3629, de cara afavorecer la duplicacion de la inea actual en el tramo ma& estricta.

Respecto al perfil longitudinal de la linea, &l trazade propuests mantiene la rasante existente, va que

el trazade actual presenta pendientes con valares préximos a les maximos admitidos en el cruce con el fio

Guadalentin.

Los parametros de disefio utilizados zan:

Travesia de Laorca:
Langitud == R
Conexién Alternativa Basica
Inicio F+249°320
Final S51+7T 15734
Fadio min. (m) ]
Welocidad ma<. (Kmdh) 20
Pendiente mas. (%) 1220
E min (m) 2000

Los trazados previstos incluwen la adecuacidn de las estaciones de Lorca-San Diego w Lorca-
Sutullena, en les que se dipondrd de una wia de apartadero de la mavor longitud dfil pesible, sienda en
ambos casos inferior a los 960 m del resto de las reposiciones de las estaciones de lalinea.
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Se haresuelo lasupresion de los pasos anivel existente en eltramo por medio de cruces a distinta
nivel, concertraciones o cierres:
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ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ESTUDID INFOR bATIWD DEL PROYECT O CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is

Linea P.K. Linea Supresion Propuesta
Almendricos 3 Larca LrC =] Concent acidn
5 7R Concent acidn
5615 Concent acidn
25 12T Faso superior
Larca-Sutullena a 04005 Fazo inferior peatonal
Larca-San Diega 0so95 Cierre
04232 Fazo inferior peatonal
0s4a5 P azo inferior
Larz:a 3 Bara 0rs493 P azo inferior
0rans P azo inferio
14185 Concent acidn

la Region de Murcia

Alguna de estas supresiones podna incluirse en un futuro convenio entre el Ministerio de Fomenta

En el Apéndice 1 figuran los listades de trazado corespondientes alatravesia.
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ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ESTUDID INFOR MAT VD DEL PROYECT O: CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is 1

3. VARIANTE EXTERIOR DE LORCA

[ w0 R PAET. (PR TV PE LD ACA |

La wariante esterior de Lorea obedece a la necesidad de plantear una solucidn atternativa al

W
aprovechamiento de la travesia ferroviaria. o é B ﬁ
p ;Y & h
A la hora de estudiar posibles rarados exteriores 3 Larc:a s& ha descartado el paso por el Oeste del ; ;u__f._?ﬁ érn: !
nicles urbano, por los importantes condicionantes geotéenicos derivados de la presencia de las fallas Norte y 55'\.. g.«—' '—@ _l_.EI
Sur de Lorea, & como [a de las Wifias, que complicaron extraordinariamente las obras del tinel de |3 autovia R . P
E-15. ﬁ ] g SR i) H m E
56 f % L
b > R4
Con respecta a loz trazados al Este del cazco urbano, se producirdn afecciones alazona de huertas, it
si bien ya esta parcialmete edificada. Longl L OF -7 50 Lol L de ardre 40,
Fara reducir 13 afeccidn territorial de estos Trazados sefia preciso casillegar alas laderas de la Sierra PY————

de la Almenara, sienda claramente perjudicada la accesibilidad alalinea desde Larca. M EE{H- -0 1O+ O0TH] [0 030

In EEIHAAETHTEHOOT -GN
Se ha llegada auna salucidn de compramiso en la que la raza serla compatible can el nuevo zistema

3 DSIH-A OO + OTHI 25
viario recogido en el Plan Genaral de Ordenacian Urbana de Larea, recientemente aprobada.

@] DERC A HEHT 1

Sus parametres de disefio san:

Longitad (rm) 13765006
P.k de conexion con la alternativa basica Aohielie
STHIZFET
Radio min. {m) 5.000
Welocidad max. (kmeh) 280
Welocidad min. (kmdh) 130
Pendiente max. [%) 1000
War (i) 24000

Entre los P.R.s 74000 w 9+312 se ha previsto la corstruccudn de un PAET que serviria para la
reposicion de las estaciones de LorcaSan Diegoy Lorca Sutullena. Se encuentra a unes 2 Km de esta Gftima
por la antigua carretera de p'iguila‘s.
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ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ESTUDID INFOR bATIWD DEL PROYECT O CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is 1

APENDICES

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA
Y ADAPTACION A ALTAS PRESTACIONES DE LA RED FERROVIARIA DE LORCA.
Ap. 4 Pag. 8



ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ESTUDID INFOR MAT VD DEL PROYECT O: CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is 1

APENDICE I LISTADOS DE TRAZADO
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ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ESTUDID INFOR bATIWD DEL PROYECT O CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA WELOCIDAD TRAMD: MUR Cli-ALMER is

TRAVESIA DE LORCA. PLANTA

i=zpol-W.7.06

FROYECTO

EJE

DATO

ZE Zep 2001 11:10

SE0

l: LINE& ALTA VELOCIDAD. TRAVEESI&A DE LORCA

TIFOD

EECT &
CLOT.
CIRC.
CLOT.
FECT &
CLOT.
CIRC.
CLOT.
RECT &
CLOT.
CIRC.
CLOT.
EECT &
CLOT.
CIRC.
CLOT.
FECT &

LONGITUD
o.ong
1l&s.500
GT5.967
158500
2lE.569
1&z._000
a6 G565
lZz.000
EG2_E69
1z ._000
08158
1z ._000
20297
15z . 500
335 595
182500
g.0032

* *

*

LISTADOD

DE L&3

AL INEACIONEEZ + +

67 .4965
1055965
12z_527
13493_527
1531l.3Z6
1962 _2E6
2236 . 693
265 .69
ESTE.G5E
E69E_G65E
2EER.E23F
2511.7439
3307633
3330133
3333 _147

TRAVESIiA DE LORCA. ALZADO

izpol-W._T.06

FROYECTO

EJE

g6 Bep 2001 11:11

KX TANGENCIA 7+ TANGENCIA

GLlTS3E.TIE
ELTE2E.TAL
Gl7e60.253
Gls700._ 041
ElE512. 102
Gl5196.521
GlE07E5.191
ELlETEE. 552
Gl56T1_235
615359 260
ElE2T0.Z219
Gl5E46 . 256
Gl519E_ 589
Ela50Z.733
G1la7E7 . 545
613556 591
ElE06.507
G61l3503. 233

G0

21716955043
F1LTIEF 5. 502
2171623 155
4171450665
F171356 . 35E
2171415226
4171400365
F1T1EET . 1EE
2171150625
2170992 611
F1T0F09F 262
217073 702
F1T0622 265
FLEFTES . ATS
21696EZ . EEE
F169156 . FEE
FLESFEL. 322
216597155

l: LINE& ALTA VELOCIDAD. TRAVESI& DE LORCA

FENRD IENTE

[

RaD IO

000 _000

=Ths_ooo0

=&§00_ 000

-4z00._.000

P ARAMIETEOQ

GBS .22

G638 22E

2074490

207 .490

212 .410

21z .410

15,500

g15_500

et Hyie D

ST &a&DD0 I

E

RAaSANTEZS * *

LOMGITIID PAPRAMETED

1 [ m ] [ kw 1
_Ts00on 177600 24000 _00a0
_ologod 11%.000 1000 _aoo
_E0ooon 353 000 Z0000 000
22000 59_&00 S000_000
Sloooon gE._ 000 S000_000
_TE0oon Z0gd._ 000 4000 _000
Sloogon

p.-k.

FI0_TES
1l5z2.210
Z231.112
EGS1_9E0
FESQD.OGEZ
23FE.TL0

ENTRAD A AL ACUERDO

FES_ 297
PES.REE
230,500
FES 4G5S
2ER.5E9
FEE.TO2

p-k.

o.ooo
31925
1762.510
1799112
E607_1E0
FZLE.GEZ
2390710

&2 IMUT

£vg_sozg
ZTE. 5029
E&0_00z9
£90_§100
ZPE. 2101
Z92_.2101
£ .29492
55 5032
537925
ER3_1925
a5 9292
EFE_2746
EET_LEDZ
ZET.5E02
ZEG.127Z
136206
ZlT.2275
Z1T.E2TS

cota

Cos/Xe/Xinf
-0.9435225
E17525. 791
GlElzd 621
G16513_ 102
-0.9927123
616195541
GlE6z21_T&E
El5E71.225
-0_T379616
615459 _260
Bl59d5_ 252
61519z _559
-0_34159500
glas0z._ 729
G15575._ 510
G14506_ 507
“0_EZET7AEPE

p.-k.

1019525
1582.510
2352112
EGRE_TED
FEHR.GEE
2594710
3339 _ 147

pagina 1

San Yo/ Tint
-0._2212501
G1T1695.502
3175423 _ 080
4171456 352
-0._1z02337
3171415 _ 226
G170640 530
G1T1150._ 625
-0_G6627420
4170992 611
G1T0253 182
G176 255
-0._9050092
G1e2755.3479
G167935_ 5396
F165951._ 322
-0 9525662

pagina 1

S&ALIDA DEL ACUERDO

cota

FES_ Q06
FEE.Z00
FET.5EE
FES G332
2E5. 133
FEE.E0L
FES 697
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ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ESTUDIO INFOR MAT VO DEL PROYECT O CORREDOR MEDMERRANED DE ALTA YELOCIDAD. TRAMD: MUR ClA-ALMER i4

WiA DE APARTADO. LORCA-SAN DIEGO

izpol-U.7.06 Z& Sep 2001 11: 20 SE0

P ARAIETEOQ

FROYECTO
EJE : 1l: TRAVESIA DE LORC&. WI& DE APARTADO DE 5ANW DIEFD
* * * LISBTADO DE L&A ALINEACIONEE <+ + +
DAT0O TIFO LOWGITUD F_K. X TANGENCIA 7% TANGENCIA RAD IO
1 RECTA 69 _5E7 o.ooo GlE6E19._ 994 21714157385
Z CIRC. 2L.200 EF_SET ElELSE.00E 3171303, 207 S00. 000
2 CIRC. di5._ 009 100 7ET GlE61&l._x0& 2171295.642 =775 000
4 CIRC. 202499 SES_T26 G1l57256 . 454 F1LT1EE6.6032 SO00._000
5 RECTA TL.961 555956 El571ld.708  1lT1Z07.20%9
GET._ 3437 Gl5656.520 2171165.1632

ViA DE APARTADO. LORCA-SUTULLENA

izpol-U.7.06 Z& Sep 2001 11:19 SE0

FROYECTO

EJE : 1l: TRAVESIA DE LORC&. ESTACION DE LOECA-SUTULLENA

* * * LISTADO DE L&a5F ALINEACIONEE * +

DaT0O TIFO LOWGITUD F.K. X TANGENCIA 7% TANGENCIA RED IO

1 RECTA 66372 o.ooo Gl51&86 . 255 21T0619.121

£ CIRC. ZE.9ET EE.g72 El51lE5. 229 R1lT0556.510 200,000
2 RECTA 95 59¢ F3._.400 G1l5155.759 217052 1.5&6

4 CIRC. EG_9ET 255992 Gl5021. 921 21T0E632.1&6 200._000
5 RECTA EE. 376 315 920 15013 559 q1LT0Z2F.ET4
dFF_ 295 614956210 217T0151.6532

P ARAIETEROD

&2 [T
865959
ZEE. 5959
Z90_5652
EL5_BS6E
ZeF. 5077
£59_ 5077

&2 [T
EEL.SO061
ZEL.S0E51
ZET.S5202
EET.SHEDZ
ZFF.E2235
222245

pagina 1

Co=s/XefXinf Sen/ Vo Vint

09779159 -0_Z059959
ElE0QT. 502 QLT1EF2. 165
GlEE25.7T05 @1T062E.12E
615417697 4171610.133
=0.50333732 =0 5990230

pagina 1

CosfXc/Xinf Send Vo Tint

-0_2355709 -0._94190350
Ela552.256 QLTOEST.ETL
-0.4159392 -0_F050095
614759518 @1T02E5.371
-0.39E6530 -“0.SE65003
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SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO S SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Hgt
NOm. 248 Miércoles 14 de octubre de 2009 Sec. lll. Pag. 86835 Num. 248 Miércoles 14 de octubre de 2009 Sec. lll. Pag. 86836
lll. OTRAS DISPOSICIONES Con fecha 24 de abril de 2009 la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
consulté a los siguientes organismos y administraciones:
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL Relacion de consaltados Respuestas
recibidas
Y MARlNO Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino. (Madrid). . . . ... .. ... ... .. ... ... ... .. ... X
16381 Resolucién de 1 de octubre de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio waeﬁera(chi:ndﬂéc)lrogréfica del Segura.Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Climatico, por la que se adopta la decisién de no someter a evaluacién de ) L A e PR o 56 B N R s -
impacto ambiental el proyecto Integracién urbana y adaptaciéon a altas D'f;r‘i’(';’l‘tu?:;i’;ll:eR:;g;ﬁgzcl";’s;c;"a'”a°'°” y Control Ambiental. Consejeria de
restaciones de la red ferroviaria en Lorca, Murcia. S SRRSO L S E W L R e B
p ' Direccién General de Urbanismo y Ordenacién del Territorio. Consejeria de Obras
Z : Publicas y Ordenacion del Territorio. Regionde Murcia. .. ..................... X
El Real Decreto Leglslatlvo_ ?/2008‘ de 11 de RTMNEL B el que se aprueba el texto Direccién General de Patrimonio Natural y Biodiversidad. Consejeria de Agricultura y
refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, establece en su Agua. Region de MUTCIA . - - . . -~ - oo X
articulo 3.2 que los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizacion de las Direccion General de Bellas Artes y Bienes Culturales. Consejeria de Cultura y Turismo.
obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el anexo |l de dicho REGION 08 MUICI . . oo et e e X
Real Decreto Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo | que Ayuntamiento de Lorca, (MUIGIA) . . . . .o oo oo X
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecolégica Europea SE.O (MAdHi). . - - oo oo _
Natura 2000, deberan someterse a evaluacion de impacto ambiental cuando asi lo decida WWFIADENA (MAGitd). . - - o oo oo _
el érgano ambiental en cada caso, de acuerdo con los criterios del anexo |l de la norma Ecologistas en Acceion (Murcia) _
S T T TR Eedkpiebs shineston (MUREILy & 2 % Seameseneaeeet 5 56 3 & B Semenne
El proyecto Integracion urbana y adaptacion a altas prestaciones de la red ferroviaria " .
en Lorca (Murcia) se encuentra en este supuesto por encontrarse encuadrado en el De las respuestas recibidas cabe destacar lo siguiente:
aparLtado 9 Igtralk dell anexto I ddell m:l(\c:_lonadbq R:ea|l decreto Lteg|slatlwo. o iariiisn: La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
D B O g LT Ambiente y Medio Rural y Marino indica la proximidad de los espacios de la Red Natura 2000
) o L i ) Sierra de Gigante-Pericay, Lomas del Buitre-Rio Luchena (ZEPA) y Sierra de la Tercia (LIC),
1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo ambos con una importante poblacién de tortuga mora (Testudo graeca), y la posibilidad de
: i : : : gue sean afectados por zonas de vertedero o préstamos. Menciona el importante volumen
Elobjeto de la actuacion es el soterramiento de la traza de |a alternativa seleccionada de residuos que se generara y que &l medio en el que se ejecuta el proyecto se encuentra
n el io Informati I P redor iterran | locidad. . p : R :
?ra;oE:/:ﬂ?rl:?a- AI;er?atw?:oie decr:?ayr:étignd?jecci’r;;ggtoMa?:n’tlr;t;n?ale(oD?:)/.:‘c:?m\ﬁa%c:d:gr ya alterado. Estima que el proyecto no tendra repercusiones significativas sobre el medio
Resolucion de 18 de di'ciembre de 2003 (BOE 02/02/2004), a su paso por el municipio natural y concluye que no considera necesario su sometimiento a procedimiento reglado
d A . 4 5 Secivny el de evaluacién de impacto ambiental si se implantan las recomendaciones y medidas que
e Lorca (Murgla). La altern.a?lva seleccionada deI‘CItad.o Saticka vsimahva s piohado citan. Estas se centran en la minimizacion de los residuos generados (incluidos lodos
giige?#glliaaCIEEtS;c?::eang d;rclygJ;:t:c::?i:;c?c;zczrgle;:g2t§°::oi: T:"aelfeor:\:ﬁvlaa :":l bentoniticos); la ubicacién de vertederos y préstamos fuera de los espacios protegidos,
e 5 = o ) rios, barrancos o zonas de vegetacion natural, y su posterior restauracion; la adopcién de
3?#3::::;2:;?:::3rioar:\5I:\;gf;ecfaiz:Ilzidezpilc?:ﬁit::v:r::;:o::gzp;lﬁglociig:gir:st medidas preventivas y proteccion de la fauna (incluida vigilancia por si la fauna cae en la
g > e e e it zanja, vallados recomendados en la boca de los ttineles préximas a poblaciones de tortuga
pe_ato_r)al_es y rodadas restableciendo la permeabilidad, y reducir el impacto acustico y mo:a) en las cercanias de los espacios protegidos y d:l cruce conpel o Guadalentin'gla
palsgljlﬁr'giotor ol éraanc sustantiic: es: la’ Dirsccléi: General ds Ferrocaniies del minimizacion de la afeccién a la vegetacion de ribera y a los habitats de interés comunitario,
Ministe?io i Fonzento g y la restauracion de ésta dando preferencia a especies del habitat galerias y matorrales
’ riberefios termomediterraneos (Nerio —Tamaricetea y Securinegion tinctoriae) y la no
L afeccion a la calidad del acuifero del rio y la adopcion de medidas para evitar afecciones
2. Tramitacion y consultas debidas a episodios torrenciales. Asimismo propone recuperar como via verde la superficie
Con fecha 2 de febrero de 2009 la Direccién General de Ferrocarriles remitié a la liberada tras el soterramiento y la via pecuaria Vereda de la Rambla de Caravaca, estudiar
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente fd%?;fsllgzgtiig:zar el rioen mina en vez de a cielo abiertoy reutilizar para las estaciones
Medio Rural y Marino la documentacién ambiental del proyecto con objeto de :
zeterminar la ngcesidad de someterlo a procedimiento depevzlluacién de ijmpacto La Direcciéon General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de Murcia indica que la
ambiental ubicacién del proyecto no se encuentra en el ambito de ningun espacio protegido, LIC o
2 ZEPA, por lo que no se vera afectada la integridad de estos espacios ni de la Red Natura 3
< 2000. Senala que el proyecto atraviesa la Vereda de la Rambla de Caravaca, debiendo =
g solicitarse permiso para su ocupacién, y que la zona objeto de estudio tiene elevada g
:: probabilidad de presencia de tortuga mora. Concluye que el proyecto no contempla 2:
§ modificaciones en el territorio que puedan tener efectos significativos sobre el medio §
o natural, indicando, no obstante, una serie de aspectos a contemplar en el estudio de B
o o
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impacto ambiental por si el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino decidiera,
en funcion del resultado de las consultas, decidiera someterlo a procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

La Direccion General de Urbanismo y Ordenacion del Territorio de Murcia recuerda
que el proyecto debera cumplir con el Decreto legislativo 1/2005 por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley del Suelo de la Region de Murcia y el Decreto 102/2006 por el
que se aprueban las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial.

La Direccion General de Bellas Artes y Bienes Culturales indica que, aunque el proyecto
contempla el seguimiento y vigilancia arqueolégica de la zona de ocupaciéon durante las
obras, debe realizarse una prospeccion arqueoldgica exhaustiva de la zona de ocupacion
antes de la aprobacion del estudio informativo, que permita evaluar la compatibilidad de
las actuaciones con proteccion del patrimonio cultural y establecer las medidas necesarias
para lograr la minoracion de los impactos.

ElAyuntamiento de Lorca Gnicamente sefiala una errata de la documentacion ambiental
remitida a consultas, indicando que la travesia ferroviaria urbana comprendida entre las
proximidades de la estacion de Lorca-San Diego y la Avenida de Cervantes tiene una
longitud de 1.700 m, que discurren por suelo urbano y urbanizable.

Como consecuencia de las consultas y del analisis realizado, con fecha 7 de septiembre
de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental ha sugerido al promotor
que incorpore al estudio informativo todas las medidas para minimizar los potenciales
impactos indicadas en las contestaciones recibidas (fundamentalmente referentes a
arqueologia, vias pecuarias, tortuga mora, restauracion de habitats, vertederos e
hidrogeologia). Con fecha 17 de septiembre de 2009 la Direccion General de Ferrocarriles
informa que asume las contestaciones impuestas en las contestaciones recibidas y que,
durante la redaccién del estudio informativo, se tendran en cuenta las mismas realizandose
los estudios complementarios indicados. Por tanto, las medidas pasan a integrarse en el
estudio informativo sobre el que versa la decisién de evaluacion.

3. Analisis segtn los criterios del anexo Il

Una vez analizada |la documentacion que obra en el expediente, considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas y las medidas incorporadas al estudio
informativo, se realiza el siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento
del proyecto a evaluacién de impacto ambiental, segun los criterios del anexo Il del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

Caracteristicas del proyecto.—El estudio informativo proyecta el soterramiento de la
linea de altas prestaciones a su paso por el nicleo urbano de Lorca manteniendo el trazado
en planta de la solucion aprobada en el estudio informativo con DIA (B.O.E. 02/02/2004)
Murcia-Almeria que discurre en superficie. La modificacioén del alzado permite eliminar los
pasos a nivel existentes actualmente en el nlcleo urbano y minimizar las afecciones por
ocupacion de suelo y ruido, tal como exige la mencionada DIA. El proceso constructivo
para la ejecucion del soterramiento del ferrocarril a su paso por Lorca es la construccion
de un tunel entre pantallas. La documentacion remitida indica que el cauce del rio
Guadalentin se encuentra seco la practica totalidad del afio a su paso por Lorca, por lo que
se prevé la realizacion de las pantallas y la losa de cubricién desde el cauce en dos
mitades de forma alternativa.

Ubicacion del proyecto.—El proyecto se situa en el casco urbano de Lorca.

Caracteristicas del potencial impacto.—E| documento ambiental remitido sefiala que la
solucién propuesta de soterramiento de la linea a su paso por Lorca supone claras
diferencias positivas en relacién al impacto que se generaria ejecutando la alternativa en
superficie valorada en la DIA de 2004, tanto en obra como en explotacién.

En relacién con el incremento del movimiento de tierras respecto a la alternativa
seleccionada en la DIA el documento estima que, en una primera aproximacion, el volumen
de excavacion no supere los 750.000 m3, reduciéndose el volumen destinado a vertedero
al reutilizarse en el relleno del soterramiento. No se contempla en principio, la necesidad
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de explotar préstamos. También indica que el sistema constructivo propuesto, la excavacion
entre pantallas y de forma aislada respecto al exterior, no supone ninguna afeccion afiadida
a la ocupaciéon de suelo respecto a la alternativa con DIA y supondra una afeccion
sensiblemente menor en el tramo urbano al reducirse considerablemente el periodo de
obras en superficie. En cuanto a la posible afeccién al sistema hidrolégico, el documento
indica que el nivel freatico se sitia mas bajo que el nivel inferior que alcanzarian los
trabajos y que el rio Guadalentin a su paso por Lorca se encuentra seco la mayor parte del
afo. Respecto a la afeccion a yacimientos arqueocldgicos, indica que la posibilidad o no de
afeccién no se ve modificada respecto a la solucion aprobada en el estudio informativo con
DIA. El documento ambiental destaca que la solucién soterrada evita el efecto barrera de
la infraestructura actual, genera un nuevo espacio urbano utilizable, permite la restitucién
de la Vereda de la Rambla de Caravaca y mejora las condiciones acusticas y paisajisticas
respecto a la situacion actual. El documento ambiental prevé medidas para minimizar la
afeccion durante las obras y la restauracion e integracién paisajistica de las superficies
afectadas.

Ademas, el promotor se ha comprometido a incorporar al proyecto de construccion las
medidas de proteccion del patrimonio cultural resultantes de la prospeccion arqueolégica
exhaustiva que va a realizar, cuya definicién se hara de acuerdo con la Direccion General
de Bellas Artes y Bienes Culturales de Murcia; la reposicién de las vias pecuarias, las
medidas de proteccién de la tortuga mora y las medidas de restauracion - especialmente
en el Guadalentin - tras la obra, que se estableceran todas ellas en coordinacién con la
Direccion General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de Murcia; las medidas de
proteccion del sistema hidrogeoldgico, que deberan contar con la aprobacién de la
Confederacién del Hidrografica del Segura; asi como la utilizacién exclusiva de canteras
autorizadas por Murcia para su restauracion con este tipo de residuos.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, no se observa que el proyecto vaya a producir impactos adversos
significativos, por lo que resuelve no someter el referido proyecto al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara publica a través
del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener
las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resoluciéon que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificacion de esta resolucion ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 1 de octubre de 2009.-La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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