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1. INTRODUCCION

1.1 Objeto y ambito

La Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios (CIAF) presenta su memoria2éiitalEdea
memoriase realiza en cumplimiento die obligacién establecida por la Directiva Europea de Seguridad
Ferroviariad9/2004/CE, también recogida en la nueva Directive2QE/798 por la cual cada estado
miembro debe publicar anualmente una memoria de sintesis de las investigaciones realizadas por su
organismo investigador nacional. Estamoria es lanovenadesde laconstitucion de la CIARPor otra
parte,debe indicarse questedocumento no es, en ninglin caso, representativo de la accidetfittad

ferroviaria de nuestro pais

El presente documento se redacta dentro del plazo establecido por la normativa aplicases easo
el Real Decreto 623/2014, de 18 de julio, por el que se regula la investigacion de los accidentes e
incidentes ferroviarios y la Comision de Investigacion de Accidentes Ferrovjagios traslada lo
recogido en la Directiva 49/2004 en lo refererat investigacion de accidentes e incidenteste Real

Decreto establece en su articulo 15.7 lo siguiente:
G[ 1 /2YAAAsYy Llzof A Ol NI yiSa RSt on RS aSLXA
investigaciones realizadas el afio anterior, dedasmendaciones de seguridad publicadas, asi como la

informacién recibida en torno al estado de implantacion de las medidas adoptadas de acuerdo con las

recomendaciones emitidas con anterioridad.

El Presidente de la Comisién elevara anualmente la menapriabada por el Pleno, al Ministro de
Fomento, para su traslado a las Comisiones competentes del Congreso de los Diputados y del Senado
Ilgualmente, se remitira un ejemplar de la misma a la autoridad responsable de seguridad y a la Agencia
Ferroviaria EuroJS | ® ¢

Eda memoria recoge, por un lado (en el apartado 4@, sucesos que durante 20han tenido

lugar en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) y que, tras ser notificgdota(CIAF, ésta

ha decidido investigarl). Por otro lado(en el apartado 4.4) se presentael resumen ¢on
conclusiones y recomendaciones) de las investigacitaresnadasdurante el mismo afio 201@

de 2014 y10 de 2015). Respecto a los sucesos ocurridos en afios anteriores, sus investigaciones

estan concluidas y secegen en memorias ya editadas.

A partir de esta memoria, y en lo sucesivo, tanto la relacion de investigaciones iniciadas como la de

investigaciones concluidas se ceifiiran al afio natural correspondiente: de 1 de enero a 31 de



diciembre (de 2016, en este @s Esto supone una novedad respecto a tess memorias
inmediatamenteanteriores (2013, 2014 y 2015en las que se relacionaban las investigaciones
concluidas desde el 30 de junio del afio de referencia hasta el 30 de junio del afio siguiente, en el
gue = publicaba la memori&e busca de este modoe las memorias sucesivas resulten mas claras

y coherentes, y puedan ser elaboradas y publicasteechas mas tempranas y pndvas al afio al

gue se refieranComo efecto transitorio de este cambio, eptasente memoria de 2016 volveran

a ser consideradas y relacionadas las investigaciones que concluyeron en el primer semestre de

2016, y que ya aparecieron en la memoria de 2015.

Finalmente, se presenta un resumen de las recomendaciones emitidas poFldutdAte el afio
2016(apartado 7.1)y el grado de implantacion y cumplimiento de las recomendaciones (apartado
7.2), a partir de la informacion trasladapar laAutoridad Nacional de Seguridad (la Agencia Estatal

de Seguridad FerroviaaAESF).

Tambié en el caso de las recomendaciorsesaplica el cambio deeriodo consideradosi en la
memoria de 2015 se recogieron las recomendaciones (emitidas, implantadas o cumplidas) del 30 de
junio de 2015 al 30 de junio de 2016, en la memoria de 2016 se redagercomendaciones
(emitidas, implantadas o cumplidas) del 1 de enero al 31 de diciembre de EQise pues un

solape transitorio entre las memorias de 2015 y 2Gd8respondiente al primer semestre 2616

1.2 Legislacién que afecta a la actividad BeComision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios

La Comisién de Investigacién de Accidentes Ferroviarios (CIAF) fue creada en 2007, a través del
Titulo 11l deReglamento sobré&eguridad en ledrculacion de la Red Ferroviaria de Interés General

(R.D. 810/200%, de 22 de junio, publicado en el BOE n° 162, de 7 de julio)

Con este reglamento, la normativa ferroviaria espafiola se adaptaba, en materia de investigacion de
accidentes ferroviarios, a lo establecido por la Directiuaopea 49/2004/CE (el propio R.D.
810/2007 derogaba y reemplazaba la parte relativa a la investigacion de accidentes establecida en

el Reglamento del Sector FerroviaxidR.D. 2387/2004, de 30 de diciembre, BOE n° 315, de 31 de

LTEste reglamento ha sufrido modificaciones parciales mediante el Real Decreto 918/2010, de 16 dérjedibDelcreto 641/2011,
de 9 de mayo; el Real Decreto 776/2011, de 3 de junio; el Real Decreto 623/2014, de 18 de julio, el Real Decreto 66472015, de
de julio, y el Real Decreto 1006/2015, de 6 de noviembre.

2 Modificada o derogada parcialmente por varidirectivas posteriores, hasta su derogacién pamdavaDirectivade Seguridad
Ferroviaria2016/798del Parlamento Europeo y el Consejo, de 11 de mayo, aun no traspuesta al ordenamiento espafiol.



diciembre). La CIAF fue introducida posterionteeen la Ley del Sector Ferroviario entonces vigente
(Ley 39/2003, de 17 de noviembre, BOE n° 276, de 18 de noviembre), a través de las disposiciones
adicional 112y transitoria 82 de la Ley 1/2014, de 28 de febrero, para la proteccion de los trabajadores

a tiempo parcial y otras medidas urgentes en el orden econémico y social.

También en 2014 se promulgbR.D. 623/2014 de 18 de julio, por el que se regula la investigacion
de los accidentes e incidentes ferroviarios y la Comision de Investigacidkcdelentes Ferroviarios
(publicado en el BOE n° 175, de 19 de juliBstereal decretodesarrolla lo establecido en la LSF y
define y delimita con més precision el papel de la CIAF, y sustituye y delegeslas partes del
Reglamento de Seguridad (R&10/2007) referentes a la investigacion de accidentes ferroviarios
(Titulo 'y Anexo VEste R.D. 623/2014 ha sido la norma basica reguladora de la Comision de

Investigacion de Accidentes Ferroviarol® largo del ejercicio 2016bjeto de la presentenemoria.

El hecho mas relevante en materia de regulacion ferroviaria producido durante el afio 2015, con
repercusion directa sobre la ClAle la entrada en vigor, el 1 de octubre, de la nueea del Sector
Ferroviario (Ley 38/2015, de 29 de septiembdel Sector Ferroviario, publicada en el BOE n° 234,

de 30 de septiembre)La nueva ley (que deroga y sustituye a la anterior Ley 39/2003) dedica un
capitulo (Capitulo IV del Titulo V) a regular la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios. En
esta ley se recogen y consolidan las disposiciones establecidas por normas anteriores, especialmente
en lo relativo a la composicién de la CIAF, el nombramiento de sus miembros, su mandato y su
independencia. Desde su entrada en vigor, la Ley 38/2015rgs,gon el R.D. 623/2014, la norma
basica que regula la composicion y actividades de la Comision de Investigacion de Accidentes

Ferroviarios.

Con respecto al afio 2016, la normativa publicada es amplia, en mayor medida por las aportaciones

de la Agencia Estal de Seguridad Ferroviaria (AESF):

Normativa reglamentaria de circulacion:

1 Real Decreto 292/2016 de 15 de julio (BOE 16/7/2016), por el que se modifica la disposicion
transitoria Unica del Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Circulacion Ferroviaria.(aumento de plazo para la adaptacion al nuevo RCF

de las velocidades maximas en las lineas ferroviarias y de las sefiales portatiles de los trenes).

1 Orden FOM/2015/2016 de 30 de diciembre (BOE 19/1/2017), por la quemeeba el
Catélogo Oficial de Sefales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés

General.



Normativa sobre personal ferroviario:

1 Orden FOM/1613/2016 de 4 de octubre (BOE 8/10/2016), por la que se modifica la Orden
FOM/2872/2010, de 5 denoviembre, por la que se determinan las condiciones para la
obtencion de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las funciones del personal
ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion, asi como el régimen de los centros
homologados de formacién y de los de reconocimiento médico de dicho personal. (Relativa

a requisitos linguisticos).

Resoluciones de la AEBBre personal ferroviario:

1 Resolucién de 23 de diciembre de 2015 (BOE 27/1/2016), de la Agencia Estatal de Seguridad
Feroviaria, por la que se establecen los itinerarios formativos bésicos y la carga lectiva
minima de los programas formativos para las habilitaciones de personal ferroviario, a

impartir en los centros homologados de formacién de personal ferroviario.

1 Re®lucion de 10 de octubre de 2016 (BOE 7/11/2016) de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria, por la que se desarrollan los sistemas de solicitud de reconocimiento como
examinador de personal ferroviario para la obtencién de licencias y certificados de
conduccidn, asi como la concesion, vigencia, registro, modificaciéon, renovacién y revocacion

de las credenciales como examinador.

1 Resolucién Circular 1/2016 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se
regula las condiciones denantenimiento de los titulos habilitantes del personal de

conduccién que no mantiene relacién laboral con ninguna entidad ferroviaria.

Resoluciones de la AEBBre vehiculos y su mantenimiento:

1 Resolucién 2/2016 de la Agencia Estatal de Seguridad Femiayi sobre organismos
designados para la validacion del cumplimiento por el material rodante de ancho métrico de
la Especificacion Técnica de Material Rodante de Ancho Métrico (ETM) y la Norma Basica de

Seguridad del Material para el material rodante da@o métrico (NBSM).

Recomendaciones de la AESF:

1 Recomendacion Técnica 1/2016 (Criterios para la implantacion en los SGS del RCF y la ETI

OPE)



1 Recomendacion Técnica 2/2016 (Criterios para la elaboracion de programas formativos para

personal de conduccion)

1 Recomendacién Técnica 3/2016 (Cuestiones relativas a la formacion del personal ferroviario

y sus habilitaciones)

1 Recomendacién Técnica 4/2016 (Actuaciones en relacion con los titulos habilitantes del

personal ferroviario tras sucesos con fallo humano)

1 Remmendacion Técnica 5/2016 (Criterios para la elaboracion y actualizacion de los SGM de

EEM por la implantacion del RCF y la ETI OPE)
1 Recomendacion Técnica 6/2016 (Habilitacion de responsable de operaciones de carga)

Hay que destacar que las recomendaciortésnicas 3 y 4 de 2016 tienen su origen en
recomendaciones de la CIAF, y mas concretamente de los sucesos investigados con n° de expediente
5/2015 (conato de colision en la estaci@® La Marina en Barcelona, recomendacion 52)5y

28/2015 (conato de disién en la estacion de VicalvardMadrid-, recomendacion 28/12)

respectivamente.

1.3Filosofia y objetivos de la investigacion de accidentes e incidentes

En base a lo dispuesto en el articulo 4.4 del Real Decreto que regula la investigacién de accidentes
(R.D. 623/2014), la finalidad de la investigacion de los accidentes e incidentes ferroviarios es

determinar las causas de éstos y esclarecer las circutiagaen las que se producen formulando,

en su caso, las recomendaciones de seguridad oportunas con el fin de mejorar la prevenciéon de

accidentes incrementando la seguridad en el transporte ferroviario.

Esta investigacion en ningln caso se ocupa dkierminar la culpa o responsabilidad y es

independiente de cualquier investigacion judicial.

La CIAF inici6 su actividedmo organismo de investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios

en 2007. De acuerdo con la clasificacion de sucesos estabtaguel momento por la legislacion
espafiola, se investigaban todos aquellos accidentes que provocaban al menos una victima mortal.
Sin embargo, en base a la experiencia adquirida y apoyandose en las nuevas definiciones de
accidentes e incidentes defirad por la normativa posterior (&.D. 810/2007, que aprueba el
Reglamento deSeguridad y posteriormente elR.D. 623/2014, que regula la investigacion de

accidente$, la Comisién fue perfilando su filosofia para decidir la investigacién de los sucesos



ferroviarios, dejando de lado aquellos de los que no se pudieran extraer enseflanzas para la mejora
de la seguridad ferroviaria, con independencia de su siniestralidad, como es el caso de muchos

sucesos en los que el comportamiento inadecuado de tercerosocasita de éstos.

Siguiendoesta filosofiay tras nueve afnos, la CIAF ha mantenido una tendencia a centrar sus
investigaciones en pocos casos, susceptibles de aportar lecciones para la mejora de la seguridad en
el sector.Asi ha sido también en el perio@016, y por este motivdas cifras de accidentabilidad y
siniestralidad recogidas en la presente memoria no pueden ser consideradas representativas del

sistema ferroviario espanol, pues responden a una serie de casos seleccianados

La investigacion de I@icesos ferroviarios pertinentes (accidente grave, accidente e incidente) da
lugar a la elaboracion de un informe técnico que recoge los datos relativos al suceso, las

indagacionesealizadas, las conclusiones y, cuando proceda, las recomendacionesaftasul

1.4 Actividades de la CIAF

1.4.1 Reuniones del Pleno

El Pleno de la CIAF durante 80ih celebrado once reuniones: una por mes, exceptuando agosto.

En estas reunioned presidente, oida la opinién de los vocatis;idequé sucesose investigande
entre losnotificados a la CIAB conocidos por otras viash el perioddranscurrido desde la reunion

anterior. Se exceptlan los sucesos graves, cuya investigacion es obligatoria por su propia naturaleza.

Ademasse presentan lomformes técnicoglaborados potos investigadores responsablkesbre los
sucesos investigados para que, si procede, el Pleno los apruebe y formule las recomendaciones de
seguridad pertinentes, con el objeto de proponer medidas que ewteito posibleque el suceso
pueda repetirse. Tras su aprobacion el informe final se remite a las partes interesadas, ademas de

hacerse publico.

Por otro lado,en dichas sesiondambiénse decide si es convenientealizarlo que se denomina
“examen pr el undocuremactlgborafa mor laesecretaria de la ChAe sirve de base
para determinar si un suceso se investiga oEf208 no se considerd necesaria la realizacion de

ningun examen preliminar.

El Pleno adoptaesoluciones por las que se aprueban loformes finales y estableceacuerdos-

bien para reflejar la decisién de investigar un suceso, bien para plantear cuestiones relacionadas

10



con la seguridad ferroviaria dirigidas a los actores del sector (administradores de la infraestructura,

empresas feoviarias, la autoridad nacional de seguridad, otros organismos, etc.)

Durante el afio 20d.el Pleno ha emitidé6 acuerdosy 11 resolucionesTodoslos acuerdosle este
afno se refierera la toma de decision de investigar o no los sucesos presentados. En cuanto a las
resoluciones,todas ellas corresponden a la aprobacién de los informes finales de asices

investigados (10 de sucesosurridos en 20% y uno de un suceso de 201

1.4.2Asstencia a las reuniones de la Agencia Europea del Ferrocarril (ERA)

La Comision forma parte de la red conformada por los organismos nacionales de investigacion
(National Investigation BodiesNIB,segun su denominaciéen inglés) de los Estados de la Wnid
Europea, creada en el seno de\gencia Ferroviaria de la Union Europearppean Railway Agency

0 ERA, rebautizada a partir del Reglamento Europeo 2016/796 Emmopean Union Agency for
Railwayso EUAR)Estared NIB se reune periodicamentgefieralmente tres veces al afien
dependenciasde la Agencia en las ciudades francesas de Lille y Valencijeands manera
excepcional en otros lugares de Eurofamo integrante de este grupo, la CIAF asiste a todas las
reunionesordinariasque se celbran, y puntualmente también acude a otras reuniones o grupos de

trabajoadicionalegjue la red considera oportuno celebrar.

La red NIBusca homogeneizar la investigacion de los accidentes e incidentes ferroviarios, con vistas
a mejorar el intercambio deaformacion y experiencia entre los paises de Europa. También sirve
como foro para compartir informacion y buenas practieasre los organismos de investigacion
europeos. Tambiélrienta a sus integrantesn la aplicacién déos criterios establecidos pdas

Directivas de Seguridad Ferrovaar

La CIAF hasistidoa lastres reuniones de la red Nl&lebradas er2016: la 302, que tuvo lugar en
Lille los dias 1 y 2 de marzo; la 313, celebrada también en Lille el 9 de junio; y la 322, celebrada en

Londresel 17 de noviembre.

Por otra parte, grsonalde la CIABarticipd en 2016n un curso sobravestigacion de los Sistemas
de Gestion de Seguridad en el ambito fetesio, organizado por la ERA y el NIB de Portugsie

curso se desarrollén Lisboalel 18 al20 de mayo

11



1.4.3- Otras consideraciones relacionadas con organismos europeos y el accidente de Santiago del
24 de julio de 2013 (Expediente 54/2013).

En septiembre del afio 2013 la Comision Europea abrié un procedimiento de infraccion contra
Espafa por considerague la legislacion espafola (RD 810/2007) no se ajustaba totalmente a lo
dispuesto en la Directiva de SeguridaiModificaciones en la legisiebn espafiola y en la

organizacion de la CIAF han dado lugar al cierre del expediente de infraccidayo de 2016.

Por otro lado, en octubre y noviembre de 2015 la Comision Europea solicité a la Agencia Ferroviaria
Europea (ERA) su opinion sobre leeipehdencia de la CIAF y las debilidades del informe final de la

CIAF sobre el accidente de Santiago, ocurrido el 24 de julio de 2013.

La ERA elaboro su informe en enero de 2016 y la CIAF tuvo conocimiento del mismo en marzo de
2016. Dicho informe fue objje de contestacion por parte de la CIAF, que en abril de 2016 elabor6

su informe de alegaciones que posteriormente remitié a la ERA.

12



2. ORGANIZACION DE LA COMISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTE

FERROVIARIOS

La CIAF, constituida el 11 de diciembre de 2007, es un 6rgano colegiado especializado adscrito al
Ministerio de Fomento a través de su Subsecretaria y estd compuesto por el Presidente, el Pleno y

la Secretaria.

El Pleno, a su vez, esta compteepor el Presidente, cinco Vocales (uno de ellos con funciones de
Vicepresidente), y el Secretario, con voz pero sin voto (composicién establecida en el R.D. 623/2014,
ratificada por la Ley 38/2015).

La Comisién cuenta, adscritos a la Secretariayaoos técnicosnvestigadores responsablegue
se encargan de realizar las/estigaciones y elaborar los informes que se elevan al Pleno para su

aprobacion

En abril de 2016 se ha producido una reorganizacion de la estructura interna de la CIAF. Hasta esa
fecha, ésta contabeon el apoyo dena estructura territorial de técnicos (a disposicion permanente

pero sin dedicacién exclusiva), repartidos por la geografia nacional, y facilitados por la consultora
Ineco, con la que mantenia un acuerdo de encomienda. Esta encomienda se ha mantenido hasta

abril de 2016
PRESIDENTE

l

PLENO

Compuesto por el Presidente, el Secretario y cinco vocales (uno actuando cor
Vicepresidente)

V VOCAL EXPERTO EN INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

V VOCAL EXPERTO EN MATERIAL RODANTE FERROVIARIO

V VOCAL EXPERTO EN SENALIZACION Y COMUNICACIONES FERROVIARIAS
V VOCAL EXPERTO EN SEGURIDAD Y CIRCULACION FERROVIARIA

V VOCAL EXPERTO EBKPLOTACION DE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS

l

_ SECRETARIO
INVESTIGADORE:! i PERSONAL DE
RESPONSABLES APOYO
EXPERTOS

Organigrama actual de la CIAF (a partir de abril de 2016)

13



A partir de abril de 2016, la estructura de la Secretaria ha sido modificada, incorporando méas
técnicos investigadores funcionariggrescindendo delos servicios prestadgmr Ineco. Asi pues,

desde esa fecha, la CIAF cuenta con cuatro funcionarios de perfil técnico ademas de su secretario,
gue hacen funciones investigadoras, ademas de personal administrativo. Se va a continuar

incrementando el personal funcionario adscrada CIAF.

PRESIDENTE

l

PLENO

Compuesto por el Presidente, el Secretario y cinco vocales (uno actuando cor
Vicepresidente)

V VOCAL EXPERTO EN INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

V VOCAL EXPERTO EN MATERIAL RODANTE FERROVIARIO

V VOCAL EXPERTO EN SENALIZACICBIMUNICACIONES FERROVIARIAS
V VOCAL EXPERTO EN SEGURIDAD Y CIRCULACION FERROVIARIA

V VOCAL EXPERTO EN EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS

l

SECRETARIO

INVESTIGADORE: _ l PERSONAL DE

»

RESPONSABLES w APOYO

EXPERTOS<_—LV TECNICOS DE ZON/

v v v v v v
ESTE ESTE
SUROEST  SURESTE

NORTE SUR NOROEST NORESTE

Antiguo aganigrama de la CIAF (hasta abril de 2016)

3. NORMATIVA APLICABLE PARA EL PROCESO INVESTIGADOR

La Comision, para llevar a cabo su labor, cuenta con una normativa espelzificaal procedimiento
generalde investigaciérEn todas las investigaciones iniciadas durante el afio 2016 es de aplicacién el
fiProcedimientoparalaA Yy @S a G A 3+ OAsy GSOYA Ol RS  2dueeéntdOA RSy
en vigor tras su aprobaciéon deifiva, el 30 de junio de 201%&ste procedimiento unificd lodos

existentes anteriormente y los adapto a la nueva normativa establecida pobeb23/2014

14



En cuanto a las investigaciones concluidas en 2016, este procedimiento sélo ha sido deraplicacio

dos de ellas, iniciadas tras su aprobacion. En las demas se han empleado los procedimientos
anterioresieliit N2 OSRAYASY (2 RS Ay@SadaAaidarOisy G§SOyAOl

de octubre de 2008,y él t NP2 OS RA Y A BuestigaciohJtédnica dé accidentes de personas

LINE RdzOA R2a L}2NJ YI (SN teimaybl@R00y 0 S Sy Y2FAYASY(2:
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4.INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES

4.1 Clasificacion de los sucesos

La investigacion de los accidentesneidentes ferroviariogjue realizala CIAFse basaen las
definicionesestablecidagor el articulo 3del Real Decreto por el que se regula la investigacion de
accidentes e incidentes ferroviarios y la Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios

(R.D. 623/2014, de 18 de julip)

G ! OOA wdblcesdrepentino, no deseado ni intencionado, o una cadena de sucesos de
ese tipo, de consecuencias perjudiciales. Los accidentes se dividen en las siguientes
categorias: colisiones, descarrilamientos,idectes en pasos a nivel, dafios causados a
LISNE2Y Il & LER2N YFEGSNARFE NRRIFIYGS Sy Y20AYASy

0Accidente grave:cualquier colision o descarrilamiento de trenes con el resultado de al
menos una victima mortal o cinco o mas heridos gravesralgsadafios al material rodante,

a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente similar, con un efecto
evidente en la normativa de seguridad ferroviaria o en la gestion de seguridad; por grandes
dafios se entenderan dafios cuyo costedauevaluar inmediatamente el organismo de
Ay@SaagAaarOAasy Sy |t YSyz2a dzy G204l f RS R24
G Ly OA éudlgtigrSuceso, distinto de un accidente o un accidente grave, asociado a la
utilizacién y funcionamiento de los trenes o del materiahnve y que afecte a la seguridad

RS I OANDdz | OAs y ®d¢

De acuerdo con elrticulo 7del R.D. 623/2014, la CIAF investiga todos los accidentes considerados
como “graves”, asi como aquellos otros accide
puedan dar lugar a un aprendizaje que mejore la seguridad ferroviai&IAF valora, a la hora

de decidir la investigacion de estos sucesos, las siguientes cuestiones:
1.° La importancia del accidente o incidente.

2.° Si forma parte de una serie de accidentes o incidentes con repercusion en el sistema en su

conjunto.
3.° Su repercusiden la seguridad ferroviaria.

4.° La peticion de los administradores de la infraestructura, de las empresas ferroviarias o de

fl Fdzi2a2NARIFIR NBaLRyalofS RS fF aS3dzZNARIFR®E
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4.2  Sucesos ocurridos en 26hue se ha decidido investigar

4.2.1 Distribucion porred ytipologia

De los57 sucesosotificados durante el afio 2611 accidente grave}4 accidentes9 incidentes y
3 suicidics), se ha decidido investigar:110 ocurridos en la red ferroviarieonvencional de ancho
ibérico (1 accidente grave, 6 accidentgs3incidenteg y lincidente en la red dancho métrico

(RAM) gestionadas ambas por ADIF. La distribupidnredeses del 9% y eB%respectivamente

o )

Adif (red Adif (RAM)
convencional)

Incidente

m Accidente

m Accidente grave

La clasificacién por tipologia y red figura en los siguientes cuadro y grafico:

Accidentes
graves

Descarrila | Colision con| Colision de | Descarrila Incendio Conato de
miento obstaculo trenes miento colision
1 2 2 1 3

Accidentes Incidentes

Adif (red
convencional)

Adif (RAM) 0

© m Adif (red convencional) m Adif (RAM)
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Del total de estos sucesos, el%® son incidentes de conato de colision, seguidos por los accidentes
por descarrilamientd27%)y los accidentes por colisiones de trenes (18%). El restudesos

investigados suponen &B% restante una colision con obstaculo y un incendio

4.2.2 Distribucidon mensual

La media mensual de sucesos objeto de investigacion ha sid@#4Con esto seeduce la media
con respecto a las de los afios 2q15%5) y 2014 (116), alejandose de la tetencia de los afios

anteriores,que mantenian na media deal menos2 sucesos investigados por mes

m Colisién con obstaculm Colisién de trenes  m Descarrilamiento

m Incendio = Conato de colision

DISTRIBUCION MENSURE LOS ACCIDENTESEDENTES INVESTDGS

Accidentes
graves

Accidentes Inudentes

Enero

Febrero

Marzo 1 1

Abril 1

Mayo 1

Junio

Julio 1

Agosto

Septiembre 1 1

Octubre

Noviembre 1 1

Diciembre
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4.2.3 Siniestralidad de los sucesos

En el total de sucesoadcidentes e incidentes) de 20tbjeto de investigacion se han producido
4 fallecidos yi3 heridosgraves, todos ellos en un accidente grave gescarrilamiento, sucedido
en O Porrifo el 9 de septiembre de 20ap4rtado 4.31).

En la siguiente tabla se recoge su distribucion, segun las redes y la clasificacion del suceso:

Adif (ancho ibérico) Adif (RAM)
e Numero de| Victima | Herido | Herido | Victima | Herido | Herido | Victima | Herido | Herido
Clasificacion Tipo
sucesos | mortal grave Ieve mortal grave leve mortal grave leve
Accidente Descarrilamiento 34
grave
Colls'|0n con 1 0 0 0
obstaculo
Accidente Colisién de trenes 2 5 0 0 5
Descarrilamiento 2 0 0 0
Incendio 1 0 0 0
Incidente Conato de colisién 4 0 0 0
Total GENERAL 11 4 13 39 0 0 0 4 13 39

4.2.4 Tiempo medio de elaboracion de los informes

Como se vera mas adelantegrhsidoll las investigacionefinalizada durante el afio 2016: 10e
sucesos ocurridosn 2015 y unale 2014.En la tabla siguiente se muestran los mesasscurridos

desde quese produjoel suceso hasta que se a6 el informe final de su investigacion.

Accidentes “ Incidentes
TIPOLOGI Colisién con Descarrila Escape de Incendio Conato de
MESES obstaculo miento material colision
11 1 1 2
13 2 2
14 1 1 2
15 1 1 2
18 1 1
19 1 1
20 1 1
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El pomedio de las investigaciones concluidas en 28%6de 15 meses. De las investigaciones

realizadas, el 73% se ha llevado a cabo en un plazo igual o menor.

La reestructuracion de la CIAF comentada en apartados anteriores en el afio 2016 junto con otras
ciraunstancias (retraso en la obtencion de pruebas y ensayos, bajas de personal, mas aspectos a
tratar en las investigaciones, etc.) ha dado lugar a que se produzcan retrasos en las investigaciones,

siendo la intencién reducir los plazos.

4.2.5 Sucesos invesiados en 2016

4.2.5.1Examenes preliminares

Como apoyo a la toma de decision, en algunos casos, la CIAF comenzd a realizar en 2010 un analisis
preliminar de los principales aspectos y circunstancias de determinados sucesos. Este analisis se ha
denominado Examen Preliminar, y se realiza con el fin de profundizar en las circunstancias

desencadenantes y valorar si su estuftional aportard mejoras a la seguridad ferroviaria.

Estos examenes preliminares son realizados por la Secretaria de la CIAF y saprdseleno
como base para decidir investigar un suceso en particular. No son tan exhaustivos como los
informes finales de los que si se investigan, pero profundizan en aspectos relevantes sin formular

recomendaciones.

Durante 205 no se ha elaborado nidign examen preliminar.

4.2.5.2Investigaciones formales

Ordenados por expediente se presentan los principales datos identificativos de cada uno de los
sucesos de 2@lque se ha decidido investigar, y su distribucién geografica representada en un

mapa.
A continuacién se expone un analisis por tipologia de los accidentes.

A fecha de cierre de 2016 (31 de diciembre), no se ha concluido la investigacién de ninguno de los

sucesos presentados.
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SUCESOS 2816 QUE SE HA DECIDINVESTIGR

EXPTE.
NO

04/2016

10/2016

12/2016

14/2016

21/2016

27/2016

36/2016

41/2016

43/2016

51/2016

56/2016

FECHA

25/01/2016

23/01/2016

15/03/2016

16/03/2016

17/04/2016

28/05/2016

18/07/2016

09/09/2016

30/09/2016

04/11/2016

04/11/2016

ESTACION
MAS MUNICIPIO PROVINCIA
PROXIMA
Elx Parc Elche / EIx Alicante /
Alacant
Asco Ascé Tarragona
Mont-roig Mont-roig
del Camp del Camp Tarragona
Torrejon de | Torrejon de .
Ardoz Ardoz Madrid
Hernani Hernani Guipuzcoa
Vilanova i la| Vilanovaila Barcelona
Geltra Geltra
Bofiar Bofiar Ledn
O Porrifio O Porrifio | Pontevedra
Linares .
. Lena Asturias
Congostinas
L Hos L~ Hos Barcelona
de Llobregat de Llobregat
Valencia /

Cheste Cheste

Valéncia

LINEA

336 El Reguerén
AlacantTerminal
210 Miraflores
Tarragona
600 Valencigan
Vicente de
Calders

200 Madrid
Barcelona

100 Madrid
Hendaya

200 Madrid
Barcelona

790 Aranguren
Asuncién
Universidad
810 Vige
Monforte de
Lemos
130 Venta de
BafiosGijon
240 San Vicente
de Calders
L"Hospitalet de
Llobregat
310 Aranjuez
Valencia

P.K. RED
20,346 | ADIF
518,063 ADIF
247,49 | ADIF
23,000 | ADIF
616,351 ADIF
635,888 ADIF
soee2 | AOF
151,956, ADIF
59,700 | ADIF
95,200 | ADIF
59,400 | ADIF

OPERADOR

ADIF

TRANSFESA R/

RENFE VIAJER(

ACCIONRAIL /
CONTINENTAL
RAIL
RENFE VIAJER(
| RENFE
MERCANCIAS

RENFE VIAJER(

RENFEAM
(servicio ancho
métrico)
COMBOIOS DE
PORTUGAL
RENFE VIAJER(

RENFE VIAJER(

RENFE VIAJER(

RENFE VIAJER(

VICTIMA
MORTAL

HERIDO HERIDO CLASIFI

GRAVE

13

LEVE

34

CACION
INCIDENTE

ACCIDENT

ACCIDENT

INCIDENTE

ACCIDENT

INCIDENTE

INCIDENTE

ACCIDENT

GRAVE

ACCIDENT

ACCIDENT

ACCIDENT

TIPO

CONATO DE
COLISION
DESCARRI
LAMIENTO
COLISION

CON

OBSTACUL(

CONATO DE
COLISION

COLISION D
TRENES

CONATO DE
COLISION

CONATO DE
COLISION

DESCARRI
LAMIENTO

DESCARRI
LAMIENTO

COLISION D
TRENES

INCENDIO

VEHICULD
PEATON

MAQUINA
RIA DE VIA

TREN

TREN

TREN

TREN

TREN

TREN

TREN

TREN

TREN

TREN

LUGAR

ESTACION

PLENA VIA

PLENA VIA

ESTACION

ESTACION
(AGUJAS)

ESTACION
ESTACION
ESTACION
(AGUJAS)
PLENA VIA

(TUNEL)

ESTACION

ESTACION
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4.3  Analisis por tipologiale los sucesos de 261que se ha decidido investigar

4.3.1 Accidente grave

Durante el afio 2016 se ha produciglaotificadoun Unicoaccidente graveel descarrilamiento, con

cuatro victimas mortaleg numerosos heridos (trece graves) d e | t r e #ortd, Gpedado a ”

conjuntamente por la compafiia portuguesa GP Renfe Viajergsen la estacion de Porrifio

(Pontevedra)

TIPO N° EXFEDIENE| PROVINCIA LINEA

ACCIDENTH ADIF Dﬁgﬁ?glﬁ 41/16 Pontevedra 810 Vigo Monforte de Lemos 151,956

A continuacion se presentan resumencon los datos basicos de este accidente grave:

‘ Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar
4116 09092016 810 Vigo Monforte de Adif Comboios de Estacion
Lema Portugal

Resumen:

El 9 de septiembre de 2016 un tren automotor de viajeros de Comboios de Portugal en tra
internacional Vige Oporto descarrila en la entrada de la estacién de O Porrifio (Pontevedra), al pas
un desvio en el PK 151+600, en la linea(Bifdrcacion @& A ChapelaMonforte de Lemok

A consecuencia del descarrilamiento, el coche de cabeza de la composicion impacta contra el es
un paso superior, resultando destrozada la cabina, desprendiéndose el primer bogie y resu
fallecidas cuatro pemnas: el maquinista, el interventor y dos viajeros. Se produdemas numerosos
heridos, atendidos por un amplio despliegue de medios de emergencia.

N
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4.3.2 Accidente

4.3.2.1Colision

Durante el afio 206 han sido notificadas a la Cldiezcolisionesdecidiéndose la investigacion de

tresde ellasunacolisbn con un obstaculo y dos colisioredre trenes

Las dos colisionestre trenes suce@ronenestaciones, produciéndose en una de elagpéediente

21/16)cinco heridos leved.a colision conbstaculo tuvo lugar en plena via

COLISION CcO 600 Valencia Sarn Vicerg de

OBSTACULC 12/16 Tarragona Calders 247490
ACCIDENTH ADIF 21/16 Gipuzkoa 100 Madrid- Hendaya 616,351
COLISIORE
TRENE i iri ’ i
S 51/16 Barcelona 220 Lleida PirineusL"Hospitalet 95,601

de Llobregat

A continuacion se presenta un resumen de los tres accidentes con sus datos basicos.

Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar
12116 | 15/03/2016 | 600 ValenciaSan Vicerg Adif Renfeviajeros|  Via
de Calders
Resumen:

El 15 de marzo de 2016, un tren de larga distancia -
Renfe Viajeros colisiona contra un obstaculo situado er
caja de la via, consistente en tierras y una roca de gran
dimensiones, procedentes del desmoronamiento de
trinchera adyacente a la vidicho desmoronamiento ..
habria sido causado por las fuertes lluvias caidas er,
zona en los dias anteriores.

La colisién tuvo lugar a la altura del PK 247+490 de la li
600 Valencia Sart Vicerg de Calders, en el trayecto
Mont-Roig del CampHospitalet& L' | nf an't
A consecuencia del choque el tren descarrilé de su pri
eje, circulando de esta manera durante 826 metros has
su detencién. No se produjeron victimas mortales
heridos, aunque tres pasajeros tuvieron que S¢
atendidos por loservicios médicos de emergencias, por

ataques de ansiedad y lipotimias. Se produjeron dafios materiales en el frontal de la motriz del autg
y en la infraestructura de la via (traviesas, sujeciones, etc) debidoatido del tren descarrilado.
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Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

Renfe Viajeros
21/16 17/04/2016 100 MadridHendaya Adif Renfe Estacion
Mercancias

Resumen:

El 17 de abril de 2016 un tren de cercanias de Re
Viajeros colisiona con el ultimo vagén de un tren d
mercancias de Renfe Mercancias, este Ulti
estacionado en la via 4 de la estacion de Hernani. g%
colisién se produjo en la via 2 del PK 616+351 dd
linea 100 MadriecHendaya. La cola del tre
estacionado rebasaba el piquete fisico del desv
invadiendoel gélibo de la via 2. A causa de la colisi
se producen 5 heridos leves.

Adif atribuye el accidente a un fallo en el shuntad
del desvio, debido al 6xido acumulado en los
carriles. Al no cerrarse el circuito de via, el sistema de sefalizacion intelgpng como libre. Ante Ia
sucedido, Adif plantea revisar el shuntado en los desvios situados en vias generales de su re
estudiando otras medidas.

También se sefala la posibilidad de que la oxidacion de los carriles se vea agravada por adgiek
ambiente, ya que existen varias fabricas préximas de las que pueden emanar productos qu
perjudiciales (al menos de una quimica y de una papelera).

Expediente Fecha i Administrador ~ Operador Lugar

51/16 04/11/2016 . : Adif Renfe Viajeros Estacion

Resumen:

El 4 de noviembre de 2016 el tren de Cercanias 25752 de R
Viajeros rebasa la sefal de entrada E1 de la estacion de L'Hosp
de Llobregat, colisionando lateralmente con otren de cercanias
gue salia de otra via. EI CTC habia establecido e inmediatam
anulado la ruta, lo que unido a posibles problemas del software
enclavamiento habria transmitido sefiales equivocas al maquini
No se producen dafios personales

Ante los indicios de que pudiese existir un error de disefio en
software del enclavamiento, y el riesgo de que sucesos simile
pudiesen darse en otros enclavamientos con el mismo software
CIAF realiza un primer analisis de la informacion disponiblg
propone a la AESF varias medidas
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4.3.2.2Descarrilamiento

Durante el afio 208 se han notificado a la CIAF un totalrdeeveaccidentes por descarrilamiento
(aparte del accidente grave mencionado en el apartado 4.3.1). Desellba decidido investigar
dos Unode ellos tuvo lugaal paso por unastacion(10/16)y el otro en plena vig43/16), y en

ninguno se produjeron dafios personatis consideracion

N° .
RED TIP PROVINCIA LINEA P.K.

10/16 Tarragona 210MirafloresTarragona 518,063
ACCIDENTHEABIIS DESCARRILAMIEN

43/16 Asturias 130 Venta de BafieSijon 59,700

A continuacion se presentde cada uno de estos accidentes un resumen sus datos basicos

Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

10/16 23/01/2016 210MirafloresTarragona Adif Transfesa Rai Via

Resumen:

El 23 de enero de 2016 a las 12:17,
tren de mercancias 97534 de Iz
empresa Transfesa circula a 48 km/
por la via principal de la estacion dé
Asco, Tarragona (PK 518+063 de
linea 210 TarragonMiraflores). A la
altura de la sefial de salida S1 (lad
Zaragoza) descarrila el primer eje dd
vagon n° 18 de la composicion.
tren continla la marcha y 30
segundos después el maquinistd
aplica freno al percatarse del suceso.
Tras recorrer unos 280 m| gen queda detenido y fraccionado en dos partes: una con la locomota
los 13 primeros vagones, y otra 120 m mas atras, con los 9 vagones restantes, de los qu
descarrilados los tres primeros.

Se producen dafios de consideracion en el materialoteado y la infraestructura, pero no dafc
personales.
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Expediente Fecha i Administrador ~ Operador Lugar

43/16 30/09/2016 130 Venta de BafieSijon Adif Renfe Viajeros Via

Resumen:

H 30 de septiembre de 2016 un tren de
Larga Distancia de Renfe Viajerg
descarrila en la salida Norte del tunel d
Pajares (PK 59+507 de la linea 130 Gij
Sanz Crespe Venta de Bafios). No sg
producen victimas mortales ni heridos.

El descarrilamiento fueparentemente
causado por la rotura previa de un troz(
de carril, provocada por el paso previo d
un tren de mercancias en sentido
contrario.

4.3.2.3Incendio

Durante el afio 20& fue notificado a la CIAF wccidentepor incendiq sobre el que se decidio
investigar: sucedién la estacién d€heste(Valencia

ACCIDENTERSI= INCENDIO 56/16 Valencia/ 310 Aranjue/alencia
Valéncia

A continuacion se presentd eesumen con sus datos basicos

‘ Expediente Fecha i Administrador ~ Operador
56/16 04/11/2016 310 Aranjuealencia Adif Renfe Viajeros Estacion
Resumen:

B)

H 4 de noviembre de 2016 se produce ul
incendio en el Ultimo coche de un tren de
cercanias, entre la sefial de entrada E1y
de retroceso R1 de la estacion de Ches
(Valencia), en el PK 59+400 de la linea 3
AranjuezValencia. Pa sofocar el fuego
fue necesario el empleo de extintores
externos y la intervencion de los
bomberos.

No se producen dafios personales.
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4.3.2.40tros accidentes

A lo largo del afio 201fsieron también notificados a la CIAF otr@¥ accidentes que no entraban
en ninguna de las tipologias analizadas en los anteriores apagaypasno se decidieron investigar.
De ellos6 fueron accidentes en paso a niygks de ellos con vehiculo de carreteraho fue un
arrollamiento de animaleg 20 fueron por dafios causados a persor@as material rodante (de los

gue tres fueron posteriormente clasificados coswcidios).

4.3.3 Incidente

De los incidentes sucedidos a lo largo de &0fueve fueron notificados a la CIAF, que decidio
investigarcuatro de ellos Los cuatro incidentes investigados correspondero@atos de colision
motivados por un rebase de sefial no autorizadiodos ellos ocurrieron en estacion y ninguno

produjo dafios personales.

N° .
TIPO EXIEDIENE PROVINCIA LINEA

Alicante/ 336 El RegueréAlacant

04/16 Alacant Terminal 20,346
HAollP 14/16 Madrid 200 MadridBarcelona 23,000
CONATO DE !
INCIDENTE COLISION
27/16 Barcelona 200 MadridBarcelona 635,888
ADIF . 790 ArangurerAsuncion
(RAM) 36/16 Leon Universidad 30,642

A continuacion se presenta de cada uno de estos incidentes un resumen con sus datos basicos

4.3.3.1Conato de colision

Expediente Administrador ~ Operador Lugar

336 El RegueréAlacant Adif RenfeViajeros /

04/16 2501/2016 Terminal Acciona Rail

Estacion

Resumen:

El 25 de enero de 2016 a las 23:29 horas, en la estacion de Elx Parc (Alicante) perteneciente a la
El Reguerdn a Alacant Terminal, el tren de mantenimiento de infraestructura Efd48ado por dos
maquinas de via (perfiladora y bateadora) rebasa indebidamente la sefial de entrada E1 y de re
R1, que se encontraban en indicacion de par&aproducen conato de colision por alcance con el tr
de viajeros 10171 de Renfe Viajsr que se encontraba estacionado en la via 1 de la estacion.

Como consecuencia del incidente no se producen victimas ni dafios materiales.
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Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

14/16 1603/2016 | 200 MadridBarcelona Adif FESETE REN | o e
Continental Ral

Resumen:

H 16 de marzo de 2016, en la estacion o
Torrejon de Ardoz (Madrid PK 23 de la linea 2003
Madrid— Barcelona) se produjo una situacion dige
conato de colision entre dos trenes dé
mercancias que circulaban eentido contrario. s
Los trenes implicados fueron el tren CGX89 ¢ s 1
Acciona Rail el CGX44 de Continental Rail. 5

La situacion de conato de colisibn se produ
porque el primero de los trenes (CGX89 ¢
Acciona Rail) rebasé indebidamente la sefal
salida S1/3 de la via 3 de la estacion, que se

encontraba en indicacion de parada. Bprodujeron dafios personales.

Expediente Administrador ~ Operador Lugar
27/16 28/05/2016 200 MadridBarcelona Adif Renfe Viajerog Estacion
Resumen:

El28 de mayo de 2016 un tren de viajeros de media distancia de Renfe Viajeros rebasa una s
situacion de peligro en la estacion de Vilanova i la Geltra (Barcelona), a la altura del PK 636+0
linea 200 Madrid ChamartinBarcelona Franca. El tréue detenido por el dispositivo ASFA, aunque
magquinistadice que la sefial estaba en verde.

Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

790 AranguresAsuncion

Universidad Adif (RAM) Renfe(FEVE) | Estacion

36/16 19/07/2016

Resumen:

El19 de julio de 2016un automotor de viajeros de §
corta distancia de Feve rebasa una sefial en situacg
de peligro en la entrada de la estacién de Bofiar (Led
a la altura del PK 30+200 de la linea 790 Arangure
Asuncion universidad. El tren se detuvar pna averia

tras invadir la via general, por la que se aproximaba
tren de viajeros que frend, deteniéndose a unos 360
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4.4  Investigacionesle sucesogoncluidas en 208

Durante el afio 2016 se han concluido las investigaciones de 11 sugeeosurridoen 2014 y el
resto en2015. Loslatosbasicosy andlisis por tipologide éstos fueron recogidos erslanemoriss
anuaksde 2015y 2014

A continuacion se presenta un cuadro con los principales datos identificativos de cada uno d4 estos
suceso®rdenados por numero de expedienteeguidamentese presenta, para cada uno de estos
sucesos ylividido por su tipologiayn resumen con los datos basicte,conclusion alcanzada y

las recomendaciones formuladgsinto con el implementador final de éstégdestinatario)

SUCESOS CU&YINVESTIGACIONESHN CONCLUIDO EN 2016

ESTACION
RED OPERADOF EXPTE  FECHA ~ MAS  MUNICIPIC PROVINCI  LINEA PK. CLASF TIPO  LUGAR RECOMEN
N PROXIMA DACIONES
. 720Intermodal
TRACCION 11/10/2014 . . . DESCARR APARTA
ADIF RAIL 64/14 11:05 Sestao Sestao Bizkaia Abgndo Indalec_lc 9,6 ACC LAMIENTC  DERO 0
Prieto-Santurtzi
. . CONATO
ADIE | RENFE 515 12/01/2015 | Barcelona b oiona | garcelona 288 Bif: Glorias | 5, o \\c DE | ESTACION 3
OPERADOR 21:14 Marina Bif.Vilanova COLISION
RENFE 13/02/2015 | Barcelona 200 Madrid DESCARR p
ADIF OPERADOR 10/15 14:36 Franga Barcelona| Barcelona Barcelona 684,9| ACC LAMIENTO ESTACION 2
RENFE 04/03/2015 . . . . 116 Los Cotes DESCARR .
ADIF OPERADOR 12/15 1917 Siete Picos Cercedilla| Madrid Cercedilla 7,8 ACC LAMIENTO VIA 2
APG UTE APG 18/03/2015 . L . . ~ ESCAPE D )
*) RAIL 15/15 15:53 Verifia Gijon Asturias | 150 SerirAbofio ACC | \ATERIAL ESTACION 6
Santiago COLISION
RENFE 09/02/2015 de o 822 Zamord.a CON APARTA
ADIF | opgraDOR 1715 g7 | ASUSANAL oo nae  ACOURRL TN e | 3872 ACC | opsTACUl  DERO 0
tela (e]
CONTINEN 31/03/2015 | Medina Medina . 100 Madrid DESCARR "
ADIF TAL RAIL 23115 3:37 del Campo del Campo Valladolid Hendaya 206,8| AcC LAMIENTO ESTACION 2
930 Madrid
CONATO
ADIE | CONTINEN| g 5| 220052015 |\ avaro | Coslada | Madrid AtochaSan | g | |\c DE ESTACION 2
TAL RAIL 21:26 Fernando de COLISION
Henares
050 Madrid
CONATO
RENFE 10/05/2015 | Barcelona Puerta de Atoche .
ADIF OPERADOR 30/15 2293 Sants Barcelona| Barcelona - Limite Adif 620,6 | INC ColflEsl(')N ESTACION 1
TPFerro
430 Bif. Cérdoba CONATO
ADIF RENFE | 39/15 27/08_/ 20151 Alora Alora Malaga El Higueron | 155,3| INC DE ESTACION 2
OPERADOR 17:54 .
Malaga INCENDIO
. CONATO
CONTINEN 22/10/2015 Rio 214 C.I.LM. de APARTA
ADIF TAL RAIL 52/15 6:36 Huerva Cerveruela Zaragoza ZaragozeCartuja 16,9 | INC COIEIES|0N DERO 3

(*) Autoridad Portuaria de Gijon

En ninguno de los sucesos cuya investigacion ha concluido en 2016 se produjeron dafios personales.
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4.4.1 Accidene grawe

Durante el afio 2016 no ha concluido la investigacion de ningun accidente grave.

4.42 Accidente

4.4.21Colision

Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

0017/15 | 09/02/2015 | 822 Zamore.a Corufia Adif Renfe | \ hartadero
Operadora

Resumen:

El dia 9 de febrero de 2015 a las 08:58 hora
en la estacion de A Susana de la linea 8
(ZamoraA Corufia), se produjo el
arrollamiento de obstaculo (topera via 2)
posterior descarrilamiento de la
maniobra para formacion del tren 60222 de ‘
la empresa ferroviaria Renfe Mercancias
Dicha maniobra compuesta por catorce
vagones y dos locomotoras inicid, por orde
del auxiliar de operaciones del tre
(habilitado como auxiliar de circulacion)
movi mi ent o 7" ednepsudjea n
hacia la via general (via 1) con la intencion de

regresar posteriormente sobre la via 2. Al pasar la maniobra por la aguja A4 ésta se encontraba en
directa por lo que dirigio la composicion sobre la topera de la via 2, no pudietetzerse, arrollando dicha
topera y produciéndose el posterior descarrilamiento de los tres vagones que circulaban vacios en

Como consecuencia del arrollamiento de obstaculo y posterior descarrilamiento, no se produjeron dafios
personalespero si dafios materiales en la via y en los vagones.

Conclusidn

El accidente se produjo por fallo humano del auxiliar de operaciones del tren, aktablecer
correctamente el itinerario de la maniobra y no comprobar la correcta disposicionmissicion delas
agujas del mismo, antes de haber ordenado el

Destinatario Recomendacién

No se establecen recomendaciones.
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4.4.22Descarrilamiento

Expediente Administrador ~ Operador Lugar

006414 11/10/2014 e Int_erm(_)dal Abandq Adif Traccién Rail | Apartadero
Indalecio PrieteSanturtzi

Resumen:

Los hechos tuvieron lugar el dia 11 de octubre de 2014 a las 11:05 horas, en el apartadero de
(estacion DesertiBarakaldo), PK 9+6@& la via 2 de la line&20 Abando Indalecio Prieto a Santurtzi.

El tren de mercancias CGX32, de la empresa ferroviaria Traccion Rail, compuesto por una locomg
y 18 vagones plataformas PMMC, procedente de Bilbao Mercancias y destino Valencia Fuente
Luis, venia cirdando con normalidad.

A su paso por el apartadero de Sestao a las 11:05 horas y circulando a 33 km/h, en el PK 9+606,
el segundo eje del primer bogie del vagon que circulaba vacio en el ultimo lugar de la composicid

Unos 6 metros después dearrila el primer eje del
primer bogie continda circulando y unos 47 metros
después se produce el descarrilamiento del prim
eje del segundo bogigel mismo vagon.

El tren contintia la marcha circulando con el GltimE e
vagon descarrilado y aumentando la&lacidad
hasta los 53 km/h, cuando realiza su paso a |5
11:06 horas por la estacién de DeseBarakaldo &
(PK 8+356). El jefe de circulacion de esS
dependencia observa que el dltimo vagoén del tre
circulaba descarrilado e informa al puesto de mando deaBil

El puesto de mando de Bilbao se pone en comunicacién con el maquinista del tren CGX32 y le
detencion inmediata. A las 11:09 horas el tren se detiene en el PK 6+126 (locomotora), rebasand
m la baliza previa de la sefial de entrada E2dsstacion de Zorrotza.

El altimo vagon del tren circul6 descarrilado durante 3.006 metros hasta su detencion en la entrad
estacion de Zorrotza. Durante estos tres kildbmetros el vagon ocasion6 dafios en las balizas, cruza
desvios y traviesdkegando incluso a perder los dos ejes del segundo bogie, quedando sobre la via
PK 7+075y 7+052.

Como consecuencia del descarrilamiento no se produjeron victimas mortales ni heridos, pero s
materiales en las instalaciones y en el propio enial rodante.

Conclusion

La hipotesis mas probable de la causa ultima del descarrilamiento es la suma de diferentes facto
por si solos no se |l es puede considerar <co
dinamica del vehiculpueden llegar a producir el descarrilamiento.

Destinatario Recomendacion

No se establecen recomendaciones.
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Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

0010/15 | 13/02/2015 200 MadridBarcelona Adif s Estacion
Operadora

Resumen:

El 13febrero de 2015 a las 14:36 horas, el tren de viajeros 1112 de la empresa ferroviaria Renfe V
procedente de Valencia Joaquin Sorolla y destino Barcelona Estacié de Franca, se disponia :
parada comercial por fin de recorrido, tras venicalando con normalidad. Desde el puesto de mar;
se le establece itinerario de entrada hacia la via 3 de dicha estacion.

El tren venia circulando a una velocidad d
24 km/h. Al tomar una curva a la derechz
segun el sentido de la marcha, descarrila
rueda derecha del primer eje de cabeza.
rueda queda suspendida sin tocar
balasto, rozando con la cara interna de
carril derecho y la rueda izquierds
continla sobre la superficie de rodadurz
del carril izquierdo, apoyando la pestaf
sobre la cara intem de dicho carril. En
estas condiciones el tren continlg
avanzando durante 256 metros hast:
llegar a estacionarse delante de la topera
de la via 3.

El roce de las ruedas con los carriles produce un fuerte ruido, oido por el personal de servici
estagdon. Estos comunican los hechos al maquinista quien reconoce la composicion, descubriendo
descarrilado la rueda derecha del primer eje.

Como consecuencia del accidente no se produjeron victimas mortales ni heridos.

Conclusion

El accidente serodujo por el fallo técnico de la infraestructura de via en la zona del accid
principalmente por la existencia de sobreanchos y deficiencias en las sujeciones del carril.

‘ Destinatario Recomendacion

10/15-1 Que se revise y/o complemente el procedimiento generallB&003-0 0 3
Conformidades, Acciones Correctivas, Pr
Adif el tratamiento y gestion de las no conformidades detectadas en la inspeccion y vagidan
la infraestructura por el personal de mantenimiento, con el fin de mejorar la operativ
dicho procedimiento y asegurar su cumplimiento.

10/15-2 Una vez revisado y/o complementado el procedimiento generél 403-0 0 3

Conformidades, Acciones Correctivas, P
Recomendacion 10/3%, comprobar que la sistematica es operativa y asegurar qué
conocda por el personal involucrado.

Adif
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Expediente Fecha Linea Administrador ~ Operador Lugar

0012/15 | 04/03/2015 | 116 Los Coto€ercedilla Adif s Via
Operadora

Resumen:

El 4 marzo de 2015 a las 19:17 horas descarrila el tren de viajg
de cercanias 35188¢e Renfe Viajeros, compuesto por do
vehiculos (autopropulsado de la serie 442). El descarrilamientqi
produce en la linea 116 Los Coto€ercedilla, linea de anchag
métrico que discurre por la sierra de Madrid, entre la estacion (
Puerto de Navacerradael apeadero de Collado Albo.

El tren venia circulando normalmente desde Los Cotos des
Cercedilla, cuando al pasar por el PK 7+855, en una curva
derecha segun el sentido de la marcha, descarrilan las dos rue
del dltimo eje de la composiciégue caen hacia el lado izquierdo
El tren continda, circulando la rueda derecha dentro de la caja
la via y la izquierda por el exterior del carril izquierdo, deslizand
el eje por encima del carril izquierdo.

En estas condiciones circula durante 36&tmms, y al llegar al PK 7+490, pasado el apeadero de Co
Albo, al tomar una curva a la izquierda, descarrila el primer eje del ultimo bogie de la compo
cayendo la rueda derecha hacia el interior de la caja de la via y la rueda izquierdpgrte éxterna del
carril. El tren se detuvo en el PK 7+455, tras recorrer descarrilado de su ultimo bogie 45 metros, ari|
varios carriles hincados (hitos) y dos postes de electrificacion. Al detenerse, el primer coche
encarrilado, y el segundsemivolcado y apoyado sobre un tercer poste de electrificacion.

No hubo victimas mortales ni heridos, pero si dafios materiales en instalaciones y tren.

Conclusion

El accidente se produjo por fallo técnico de la infraestructura, al encontrarse ezstadb las traviesas
de maderay las sujeciones, lo que provoco la existencia de sobreanchos y la apertura de la via al
tren.

12/15-1 Se insiste en la aplicacion de la recomendacion 32/11d e | Analigar |lA
viabilidad de sustituir todo el tramo de traviesas de madera por otras de hormigén o,
Adif RSTFSOG22 NBSYLX FTFN €& 1jdzS LINBaS ylelrandd a
cabol a ej ecuci 6n del “Pr oy e cmaderaga hosmigénten &
tramo de 4 kil 6metros”

Adif reconsiderar las condiciones de circulacién de la misma en funcién de las fichas de cc

12/15-2 Cumplir la periodicidad y calidad de las visitas a pie establecidas para esta |

las noconformidades que resulten, gestionando éstas.
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Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

0023/15 31/03/2015 100 MadridHendaya Adif Continental Rai Estacion

Resumen:

Los hechos tuvieron lugar el dia 31 marzo de 20
a las 03:37 horas ela estacion de Medina del P
Campo de la linea 100 MadridHendaya, en la et |

provincia de Valladolid. '

El tren de mercancias 98610 de la empre{
ferroviaria Continental Rail, procedente de Bilba = ;

compuesto por ladcomotora 957103350261 y 15
vagones plataforma portacontenedores (PMMC o
vacios los que ocupaban las posiciones 1, 14y 1
cargados de la 2 a la 13, con una longitud de 446
metros y 1.012 toneladas.

Entre las estaciones de Pozaldez y Medina del Cantpene8610 circulaba banalizado por la via |,
las 03:32:37 horas, el jefe de circulacién le establece itinerario de paso por la via 5 de la esta
corresponde con la via general I) hacia la via 4 (se corresponde con la via general ll)je lvawdesvios
8yldyconla eial avanzada E’'8 en anuncio de prec
parada, la sefial de salida interior S2/4 en via libre y la sefial de salida S2/4A en via libre.

El tren pasa a las 03:36:42 horas pordebvio 8 (PK 206+881) a la velocidad de 29 km/h y &
03:36:48 horas en el PK 206+831 (punto cero) se inicia el descarrilamiento en el 2° bogie del s
vagon de la composicioRosteriormente descarrilan el 1°y 3° bogie del segundo vagoén, el 3gb
del primer vagon y los tres bogies del tercer vagon.

Alas 03:36:52 horas, a la velocidad de 26 km/h, pasa por el desvio 14 (PK 206+809), y a las 03:37%
a la velocidad de 25 km/h pasa por el desvio 20.

Finalmente a las 03:37:47 horas en el Pk+286 se produce la detencion del tren, después de reco
375 metros desde el punto cero.

Como consecuencia del descarrilamiento no se producen victimas pero si dafios materiales.

Conclusion

El accidente se produjo por el fallo de la infraestructurdaerona del accidente, y més concretamer
por la existencia en la via de defectos de alabeo fuera de tolerancia.

Destinatario Recomendacién

23/15-1 Modificar el procedimiento especifico AFRE301-001-VIAO 3 “ I nspe
infraestructura y via” para incorpora

Adif

23/15-2 Hacer un plan de inspeccion de la geometria de los escapes situados en |
Adif generales. Ante la existencia de deficiencias de seguridad, actuar con el obje
restablecer las condiciones que permitan circular con seguridad.
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4.42.3Escape de materia

Enel afio 206 se concluyd la investigacion de un accidente causado por un escape de material
movil. Si bien en términos estrictos detia ser catalogado como una colision (con obstacudbs,

arrollar una topera), sus circunstancias singulares aconsgjanatamiento especifico.

Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

Autoridad
0015/15 18/03/2015 150 SerirAbofo Portuaria De| UTE APG RAIl Estacion
Gijon

Resumen:

El 18 marzo de 2015una locomotora U19B05
propiedad de la UTE APG Rail se encontrg
estacionada en la via 13 de la estacion de Abof
(dependencia de la Autatad Portuaria de Gijgn
Dicha locomotora debia desplazarse a la via 15 p
realizar una maniobra con 2 vagones ag
egacionados.

Sobre las 15:30 horas, el responsablecieulacion
del turno de tardeinicia el proceso de puesta e
marcha de la locomotora&e encuentra en la cabina
cuando llega el auxiliar de circulacién, queplde
informacién sobrdos vagones que déén mover El
responsable de circulaciérresponde que esa
informaciénesta en el gabinete de circulacigmor lo que decidabandonar la locomotora girigirse a
alli, junto con el auxiliarCuando salerel responsable de circulacion observa que la lodomsose
desplaza por la via 13 a baja velocidad en direccion a la estacion de Weri@aeciente a Adif.

Seguidamente, el responsable de circulacién se pone en comunicacion con el puesto de mando
en Oviedo para comunicar el suceso. El persoaadste le informa que la via general esta proteg
porque los itinerarios estan hechos hacia la toperadavia mangale la estacion de Verifa.

La locomotora continua la marcha, rebasa las sefiales 7SA, 5S, 1S/7, arrolla la mencionada
descarrilade sus dos bogies. Circula a la deriva en movimiento no controlado una distancia de uno
metros, a una velocidad media estimada de 22 Km/h.

Como consecuencia del accidente no se produjeron victimas mortales ni heridos.

Conclusion

El accidente sprodujo por el fallo humano del operador de vehiculos de maniobras (que es tamb
responsable de circulacion del turno de tarde) que pone en marcha la locomotora y abandona la
de conduccién sin tomar las medidas de seguridad necesarias paaeavitovimiento incontrolado de
la locomotora.

Como causas coadyuvantes se apuntan el estar inutilizado el dispositivo de hombre muert
inadecuado funcionamiento del freno de estacionamiento.
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15/15-1 Que la AESF requiera a la APG que elabore un Sistema de Gestion de la Se

égfr(t)l;fr?;de segulin se establece en la disposicion adicional tercera del RD 810/2007 por el ¢

Gijon (APG) aprueba el Reglamento sobre seguridad enteutacién de la Red Ferroviaria de Inter
General.

Autoridad 15/15-2 Analizar la viabilidad de implantar medidas que impidan que movimiento

Portuaria de|  controlados de material rodante (deriva) procedentes del Puerto de Gijon lleguen al |

Gijon (APG)|  de conexion fisica de éste con las instalaciones de Adif.

ﬁgiﬁdfr?;de 15/15-3 Controlar el cumplimiento del plan de mantenimiento del material rodante ¢

Gijon APG) circule por sus instalaciones.

UTE APG 15/15-4 Habilitar conforme al Convenio AG#PG a los responsables de circulacion ¢

Rail acttian en la conexion del puertorcéa RFIG administrada por Adif.

UTE APG 15/15-5 Asegurar el cumplimiento de los ciclos de las intervenciones de mantenim

Rail del material movil de su propiedad.

ég:ﬁ;fr?: de 15/15-6 Verificar periédicamente por personal responsable de las empresas de la UT

Gijon (APG) Rai |l l a no anul aci én del dispositivo °
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4.43 Incidente

4.4 3.1Conato de olisién

Expediente Fecha Linea Administrador ~ Operador Lugar

0005/15 | 12/01/2015 | 266 Bif. Gloria®if.Vilanova Adif S Estacion
Operadora

Resumen:

El12 de enero de 2015 a las 21:14 horlgefe
de circulaciérresponsablénabia estableciden
la estacion de Barcelona Marina (linea 220 Llei
PirineusL’' Hos pi t al eunitingrario L
de paso directo por via Il para el tren d
cercanias 25386 de Renfe Viajeros, procede
de Ripoll y destino L

Otro tren de cercaniasel 25780 de lamisma
empresa, procedente deArenys de Mar y
destino L' Hospitalet de LIl obregat, teni g
establecido itinerario hasta la sefal 3646 de Bif. Glorias (linea 266 Bif. GBifia¥ilanova), que se
encontraba en indicacion de parada y con la sefial anterior 1094 en anuncio de parada.

Las leas 266 Bif. GloriasBBif. Vilanova y 220 Lleida Pirineds” Hos pi t al et de LI
Vilanova (aguja B3), de manera que la sefial 3646 de la linea 266 es la Gltima que protege el ac
aguja B3.

Al llegar a la sefial 3646, que secentraba en indicacion de parada, el tren 25780 la reb
indebidamente y se detiene a continuacion por actuacion del sistema ASFA embarcado sobre el f
emergencia. Una vez detenido, aproximadamente a 30 m de la sefial rebasada, el maquinista re
sistema y reinicia la marcha circulando a baja velocidad durante 200 metros, aproximandose a |
B3.

Entre tanto, el tren 25386 que venia circulando por via Il de la linea 220, pasa por la sefial 3648 en
de parada (amarillo). La sefal 3648eseuentra situada en la linea 220 y es la Ultima que proteg
acceso a la aguja B3, de Bif. Vilanova.

En esos momentos ambos trenes se dirigen hacia la aguja B3, produciéndose un conato deklo
magquinista del tren 25386, al percatarse de la presenciaotl® tren, se detiene y se pone e
comunicacioén con el puesto de mando.

Por su parte, el maquinista del tren 25780, al acercarse al desvio B3 (desvio que se encontraba e
a posicion namal para el itinerario del tren 25386), también detiene la marcha sin llegar a rebas
piquete de via y se pone en comunicacién con el puesto de mando.

Como consecuencia del incidente no se produjeron dafiogmadgs ni personales.

Conclusion

El incidente tuvo su origen en el fallo humano del personal de conduccién del tren 25780
concretamente por una falta de atencion, dando lugar al rebase indebido de la sefial 3646 en ind
de parada.
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05/15-1 Estudiarla posibilidad de cambiar de posicion la sefial 3646 para mejors

Adit visibilidad y dotarla, en su caso, de baliza previa.
05/15-2 Que se requiera a las empresas ferroviarias y a los administradore
Agencia infraestructura que en sus sistemas de gestion de la seguridad (SGS) incluy
Estatal de procedimiento por el que se posibilite la trazabilidad de las actuaciones formativa
Segurlpla_d especial las de naturaleza préctica.
Ferroviaria
(AESF) En dicho procedimiento deberian concretarse lasglelos de actividad a establecer por |
distintos responsables para cada una de las actividades formativas.
Agencia 05/15-3 Que se concrete a las empresas ferroviarias y a los administradore
gz;aljﬁldiz infraestructura unplazo maximo en el que las disposiciones contenidas en la Resol
Ferroviaria de 23 de diciembre de 2015 de la AESF (BOE 27/01/2016) deben estar incorporadas
(AESF) sistemas de gestion de la seguridad (SGS) y ser, por ello, plenamente operativas.
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Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

0028/15 | 22/05/2015 | 930 Madrid Atochssan e e
Fernando de Henares

Resumen:

El 22 de mayo de 2015, a las 21:26 horas, la locomotora aislada VK153, de la empresa fe
ContinentalRail y con destino a Madrid Santa Catalina, inicia la marcha en la estacién de Vi
Clasificacion (linea 930 Madrid Atocha Cercanias a San Fernando de Henares). Tras pasar por |
salida en anuncio de parada, se detiene a las 21:21:01 horassasefnal de entrada B101 a la via 3 dé
estacion de Vicélvaro, en indicacion de parada.

A la hora mencionada, el tren 97131 de la empresa Trac :
Rail con destino La Salud (Sevilla), se encuentraante la s e
de entrada B103 a la via 3 de la estadite Vicalvaro, en '
indicacion de via libre. =

A las 21:24:34 horas el tren 97131 ha rebasado la sefal
salida B10B de la estacion y la locomotora aislada VK154
sigue ante la sefial de entrada B101, en indicacién ‘ s
anuncio de parada y con itinerario aviia 3 de la estacion
de Vicalvaro.

A las 21:25:05 horas la locomotora aislada VK153, situada ante la sefial B101, reanuda la march
21:25:34 horas realiza su paso por la baliza de pie de dicha sefial. En su marcha circula por la v
estacionde Vicalvaro, y a las 21:26:45 horas, al paso por la baliza previa de la sefial de saligiad3
produce la actuacion del freno de emergencia, al estar dicha sefial en indicacién de parada.

Seguidamente, a las 21:26:56 horas se produce el paso pdida tha pie de la sefial B:387ocupandose
el circuito de via entre las sefiales BBy R2 por la locomotora aislada VK153. A la mencionada ho
tren 97131 esta ocupando el circuito de via contiguo al anterior, comprendido entre las sefales R
S produce conato de colision.

Conclusion

El incidente se produjo por fallo humano del personal de conduccida ldeomotora aislada VK1053
mas concretamente por una falta de atencion, dando lugar al rebase indebido de la seékdidd&107
3 gue se encontraba en indicacién de parada gonsecuente incumplimiento reglamentario.

Como causa coadyuvante se apunta que el maquinista no tuvo en cuenta la diferencia de ace
entre una locomotora aislada y un tren de mercanciagaso.

Continental 28/15-1 Que en los cursos de reciclaje a maquinistas se insista sobre el dife

Rail comportamiento del material movil en lo relativo a su aceleracion y frenado en las dis
circunstancias en las que éste puede circular.

Continental 28/15-2 Que seelabore e incluya dentro del SGS de Continental Rail un procedimient

Rall establezca unos criterios generales para la suspension, revocacion y recuperacion
habilitaciones, tras un fallo humano en funcion de la gravedad de éste.
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Expediente Fecha Linea Administrador ~ Operador Lugar

050 Madrid Puerta de . Renfe .
0030/15 10/05/2015 Atocha- Limite AdifTPFerro Gl Operadora ST

Resumen:

Los hechos tuvieron lugar el dia 10 de ma
de 2015 a las 22:23 horas, en la estacion
Barcelona Sants de ldinea 050 Madrid
Puerta de Atocha a Limite Adif-FBrro.

El tren 39766 (material vacio) de la empreg
ferroviaria RENFE Viajeros con origen ¢
Barcelona Sants y destino la base
mantenimiento de alta velocidad de
Barcelona Can Tunis rebasa indebidamen
la sefial de salida (S BSN M3) de lavia3 e
que se encontraba estacionado
produciéndose el frenado de urgencia por

parte del sistema ERTMS y la posterior detencion del mismo.

El jefe del CRC de Zaragoza habia establecido itinerario de salidaipot [zava el tren 38888 (materia
vacio) con destino a la base de Can Tunis. Por otro lado se encontraba estacionado en la via
39766 (material vacio) [tren que rebasa la sefial de saliflajefe del CRC de Zaragoza procedi
concertar el enviale los dos trenes con destino a la base de Can Tunis, saliendo en primer lugar
38888 vy, “a | a diSienultAneamende”el, jefealdél CRCrhabfa esBabletificbitinerari
entrada para el tren 00537 en via 1.

Se produce la apertura da sefial de salida de la via 4 (S BSN M4) para el tren 38888 (material

Dado que la sefial de salida de la via 4 y la sefial de salida de la via 3 (S BSN M3) estan situadas
andén comun de ambas vias, desde la posicibn de estacionamiehtved 39766 en la via 3, €
maquinista confunde (segun su declaracion) la sefial de salida de la via 4 con la sefial de salida ¢
en la que él estaba estacionado, iniciando la marcha.

En esos momentos el tren 00537 estaba realizando su entrada kobia 1.

El tren 39766 (material vacio) circulando a 21 km/h pasa sobre la baliza de la sefial de salida S
produciéndose el frenado automatico por actuacion del sistema ERTMS (tren TRIP), recorrie
metros hasta su detencién y ocupando etuito de via V S22 BSN N2.

El tren 00537 habia accedido a la via 1, estacionandose en la misma.

Tras el rebase indebido de la sefial S BSN M3 en indicacion de parada por parte del tren 39766
vacio) se produjo conato de colisién con el tren 00537 s dirigia sobre la via 1.

No se produjeron heridos ni dafios materiales como consecuencia del incidente.
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Conclusion

El incidente tuvo su origen en el fallo humano del personal de conduccién del tren 39766 (material
al confundir la sefiale salida de la via 3 con la de la via 4, dando lugar al rebase indebido de la
BSN M3 en indicacion de parada, produciéndose conato de colision con el tren 00537 que reali

entrada a la via 1.

Destinatario Recomendacioén

30/15-1 Analizar, como solucién definitiva, la viabilidad de reubicar la(s) sefal(es) de
Adif S BSN M3 (y B BSN M4) de la estacién de BareBhorta en otro lugar en el que se redu
el riesgo de confusion por parte del personal de conduccién.
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Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

214 C.1.M. de Zaragoza

0052/15 22/10/2015 .
Cartuja

Adif Continental Rai Apartadero

Resumen:

Los hechos tuvieron lugar el dia 22 de octubre (
2015 a las 06:34 horas en la estacion de Rio Hue
perteneciente ala linea 214 La Cartuja a CIM d
Zaragoza, provincia de Zaragoza.

El tren de mercancias 99563 de la empre;
ferroviaria Continental Rail y el tren BAR70 de
empresa ferroviaria Transfesa Rail, circulan
condiciones normales y sentido contrario, por vi
Unica, hacia la estacion de Rio Huerva.

Para permitir el cruce de ambos trenes, el CTC dispone en la estacion de Rio Huerva detencion
BAR70 ante la sefial de entrada E2 (lado Madrid/ CIM Zaragoza), e itinerario de entrada hasta
S1/3 pareel tren 99563 (lado Barcelona/ La Cartuja).

Asi pues, el tren BAR70 pasa la sefial de avanzada de la estacion de Rio Huerva E'2 en ind
anuncio de parada y se detiene antes de llegar a la sefial E2sfaorésta en indicacién de parada.

Por su ldo, y circulando en sentido contrario, el tren 99563 se encamina hacia dicha est
encontrando la sefal de avanzada E"1 en anuncio de precaucién y la sefial de entrada E1 en an
parada. Tras pasar por la aguja 1 de acceso a la via 3 y circptartticha via, el maquinista no se perca
a tiempo de la indicacion de la sefial siguiente S1/3 que esta en parada y, aunque hace uso del
emergencia rebasa laaliza de éstaactivandose el frenado de urgencia por el sistema Asfa. Se pro
un canato de colisiéon con el BAR70 gue sigue detenido ante la sefial E2.

El tren 99563 queda detenido 47 metros después de rebasar dicha sefial, sin llegar a talonar lalag
acceso a via general. EI maquinista del tren 99563 comunica al CTC lo sucestielcayta¥iza su
retroceso hasta liberar el circuito de agujas y estacionarse en via 3.

No se producen dafios personales ni materiales.

Conclusion

El incidente se produjo por fallo humano del personal de conduccion del tren de mercancias 995¢
concretamente por una falta de atencién, dando lugar al rebase indebido de la sefial de salida S
se encontraba en indicacion de parada y al consecuente incumplimiento reglamentario.

Como causas coadyuvantes se apuntan la escasa experiencia del istaquino haber circulado co
anterioridad por la via de apartado de Rio Huerva. También se puede sefialar la existencia de
fatiga al llevar de servicio 10 horas 34 minutos en el momento el rebase, siendo de conduccién 8
14 minutos.
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Continental
Rail

52/15-1 Que se elabore e incluya dentro del SGS de Continental Rail un procedimien
establezca las medidas necesarias para verificar el cumplimiento de las jornadas de
de los maquinistas en funcide los servicios grafiados de trenes y, en caso de situa
degradada, para reajustar los tiempos de conduccién e impedir su incumplimiento.

Continental
Rail

52/15-2 Incorporar al SGS de Continental Rail las Recomendaciones Técnicas 7/201
Direccion General de Ferrocarriles sobre procedimientos de control de los tie
maximos de conduccion.

Continental
Rail

52/15-3 Se reitera la recomendacion de la CIAF 2&81Bue se elabore e incluya dent
del SGS de Continental Railpmcedimiento que establezca unos criterios generales p
la suspension, revocacion y recuperacion de las habilitaciones tras un fallo huma
funcién de la gravedad de éste.
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4.43.2Conato de incendio

Expediente Fecha Administrador ~ Operador Lugar

0039/15 | 27/08/2015 SellER oo Adif S Estacion
Higueron Malaga Operadora

Resumen:

Los hechos tuvieron lugar el dia 27 de agosto
2015, a las 18:23 horas, en la estacién de Alora dé
linea 430 Bif. Cérdoba El HiguerdinosPrados, en la
provincia de Malaga.

El tren de viajeros de media distancia 13061, de
empresa ferroviaria Renfe Viajeros, circula ca
normalidad desde su salida en la estacion Rond
hasta su estacionamiento en la via 3 de la estacion
Bobadilla, con lemaquinista dirigiendo la marcha
desde la cabina M2.

Para seguir hasta su destino en la estacdittnMalaga Maria Zambrano, el maquinista cambia de ca
y pasa a dirigir la marcha desde la cabvid. Tras reiniciar la marcha en la estacién de Bobagdilzomo
tren 13060, al paso por la baliza de pie de la sefial de salida, se produce la actuacién del freno de
por el sistema ASFRosteriormente el puesto de mando autoriza la desconexiéon del ASFA en la
M1 del tren 13060 y que continle taarcha, acompafado el maquinista en la cabina por el interven

A su llegada a la estacion de Alora el tren realiza su parada en la via 5y, durante ésta, el maqu
alertado por el interventor del tren de la presencia de humo en el bogie pridesta composicion.

Se intenta sofocar el conato de incendio existente, en la caja de grasa del lado derecho del prime
vehiculo, con los extintores de dotacion del tren y el maquinista solicita la intervencién de los bom

Conclusidn

Elincidente se produce por fallo técnico del material, al producirse un sobrecalentamiento en la ¢
grasa del primer eje del lado derecho, segun el sentido de la marcha, no siendo posible conocer
que produce el fallo.

39/15-1 En el caso de que en las intervenciones IM2, IM3 o IM4, realizadas a los vel|
Renfe 599, se detecte agua en el interior de una caja de grasa, se programara el cambio ¢
Operadora | Hasta que se realice ese cambio, se efe@um protocolo de seguimiento y comprobacic
del mismo en todas las intervenciones preventivas.

39/15-2 Al efectuar el cambio de un eje de un vehiculo 599 se comprobara que los kilon
desde la revision completa de dicho eje y sagamientos son iguales o menores que los
tren en que se monta, contados desde la Ultima R1 o R2 realizada al mismo.

Renfe
Operadora
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5. CAUSAS DE LOS SUCESOS INVESTIGADOS

Se presenta en la tabla siguiente ¢ausa directa de losliferentes tipos desucesos cuya
investigacion ha finalizado a lo largo del afio 03e trata de un sucesmurridoen 2014 y 10

sucedidos en 2015. Para cada us® desglosan por clasificacion de suceso, red ferroviaria y

tipologia. Alemas recoge las victimas (mortales, heridos graves y heridos leves).

VICTIMAS ‘

CAUSA | CLASIFIGA HER!
IMPUTADA MOR | HERIDO{ DOS
TALES GRAVE LEVES
0 0 0

Colision FALLO HUMANO: fatie atencién e incumplimiento
(obstéaculo) normativo(17/15)

FALLO DE INFRAESTRUCTURA: sobreancho por deficier

ADIF estado de sujeciones y travies@8/15, 10/15, 12/15) 3 0 0 0
ACCIDENT] Descarrilamiento
FALLO COMBINADO: suma de factores con efecto sinérgi 1 0 0 0
sobre la dinamica del vehicui64/14)
AP . FALLO HUMANO: falta de atencién e incumplimiento
e Escape de materic o ivo(15/15) ! 0 0 0
FERRO
CARRIL FALLO HUMANO: falta de atenc{bf15) 1 0 0 0
FALLO HUMANG@alta de atencién, junto con inexperiencia y 1 0 0 0
posible fatigg52/15)
Conato de colisior
INCIDENTERS) 1= FALLO HPMANO: faIFa de atencion y error de percepcion ¢ 1 0 0 0
aceleracion del materigP8/15)
FALLO HUMANO: error de percepcion de SEHl5) 1 0 0 0
Conatode FALLO DE MATERIAL: sobrecalentamiento de cajas de gr
; - 1 0 0 0
incendio (39/15)
TOTAL FERROCARRIL 11 0 0 0
TOTAL GENERAL 11 0 0 0

En ell00% de los sucesdsrminados de investigar en 201&nto accidentes comacidentes) la

causa del suceso es imputable al sistema ferroviario.

Asimismo, la causa directa de mayor incidencia es el fallo humano que esta presentesén el 5
de los sucesos, el fallo de infraesttura supone el 2%, el fallo de material rodante 86 y el

9% restante es por fallo combinado de la infraestructura y del material.

Debe resaltarse que este analisis se corresponde Unicamentageaaios sucesos sobre los que la
CIAF decidio en su momento abrir investigagigor lo queen ningln casguede ser considerado

comorepresentativo de la siniestralidad de la RFIG.
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6. ANALISIS COMPARATIVO

Las tablas que aparecen a continuacion muestran los datos sobre el niumero total de sucesos
investigados (accidentes e incidentes), las victimas ocasionadas (muertos, heridos graves y leves) y
las recomendaciones formuladas en cada uno de los informe®gialos que ha dado lugar la

investigacion en los ultimaseteanos.

Como se puede observar en la primera tab&amantiene la tendencia descendente en la cantidad de
sucesos objeto de investigacion (11 sucesos en 2016, frente a los 23 de 2012 £2@1@scenso

se enmarca en la tendencia general observadal eéasto de Europa, dondes cuerpos homologas

la CIAF también tiendencantrar las investigacionesida vezn menos casasAsi, las investigaciones

se concentran eaqudlos de los que spuedan extraer mas ensefianzza la mejora general de la
seguridad en el sistema ferroviariése ha sido el criterio aplicado por la CIAF desde 2009. Los conatos
de colision, las colisiones y los descarrilamientos contindan siendo los tipos de sueesquderen

mas atencion.

En lo referente da siniestralidadel accidente de O Porrifio del 9 de septiembre, con cuatro personas

fallecidas, rompe la tendencia de los afios anteriores

En cuanto al nimero de recomendaciones emitidasanaliza esteuestion en el apartado siguiente

(nimero 7).
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SUCESOSINVESTIGRH n MO TTH N MC

y:\\(e} 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

TOTAL
RED ADIF ADIF ADIF
t Colision 1 1 0 0 0 0
Descarrilamiento 0 0 0 1 1 0 0 1 1 2
Colision 1 1 3 3 3 2 5 3 1 4 2 2 3 3 3 3 21
Descarrilamiento| 6 2 8 13 1 14 6 2 8 7 2 9 4 1 5 4 4 2 2 50
Pasos a nivel 4 3 7 1 1 1 1 0 1 1 0 0 10
i Darios a persond 4 4 1 1 0 1 1 1 1 0 0 7
Incendio 0 0 0 0 1 1 0 1 1
ESEEpE iE 0 0 0 0 0 11 0 1
material
ConED e 6 1 7 | 3 3| 4 1 5|4 2 6|2 2 | 5 5 | 3 1 4 32
colisién
_Conatq de 1 1
incendio
Componente de
vehiculo (pérdidg 0 0 0 1 1 0 0 0 1
de puerta)
Deformacion via 0 0 0 0 1 1 0 0
I\ells)=\an= Escape material 0 1 1 1 1 0 0 0 0 2
Infraccién _ 0 0 0 0 0 1 1 0 1
reglamentaria
It!nerarlo mal 0 1 1 0 1 1 0 0 0 5
dispuesto
Qp.cwculacmn 0 0 0 0 1 1 0 0 1
incorrecta
Rebase de sefal 0 0 1 1 2 0 0 0 0 2
Rotura de eje 0 0 1 1 0 0 0 0 1
TOTAL 22 6 28 22 2 24 ‘ 16 7 23 18 5 23 13 1 14 14 1 15 10 1 11 138




VICTIMAS (MORTALES Y HERIDOS GRAVES Y LEMESYDEU® { h{ Lb+9{ ¢LD!5h{ HAMATHAMC

M 2010 2011 2012 2013* 2014 2015 2016+ ‘
TOTAL

RED / HG Aut.
ADIF ADIF GENERAL
ADIF | FEVE| TOTAL ADIF| FEVE| TOTAL| ADIF| FEVE TOTAL TOTAL ADIF (RAM) TOTAL ADIF| Port. | TOTAL ADIF (RAM)
TIPOLOGIA
1

| 1 1 0 0 0 0 0 0
Colisi6n | HG 0 0 0 0 0 0 0

HL 0 0 0 0 0 0 0

VM 0 0 o |80 80 0 0o | 4 4 84
Descarrila | |, 0 0 o |73 73 0 0o |13 13 | 86
miento

HL 0 0 o |79 79 0 0o |34 34 | 113

W 1 1 0 0 0 0 0 0 1
Calisisn | HG 0 o |1 1 0 0 0 0 1

HL 0o | 18 18 |37 o 46 |15 7 22| 2 2 | 2 2 | 5 5 95

VM 0 0 0 0 0 0 0 0
Descarrila
Desca HG 0 0 0 0 0 0 0 0

HL o | 1 1 o |3 3 0 0 0 4

w| 5 3 8 0 0 0o |1 1 0 0 9
Pasosa | ol 4 1 0 0 0 0 0 0 1
nivel

HL 0 | 2 2 |1 1 0o |1 1 0 0 4

M| 14 14 | 1 1 o |1 1|1 1 0 0 17
Dafosa | ol 14 10 0 0 0 0 0 0 10
personas

HL| 12 12 0 0 0 0 0 0 12

w| 21 3 10 0 0 0 2 0 0o 0 112
TOTAL HG| 11 o0 0o 0 1 0 0 0 0 0 0 08

HL| 12 0 21 0 38 9 7 3 0 2 0 228

*Incluye las victimas detaidente del 24 de julio de 2013 en Santiago de Compostela
**Incluye las victimas del accidente del 9 de septiembre de 2016 en O Porrifio



w9/ ha9bb5!'/Lhb9{ Chwa®),ABBI2/P20IHH nMATTHAMP

oo o e ] 5 2
Nole|p)= \ar= Colision 0 0 0 0 3
SIS Descarrilamiento 0 0 0 9 9 0 0
Colision 1 1 1 1 6 7 1 4 2 2 0 15
Descarrilamiento 18 3 21 17 1 18 13 16 4 11 5 6 6 78
Pasos a nivel 7 6 13 1 1 2 2 0 4 4 0 20
ACCIDENTH
Dafios a personas 4 4 3 3 0 1 3 3 0 11
Incendio 0 0 0 0 2 2 0 2
Escape de material 0 0 0 0 0 6 6
Conato de colision 1 2 3 3 3 1 3 4 1 1 9 21
Conato de incendio 0 0 0 0 1 0 2 2
Deformacién de via 0 0 0 0 1 1 0
INCIDENTE Escape de material 0 1 1 3 0 0 0 4
S:ZSLZZ?OM' 0 3 3 0 1| 2 2 0 6
Rebase de sefial 0 0 1 3 0 0 0 3
Rotura de eje 0 0 1 1 0 0 0 1
TOTAL 34 11 26 4 23 10 22 8 20 1 17 182

* No se incluye el afio 2016, pues a fecha de 31 de diciembre nd&ecoacluido la investigacion de ningude los sucesoscurridosen ese afio

** | as recomendaciones en 2015 corresponden a los sucesos acaecidos ese afio y cuya investigacion finalizé en gjuefias2diilen a 10 sucesos, de los

15 de ese afio que en total se decidio investigar



7. RECOMENDACIONES

7.1 Recomendaciones formuladas & afio 2016

La investigacion de los accidentes e incidentes ferrovieggizada por la CIAF tiene como objetivo
contribuir al perfeccionamientde la seguridad ferroviariaentificando posibles mejoras a partir del
estudio y analisis de los sucesos investigados (excluyéndose expresamente la determinacion de
responsabilidades o culpas). Esas posibles mejoras se plantean a través de las recomerd#aciones
seguridadque sehaan publicascon losinformes finales Esas recomendaciones son ademas
trasladalasa las entidades afectadas, a la Autoridad Nacional de Seguridad (en Espafia la Agencia
Estatal de Seguridad FerroviaHaAESF), y a la Agencia Ferrovideala UnionEuropea(ERA0

EUAR

En el periodanual 2016han sido finalizadas las investigacionesldesucesoguno de 2014 y 10

de 2015)En 9 de ellosl informe final publicado contiene recomendaciones.

El numero total de recomendaciones formulagio el afio 201®a sidode 23 (todas ellas referidas a

sucesos de 2015 que da lugar a ysromediode 2 recomendaciones por sucdsgestigado

Desglosadas por suceso, las recomendaciones se distribuyen de la siguiente p@anewaatos de
colision 39% (9), por dearrilamiento 266 ), por escape de material rodan26% (§ ypor conato

deincendio9% (2).

En relacién a los destinatarios, segun queda establecido en la normativa, todas las recomendaciones
se dirigen a l&utoridad Nacional deSeguridad. No obstante, la CIAF identifica en el informe final

de investigacion al implementador (destinatario final) de las medidas necesarias para el
cumplimiento de lo recomendado. Asi pues, los destinatarios finales dez&tasomendaciones

son.
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DESTINATARIOS FINALES RECOMENDACIO

Autor@ad Nacional d¢ AESE 5 9%

Seguridad

Administradores de Adif 8 35%

IDiEESEE Autoridad Portuaria de Gijon 4 17%
Continental Rail 5 22%

Empresas Ferroviaria Renfe Operadora 2 9%
UTE APRall 2 9%

Destinatarios finales de las recomendaciones

Autoridad Portuaria
- de Gijén
Adif

! 7%

35%

Rail
22%

9% Renfe
0
UTE APG Rail ~ Operadora
. 9%

7.2Medidas adoptada®gn 2016a raiz de las recomendaciones emitidas

Continental

El Real Decreto 623/2014 de 19 de julio establece en su articulo 15.7 que el informe anual de la CIAF

debera recoger, ademas de las investigaciones realizadas y las recomendaciones formuladas ese afio

(recogidas en apartados anteriores), la informacionbidei en torno al estado de implantacion de las

medidas adoptadas de acuerdo con las recomendaciones emitidas con anterioridad.

En este apartado se incluye la informacién recibisiabre las medidas adoptadas pdos

correspondientesdestinatarics finales y comunicadas a la Agencia Estatal de Sdgdr

Ferroviaria (AESF) durante el periodo anual 2016,rgeponden a recomendaciones formuladas

por la CIAF desde el inicio dessactividades, en diciembre de 2007.
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La informacion que se extracta en la tableugdros que aparecen a continuacion ha sido facilitada
por el organismo que actua como Autoridad Nacional de Seguridad Ferroviaria (la AESF),
responsable de realizar el seguimiento de las recomendaciones formuladas por la CIAF, valorar las

medidas adoptads por los destinatarios finales para su implementacion e informar a la CIAF.

Asi pues, en la siguiente tabla aparece el nUmero total de las recomendaciones formuladas por la CIAF
desde su creacion y hasta3 de diciembre 2016 (268y el nimero de éstasuyo cumplimiento se

ha considerado adecuado en base a las medidas adopta@@s Asimismo, también se especifican

las recomendaciones cuyo cumplimiento se ha considerado adecuadcaén 2016,y que asi ha

sido notificado a esta Comision.

N° de

Total Total con un

exptes. con . Recomendaciones cuyo adecuado cumplimiento ha sid
recomen | cumplimiento " ~
recomen . : notificado durante el afio 2016
. daciones| adecuado | daciones

daciones
2007 2 2 2 100%
2008 31 45 43 96%
2009 26 39 36 92%
2010 20 45 42 93%
2011 18 30 27 90%
2012 16 33 27 82% 40/12-1
2013 17 30 16 53% 43/13-1 44/13-2 62/131
2014 12 21 5 24% 05/14-1 34/14-1 44/14-1 44/14-2 44/14-3
2015 9 23 2 9% 05/15-2 05/15-3
Total 151 268 200 75%

No seincluye el afio 2016, pues a fecha de 31 de diciembre de 2016 no se habia concluido la

investigacion de ninguno de los sucesos ocurridos ese afio.

A continuacion se identifican las medidas adoptadas por los implementadores (destinatarios
finales), junto conla correspondiente recomendacion de la CIAF a la que responden, que la
Autoridad Nacional de Seguridad Ferroviaria (AESF) ha comunicado a dan@mié& el aina2016.
Aparecen desagregadas por suceso (n° de expediente) y recomendacion, destinataridefihal y

en la que éste comunica la medida a la Autoridad Nacional de Seguridad.
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EXPEDIENTI25/11

Recomendacion de la CIAF 28/11-2

Estudiar la posibilidad de incluir, en el programa de explotacion del enclavamiento de la estacién
condiciones en los cambiadores de hilo y demas aparatos de via de forma que, en el establecimier
itinerarios, se tenga en cuenta la orientacién de estos aparatos de via, cuando estén a continuacio
sefal y puedan verse afectados por un plesrebase de la misma.

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario final (comunicadasla AESEI 04/05/2016):

Adif comunica lo siguiente:

La D.A. de Planificacién y Gestioén de Red ha realizado el andlisis preliminaritalemientos con terc
carril entre Barcelona Morrot y Figueres, llegando a las siguientes conclusiones:

1 Propuesta de solucién consistente en implementar deslizamientos orientados en las zone
existan cambiadores de hilo de agujas que discrimamaro, enclavando los aparatos de via
sean necesarios.

1 En nuevas instalaciones se tendra en cuenta, bien que los cambiadores de hilo y los de
discriminan ancho no estén en zona de deslizamiento, o, donde no sea viable, impl
deslizamiends orientados.

Estas soluciones tienen impacto en la complejidad del propio enclavamiento (nuevas incompatibilid
como impacto econémico, a tener en cuenta en los nuevos disefos y proyectos.

En un escrito posterior Accomunica quéla recomendaién de la CIAF se estd implementando en todc
proyectos y obras con tercer carril y en concreto en la L/600. Ademas han elaborado un borrador ¢
de funcionalidad de instalaciones con tercer carril

54



EXPEDIENTI®40/12

Recomendacion de la CIAF 49/12-1

Analizar la viabilidad de dotar a las sefiales mecanicas de dicha estacion de balizas ASFA con el fir
riesgos en la circulacion. Ver, en tal caso, la aplicacion de esta medida a otras dependencias simila

Destinatario final: Adif

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AESF el 16/06/2@123/08/2016:

Adif remitié el 16 de junio de 2015 umforme, en el que se indidz lo siguiente:

1. La actual dependencia de Toedlontefrioquedara clausurada con la puesta en servicio de la
de AV Antequera Santa A&ranada prevista para finales de 2015.

2. La iniciativa de trasladar el proyecto piloto a la estaciéon de Pedrera (Sevilla), de la linea d
Piedra a Granada, se ha vistwodificada, toda vez que se ha promocionado la modernizaci
todas las instalaciones de sefializacion en el trayecto ARdttlera de esa linea. En estos mome
esta firmada la denominadBropuesta de inversidn en activos propios de Adif: BAU col\@hal
Fuente Piedraon programacién anualizada en los ejercicios 2015, 2016 y 2017.

3. {S KI LINB@Aa(2 1jdzS St LINReSOil2 0O2yaidNHzOi
LI NGFRSNE RS t SRNBNI ¢ &S I RI LI SledhJdeNd lineh ZaB
Huelva y en igual situacion en cuanto a instalaciones de seguridad que la estacién e dmtedrio
(origen de la recomendacion). En estos momentos se encuentra en el ambito de la Sub
Técnica de Instalaciones el estud®esta adaptacion.

Posteriormente, el 23 de agosto de 2016, Adif remite una carta a la AESF, complementando lo indic
informe. Los puntos a destacar son:

1. Tras sucesivos analisis y propuestas, los informes técnicos y valoraciones econdémicasn|
pensar que es mas razonable plantearse lineas de actuacion basadas en soluciones que 3
instalar balizas ASFA, resulten técnicamente escalables y permitan mejorar también otros el
como son los sistemas de enclavamiento, sefializacion yeaoq

2. En este sentido, Adif se plantea la elaboracion delam de Mejora de las Instalaciones de Segur
orientado al incremento paulatino de los niveles de seguridad (desde la perspectiva tanto
como de la EE.FF.) en lineas con caracteristieaplotacion similares a la que se ha producic
incidente de Tocén Montefrio. Por ello, para la definicion de dicho Plan con una vision suficier
amplia y compartida, creemos que es apropiado conocer criterios que puedan aportar las E
como la propia AESF a nivel de estandar y especificacion.

3. En esta linea de trabajo, una vez dispongamos de un esquema general preliminar del P
planteara un analisis compartido del mismo, estando hasta entonces abiertos a cualquier
aportacin o sugerencia
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EXPEDIENTI®61/12

Recomendacion de la CIAF &2/12-1

Poner al dia la documentacion del mantenimiento de vagones porta automoviles tipo Leks de trai
peninsular de Transfesa, haciendo coincidir la duracion del ciclmatgenimiento de los ejes con
operacion de mantenimiento tipo R de los vagones.

Destinatario final Transfesa

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESFO&/ 04/2016):

La respuesta dé&ransfesaes la siguiente:

Comaocontestacidn a su escrito relativo al proceso se sustitucion de las cajas de grasa de los ejes ti
montan los vagones serie Leks, a continuacién se informa de las diferentes fases y prevision estin
cada una de ellas en las que esta dividilproceso de cambio y que es ldwva cabo conjuntamente con
fabricante SKF:

FASE 1proceso para la puesta en el mercado del huevo modelo de caja de grasa por parte de S
fabricante de ésta. Esta fase incluye:

T el estudio de compatibilidad de la nueva caja de grasa como repuesto de la caja de gras:
Realizado

pruebas de validacion de la nueva caja de grasa (2 mAsasllmente en proceso

analisis de los resultados y generacion de informes para preseataatoridades correspondient
(2 meses).

FASE Zabricacion en serie, por parte de SKF, de la nueva caja de grasa (6 meses)

FASE 3montaje en taller de la nueva caja de grasa en los vagones de la serie Leks que estan equi
ejes tipo 66 (6 mes).Fecha estimada de inicio primer semestre del afio 2017.

FASE 4modificacion de la documentacion de mantenimiento del vagoén, si fuera necesario, para in
recomendaciones estipuladas por el fabricante de la nueva caja de grasa.
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EXPEDIENT®61/12 (continuacion)

Recomendacion de la CIAF &2/12-2

Establecer de acuerdo con Transfesa el plan de adaptacion e implantacién de los ejes tipo 65 a lo
tipo Leks de ejes tipo 66, realizando el seguimiento de su implantacién asi comecedaltado.

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario final (comunicadas a la AESF £08£016):

Respuesta enviada paédif el 28/08/2014 y el 28/04/2015:

Aunqgue el establecimiento del plan de adaptacion e implantacién de logpej&d a los vagones tipo Le
de ejes tipo 66 corresponde a TRANSF&SWo entidad encargada del mantenimiento de esta seri
vagones, desde Adif se han realizado diferentes comunicaciones y reuniones con TRANSFESA
también el seguimiento particular de la implantacion. El estado actual del parque de 155 vegimésK
una vez finalizado el montaje de todos los ejes tipo 65 "adaptados" con los que contaba TRANSF
siguiente:

42 vagones equipados con ejes tipo 65 "adaptados"
113 vagones equipados con ejes tipo 66

Si bien esta medida supone una mejoraapda seguridad, una vez montados todos los ejes tip
"adaptados"” con los que contaba TRANSFESA no da cobertura a todo el parque de vagones afecta
consideramos esta medida como provisional, debiendo ser la solucion definitiva la sustéuasoajas d|
grasa que actualmente se montan en los ejes tipo 66 por nuevas cajas de grasa que, segun ha cg
TRANSFESA, estan en proceso de verificacion y certificacion, para su posterior tramitacion a la
General de Ferrocarriles
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EXPEDIENTI®43/13

Recomendacion de la CIAF 48/13-1

Incluir dentro de la normativa de aplicacion a los trabajos descritos en este informe, en especi
Consigna C Experimental n° 58, el uso obligatorio de protecciones mediante Utibestal@rcuitado (er
lineas con circuitos de via eléctricos) y sefiales (en lineas sin circuitos de via eléctricos).

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario finalqgomunicadas a la AESF1&/ 01/2016):

Con fecha 19 de diciembre @014 la Direccién de Seguridad en la Circulacié@di, conjuntamente cot
la Subdireccion de Seguridad en la Circulacion deAAdifpublicé una nueva edicion de la Consigt
Experimental n° 58, anulando la emitida el 18 de enero de 2001. Su coneshigi® aplicacion el dia 15
febrero de 2015, complementando lo dispuesto en el articulo 341.2 del Reglamento General de Circ

EXPEDIENTI®44/13

Recomendacion de la CIAF #2/13-1

Analizar la posibilidad de adelantar los plazosidenp| ant aci 6 n de | a me¢
sol dadur a”) .

Destinatario final Renfe Operadora

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESF14/ 01/2016):

Renferesponde que emantenedor ha completado, en toda la flota equipaxta ejes Brava, la soldadu
del soporte de palanca lacaja de laueda, palanca que libera el enclavamiedla rueda ypermite su
desplazamiento durante el proceso de cambio de ancho.

AdemasRerfe ha establecidda realizaciorde ensayoso destructivos(END) para verificar la eficacia dé
solucién adoptadaEste tipo de verificacion quedaiacorporada al Plan de Mantenimiento de es
vehiculos.

Enconsideraciéra las acciones realizadd&ente estima que la recomendaciiia quedado cumphentada;
y que procede el cierre del expediente de seguimiento.
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EXPEDIENTI®60/13

Recomendacion de la CIAF 9/13-1

Determinar dentro de la RAfRed de Ancho Métrigos lugares en los que haya instalados equipos sim
a los descritos en estaforme, con el propésito de analizar su estado de funcionamiento estudiar
posibilidad de actuaciones de mejora.

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESF1&¥ 01/2016):

Adif remite Informe de la Subdireccién de Operaciones RAM de &6 donde se indica que:

Tras realizarse la recomendacion, se identificaron en la RAM 71 enclavamientos y 56 trayectos d¢
automatico en los que hay presentes equipos dotados conbedéde la fecha del incidente se han produ
Unicamente las averias normales en este tipo de instalaciones, ssebfaga registrado ningln inciden
desde el gusemotiva este informe.

Tras el suceso referido, se comprobaron los trayectos Mdgzam y Bezanahdarzo, dotados con |
mismos tipos de relés, verificAandose su correcto funcionamiento. Posteriormente se ha sust
enclavamiento de Bezana por uno electrénico, lo cual ha permitido también reemplazar parte de los
bloqueo entreMagro y Bezana por tecnologia software que realiza su funcion.

Observacionegecomendacioneg]e laDireccion de Seguridad en la Circulacion: Impulsar desde Adif L
de Inversiones que contemple la realizacion de actuaciones que sustituyan lasgi@snaktualment
implantadas a base de relés por otras basadas en electrénica y software que permitan su eliminacid

[Para ello], @ la Subdireccion de Operaciones RAM se ha elaboradduanplan] que contempla Iz
sustitucién en tres afios de 20 enclavamtos de cableado libre y grupos geogréaficos por otros de
electronico, asi como la renovacion de los equipamientos de sus correspondientes trayectos de
automatico actualmente apoyados en tecnologia de relés por otros modernos sin ellosrizacin de
estas actuaciones se realiza teniendo en cuenta el grado de envejecimiento de las instalaciones y €
solicitacion de las mismas (Cercanias frente a Media Distancia}. La prevision actual es la sustitucic
periodo de 1 enclavaiento en Galicia, 4 en Asturias, 8 en Cantabriay 7 en Vizcaya. El presupuesto €
es de 35 millones de euros.
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EXPEDIENTE 0060/t®ntinuacion)

Recomendacion de la CIAF 9/13-2

Incluir en los planes de mantenimiento de las instalaci@ugaciones encaminadas a revisar y verificé
funcionamiento de los sistemas de relés de caracteristicas similares a los descritos en este inf
revision y verificacion deberd realizarse con la periodicidad y consistencia indicada en las asipees
técnicas del fabricante.

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario final (comunicadas a la AESF £0122016):

Adif remite Informe de la Subdireccién de Operaciones RAM de &6 donde se indica que:

En los Planes ddantenimiento de las instalaciones se han incluido acciones de verificacion del e
funcionamiento de los relés similares a los descritos en el informe del suceso.

En linea con las actuaciones emprendidas en el proceso de integracion de la RAMoere &diftempla |
adecuacion de sus procedimientos, los planes de mantenimiento se han venido adaptando, bas
consistencias en especificaciones de Adif, contemplandose en la actualidad una intervencion anug
instalacion. Asi, entre las aettiones a llevar a cabo en cada enclavamiento con relés se inclgy
comprobacion del estado general de los elementos en relés y zécalos, la comprobacion visual del
los relés en las bases, del estado de los contactos y el estado del prototgadtEs (caso de tecnolog
Dimetronic).

EXPEDIENTI®62/13

Recomendacion de la CIAF 2/13-1

Estudiar la posibilidad de modificar los planes de mantenimiento de los vehiculos similares al de este
(vagonetas, dresinas, etc.), de formopae las operaciones de desmontaje de cajas de grasa e inspeccia
los ejes mediante ultrasonidos y magnetosieope realicen en un mayor niumero de intervenciones
limitarse so6lo a las de mayor nivel segun lo previsto en los planes de manteninciemtobjeto de acorta
el tiempo entre las citadas intervenciones.

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario finalqgomunicadas a la AESF1&¥ 01/2016):

La Direccion de Mantenimientp Explotacion Nortele Adif remite uninforme de 24 péaginas elaborado
junio 2015 porla Jefatura de Area de Medios de Produccion para estudiar, tal y como se recomie
posibilidad de modificar los planes de mantenimiento de vagonetas, dresinas y otros vehiculos simi
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EXPEDIENTI®66/13

Recomendacion de la CIAF 6/13-1

Analizar la viabilidad de introducir las modificaciones necesarias en el material 130 para que sea f
transicion del ERTMS a ASFA Digital sin la necesidad de que se efectle a trerEpéeader, en su cas
esta recomendacioén al resto de material que pudiera presentar esta problemética.

Destinatario final Renfe Operadora

Medidas adopadas por el destinatario finalqgomunicadas a la AESF2¥ 01/2016):

Renferemite escrito en el que comunida siguiente

El Grupo Renfe ha elaborado un expediente para acometer la citada modificacion que ha sido lic
fecha 3 de diciembre de 2015. El citado expediente afecta a 44 vehiculos del parque de Renf@bdfiiaja
importe de unos 6,3 millones de euros y tiene un plazo de ejecucion de 24 meses desde la firma de

EXPEDIENTI69/13

Recomendacion de la CIAF 9/13-1

Insistir en los cursos de reciclaje al personal de circulacion del riesgappreen las conductas no conform
a norma, aunque éstas tengan por finalidad el intento de posibilitar la explotacién ferroviaria en conc
degradadas.

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESF1&¥ 01/2016):

Adif remite Informede laDireccion de Mantenimientg Explotacion Norte de jun015 endonde se indice

Se ha trasladado a la Direccion de Recursos Humanos de nuestra Direccion General la necesidad
al Centro de Formacion d&rculacion las acciones formativas necesarias para sensibilizar al pers
circulacion sobre los riesgos inherentes a todo incumplimiento reglamentario, asi como nos informer
contenido de las mismas y de su implementacion ,g#eaesta formapoder informar al respecto sobre
desarrollo y evolucion.
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EXPEDIENTI®05/14

Recomendacion de la CIAF @8/14-1

Se reitera larecomendacion 433 “ I ncl uir dentro de | a nor mat
este informe, erespecial en la Consigha C Experimental n° 58, el uso obligatorio de protecciones m
utiles de cortocircuitado (en lineas con circuitos de via eléctricos) y sefiales (en lineas sin circuit
el éctricos) .”

Destinatario final Adif

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESF1&/ 01/2016):

VER RESPUESTA A LA RECOMENDACION @BXFEDIENTE 0043/13)

EXPEDIENTI®36/14

Recomendacion de la CIAF 86/14-1

Iniciar las gestiones encaminadas a la sustitucion del goaisal entre andenes de la estacion por un pa
distinto nivel.

Destinatario final AESF

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESF2¥ 03/2016):

Renfeenviaescrito comunicanddo siguiente

En relacion con la construccionute paso a distinto nivel en la estacion, Renfe sera la endadgarealiza
dicha actuacion, siguiendo las indicaciones de la Secretaria General de Infraestructuras y tras el ac
Adif. Ademas, el Ayuntamiento y Renfe firmaran convenio para gpasel sirva también como paso
ciudad.Se spera contratar la obra a lo largo de 2016.

Recomendacion de la CIAF 86/14-2

Mientras se mantenga el actual masntre andenes, gestionar el refuerzo de la sefalizacion del m
colocando carteles que recuerden a los peatones la necesidad de mirar y cerciorarse de que no se
ningan tren.

Destinatario final AESF

Medidas adopadas por el destinataridinal (comunicadas a la AESF28 03/2016):

Renfeenviaescrito comunicanddo siguiente

En relacion al refuerzo de la sefializacién, la Comisién de Gestion y Central de Proteccion Civil de Re
ha acordado un nuevo texto en la carteleria ybeve, se procedera a su instalacion.
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EXPEDIENTI®41/14

Recomendacion de la CIAF 42/14-1

Reconsiderar el plan de mantenimiento de las locomotoras 252 Alta Velocidad incorporando al mism
intervenciones de mantenimiento que se consideagiecuadas, la verificacion del estado del apriete d
conectores del conmutador del sistema Q1, dejando registro documental de dicha operacién. Asin
realizaran, en las intervenciones de mantenimiento que se consideren adecuadas, una inspsuaijpard
verificar la ausencia de fugas de aceite en la zona del conexionado del transformador principal.

Destinatario final Renfe Operadora (EEM)

Medidas adopadas por el destinatario finalgomunicadas a la AESF2% 01/2016):

Renfeha remitidoescrito en el que indica:

En noviembre de 2015 se comenzaron a gestionar las recomendaciones con el mantenedor de est¢
en este caso, Alstom.

Actualmente se esta ejecutando la operacién de mantenimiento recomendada y pendiente de la actu
de los Planes de Mantenimiento.

Recomendacion de la CIAF 42/14-2

Mejorar el sistema de deteccién de incendio instalado en estas locomotoras, para que dicho sist¢
capaz de detectar el inicio de incendios de similar naturaleza.

Destinatariofinal: Renfe Operadora (EEM)

Medidas adopadas por el destinatario finalqgomunicadas a la AESF2¥ 01/2016):

Renfeha remitidoescrito en el que indica:

En lo relativo a esta recomendacion se esta estudiando la viabilidad de una mejora al atteahaontra
incendio, y una vez aprobada la posible actuacion, se determinaria su implementacién en las locomo
hoy disponen del sistema (18 locomotoras 252 UIC de viajeros y mercancias) y trasladar la implan
sistema conta incendiq ya con la mejora aprobadaal resto de locomotoras (locomotora 252 |béricc
viajeros) que no disponen del mismo. La proxima semana hay concertada una reunion de los res
correspondientes de Fabricacién y Mantenimiento con Alstom para valorar una modificacion del
actual ya queuna vez estudiadas diferentes alternativas, parece factible incrementar el nimero de s
de temperatura y detectores de humo sin necesidad de cambiar la central ni reubicar los actuales
aprobada técnicamente la propuesta, seovala econdémicamente para solicitar de Viajeros y Mercanci
aprobacioén para su implantacion.
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EXPEDIENTI®44/14

Recomendacion de la CIAF #2/14-1

Incluir en el plan de mantenimiento la sustitucion sistematica de la junta (rascador) @nléssoperativo
GVG (1.200.000 kilémetros) y superiores. Dicha sustitucion también se llevara a cabo en aquellas op
donde se realice el desmontaje del sistema de acoplamiento.

Destinatario final Renfe Operadora (EEM)

Medidas adopadas por eldestinatario final comunicadas a la AESF1&/ 01/2016):

Renfeha remitidoescrito en el que indica:

Como accion mitigadora a raiz de este suceso, siempre gue el acoplamiento es objeto de desmonte
mantenimiento, sea éste correctivo o preveantigl rascador se cambia sistematicamente.

En la documentacion técnica de referencia se ha incluido la sustitucién de la junta del rascador en
Técnica de Mantenimiento relacionada con el BRRAVAY, respecto del mantenimiento preventivge ha
incluido en el Plan de Mantenimiento una operacién consistente en medir la holgura entre los dient
semiacoplamientqsa partir de la intervencion 13 (cada 150.000 km), considerando esta operacion
mas concluyente que la de medida de esfuerzos

Recomendacion de la CIAF #2/14-2

Seguimiento de las investigaciones relativas a la modificacion de los rascadores y nuevo dentado de
de cambio de ancho. Plan de implantacién del resultado de las mismas.

Destinatario final Renfe OperadordEEM)

Medidas adopadas por el destinatario finalqgomunicadas a la AESF1& 01/2016):

Renfeha remitidoescrito en el quéndica:

En lo relativo al rascaddndicar que ya existe un nuevo modelo de rascador y se ha iniciado su impla
en noviembre de 201%ualmente desde esa fecha se han adquirido acoplamientos de iguales caracte
geométricas que los dentados, si bien se han mejorado las cdsticess mecéanicas del material base,
como el tratamiento superficial (templado).

En lo relativo al nuevo dentado, véanse los comentarios del apartado Il de la Recomendaci@n 44/14
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EXPEDIENTE 0044/cdntinuacion)

Recomendacion de la CIAF #2/14-3

Terminar de implantar todas las modificaciones en la realizacion de la operacion de medicion de fu
traslacion en el cambio de ancho establecidas en el punto 5 del Informe[den CIAF]Modificar la
documentacion de mantenimientcorrespondiente.

Destinatario final Renfe Operadora (EEM)

Medidas adopadas por el destinatario final (comunicadas a la AESF £012016):

Renfeha remitidoescrito en el que indica:

I- Posibilidad de montar rascadores partidos en foso y engrasaniéem dentada en el propio cambiad
Posibilidad de engrasar en ciclos cortos los ejes con medidas de esfuerzos superiores a un umbral

Medida desechada. Se realiz6 la operaciéon en 4 ejes, como experiencia piloto. El resultado alcanz:
el adecuado pues se quedaba la grasa deteriorada en el interior de la uniéon dentada. No se cons
operacién valida una vez degradados el rascador y la grasa.

II- Ensayo en banco de un nuevo dentado de alto médulo y mayor dureza superficial.

Existen do$ineas de trabajo relacionadas tanto con la calidad del material empleado como con el di
un nuevo dentado:

1 pieza con el disefio actuade ha mejorado la calidad del material base, calidad de dentados y @
del tratamiento superficial. Con estogevos criterios ya se montan todos los que se sustituyen
Octubre 2015. Se cambian segun desgaste.

9 prototipo de un par de acoplamientos de nuevo disefio de dentado, en la actualidad pendi
montar en un tren para analizar su comportamiento. Fase de estudio a largo plazo. Res
estimados en 4 afos.

[ll- Medicion de fuerzas en el cambiador. Registro figeezos.
Implantada por el mantenedor.
IV- Medicion de fuerzas eth@ambiador. Informe del ¢@ulo de degradacion. Eficacia practica de la medi

Necesidad de disponer de flota con nuevo rascador y acoplamientos nuevos para estudiar correlac
esfuerzos y nivel de degradacion. Obtencion de resultados prevista a largo plazo (4 afios).

En base a la experiencia obtenida, la medicion de esfuerzos no se considera una operacion de man
preventivo eficaz ya que no aporta un conocimiento deldestle desgaste del dentado; en su lugar se inc
en los planes de mantenimiento, la medicion sistemética de holguras (y en respuesta a recomendaci
1), como operacion de mantenimiento que permite prevenir el desgaste anémalo de los engrak
acoplamiento.

65



EXPEDIENTE 0054

Recomendacion de la CIAF n%/%4-1

| mpul sar |l a ejecuci én del proyecto “Segunda
objeto de restablecer las condiciones normales de circulacion. Mientras tanto se deberd mant
pertinente LT\limitacién temporal de velocidag)las visitas de inspeccién al tramo.

Destinatario final: Adif

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AEQB/69/2016):

Segun informa la Gerencia de Infraestiura de la Subdireccion de Red de Ancho MétriccAdd, la
actuaciénproyectada para este punto se encuentra en un grado avanzado de ejecucién, estando
finalizar los trabajos en el mes de octubre; con ella findfindas actuaciones previstas.

Se mantiene una LTV a 30 km/h entre los PK 451+400 a 452+000nda [&710, conforme se registra en
Consigna serie B GATR n° 51/2016 Asturias. ldimitas temporales de velocidad.

Por otro lado, de manera programada se realizan inspeccionediugyael La Ultima realizad#or la Gerenciz
de Seguridadie Adiffue el31 de marzo pasad@e 2016)

EXPEDIENTE 00864

Recomendacion de la CIAF n%/64-1

Impulsar la realizacién de un mantenimiento, tanto preventivo como correctivo, con el objeto de cor
la via EV de Tarragona Clasificacion en condicionegeguoetan circular con seguridad.

Destinatario final: Adif

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AERH/&[1/2016):

Como complemento a la carta remitida el 26 de septiemBdif informa de que se han iniciado los traba
de contratacion de la renovacion integral de la via EV de Tarragona Clasificacion, con una pre
desarrollo de las obras en enero de 2017
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EXPEDIENTE 0005/15

Recomendacion de la CIAF n° 05425

Quese requiera a las empresas ferroviarias y a los administradores de infraestructura que en sus
de gestion de la seguridad (SGS) incluyan un procedimiento por el que se posibilite la trazabilidz
actuaciones formativas, en especial las deuraleza practica. En dicho procedimiento deberian concre
los modelos de actividad a establecer por los distintos responsables para cada una de las ac
formativas.

Destinatario final: AESF

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AESE/&[1/2016):

La AESFemite la RECOMENDACION TECNICA 3/2016 SOBRE DIVERSAS CUESTIONES RE
FORMACION DEL PERSONAL FERROVIARIO Y SUS HABILITACIONES

Recomendacion de la CIAF @8/15-3

Que se concrete a las empresas ferroviarias y a los administradores de infraestructura un plazo m
el que las disposiciones contenidas eRé&solucion de 23 de diciembre de 2015 de la (&EHE-27/01/2016
deben estar incorporadas en ssistemas de gestion de la seguridad (SGS) y ser, por ello, plene
operativas.

Destinatario final: AESF

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AE3B/&1/2016):

La AESFemite la RECOMENDACION TECNICA 3/2016 SOBRE DIZEBESABNES RELATIVAS
FORMACION DEL PERSONAL FERROVIARIO Y SUS HABILITACIONES
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EXPEDIENTE 0012/15

Recomendacion de la CIAF n° 1245

Se insiste en la aplicacion de la recomendacion 32/11de | a ClI AF: “ Anal i za
tramo de traviesas de madera por otras de hormigdn o, en su defecto, reemplazar las que preser
estado por otras del mi smo material” Il evand

de madera por horngjén en el tramo de 4 kiléntes”.

Destinatario final: Adif

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AEQE/ €9/2016):

Adif comunica quee@specto a esta recomendacion se han realizado las siguientes actuaciones:

Se ha solicitado para el afio 2017 dentro del plan de cercanias la actBatiahilitacion de superestructu
de via linea Cercedillaos Cotosy en la que se engloban los dos proyectos anteriores que teniamaos sol
O2y dzy AYLXRNISqueBclugebn TMPHTTZAp €

1 sustitucién de 6500 traviesas de madera de sujecion rigida por traviesas de hormig
monobloque con sujecidn elastica entre los PK 4+600 y 8+500

1 sustitucién de 885 traviesas de madera en juntas existentes todavia entre los PK 8-+5000;
9 sustitucién de 7500 m de carril

1 montaje de 200 elementos rigidizadores de juntas

1 renovacién de la banqueta de balasto

Por otra parte, y hasta que no sea aprobado el proyecto, la Jefatubsedele Madrid Norte, a cargo df
Plan de Tratamiento Prevewb de Infraestructura y Via (PTVI), ha realizado las siguientes actuacione

1 en 2015 se han cambiado 3748 m de carril de los c@2%8 m han sido entre los PK 4+6(
ybpnn 02y dzy 02aiS RS Hmydcyoed 9402 ta
mencionado en el punto anterior,

1 en la actualidad se encuentra en ejecucion otra actuacién, a cargo del mismo plan, con
en el cambio de 3140 traviesas de madera por otras nuevas del mismo material, con un
pnc®Hndodxype
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EXPEDIENT®12/15 (continuacion)

Recomendacion de la CIAF n° 12425

Cumplir la periodicidad y calidad de las visitas a pie establecidas para esta linea y reconsiderar las cc
de circulacion de la misma en funcién de las fichas de control y lapmformidades que resulte
gestionando éstas.

Destinatario final: Adif

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AEQE/ €9/2016):

Adif comunica quee@specto a esta recomendacion se han realizado las siguientes actuaciones:
Vigilancias a pie:

1 segundo semestre de 2015, realizada entre el 9 y 14 de octubre

1 primer semestre de 2016, realizada en los dias 25 de abriRy 26 mayo

En el primer semestre de 2015, a raiz del accidente y en los dias que se tuvo cortada lardiaki®) se
reconocimiento de la misma a pie subsanandose los defectos que se encontraron pero no se registrg
al procedimiento marcado (ABFE301-001-VIA).

Vigilancia en cabina:

1 en 2015 se realizaron los dias 17 de febrero, 14 de abril, 2ide Ji@inde agosto, 5 de octubre
9 de diciembre

1 en 2016 se realizaron 22 de febrero y 11 de abril

Las deficiencias que surgen en las vigilancias se estan subsanando con actuaciones puntué
mantenimiento diario y con los trabajos ya descritos eseglndo punto de la medida 12/15 todas ella:
con el PTVI.

Hemos de comentar que los trabajos que nos generan a dia de hoy mayor dificultad son los relacior
la banqueta de balasto, ya que debido a la alta contaminacién del mismo por los arrasicésulas
procedentes del monte, nos impiden realizar una correcta labor de nivelacion, tanto transvers:
longitudinal, problema que se subsanaria con la renovacion de la misma, prevista en la actuacion s
dentro del plan de cercanias.
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EXPEDIENTE 0028/15

Recomendacion de la CIAF n° 2845

Que en los cursos de reciclaje a maquinistas se insista sobre el diferente comportamiento del mater
en lo relativo a su aceleracion y frenado en las distintas circunstancias en las gpeegktecircular.

Destinatario final: Continental Rail

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AE3B/&1/2016):

Ademas de la peticién de informe enviada a Continentdll(l'36), laAESHa publicado, como refuerzo,
RECOMENDACION TECNI2A16.SOBRE ACTUACIONES EN RELACION CON LOS TITULOS H
DEL PERSONAL FERROVIARIO TRAS SUCESOS CON FALLO HUMANO

Recomendacion de la CIAF n° 28£25

Que se elabore e incluya dentro del SGS de Continental Raibcedimiento que establezca unos criter
generales para la suspension, revocacion y recuperacion de las habilitaciones, tras un fallo hu
funcién de la gravedad de éste.

Destinatario final: Continental Rail

Medidas adoptadas por el destinatario final (comunicadas a la AE3B/&l1/2016):

Ademas de la peticion de informe enviada a Continentdll(I/3.6), laAESHa publicado, como refuerzo,
RECOMENDACION TECMIRA16.SOBRE ACTUACIONES EN RELACIQREONULOS HABILITAI
DEL PERSONAL FERROVIARIO TRAS SUCESOS CON FALLO HUMANO
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