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1.- OBJETO, JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DEL PROYEC TO
1.1.- OBJETO DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

La necesidad de someter este Proyecto al procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental ordinaria viene sefialada, segun establece la Ley 21/2013, al encontrarse
recogido en el grupo 6. Proyectos de infraestructuras. b) Ferrocarriles: 1.a.
Construccién de lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido, del Anexo |, al
que hace referencia en su articulo 7.1.a) Ambito de aplicacién de la evaluacion de

impacto ambiental ordinaria.

El presente Estudio de Impacto Ambiental se redacta en cumplimiento de lo
dispuesto en el articulo 35 de la Ley 21/2013, segun el cual el promotor debera
elaborar un Estudio de Impacto Ambiental que contendra al menos la siguiente

informacion, segun los términos desarrollados en su Anexo 1V:

a) Descripcién general del proyecto y previsiones en el tiempo sobre la
utilizacion del suelo y de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos
y cantidades de residuos vertidos y emisiones de materia 0 energia

resultantes.

b) Exposicién de las principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa
cero, o de no realizacion del proyecto, y una justificacion de las principales
razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta los efectos

ambientales.

c) Evaluacion y, si procede, cuantificacion de los efectos previsibles directos
o indirectos, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre la poblacién, la
salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el
suelo, el subsuelo, el aire, el agua, los factores climaticos, el cambio
climético, el paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio cultural, y
la interaccion entre todos los factores mencionados, durante las fases de
ejecucion, explotacion y en su caso durante la demolicion o abandono del

proyecto.

Cuando el proyecto pueda afectar directa o indirectamente a los espacios
Red Natura 2000 se incluird un apartado especifico para la evaluacién de
sus repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los objetivos de

conservacion del espacio.

d) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los
efectos adversos sobre el medio ambiente.

e) Programa de vigilancia ambiental.

f) Resumen del estudio y conclusiones en términos facilmente

comprensibles.
1.2.- JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD DE LA ACTUACIO N

1.2.1.- Antecedentes

La conexion ferroviaria Valencia-Alicante por la costa cuenta con diferentes trabajos

y andlisis previos, pudiendo distinguirse tres tramos claramente diferenciados:

= Tramo Valencia-Gandia. Actualmente en servicio, electrificado y en ancho
ibérico, atendido por la linea C1 de Cercanias de Valencia. El tramo inicial
Valencia-Silla forma parte de la linea ferroviaria Valencia-Xativa-La Encina.
Desde Silla parte el ramal hacia Gandia. El primer tramo desde Silla hasta
Cullera cuenta con doble via, continuando posteriormente desde Cullera

hasta Gandia en via Unica.

= Tramo Gandia-Denia. Supone la prolongacion hasta Denia del tramo anterior.
Fue analizado y proyectado por la Generalitat Valenciana en el periodo 2000-
2002. Se distinguen a su vez dos subtramos. El Gandia-Oliva cuenta con
Proyecto Basico y Constructivo aprobado, mientras que el Oliva-Denia fue

objeto de un Proyecto Basico finalizado en diciembre del afio 2000.

Anteriormente, en el afio 1998 este tramo fue objeto de un Estudio de
Viabilidad realizado por el Ministerio de Fomento, asi como de un Estudio de
Viabilidad Técnico-Econdmico realizado por Renfe en el afio 1990.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA). FASE II.

Pag. 1



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. MEMORIA

= Tramo Denia-Alicante. En marzo de 2008 la Generalitat Valenciana redacto el
“Estudio de Planeamiento para la implantacion de la nueva conexion
ferroviaria Alicante-Benidorm-Valencia”. En este Estudio se plantea la
implantacion de una linea de ancho UIC para Alta Velocidad Regional entre
Alicante y Denia.

Finalmente, cabe destacar que la Generalitat Valenciana esta llevando a cabo
actualmente el “Estudio Previo de Viabilidad de la conexion ferroviaria Valencia-
Alicante por la Costa”, en el marco de cuyos trabajos se esta realizando un Estudio
de Demanda que servirA como dato fundamental para la redaccién del presente

Estudio Informativo.

1.2.2.- Justificacion de la Actuaciéon

El territorio litoral comprendido entre las areas metropolitanas de Valencia y Alicante
constituye un espacio de la maxima importancia social, econémica y
medioambiental, tanto dentro del ambito particular de la Comunidad Valenciana

como para el propio Estado espafiol.

Para valorar la relevancia de dicho espacio costero debe tenerse en cuenta que, en
una longitud aproximada de 180 kildmetros, aglutina mas del 50% de la poblacion de
la Comunidad Valenciana, incluyendo dos de las principales areas metropolitanas de

Espafia como son Valencia y Alicante.

Por otra parte reane una sucesiéon continuada de municipios que, desde el punto de

vista turistico, constituyen un referente de caracter internacional.

Sin embargo, dentro del citado arco litoral Alicante-Valencia, el sistema de
comunicaciones internas cuenta tan solo con un elemento de gran capacidad, la
autopista AP-7, lo que limita enormemente su eficacia en la canalizacion de flujos de
transporte.

Por su parte, en cuanto a las infraestructuras ferroviarias no existe una
comunicacion continua que enlace a los dos nucleos metropolitanos anteriormente

citados, y la presencia del ferrocarril se reduce al tramo Valencia-Gandia, integrado

en las cercanias de la ciudad de Valencia, y a la linea de F.G.V. Alicante-Dénia, de

ancho métrico.

Esta situacion implica que en el arco litoral Alicante-Valencia existe una amplia franja
(en concreto, el tramo Alicante-Gandia), que se encuentra ferroviariamente
incomunicada con el resto de la red estatal, por lo que se deduce la necesidad de
resolver esta problematica a través de la actuacion objeto del presente trabajo,

dirigida hacia la mejora del transporte de pasajeros.

1.3.- CARACTERISTICAS DE LA VIAY TRAZADOS PROPUES TOS

1.3.1.- Descripcion de la Actuacion

El territorio litoral comprendido entre las areas metropolitanas de Valencia y Alicante
constituye un espacio de la maxima importancia social, econdmica y
medioambiental, tanto dentro del ambito particular de la Comunidad Valenciana
como para el propio Estado espaiiol, sin embargo, su sistema de comunicaciones
internas cuenta tan solo con un elemento de gran capacidad, la autopista AP-7, lo

gue limita enormemente su eficacia en la canalizacion de flujos de transporte.

En cuanto a las infraestructuras ferroviarias existentes cabe indicar que la conexion
actual entre Valencia y Alicante en ancho ibérico se produce por el interior, pasando
por el nudo de La Encina. Ademas de las conexiones anteriores, existen sendos
ramales a Gandia (desde Silla) y Alcoy (desde Xativa), que vienen a completar el

tejido ferroviario en ancho convencional en el entorno de actuacion.

En cuanto a la conexion en ancho UIC entre Valencia y Alicante, sera en el futuro
similar a la de ancho ibérico, pasando también por La Encina, no obstante indicar
gue actualmente se encuentra en fase de construccion el tramo La Encina-Valencia
por lo que es necesario llevar a cabo la conexién en Alta Velocidad Valencia —
Alicante actualmente en el entorno de Motilla del Palancar, donde se produce la

bifurcacion entre las lineas que discurren hacia Valencia y Albacete.
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Adicionalmente a las lineas ferroviarias en ancho ibérico y UIC, en el area de estudio

se encuentra también el tranvia de ancho métrico entre Alicante y Denia.

No existe actualmente, por tanto, una conexion ferroviaria entre Valencia y Alicante
por la costa. Unicamente se encuentra construido y en servicio el ramal a Gandia
pero sin continuidad hacia el sur, por lo que poblaciones como Oliva, Denia o

Benidorm, entre otras, no cuentan con conexion ferroviaria.

Esta situacion implica que en el arco litoral Alicante-Valencia existe una amplia franja
(en concreto, el tramo Alicante-Gandia), que se encuentra ferroviariamente
incomunicada con el resto de la red estatal por lo que se deduce la necesidad de

resolver esta problematica a través de la actuacion objeto del presente trabajo.

Para poder resolver la conexion ferroviaria en estudio, en la Fase | de este mismo
Estudio Informativo se procedio a la caracterizacion del area de estudio a través de
una serie de variables con objeto de tener un conocimiento amplio de la zona en

donde se definieron las alternativas generadas en dicha fase.

A partir de la caracterizacion de la zona de actuacién se procedié a la delimitacion
de una serie de corredores aptos para acoger alternativas de trazado que daban

solucion al objetivo planteado en el presente Estudio Informativo.

Posteriormente los corredores se tramificaron con objeto de analizar con mas detalle

toda la zona objeto de estudio.

Esta tramificacidon, una vez realizado el primer descarte de alternativas dentro de la

citada Fase | se ha concretado en los siguientes tramos:

» Tramo 0 — Corredor Actual (Unicamente se ha definido, dentro de este tramo,

la duplicacion de la via Unica actual Cullera — Gandia).
e Tramo 1 — Gandia
 Tramo 2 — Oliva
e Tramo 3 — Dénia

 Tramo 4+5 —Benidorm (En Fase | se contaba con el tramo 4-Benidorm y el

tramo 5-Villajoyosa unidos dentro de esta segunda fase del estudio).

e Tramo 6 — Entrada a Alicante

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA). FASE II.
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1.3.2.- Alternativas de Trazado

En la siguiente grafica se muestran todas las alternativas de trazado encajadas en el

ambito de actuacion, alternativas explicadas posteriormente.
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Este primer tramo, definido como tramo 0, se corresponde con el Unico en donde ya

existe una linea en servicio, sin contar con la linea TRAM Alicante — Denia.

El inicio del tramo se localiza en la estacion de Valencia, y el final se localiza antes

de la llegada al nacleo de poblacion de Gandia.

En este primer tramo, la futura conexién del Tren de la Costa aprovechara en todo lo

posible el actual corredor ferroviario existente entre Valencia y Gandia.

Dentro de las actuaciones a definir en este primer tramo, dada las diferentes
actuaciones a afrontar en la linea actual se procede a dividir el tramo en tres

subtramos descritos a continuacion:

Subtramo 0.1 (Valencia — Silla)

El Subtramo Valencia — Silla puede presentar problemas de capacidad con la
introduccidon de las nuevas circulaciones del Tren de la Costa por lo que podrian
adoptarse diferentes actuaciones con objeto de descongestionar el subtramo una

vez puesta en marcha la futura conexion Valencia — Alicante por la costa.

Dentro del Anejo N°9 “Analisis Funcional y Tiempos de Recorrido”, se realiza un
analisis funcional de las diferentes configuraciones ferroviarias que se pueden
plantear para la entrada a Valencia. Estas se resumen en los siguientes escenarios

gue dependen en un primer lugar, del ancho de via a adoptar para la actual linea
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Silla — Gandia una vez puesto en servicio el futuro corredor ferroviario del Tren de la

Costa.
» Escenario 1.- Montaje en ancho ibérico:
0 Escenario 1A.- Mantenimiento del actual esquema ferroviario

o Escenario 1B.- Conexion con la via de ancho mixto Valencia — Silla
(Adosada a la plataforma de la futura linea de Alta Velocidad Valencia —

La Encina)

0 Escenario 1C.- Implantacion de una tercera via en el tramo

Valencia - Silla
» Escenario 2.- Montaje en ancho UIC:
0 Escenario 2A.- Implantacién del tercer carril en el tramo Valencia - Silla

0 Escenario 2B.- Conexion con la via de ancho mixto Valencia — Silla
(Adosada a la plataforma de la futura linea de Alta Velocidad Valencia —

La Encina)

0 Escenario 2C.- Conexiébn con la plataforma de Alta Velocidad

Valencia — La Encina

0 Escenario 2D.- Implantacion de una tercera via en el tramo

Valencia - Silla

Subtramo 0.2 (Silla — Cullera)

En este segundo subtramo, al encontrarse en via doble y sin problemas de
capacidad, no se prevé que se realice ninguna actuacion con variantes de trazado

aprovechandose por tanto la plataforma ferroviaria existente.

Subtramo 0.3 (Cullera — Gandia)
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Alternativa C Remodelaci6n de Estacién
O Nicleos de Poblacién Alternativa D === |ntercambiador TRAM-Tren Costa

En este tercer y dltimo Subtramo, con una configuracién en via Unica, se procedera

a la duplicacion de la linea existente.

El punto de inicio se corresponde con la actual estacion de Cullera a donde llega una

via doble y parte de ella una via Unica en la actualidad.

La duplicacion se realiza, en su mayor parte, al este de la via actual y destaca el
tramo soterrado bajo el nucleo de poblacion de Xeraco en donde dada la dificultad
técnica para duplicar el actual tramo en falso tunel sin afectar a las edificaciones

existentes se ha procedido a desarrollar dos alternativas descritas a continuacion.
Alternativa OA

La primera de las alternativas definidas deja el actual tramo soterrado en via Unica

duplicandose la actual via en dos tramos:
- Tramo Cullera — Xeraco

En este primer tramo se parte de la actual estacion de Cullera, duplicando la via al
este de la via actual, finalizando la duplicaicon al norte del nucleo de poblacion de

Xeraco antes de la llegada al tramo soterrado.

La conexion con la via actual en este tramo final se realizara a través de un escape

definiendo un mango de seguridad.
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-  Tramo Xeraco - Gandia

Este segundo tramo se inicia al sur del nucleo de poblacion de Xeraco poco después

de finalizar el tramo soterrado a través de un escape que conecta con la linea actual.

La duplicacibn comienza por el lado oeste de la via actual ya que en esta
localizacion de partida, se encuentra la actual estacion de Xeraco, cuyo edificio se

localiza en el lado este de las vias.

Una vez sobrepasado la localizacion de la estacion que se quedarad con una
configuracion de apeadero para evitar afecciones a edificaciones del entorno
(incluyendo una subestacion eléctrica) la duplicacion se realizara del lado este de las
vias hasta el final del tramo poco antes de la llegada al nucleo de poblacién de

Gandia.

Es preciso destacar que, debido a las obras de duplicacion, se procedera a
reordenar las actuales estaciones de Cullera y Tavernes de Valldigna mientras que
las actuaciones a definir en la actual estacidon de Gandia se definen dentro del

Tramo 1 comentado a continuacion.
Alternativa OB

La segunda de las alternativas definidas para el tramo de duplicacion de via define,
al paso por el nucleo de poblacion de Xeraco una variante bordeando por el oeste al
citado nucleo de poblacion. En dicha variante se define una nueva estacion ya que

es preciso levantar la existente en la actualidad.

El tramo de duplicaciéon a realizar antes de la llegada a Xeraco y el tramo posterior

se realizara, en todo momento, por el lado este de la via actual.

Es preciso destacar que, debido a las obras de duplicacion, se procedera a
reordenar las actuales estaciones de Cullera y Tavernes de Valldigna aparte de la
ejecucion de la nueva estacion de Xeraco citada con anterioridad.

Al igual que se ha comentado para la alternativa OA la actual estacion de Gandia se

definen dentro del Tramo 1 comentado a continuacion.

Tramo 1 — Gandia

Tramo 1
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O Nticleos de Poblacién Alternativa D Intercambiador TRAM-Tren Costa

| ineas de Ancho Ibérico Linea TRAM Alicante

Lineas de Ancho UIC mmmmw  Autopista AP-7

Se trata del primer tramo en donde se definen alternativas de trazado en tramos en
donde no existe una linea ferroviaria en la actualidad (a excepcion de la actual linea
TRAM que conecta Alicante con Denia) y se corresponde, principalmente, con el

estudio de las alternativas posibles de paso por el nacleo de poblacién de Gandia.

Comienza antes de la llegada al nucleo de poblacién de Gandia (final del tramo 0) y
finaliza en los alrededores del nucleo de poblacion de Bellreguard.

Para este tramo se definen dos alternativas de trazado descritas a continuacion:
Alternativa 1A

Esta primera alternativa comienza con la duplicacion de la via actual hasta la llegada
a la Estacion de Gandia manteniendo la ubicacion de la actual estacion de viajeros
de Gandia remodelandola para aumentar la longitud de sus andenes ya que en la

actualidad presentan una longitud cercana a los 100 metros de longitud.

Es preciso indicar que durante las obras de ejecucion de la remodelacion de la
actual estacion como de las obras de duplicacion del actual corredor soterrado antes
de la llegada a la citada estacion, se debera cortar el servicio definiendo para ello

una estacion provisional junto a la actual estacion de Gandia Mercancias.
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A la salida de la estacion de Gandia la alternativa discurre por el antiguo corredor
ferroviario Carcaixent - Dénia que en la actualidad se corresponde con una via
verde, presentando un trazado muy similar al del Proyecto Constructivo Gandia —

Oliva redactado por la Generalitat Valenciana.

Respecto al alzado, esta alternativa discurre soterrada bajo el nlacleo de poblacion
de Gandia y una vez superado el mismo, eleva su rasante para pasar sobre el rio
Serpis para, una vez que se produce el cruce, volver a reducir las cotas de la
rasante esta vez para discurrir entre pantallas junto a una urbanizada localizada a
las afueras de Gandia, de esta manera se reduce la afeccion a esta zona

fuertemente urbanizada.

Una vez superada la zona urbanizada, se eleva la rasante y discurre hasta el final

del tramo a nivel de superficie.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado presenta un radio minimo de 400
metros en la alineacion coincidente con la actual estacién de Gandia y respecto a la
geometria en alzado, una pendiente maxima del 25%. con la que la rasante eleva
sus cotas a la salida de la actual estacion para pasar sobre el rio Serpis.
Posteriormente, con una nueva pendiente de 25 %o el trazado vuelve a deprimir sus
cotas para discurrir por las afueras de Gandia con el trazado entre pantallas descrito
anteriormente. Finalmente, a través de una tercera y ultima pendiente de 25 %o el

trazado sale a nivel de superficie poco antes de la finalizacion del tramo.

Alternativa 1B

Esta segunda alternativa parte de la linea actual Silla — Gandia al norte del ndcleo
de poblacion de Gandia.

El nuevo trazado se convertiria en la via general de la linea, partiendo de la misma,
a través de un nuevo aparato de via, la via actual que se dirige hacia Gandia Playa
dejando incluso abierta la posibilidad de mantener la estacién actual de viajeros de
Gandia si se estima necesario, de esta manera, a lo largo de la ejecucién de esta

nueva alternativa, la actual estacion de viajeros de Gandia se encontraria en servicio

en todo momento por lo que no es necesario definir situaciones provisionales tal y

como debe hacerse para la Alternativa 1A.

En el tramo en donde esta alternativa se sitia con un trazado ligeramente paralelo a
la via actual, al norte del nucleo de poblacion de Gandia, se localiza la futura
estacion que dara servicio a dicho nucleo de poblacion, estacion que se ejecutara en

superficie.

Posteriormente el trazado bordea al nucleo de poblaciéon de Gandia por el oeste
cruzando perpendicularmente a la prolongacion que el entramado urbano de Gandia

presenta hacia Gandia Puerto al noreste del nucleo de poblacién.

Una vez realizado el cruce con el entramado urbano de Gandia, el trazado eleva su
rasante para cruzar, a través de un viaducto, al rio Serpis. Finalmente, una vez
realizado el cruce sobre el citado rio el trazado busca el antiguo corredor ferroviario

Carcaixent — Dénia hasta conectarse con él.

Es preciso indicar, que para evitar la afeccion a una serie de edificaciones existentes
justo a la salida del tramo soterrado, el trazado vira ligeramente al norte definiendo
un tramo con tres curvas seguidas de radios 750 hasta conectar con el antiguo
corredor ferroviario Carcaixent — Dénia, penalizando de esta manera la velocidad de

paso de esta alternativa.

Respecto al alzado, la alternativa 1B discurre en superficie a excepcion del cruce
soterrado bajo el entramado urbano de Gandia y el cruce con el rio Serpis y sobre
un vial actualmente en ejecucion junto a la CV-671, cruce que se realiza a través de

un viaducto.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado presenta radios minimos de 750

metros y respecto a la geometria en alzado, pendientes maximas del 25%o.
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Tramo 2 — Oliva
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Este segundo tramo se corresponde principalmente con el estudio de las alternativas

posibles al paso por el nucleo de poblacion de Oliva.

El tramo comienza al sureste del nucleo de poblacién de Gandia, en los alrededores
del nucleo de poblacién de Bellreguard y finaliza al oeste del nlcleo de poblacion de

El Verger.
Para este tramo se definen dos alternativas de trazado descritas a continuacion:
Alternativa 2A

La primera de las alternativas definidas en este tramo presenta dos subtramos con

caracteristicas diferentes:

En primer lugar la alternativa desarrolla un trazado que discurre sobre el antiguo
corredor ferroviario Carcaixent — Dénia convertido en via verde hasta la llegada al

nacleo de poblacién de Oliva.

Una vez que el trazado supera al citado nucleo de poblacién, en los alrededores del
cruce con el rio del Vedat, se sitia paralelamente a la autopista AP-7 hasta el final
del tramo localizado, tal y como se ha comentado con anterioridad, en los

alrededores del nucleo de poblacion de El Verger.

Es preciso destacar que para esta alternativa se define una nueva estacion
soterrada en Oliva con un trazado muy similar al definido dentro del Proyecto
Constructivo, en su segunda Fase, Gandia-Oliva redactado por la Generalitat

Valenciana.

En cuanto al alzado, la rasante se sitla en superficie a excepcion del subtramo
soterrado que esta solucién realiza a su paso por Oliva y en otros subtramos
desarrollados en viaducto con objeto de salvar los cruces con los viales existentes

en la zona de actuacién y sobre cauces naturales y acequias.

Entre éstos ultimos, destaca el doble cruce que esta alternativa realiza sobre la

carretera N-332 a través de estructuras de cierta longitud.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado presenta un radio minimo de 1.275
metros y respecto a la geometria en alzado, dos pendientes maximas del 25%. con
la que la rasante reduce sus cotas para soterrar el trazado a su paso por el nucleo
de poblacion de Oliva en un primer lugar y para salvar un desnivel que presenta el

terreno cerca del final del tramo.
Alternativa 2B

Esta segunda alternativa presenta un trazado muy parecido al de la Alternativa 2A a
excepcion del paso por el nacleo de poblacion de Oliva ya que lo bordea por el norte
discurriendo por tanto entre el entramado urbano y la costa en vez de cruzarlo con el

trazado soterrado.

Es decir, el trazado comienza discurriendo por el antiguo corredor ferroviario
Carcaixent — Dénia hasta su llegada a Oliva en donde lo bordea para posteriormente
buscar nuevamente el antiguo corredor ferroviario para discurrir sobre él hasta
situarse paralelamente a la Autopista AP-7 hasta el final del tramo tal y como ya se
ha comentado para la alternativa 1A.

A pesar de que no atraviesa al nucleo de poblacion de Oliva, en esta alternativa se
define una nueva estacion que daria servicio a Oliva al noreste del nucleo de

poblacidn. Esta nueva estacion se ejecutaria en superficie.
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En cuanto al alzado, la rasante discurre en superficie a excepcion de diversos
subtramos desarrollados en viaducto con objeto de salvar los cruces con los viales
existentes en la zona de actuacion y sobre cauces naturales y acequias en donde
destaca, tal y como se ha descrito para la Alternativa 2A el doble cruce que esta

alternativa realiza sobre la carretera N-332.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado presenta un radio minimo de 750
metros en las alineaciones curvas situadas junto a la recta en donde se define la
futura estacion de Oliva y respecto a la geometria en alzado una pendiente maxima
de 25%o0 a través de la cual la rasante aumenta sus cotas para salvar un desnivel que

presenta el terreno cerca del final del tramo al igual que ocurre con la Alternativa 2A.

Tramo 3 — Denia - Calpe
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Este nuevo tramo discurre en el entorno con la orografia mas complicada de todo el
trayecto Valencia — Alicante atravesando cadenas montafiosas y barrancos de cierta
profundidad.

El tramo comienza en los alrededores de los nucleos de poblacion de El Verger y
Ondara correspondiéndose con el tramo que mas se acerca a los nucleos de
poblacién de Denia y Javea, finalizando cerca de la costa entre los ndcleos de
poblacion de Calpe y Altea.

Dada la importancia y la alta demanda que genera el nucleo de poblacion de Denia

se han planteado tres alternativas de trazado, cada una de ellas con una estacion

ferroviaria que daria servicio al citado nucleo de poblacién, a pesar de que el nucleo
de poblacion se localiza alejado de la AP-7, infraestructura por la que, en lineas

generales, discurre paralelamente el futuro corredor ferroviario.
Alternativa 3C

Esta primera alternativa desarrolla un trazado paralelo al de la AP-7 hasta el PK
3+500 en donde se separa de la AP-7 para bordear por el norte a la elevacion
orografica denominada “Muntanya de la Sella”, para posteriormente buscar la
penetracion al nucleo de poblacion de Denia adosada a la actual plataforma de la
linea TRAM. Esta penetracion se realiza a través de una plataforma para via doble
adosada a la de la linea TRAM.

Esta alternativa incluye una nueva estacion situada al suroeste del entramado
urbano de la ciudad de Denia antes de la llegada al mismo con objeto de minimizar

las afecciones.

Es preciso destacar que esta alternativa esta definida a través de 3 trazados, que se

corresponden con los siguientes:

* Tramo Valencia — Denia: su origen es el inicio del tercer tramo y su final la

futura estacion de Denia.

» Tramo Denia — Alicante: su origen se sitla en el tramo Valencia — Denia en un
punto en donde esta alternativa comienza a adosarse a la actual linea TRAM
para realizar la entrada al ndcleo de poblacion de Denia. Su final se

corresponde con el final del tercer tramo.

e Ramal de cierre: se corresponde con la conexion de los dos tramos
anteriores, realizandose de esta manera el cierre del triangulo de bifurcacion

entre dichos tramos.

El tramo Denia - Alicante discurre en su inicio adosada a la plataforma de la linea
TRAM (debiéndose realizar un ripado a esta infraestructura) hasta los alrededores

del PK 2+500, en donde se separa de la linea TRAM para, a través de un trazado

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA). FASE II.
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perpendicular al de la N-332, cruzar a esta infraestructura y posteriormente a la AP-
7, situandose posteriormente paralelamente a esta Ultima infraestructura con
separaciones en planta variables entre ambas destacando dos subtramos en donde
la alternativa se separa sensiblemente de la autopista para no ver penalizada la

velocidad de paso.

La primera de las alineaciones en donde el futuro trazado ferroviario se separa de la
AP-7 se localiza en los alrededores del nucleo de poblacion de Gata de Gorgos (con
una separacion cercana a los 500 metros). Con esta separacién se aprovecha el
terreno montafioso que se atraviesa para definir un tanel bajo una urbanizacién

(Urbanizacion de Las Boleria) evitando su afeccion.

La segunda de las separaciones entre la alternativa y la AP-7 se produce en los
alrededores de Calpe ubicacion en donde ademaés realiza el paso en tunel para
evitar la afeccion a la Sierra de Bernia y Ferrer (con una separacion cercana a los

1.000 entre ambas infraestructuras).

En cuanto al alzado, los mayores desniveles se presentan dentro del tramo Denia —
Alicante ya que se atraviesa una orografia con mayores desniveles por lo que es

necesario definir varias pendientes de 25 %o.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado define dos radios minimo de 450
metros justo antes de la llegada a la futura estacién de Denia en la zona en donde el
trazado discurre paralelamente a la linea TRAM, y se definen pendientes maximas
de 25%0 en diversos tramos, sobre todo dentro del tramo Denia — Alicante, tal y como

se ha descrito anteriormente.
Alternativa 3C (BIS)

Se ha definido una variante a la alternativa anteriormente descrita cuya Unica

diferencia se corresponde con la localizacion de la futura estacién de Denia.

Con objeto de situar la estacion mas cerca del centro urbano del nucleo de poblacion

de Denia, el trazado compartira a lo largo de 112 metros la superestructura con la

linea TRAM a través de una via con tres hilos, para que, de esta manera, minimizar

las afecciones al entramado urbano de Denia.

Posteriormente, se define una estacion al sur del nucleo de poblacion antes de la

llegada a la estacion terminal de la linea TRAM.

El resto de la alternativa presenta el mismo trazado que el ya descrito para la

Alternativa 3C por lo que no se volvera a repetir su descripcion.
Alternativa 3D

Esta alternativa muestra un trazado idéntico al de la alternativa 3C sin el tramo de
entrada al nucleo de poblacién de Denia, es decir, realiza un recorrido paralelo al de
la AP-7 hasta el PK 3+500 en donde se separa de la AP-7 para bordear por el norte
a la elevacion orografica denominada “Muntanya de la Sella”. Posteriormente se
sitla paralelamente a la plataforma de la linea TRAM en direccion a Alicante para
finalmente realizar el cruce con la N-332 y la AP-7 finalizando el trazado con un

recorrido paralelo al de esta ultima infraestructura.

Esta alternativa desarrolla un tramo recto situado al norte de la elevacion orografica
denominada “Muntanya de la Sella”, en donde se propone la ejecucién de una
estacion pasante.

Para facilitar el acceso a Denia se plantea una estacion intermodal con la linea
TRAM realizando una variante a ésta Ultima a través de un trazado con un tramo

recto paralelo al tramo en donde se propone la futura estacién intermodal.

Tal y como se ha citado con anterioridad, una vez superada la estacién intermodal
con la linea TRAM el trazado desarrolla un recorrido paralelo a dicha infraestructura
hasta el PK 9+500 en donde ambas infraestructuras se separan y la futura linea del

Tren de la Costa cruza mediante un viaducto a la AP-7.

A partir del PK 11+000 aproximadamente y hasta el final de la alternativa desarrolla

un trazado idéntico al de la Alternativa 3C con un recorrido paralelo al de la AP-7.

Pag. 10
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En cuanto al alzado, es muy similar al de la 3C ya que comparte gran parte del
trazado con dicha alternativa por lo que presenta nuevamente una sucesion de

tramos con fuertes pendientes que alcanzan las 25 %o.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado cuenta con un radio minimo de 750
metros una vez superado el tramo recto en donde se define la futura estacion
intermodal, con objeto de definir una recta con la suficiente longitud como para

viabilizar la ejecucidn de dicha estacion.

Tramo 4 + 5—Benidorm

Tramo4 + 5

Benidorm

Benidorm
Altea Alicante

Q Villajoyosa El Campello
sap'

Valencia O &

e

§ SIERRA %

ESTACIONES:

Alternativa A === Propuesta de Nueva Estacion
Alternativa B —— Estaci6n Existente

Alternativa C Remodelacion de Estacion

O Nticleos de Poblacién Alternativa D Intercambiador TRAM-Tren Costa

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES:

| ineas de Ancho Ibérico Linea TRAM Alicante

Lineas de Ancho UIC mmmmw  Autopista AP-7

Para este nuevo tramo se definen tres nuevas alternativas.

Es preciso destacar que en la Fase | del presente estudio este tramo se dividia en
dos correspondiéndose principalmente al estudio de los pasos por los nucleos de
poblacion de Benidorm (Tramo 4) y Villajoyosa (Tramo 5), no obstante, en dicha
Fase |, se resolvid que la mejor opcidn de paso por Villajoyosa se correspondia con
el paso junto a la AP-7 por lo que se ha procedido, en esta segunda fase del
Estudio, a unificar el tramo de paso por Villajoyosa con el tramo de paso por

Benidorm.

Las tres alternativas definidas tienen como caracteristica principal su recorrido
paralelo al de la AP-7 con diferentes ubicaciones para la futura estacién que daria

servicio al nacleo de poblacion de Benidorm.

Alternativa 4A + 5A

La primera de las alternativas discurre paralelamente a la AP-7 a lo largo de todo su
trazado discurriendo siempre al norte del citado vial hasta la llegada a los
alrededores del nucleo de poblacién de Benidorm en donde se produce un cruce
sobre esta infraestructura a través de un viaducto situdndose posteriormente la

alternativa al sur de la misma.

Una vez que se produce el cruce entre el futuro corredor ferroviario y la AP-7
comentado anteriormente, se define una nueva estacion que daria servicio al nucleo

de poblacion de Benidorm.

Esta nueva estacion, junto a la AP-7, daria servicio a Benidorm a través de

lanzaderas de autobuses dada la lejania que presenta respecto al centro urbano.

Posteriormente, y tal y como se ha citado con anterioridad, el trazado discurre
paralelamente, en todo momento y hasta el final del tramo, a la AP-7, primero
situandose al sur de la citada infraestructura para, posteriormente a partir del PK

21+500, realizar un cruce sobre ella para situarse al norte hasta el final del tramo.

En cuanto al alzado, el trazado presenta mdultiples alineaciones con pendiente
méaxima de 25 %o al atravesar terrenos con fuertes desniveles en donde se van

alternando la ejecucion de tuneles y viaductos.
En cuanto al trazado en planta, el radio minimo definido es de 1.275 metros.

Alternativa 4B + 5A

Esta segunda alternativa presenta un trazado idéntico al de la alternativa 4A hasta la
llegada al nucleo de poblacion de Benidorm en donde se separa de la AP-7 con
objeto de acercarse lIo mas posible al citado nucleo y de esta manera definir una

estacion situada mas cerca del centro urbano.

En este sentido se ha definido un tramo recto con pendiente nula en donde se
definiria la futura estacion. Esta recta se sitla junto a la actual estacion de
autobuses con objeto de crear un nodo de intercambio modal con este medio de
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transporte. Adicionalmente, se propone el traslado de la actual estacion TRAM de
Benidorm al sur de la estacién de autobuses (actuacion que queda fuera del objeto

del presente estudio informativo) para potenciar aun mas el nodo intermodal.

Una vez superado el nuacleo de Benidorm el trazado busca situarse nuevamente

paralelamente a la AP-7 lo que consigue realizar en los alrededores del PK 17+000.

En cuanto al alzado, destaca el tramo soterrado en donde se situaria la futura
estacion ferroviaria con objeto de minimizar las afecciones a la zona urbanizada en
donde se sitla. Para ello se debe definir una pendiente excepcional de 30 %o para
viabilizar el soterramiento de la estacion, obligando adicionalmente, y a diferencia
con la alternativa 4A + 5A, a realiza el cruce con la AP-7 a través de un tramo

soterrado con las afecciones que ello conlleva a esta infraestructura viaria.

En este sentido, la ubicacion de la futura estacion ferroviaria esté situada sobre un
vial de gran anchura en donde se localizan las rampas de un aparcamiento situado
junto a la estacion de autobuses lo que obliga a deprimir la rasante para viabilizar la

salida y entrada de los vehiculos una vez ejecutadas las obras de la estacion.

Aprovechando la depresion de la rasante a una profundidad de alrededor de 20
metros, se propone la ejecucion del vestibulo de la futura estacién bajo superficie.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado define un radio minimo de 750 metros
y respecto a la geometria en alzado se llega a alcanzar una pendiente maxima de

30%o tal y como se ha indicado con anterioridad.
Alternativa 4B(BIS) + 5A

Esta tercera alternativa, al igual que la Alternativa 4B + 5A presenta un trazado
idéntico al de la alternativa 4A hasta la llegada al nucleo de poblacién de Benidorm
en donde se separa de la AP-7 con objeto de acercarse lo mas posible al citado

nacleo y de esta manera definir una estacion situada mas cerca del centro urbano.

La principal diferencia existente con la Alternativa 4B + 5A se corresponde con la

ubicacion de la futura estacion ya que ésta se sitla cerca de la actual estacion

TRAM de Benidorm con objeto de crear un nodo de intercambio modal con esta
infraestructura. Adicionalmente, esta ubicacion se sitlla a menos de 500 metros de la

actual estacion de autobuses.

Una vez superado el nacleo de Benidorm el trazado busca situarse nuevamente

paralelamente a la AP-7 lo que consigue realizar en los alrededores del PK 17+000.

A pesar de que el trazado discurre cerca del nacleo de poblacion de Benidorm, con
una alta concentracion de edificaciones, no se prevé la ejecucion de ningan tramo
soterrado ya que discurre en su mayor parte paralelamente a la actual linea TRAM
sobre la cual habria que realizar una pequefia variante para viabilizar la ejecucion de

la futura estacion.

Es preciso destacar que la recta en donde se ubicaria la estacion debe deprimir algo

la rasante para viabilizar el paso de la carretera CV-70 sobre ella.

En cuanto al alzado, destaca la diferencia de cotas de los terrenos situados en los
alrededores del nucleo de poblacion de Benidorm respecto al terreno por donde se
desarrolla la AP-7 lo que obliga a definir rasantes excepcionales de 30 %o tanto para
acceder a la zona en donde se situara la futura estacion ferroviaria como en su

salida para volver a situarse junto a la AP-7.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado presenta un radio minimo de 850

metros.
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Tramo 6 — Entrada a Alicante
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Entrada a Alicante
—
O e .. Calpe Lt
Valencia Oliva =i O (= Villajoyosa
silla e, s, N p )
Q= O O ....................................... (RLEL L O Q H ‘
—— 4 ant Joand
H " SALALLANLAN N, o 5 E
e Cullera Gandia 3 ki By “ I . " ac
: s &7 ParqueNatural W - a Y
—— Dela Maral L % : 3
‘0.\ ........... dePego-Giva % ¥ e -‘ sanvi
(] (] asssmmnnn® ersresssssssssisssssssssssneenst BERNA 3 S S S EE S S EEESEEEESEEEEENEEEER)

ESTACIONES:

— Alternativa A = Propuesta de Nueva Estacion
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INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES: NUEVOS TRAZADOS:

| ineas de Ancho Ibérico Linea TRAM Alicante (Y

Lineas de Ancho UIC mmwmw Autopista AP-7 Alternativa C Remodelacién de Estacion
O Ncleos de Poblacién Alternativa D E==% |ntercambiador TRAM-Tren Costa

Este ultimo tramo se corresponde con la llegada a la ciudad de Alicante, punto final

de la actuacion definida para el futuro corredor ferroviario del Tren de la Costa.

El tramo comienza entre los nacleos de poblacion de Villajoyosa y EI Campello y
finaliza con la conexion, segun los casos, a la linea actual de Alta Velocidad Madrid
— Alicante o a la linea de ancho convencional La Encina - Alicante actualmente en
ancho ibérico pero que se considerara que en el momento de puesta en

funcionamiento del Tren de la Costa presentara ancho mixto.

A través de estas infraestructuras actualmente en servicio, las futuras circulaciones

del Tren de la Costa accederan a la estacion ferroviaria de Alicante.

Para las dos alternativas definidas en este ultimo tramo no se plantean paradas
intermedia ya que se considera que con las actuales infraestructuras ferroviarias
existentes en la zona, en especial la linea TRAM de Alicante, se da buen servicio a

los nucleos de poblacion localizados en este dltimo tramo.

Para el estudio de la entrada final a Alicante se han definido dos alternativas

descritas a continuacion:
Alternativa 6A

Esta alternativa discurre a lo largo de todo su trazado paralelamente a la autopista

AP-7 al norte de dicha infraestructura.

El trazado discurre a poco mas de un kildmetro de la costa en sus primeros seis
kilbmetros hasta llegar a los alrededores del nlucleo de poblacién de El Campello en
donde se separa para bordear a la ciudad de Alicante y a su corona metropolitana
en donde destacan los nucleos de Poblacion de San Vicente de Raspeig y San Juan

de Alicante.

Posteriormente la alternativa conecta con la actual linea de ancho ibérico La Encina
- Alicante con la que se accederia finalmente a la ciudad de Alicante. Dado que se
tiene planificada la insercion del tercer carril en esta linea en un futuro esta conexion
no impide la definicion del futuro corredor en ancho UIC si finalmente se considera

esta configuracién de via.

Por los datos de capacidad que se disponen, la actual linea Alicante — La Encina en
ancho convencional en el tramo San Vicente Centre — Alicante, se encuentra
saturada sin posibilidad de incorporar nuevas circulaciones segun qué tramos
horarios por lo que se procede a definir, para esta alternativa, la duplicacion de la
actual linea, no obstante, dado que existen en la actualidad actuaciones en marchay
en planeamiento para la reordenacion del esquema de vias de la actual estacion de
Alicante, se deja para posteriores estudios, una vez que se sepa con seguridad el
esquema final de vias que presentara, el estudio en detalle del encaje final de la
duplicacién de vias dentro del entorno urbano de la ciudad de Alicante.

Para proceder a la duplicacion se prolonga la via en sentido Alicante — Valencia
adosada a la via actual mientras que la via en sentido Valencia — Alicante se
conecta lo antes posible con la via existente. Es preciso destacar que se define un
ramal en via Unica que conecta con la via actual en sentido La Encina, para permitir,
si se considera necesario, circulaciones directas Madrid — Benidorm sin necesidad

de entrar en Alicante.

Adicionalmente, se ha definido un ramal de conexién entre la linea de ancho UIC y la
de ancho Convencional con objeto de que este servicio, que no para en Alicante,
discurra por la linea de Alta Velocidad hasta los alrededores del nicleo de poblacion

de Alicante.
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En cuanto al alzado destacan los grandes desniveles que presenta el terreno en este
altimo tramo lo que obliga a la definicion de grandes pendientes siendo necesaria la

inclusion de alguna pendiente excepcional de 30 %o.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado presenta un radio minimo de 500

situado en el ramal de conexién Valencia — Alicante.
Alternativa 6C

Esta alternativa también discurre a lo largo de todo su trazado paralelamente a la
autopista AP-7 al norte de dicha infraestructura, tal y como se ha descrito para la
Alternativa 6A, de hecho, comparte el mismo trazado que dicha alternativa hasta el
PK 23+000.

A partir de este PK, la alternativa busca la conexion con la actual linea de Alta

Velocidad Madrid - Alicante con la que accederia finalmente a la ciudad de Alicante.

Esta segunda alternativa presenta una doble conexién, con salto de carnero, con la
actual via en ancho UIC la cual se encuentra definida en via doble por lo que la
actuacion finalizaria con esta conexion sin necesidad de prolongar ninguna
actuacion hasta la actual estacion de Alicante, no obstante, se define un tercer ramal
en via Unica con conexion con la linea de Alta Velocidad del Lado de La Encina para
permitir, si se considera necesario, circulaciones directas Madrid — Benidorm sin

necesidad de entrar en Alicante.

En cuanto al alzado, la alternativa destaca por presentar varias pendientes
excepcionales de 30 %o en algunos tramos, en especial en los ramales de conexion
con la linea de Alta Velocidad del lado de Alicante ya que la conexion se realiza en

un tramo en donde esta infraestructura presenta ya pendientes con este valor.

En cuanto a la geometria en planta, el trazado define radios minimos de 1.000

metros.

1.3.3.- Esguema Resumen Global de Alternativas

A continuacion se muestran un esquema resumen de todas las alternativas definidas

para el presente Estudio Informativo:
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Tramo O Tramo 1 Tramo 2 Tramo 3 Tramo4 +5 Tramo 6
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INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES:

I |Lineas de Ancho Ibérico

————— Lineasde Ancho UIC

Nucleos de Poblacién

Linea TRAM Alicante

Autopista AP-7

NUEVOS TRAZADOS:

s Alternativa A

= : Corredores

Punto Fijo de Alternativas

Alternativa B

mm— Alternativa C

Alternativa D

ESTACIONES:
B Propuesta de Nueva Estacion
C— Estacion Existente
Remodelacion de Estacion

Intercambiador TRAM-Tren Costa
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1.4.- PARAMETROS DE DISENO DE TRAZADO
1.4.1.- Introduccion

A continuacidon se recogen sendas tablas, mostrando los valores normales y
excepcionales de los parametros funcionales y geométricos considerados para el
presente proyecto, para los distintos rangos de velocidades méaximas que resultan

de aplicacion al mismo.

Velocidad méaxima de proyecto: vV max(km/h) < 140 140 < Vna(km/h) < 200 200 < Vmax(km/h) < 250
TRAZADO EN PLANTA Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
MAX. INSUF. DEL PERALTE Ivax (Mm) 100 130 100 150 80 150
MAX. AC. SIN COMPENSAR ag Max (m/s?) 0,65 0,85 0,65 0,98 0,52 0,65
MAX. EXCESO DE PERALTE
80 100 80 100 80 100
(Vmin DE TRENES LENTOS) Emax (mm)
MAX. VAR. PERALTE CON TIEMPO [dD/dt] yax (mm/s) 30 50 30 50 30 50
MAX. VAR. ANGULO DE GIRO DE LA VIA [d6/dt] vax (rad/s) 0,020 0,033 0,020 0,033 0,020 0,033
MAX. VAR. INSUF. CON EL TIEMPO [dI/dt] s (Mmm/s) 30 55 30 55 30 50
MAX. VAR. AC. NO COMP. CON EL TIEMPO [day/dt] max (m/s) 0,20 0,36 0,20 0,36 0,20 0,33
AZADO EN ALZADO Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
MAX ACELERACION VERTICAL ay max (M/s?) 0,22 0,31 0,22 0,31 0,22 0,35

TABLA DE PARAMETROS FUNCIONALES PARA EL DISENO DEL TRAZADO (IGP 2011 v2).
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Velocidad méxima de proyecto:

Vma(km/h) < 140

140 < Vpax(km/h) < 200

200 < Vpax (km/h) < 250

TRAZADO EN PLANTA Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
PERALTE MAXIMO Dy (Mmm) 140 160 140 160 140 160
MAX. VAR. PERALTE RESP. DE LA LONGITUD (Rampa de peralte) [dD/dI] yax (mm/m) 0,8 2,0 0,8 1,0 0,5 1,0
) CURVA CIRCULAR >Vyax ! 3 >Vuax /4 >Vvax [ 2 > Vwyax /! 3 >Vuax /1,5 =2 Vuax/ 2
LONGITUD MINIMA DE
ALINEACIONES DE | RECTA ENTRE CURVAS DE IGUAL SIGNO DE CURVATURA >Vwuax [ 3 > Vuax ! 4 >Vwvax ! 2 > Vwuax ! 3 >Vuax /1,5 =Vuax/ 2
CURVATURA CONSTANTE
(m) RECTA ENTRE CURVAS DE DISTINTO SIGNO DE CURVATURA
(puede ser cero) >Vyax ! 3 > Vuax /4 >Vwvax ! 2 > Vwyax ! 3 >Vuax /1,5 =Vuax/ 2
TRAZADO EN ALZADO Normal Excepc. Normal Excepc. Normal Excepc.
Via general. Tréafico de viajeros 25 30 25 30 25 30
PENDIENTE , - .
LONGITUDINAL MAX. Via general. Trafico mixto 12,5 15 12,5 15 12,5 15
En apartaderos 2 2,5 2 2,5 2 2,5
PENDIENTE LONG. MINIMA EN TUNELES Y TRINCHERAS imin (%0) 5 2 5 2 5 2
LONGITUD MIN. DE ACUERDOS VERTICALES (m) >Vwvax | 3 > Vuvax / 4 >Vyax | 2 > Vuax ! 3 >Vuax / 1,5 > Vyax [ 2
LONGITUD MiN. DE RASANTE UNIFORME ENTRE ACUERDOS (m) >Vvax | 3 > Vuvax / 4 >Vax | 2 > Vuax ! 3 >Vuax / 1,5 > Vyax [ 2
LONGITUD MAX. DE RASANTE CON LA PENDIENTE MAXIMA (*) (m) 3.000 3.000 3.000

(*) Para pendientes entre la normal y la excepcional y longitudes > 3000m, justificar que la pérdida de velocidad no supera el 10% de las velocidades maxima y minima de circulacion.

TABLA DE PARAMETROS GEOMETRICOS PARA EL DISENO DEL TRAZADO (IGP 2011 v2).
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1.4.2.- Justificacion de los pardmetros adoptados

En los apartados siguientes se recoge el resultado del andlisis realizado para la
comprobacion de los parametros funcionales y geomeétricos, tanto en planta

como en alzado, correspondientes a los trazados propuestos.

En lineas generales se ha disefiado con una velocidad de proyecto de 120 km/h
para el tramo de duplicaciéon de via, de 160 km/h para los nuevos trazados
definidos entre Gandia y Dénia y con una velocidad de proyecto situada entre los

180 y 200 km/h en los trazados definidos entre Dénia y Alicante.

Sin embargo la dificultad orografica y urbanistica que presenta la zona de
actuacion obliga a asumir la practica imposibilidad de asegurar una velocidad de
proyecto prefijada a lo largo de todo el trazado, con lo cual se adopta el criterio
de buscar la mejor velocidad posible en cada tramo considerando la referencia
bésica de estos 160 km/h para el tramo Gandia — Dénia y de 180 - 200 km/h
como velocidad de proyecto para el tramo Dénia - Alicante, teniendo en cuenta
gue habra algunos puntos en los que dicha velocidad no se podra alcanzar, y

otros en los cuales sera posible rebasarla incluso con cierta holgura.

En especial, cabe destacar aquellas alternativas en las que se definen futuras
estaciones, en donde, para poder definir rectas con suficiente longitud, o para
discurrir por zonas altamente urbanizadas, es obligatorio utilizar radios de
curvaturas mas reducidos, con el aliciente de que, al parar las circulaciones en
estas localizaciones, no se vera penalizada la velocidad de paso por estos
tramos.

1.5.- VELOCIDAD DE DISENO DE CIRCULACION DE TRENES Y MEJORAS

EN LOS TIEMPOS DE VIAJE Y ORGANIZACION DE LAS PARAD AS

Velocidad de disefo de circulacién de los trenes

En lineas generales el futuro corredor ferroviario del Tren de la Costa se ha
disefiado con una velocidad de disefio de 120 km/h para el tramo de duplicacion

de via, de 160 km/h para los nuevos trazados definidos entre Gandia y Denia y

con una velocidad de disefo situada entre los 180 y 200 km/h en los trazados

definidos entre Denia y Alicante.

Mejoras en los tiempos de viaje

A continuacion se muestra una tabla comparativa entre los tiempos de viaje de
los actuales medios de transporte publico existentes en la zona de actuacion y

los obtenidos para el futuro servicio ferroviario del Tren de la Costa

AUTOBUS TRAM TREN COSTA
Valencia - Oliva 1h 20” 56"
Valencia — Denia 1h 40” 1h 08”
Valencia — Benidorm 1h 45" 1h 35"
Valencia - Alicante 2h 2h
Alicante - Benidorm 50” 1h 15~ 40"
Alicante - Denia 1h 35” 3h 59”
Alicante — Oliva 2h 25” 1h 11"

Organizacion de las paradas

En el futuro corredor ferroviario del Tren de la Costa circularan trenes de
cercanias dentro del tramo Valencia — Oliva, los cuales pararan en todas las
estaciones existentes en dicho tramo, correspondientes con las siguientes:
Valencia, Alfafar-Benetusser, Massanassa, Catarroja, Silla, El Romani, Sollana,
Sueca, Cullera, Tavernes de la Valldigna, Xeraco, Gandia y Oliva.

Y por otra parte habra una serie de servicios Regionales y de Larga Distancia

cuyas paradas se muestran en el siguiente grafico:
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VALENCIA Sueca Cullera Gandia Oliva Denia  Benidorm ALICANTE  Aeropuerto Para una mejor comprension del analisis del balance de tierras se realizan los
Q a a M M M M ) O o _
siguientes comentarios:
&——NC& @& 000
* En el caso de los desmontes el volumen en origen corresponden con los
A A A . . . . .
4 |4 L4 medidos en perfiles (listados de ordenador) mientras que en destino

dependera si el material resulta aprovechable, caso en el cual se le

@

aplicara el coeficiente de paso a terraplén, o bien no es aprovechable,

© 0O

aplicando entonces el coeficiente de paso a vertedero para obtener el

SERVICIOS TREN COSTA
VALENCIA-DENIA
SERVICIOS TREN COSTA
AEROPUERTO-BENIDORM
SERVICIOS TREN COSTA
AEROPUERTO-DENIA

volumen esponjado.

* En el caso de los terraplenes el volumen en destino es el correspondiente

a las mediciones de los listados de ordenador, obteniendo en este caso el

volumen rigen mediante | licacion inver I ficient
o ® O ® ® ® olumen de origen mediante la aplicacio ersa del coeficiente de paso
a terraplén.

« El material procedente de la excavacion de la capa de tierra vegetal sera

1.6.- OCUPACION PERMANTENTE Y TEMPORAL DE LAS OBRA S. empleado en la regeneracion de los taludes, por lo que debera ser
CALENDARIO Y HORARIO acopiado para su empleo posterior.

No es objeto de un Estudio Informativo la determinacion del programa de « El material para la capa de forma, el subbalasto y el balasto procedera de

trabajos de ejecucion de las obras, correspondiendo su definicion de detalle al canteras autorizadas al efecto.

adjudicatario de las obras en funcion de los medios de que disponga y de su

rendimiento. En las tablas siguientes se incluye un resumen de los volimenes obtenidos para

cada una de las alternativas estudiadas y para cada unidad de obra.

1.7.- BALANCE DE TIERRAS Y NECESIDAD DE ACOMETER V OLADURAS
Es preciso indicar que dentro de lo volumenes denominados como rellenos se

El estudio del balance de tierras a lo largo del trazado se realiza partiendo de las incluyen tanto el material necesario para los terraplenes como para los rellenos
mediciones obtenidas de los perfiles transversales de los distintos ejes de las de los falsos tiineles.

distintas alternativas estudiadas, asi como de la estimacion de la composicion de
materiales presentes en cada zona atravesada y su grado de aprovechamiento

para la ejecucion de las distintas capas que componen la plataforma ferroviaria.

A partir de estos datos y de los coeficientes de paso expuestos en el apartado
anterior se calculan los volumenes resultantes con el objetivo de determinar el

balance global de tierras.
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Alternativa OA

ALTERNATIVA OA

EXCAVACION

Alternativa 1A

ALTERNATIVA 1A

EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal 88.262,10 Volumen de excavacion Tierra Vegetal 39.909,00
Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles) 560.986,60 Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles) 545.354,30
Volumen de excavacion en Tuneles 0,00 Volumen de excavacion en Tuneles 0,00
RELLENO (volumen en destino) 260.508,40 RELLENO (volumen en destino) 127.518,50
Relleno con productos de la traza 150.989,54 Relleno con productos de la traza 127.518,50
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 109.518,86 Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 0,00
VERTEDERO (esponjado) 460.962,69 VERTEDERO (esponjado) 465.446,10
Volumen no apto procedente de la Traza 460.962,69 Volumen no apto procedente de la Traza 396.745,25
Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00 Volumen apto sobrante procedente de la Traza 68.700,84
MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS

Capa de forma 125.780,10 Capa de forma 61.559,10
Subbalasto 55.729,10 Subbalasto 28.476,00
Balasto 60.870,50 Balasto 33.901,50

Alternativa 0B Alternativa 1B
ALTERNATIVA OB ALTERNATIVA 1B

EXCAVACION EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal 98.899,50 Volumen de excavacion Tierra Vegetal 42.789,80
Volumen de excavacion en Desmonte 672.097,50 Volumen de excavacion en Desmonte 298.111,50
Volumen de excavacion en Tuneles 0,00 Volumen de excavacion en Tuneles 0,00
RELLENO (volumen en destino) 288.810,70 RELLENO (volumen en destino) 219.089,30
Relleno con productos de la traza 207.241,26 Relleno con productos de la traza 142.735,79
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 81.569,44 Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 76.353,51
VERTEDERO (esponjado) 521.816,50 VERTEDERO (esponjado) 169.923,56
Volumen no apto procedente de la Traza 521.816,50 Volumen no apto procedente de la Traza 169.923,56
Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00 Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00
MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS

Capa de forma 139.078,10 Capa de forma 63.588,00
Subbalasto 61.566,30 Subbalasto 28.206,10
Balasto 68.628,90 Balasto 33.472,90
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Alternativa 2A

ALTERNATIVA 2A

EXCAVACION

Volumen de excavacioén Tierra Vegetal

Volumen de excavacién en Desmonte (Incluido Tuneles)
Volumen de excavacién en Tuneles

RELLENO (volumen en destino)
Relleno con productos de la traza
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos

VERTEDERO (esponjado)
Volumen no apto procedente de la Traza
Volumen apto sobrante procedente de la Traza

MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma

Subbalasto

Balasto

Alternativa 2B

ALTERNATIVA 2B

EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal
Volumen de excavacion en Desmonte
Volumen de excavacion en Tuneles

RELLENO (volumen en destino)
Relleno con productos de la traza
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos

VERTEDERO (esponjado)
Volumen no apto procedente de la Traza
Volumen apto sobrante procedente de la Traza

MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma

Subbalasto

Balasto

127.105,80
815.140,30
0,00

981.578,70
257.339,79
724.238,91

618.569,22
618.569,22
0,00

176.225,00
78.080,20
96.899,00

139.288,00
488.107,80
0,00

1.151.995,10

117.194,68

1.034.800,42

410.156,98
410.156,98
0,00

194.052,70
85.389,60
102.252,90

Alternativa 3C

ALTERNATIVA 3C

EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal

Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles)
Volumen de excavacién en Tuneles

RELLENO (volumen en destino)
Relleno con productos de la traza
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos

VERTEDERO (esponjado)
Volumen no apto procedente de la Traza
Volumen apto sobrante procedente de la Traza

MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma

Subbalasto

Balasto

Alternativa 3C(BIS)

ALTERNATIVA 3C(BIS)

EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal

Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles)
Volumen de excavacion en Tuneles

RELLENO (volumen en destino)
Relleno con productos de la traza
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos

VERTEDERO (esponjado)
Volumen no apto procedente de la Traza
Volumen apto sobrante procedente de la Traza

MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma

Subbalasto

Balasto

235.769,30
2.399.178,20
808.089,00

2.579.858,90
1.625.323,27
954.535,63

891.414,66
891.414,66
0,00

324.749,30
144.080,30
185.887,00

238.084,10
2.461.136,60
808.089,00

2.457.056,40
1.666.435,59
790.620,81

914.066,13
914.066,13
0,00

335.739,60
149.003,10
191.024,90
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Alternativa 3D

ALTERNATIVA 3D

Alternativa 4B + 5A

ALTERNATIVA 4B+5A

Volumen de excavacion Tierra Vegetal 205.833,60 EXCAVACION
Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles) 2.296.756,20 Volumen de excavacion Tierra Vegetal 279.068,70
Volumen de excavacion en Tuneles 817.746,40 Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles) 4.288.089,40
Volumen de excavaciéon en Tuneles 93.728,40
RELLENO (volumen en destino) 2.375.036,90
Relleno con productos de la traza 1.554.329,76 RELLENO (volumen en destino) 3.069.359,30
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 820.707,14 Relleno con productos de la traza 2.785.542,87
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 283.816,43
VERTEDERO (esponjado) 852.670,74
Volumen no apto procedente de la Traza 852.670,74 VERTEDERO (esponjado) 1.701.942,68
Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00 Volumen no apto procedente de la Traza 1.701.942,68
Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00
MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma 276.697,80 MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Subbalasto 124.914,00 Capa de forma 332.767,00
Balasto 164.051,10 Subbalasto 147.602,60
Balasto 180.862,80
Alternativa 4B(BIS) + 5A
Alternativa 4A + 5A
ALTERNATIVA 4B(BIS)+5A
ALTERNATIVA 4A+5A —
Volumen de excavacion Tierra Vegetal 290.523,70
EXCAVACION Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles) 3.180.965,20
Volumen de excavacion Tierra Vegetal 258.063,80 Volumen de excavacién en Tlneles 93.728,40
Volumen de excavacién en Desmonte (Incluido Tuneles) 2.691.572,30
Volumen de excavacién en Taneles 93.728,40 RELLENO (volumen en destino) 3.715.968,90
Relleno con productos de la traza 2.071.603,59
RELLENO (volumen en destino) 3.333.304,10 Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 1.644.365,31
Relleno con productos de la traza 1.741.178,12
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos 1.592.125,98 VERTEDERO (esponjado) 1.254.890,77
Volumen no apto procedente de la Traza 1.254.890,77
VERTEDERO (esponjado) 1.073.533,61 Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00
Volumen no apto procedente de la Traza 1.073.533,61
Volumen apto sobrante procedente de la Traza 0,00 MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma 341.776,70
MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS Subbalasto 151.806,70
Capa de forma 328.411,40 Balasto 185.479,50
Subbalasto 145.328,70
Balasto 175.684,90
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Alternativa 6A

ALTERNATIVA 6A

EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal

Volumen de excavacion en Desmonte (Incluido Tuneles)
Volumen de excavacion en Tuneles

RELLENO (volumen en destino)
Relleno con productos de la traza
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos

VERTEDERO (esponjado)
Volumen no apto procedente de la Traza
Volumen apto sobrante procedente de la Traza

MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma

Subbalasto

Balasto

Alternativa 6C

ALTERNATIVA6C

EXCAVACION

Volumen de excavacion Tierra Vegetal
Volumen de excavacion en Desmonte
Volumen de excavacion en TUneles

RELLENO (volumen en destino)
Relleno con productos de la traza
Relleno con productos de canteras, graveras o préstamos

VERTEDERO (esponjado)
Volumen no apto procedente de la Traza
Volumen apto sobrante procedente de la Traza

MATERIAL DE CANTERAS O GRAVERAS
Capa de forma

Subbalasto

Balasto

244.341,50
2.368.220,90
432.644,80

2.817.467,60
1.564.209,90
1.253.257,70

877.425,84
877.425,84
0,00

299.755,60
132.505,90
155.631,40

357.045,90
2.925.414,90
448.266,20

5.449.354,30
1.900.788,33
3.548.565,97

1.143.105,87
1.143.105,87
0,00

396.051,50
172.840,80
205.135,70

En fases siguientes se confrimaran los tineles en los que sera necesario llevar a

cabo voladuras.
1.8.- ESTRUCTURAS PROPUESTAS

A continuacion se presentan las estructuras propuestas para las distintas
alternativas estudiadas. Se diferencia entre viaductos y pérgolas, pasos

superiores y pasos inferiores y, por ultimo, muros y pantallas.

1.8.1.- Viaductos y pérgolas de ferrocarril

Los viaductos y pérgolas propuestos en las alternativas estudiadas quedan
recogidos en la siguiente tabla, en la que se indican la alternativa y el eje de la
misma a la que pertenece la estructura, el P.K. de la traza en el que se sitia y su
longitud asi como la tipologia, la seccion tipo propuesta y las condiciones de

cimentacion.
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ALTERNATIVA VIA P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL TIPOLOGIA LONGITUD (m)| ANCHO (m) [ CANTO (m) [ LUZ (m) SECCION TIPO CIMENTACION
0+580 0+520 0+640 Viaducto via Unica 120 8,5 2,55 40 Seccién cajon. Canto 2,55 m Profunda
5+380 5+370 5+390 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Profunda

Valencia-Xeraco 5+800 5+775 5+825 Viaducto via Unica 50 8,5 1,8 25 Seccidn cajon. Canto 1,80 m Profunda
ALTERNATIVA 0A 13+070 13+060 13+080 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Profunda
16+820 16+800 16+845 Viaducto via Unica 45 8,5 1,8 25 Seccioén cajon. Canto 1,80 m Profunda
Xeraco-Denia 0+730 0+720 0+740 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial
1+395 14385 1+405 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial
0+580 0+520 0+640 Viaducto via Unica 120 8,5 2,55 40 Seccién cajon. Canto 2,55 m Profunda
5+380 5+370 5+390 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Profunda
5+800 5+775 5+825 Viaducto via Unica 50 8,5 1,8 25 Seccidn cajén. Canto 1,80 m Profunda
ALTERNATIVA 0B Tronco 13+070 13+060 13+080 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Profunda
16+870 16+850 18+895 | Viaducto via doble 45 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
18+875 18+865 18+885 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial
194575 194565 194585 Viaducto via Unica 20 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial
0+240 0+235 0+245 Viaducto via doble 10 13,6 1,75 10 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
ALTERNATIVA 1A Tronco 1+500 1+490 1+510 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
3+220 3+170 3+270 Viaducto via doble 100 13,6 2,9 35 Seccién cajon. Canto 2,90 m Profunda
0+240 0+235 0+245 Viaducto via doble 10 13,6 1,75 10 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
ALTERNATIVA 1B Tronco 1+460 1+400 1+520 Viaducto via doble 120 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Profunda
2+760 2+590 2+930 Viaducto via doble 340 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
0+380 0+370 0+390 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
14320 1+300 1+340 Viaducto via doble 40 13,6 2,9 40 Seccidn cajén. Canto 2,90 m Profunda
6+820 6+720 6+920 Viaducto via doble 200 13,6 2,9 40 Seccidn cajén. Canto 2,90 m Superficial
7+640 7+630 7+650 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
9+020 8+900 9+140 Pérgola 240 13,6 1,45 Vigas doble Tde 1,20m y losa de 0,25 m Superficial
9+240 9+220 9+260 Viaducto via doble 40 13,6 29 40 Seccién cajon. Canto 2,90 m Profunda
ALTERNATIVA 2A Tronco 13+120 13+110 13+130 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
13+195 13+170 134220 Viaducto via doble 50 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
14+290 14+260 14+320 Viaducto via doble 60 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
14+510 14+495 14+530 Viaducto via doble 35 13,6 29 35 Seccién cajon. Canto 2,90 m Profunda
. ; Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m
154345 15+140 154550 Viaducto/Pérgola 410 13,6 2,1/1,45 30 Vigas doble T de 1,20 m y losa de 0,25 m Profunda
17+180 17+100 174260 | Viaducto via doble 160 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
17+640 17+630 17+650 | Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
0+380 0+370 0+390 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
1+320 1+300 1+340 Viaducto via doble 40 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Profunda
6+820 6+810 6+830 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
7+740 7+636 7+840 Viaducto via doble 204 13,6 2,9 40 Seccién cajon. Canto 2,90 m Superficial
8+558 8+548 8+568 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
9+940 9+820 10+060 Pérgola 240 13,6 1,45 Vigas doble Tde 1,20m y losa de 0,25 m Superficial
10+160 10+140 10+180 Viaducto via doble 40 13,6 2,9 40 Seccién cajon. Canto 2,90 m Profunda
ALTERNATIVA 2B Tronco 14+115 14+090 14+140 Viaducto via doble 50 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
14+778 14+768 14+788 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
154210 15+180 154240 Viaducto via doble 60 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
15+430 15+415 15+450 Viaducto via doble 35 13,6 2,9 35 Seccién cajon. Canto 2,90 m Profunda
. , Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m
16+265 16+060 16+470 Viaducto/Pérgola 410 13,6 1,75/ 1,45 20 R Profunda
Vigas doble Tde 1,20m y losa de 0,25 m
18+100 18+020 18+180 Viaducto via doble 160 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
18+558 18+548 18+568 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
0+720 0+710 0+730 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
i , Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m .
1+430 1+065 1+800 Viaducto/Pérgola 735 13,6 2,1/1,45 30 Vigas doble T de 1,20 m y losa de 0,25 m Superficial
2+530 2+415 2+640 Viaducto via doble 225 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
Ramal 2+865 2+850 2+880 Viaducto via doble 30 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
Valencia-Denia 3+840 3+790 3+895 Viaducto via doble 105 13,6 2,1 27 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
4+160 4+100 4+220 Viaducto via doble 120 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
44390 44360 4+420 Viaducto via doble 60 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
5+620 5+610 5+630 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
7+685 74675 7+695 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
ALTERNATIVA 3C + 3C(BIS) 0+240 0+230 0+250 V?aducto vfa doble 20 13,6 1,75 20 Losa poste?lsada'alligerada. Canto1,75m Superf?cfal
3+775 3+370 4+180 Viaducto via doble 810 13,6 2,9 35 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
6+335 6+085 6+585 Viaducto via doble 500 13,6 29 40 Seccién cajon. Canto 2,90 m Superficial
7+240 6+775 7+705 Viaducto via doble 930 13,6 29 40 Seccién cajon. Canto 2,90 m Superficial
8+750 8+720 8+780 Viaducto via doble 60 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
Ramal 9+020 8+985 9+055 Viaducto via doble 70 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
Denia - Alicante 14+370 14+280 14+460 Viaducto via doble 180 13,6 29 40 Seccioén cajon. Canto 2,90 m Superficial
16+835 16+655 17+015 | Viaducto via doble 360 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
17+405 174285 174525 Viaducto via doble 240 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
18+750 18+645 18+855 Viaducto via doble 210 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
20+670 20+565 20+775 | Viaducto via doble 210 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
20+915 20+875 20+955 | Viaducto via doble 80 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
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ALTERNATIVA VIA P.K. P.K. INICIO | P.K.FINAL TIPOLOGIA LONGITUD (m) | ANCHO (m) [ CANTO (m) | LUZ(m) SECCION TIPO CIMENTACION
0+720 0+710 0+730 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
14430 14065 14800 | Viaducto/Pérgola 735 13,6 2,1/1,45 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10m superficial

Vigas doble Tde 1,20my losade 0,25 m
2+530 2+415 2+640 Viaducto via doble 225 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
2+865 2+850 2+880 Viaducto via doble 30 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
3+840 3+790 3+895 Viaducto via doble 105 13,6 2,1 27 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
4+160 4+100 4+220 Viaducto via doble 120 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
4+390 4+360 4+420 Viaducto via doble 60 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
5+620 5+610 5+630 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
ALTERNATIVA 3D Tronco 10+710 10+310 11+115 Viaducto via doble 805 13,6 2,9 35 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
134275 13+025 13+525 Viaducto via doble 500 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
14+175 13+710 14+640 Viaducto via doble 930 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
15+695 15+665 15+725 Viaducto via doble 60 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
154965 154930 16+000 Viaducto via doble 70 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
21+300 21+220 21+385 Viaducto via doble 165 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
23+775 23+595 23+955 Viaducto via doble 360 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
24+345 24+225 24+465 Viaducto via doble 240 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
25+510 25+405 25+615 Viaducto via doble 210 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
27+600 27+500 27+715 Viaducto via doble 215 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
27+850 27+810 27+895 Viaducto via doble 85 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
1+240 1+060 1+425 Viaducto via doble 365 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
2+985 2+440 3+530 Viaducto via doble 1090 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
4+965 4+920 5+010 Viaducto via doble 90 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
8+530 8+500 8+565 Viaducto via doble 65 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
9+700 9+615 9+790 Viaducto via doble 175 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
134180 | 124580 | 134780 | Viaducto/Pérgola 1200 136 21/1,45 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10m Superficial
Vigas doble Tde 1,20my losade 0,25 m
15+880 154520 16+245 Viaducto via doble 725 13,6 2,1 27 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
17+085 16+755 17+415 Viaducto via doble 660 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
ALTERNATIVA 4A+5 Tronco 20+850 20+755 20+940 Viaducto via doble 185 13,6 2,9 40 Seccion cajc’)h. Canto 2,90 m Superficial
214720 | 214560 | 21+885 | Viaducto/Pérgola 325 136 | 1,75/1,45 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75m Superficial
Vigas doble Tde 1,20my losade 0,25 m
22+730 22+520 22+945 Viaducto via doble 425 13,6 2,1 28 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
24+605 24+560 24+650 Viaducto via doble 90 13,6 2,9 40 Seccion cajon. Canto 2,90 m Superficial
25+550 25+300 25+805 Viaducto via doble 505 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
26+590 26+435 26+745 Viaducto via doble 310 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
29+420 29+315 29+530 Viaducto via doble 215 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
30+840 30+660 31+020 Viaducto via doble 360 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
31+340 31+235 31+445 Viaducto via doble 210 13,6 1,75 17 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
32+455 32+305 32+605 Viaducto via doble 300 13,6 1,75 12 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
1+240 1+060 1+425 Viaducto via doble 365 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
2+985 2+440 3+530 Viaducto via doble 1090 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
4+965 4+920 5+010 Viaducto via doble 90 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
8+530 8+500 8+565 Viaducto via doble 65 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
9+700 9+615 9+790 Viaducto via doble 175 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
17+230 16+875 17+590 Viaducto via doble 715 13,6 2,1 27 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
18+430 18+100 18+760 Viaducto via doble 660 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
22+190 22+100 22+285 Viaducto via doble 185 13,6 2,9 40 Seccion cajon. Canto 2,90 m Superficial
ALTERNATIVA 4B+5A Tronco 234070 | 224905 | 234230 | Viaducto/Pérgola 325 136 | 1,75/145| 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75m superficial
Vigas doble Tde 1,20my losade 0,25 m
24+080 23+865 24+290 Viaducto via doble 425 13,6 2,1 28 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
25+950 25+905 25+995 Viaducto via doble 90 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
26+900 26+645 27+150 Viaducto via doble 505 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
27+935 27+780 28+090 Viaducto via doble 310 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
30+770 30+660 30+875 Viaducto via doble 215 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
32+185 32+005 32+365 Viaducto via doble 360 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
32+685 32+580 32+790 Viaducto via doble 210 13,6 1,75 17 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
33+800 33+650 33+950 Viaducto via doble 300 13,6 1,75 12 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
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ALTERNATIVA VIA P.K. P.K. INICIO [ P.K.FINAL TIPOLOGIA LONGITUD (m) | ANCHO (m) [ CANTO (m) | LUZ(m) SECCION TIPO CIMENTACION
1+240 1+060 1+425 Viaducto via doble 365 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
2+985 2+440 3+530 Viaducto via doble 1090 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
4+965 4+920 5+010 Viaducto via doble 90 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Profunda
8+530 8+500 8+565 Viaducto via doble 65 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Profunda
9+700 9+615 9+790 Viaducto via doble 175 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
10+350 10+280 10+418 Pérgola 138 13,6 1,45 Vigas doble Tde 1,20my losa de 0,25 m Superficial
104985 104910 11+060 Viaducto via doble 150 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
14+030 14+020 14+040 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial
17+490 17+130 17+850 Viaducto via doble 720 13,6 2,1 27 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial
18+690 18+360 19+020 Viaducto via doble 660 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial

ALTERNATIVA 4B(BIS)+5A Tronco 22+450 22+360 22+545 Viaducto via doble 185 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial
. , Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m -

23+330 23+165 23+490 Viaducto/Pérgola 325 13,6 1,75/ 1,45 20 Vigas doble T de 1,20 m y losa de 0,25 m Superficial

24+340 24+125 24+550 Viaducto via doble 425 13,6 2,1 28 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial

26+210 26+165 26+255 Viaducto via doble 90 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial

27+160 26+905 27+410 Viaducto via doble 505 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

28+195 28+040 28+350 Viaducto via doble 310 13,6 1,75 16 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

31+030 30+920 31+135 Viaducto via doble 215 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

32+445 32+265 32+625 Viaducto via doble 360 13,6 1,75 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

32+945 32+840 33+050 Viaducto via doble 210 13,6 1,75 17 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

34+060 33+910 34+210 Viaducto via doble 300 13,6 1,75 12 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

1+790 1+675 1+900 Viaducto via doble 225 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial

2+370 2+155 2+590 Viaducto via doble 435 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

6+250 6+225 6+280 Viaducto via doble 55 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial

9+450 9+440 9+460 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

12+760 124320 13+205 Viaducto via doble 885 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial

18+170 18+135 18+205 Viaducto via doble 70 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

19+860 194535 20+190 Viaducto via doble 655 13,6 1,75 10 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

ALTERNATIVA 6A 21+840 21+820 21+860 Viaducto via doble 40 13,6 2,9 40 Seccion cajon. Canto 2,90 m Superficial

0+265 0+115 0+415 Viaducto via doble 300 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial

Ramal 0+990 0+925 1+050 Viaducto via Unica 125 8,5 1,3 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial

Valencia-Alicante 14550 1+400 1+700 Viaducto via Unica 300 8,5 2,55 38 Seccidn cajon. Canto 2,55 m Superficial

2+440 24220 2+240 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

Ramal Alicante- 1+060 1+020 1+100 Viaducto via Unica 80 8,5 1,3 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial

Valencia 2+390 24365 2+412 Viaducto via Unica 47 8,5 2,55 40 Seccidn cajon. Canto 2,55 m Superficial

Ramal Madrid 1+175 1+100 1+250 Viaducto via Unica 150 8,5 1,8 27 Seccidn cajon. Canto 1,80 m Superficial

1+790 1+675 1+900 Viaducto via doble 225 13,6 2,1 25 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial

2+370 2+155 2+590 Viaducto via doble 435 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

6+250 6+225 6+280 Viaducto via doble 55 13,6 2,1 30 Losa postensada aligerada. Canto 2,10 m Superficial

9+450 9+440 9+460 Viaducto via doble 20 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

12+760 124320 13+205 Viaducto via doble 885 13,6 2,9 40 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial

18+170 18+135 18+205 Viaducto via doble 70 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

19+860 194535 20+190 Viaducto via doble 655 13,6 1,75 10 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

21+840 21+820 21+860 Viaducto via doble 40 13,6 2,9 40 Seccion cajon. Canto 2,90 m Superficial

24+700 24+655 24+740 Viaducto via doble 85 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

25+100 25+055 25+150 Viaducto via doble 95 13,6 1,75 18 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

ALTERNATIVA 6C 28+490 28+455 28+520 Viaducto via doble 65 13,6 2,9 32 Seccidn cajon. Canto 2,90 m Superficial

29+355 29+170 29+540 Viaducto via doble 370 13,6 1,75 - Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

30+060 29+640 30+485 Viaducto via doble 845 13,6 1,75 - Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

31+525 31+475 31+575 Viaducto via doble 100 13,6 1,75 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,75 m Superficial

Ramal 0+615 0+095 1+140 Viaducto via doble 1045 8,5 3,25 75 Estructura m!xta con cajon metal'|cc’J de 3,25m de canto Superficial
Valencia-Alicante : : bajo unalosa de. hormigdn armado _

3+040 24980 3+105 Viaducto via Unica 125 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial

Ramal 0+400 0+095 0+705 Viaducto via Unica 610 8,5 1,3 15 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial

Alicante-Valencia 2+140 2+130 2+150 Viaducto via Unica 20 8,5 1,8 30 Seccidn cajon. Canto 1,80 m Superficial

2+460 2+440 2+480 Viaducto via Unica 40 8,5 1,3 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,30 m Superficial

Ramal Madrid 04530 04295 0+770 | Viaducto/Pérgola 475 8,5 1,3/1,45 20 Losa postensada aligerada. Canto 1,50m Superficial

Vigas doble Tde 1,20my losade 0,25 m
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1.8.2.- Pasos Superiores

En el presente Estudio se han proyectado pasos superiores para la reposicién de
viales a lo largo de las trazas de cada una de las alternativas estudiadas con el
objetivo de garantizar la permeabilidad transversal de la obra lineal. Como se
comentaba en el Apartado 2 del presente Anejo, se han previsto estructuras de
tres vanos con el tablero constituido por una losa maciza o aligerada de

hormigon armado in situ con voladizos laterales y pilas empotradas en ella.

Se han distinguido dos tipologias diferentes en funcion del vial a reponer. Asi
pues, para la reposicion de carreteras se han proyectado estructuras con un
ancho total de tablero de 12,40 metros, mientras que para la reposicién de los

caminos sera suficiente con tableros de 8,40 metros.

Por lo que respecta al galibo vertical libre, éste debera ser como minimo de 7
metros para dar cabida a la plataforma ferroviaria y a los elementos necesarios

para la electrificacion de la linea.

A continuacion, se presentan las tablas resumen en las que aparecen las
diversas estructuras proyectadas como pasos superiores para la reposicion de

viales en cada una de las alternativas de trazado estudiadas.

ALTERNATIVA 0A

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 2+493 CARRETERA
PASO SUPERIOR 3+215 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+350 CAMINO
PASO SUPERIOR 6+945 CAMINO
PASO SUPERIOR 9+830 CAMINO
PASO SUPERIOR 11+285 CARRETERA
PASO SUPERIOR 13+060 CAMINO
PASO SUPERIOR 13+890 CAMINO

ALTERNATIVA 0B
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 2+493 CARRETERA
PASO SUPERIOR 3+215 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+350 CAMINO
PASO SUPERIOR 6+945 CAMINO
PASO SUPERIOR 9+830 CAMINO
PASO SUPERIOR 11+285 CARRETERA
PASO SUPERIOR 13+060 CAMINO
PASO SUPERIOR 13+890 CAMINO
PASO SUPERIOR 16+825 CARRETERA
PASO SUPERIOR 174325 CAMINO
PASO SUPERIOR 17+570 CAMINO
PASO SUPERIOR 18+239 CARRETERA
PASO SUPERIOR 18+560 CARRETERA
PASO SUPERIOR 19+545 CARRETERA
ALTERNATIVA 1B
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 0+956 CAMINO
PASO SUPERIOR 1+555 CAMINO
PASO SUPERIOR 1+838 CAMINO
PASO SUPERIOR 3+418 CAMINO
PASO SUPERIOR 3+945 CAMINO
PASO SUPERIOR 4+577 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+654 CAMINO
ALTERNATIVA 2A
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 0+083 CARRETERA
PASO SUPERIOR 0+338 CAMINO
PASO SUPERIOR 0+778 CAMINO
PASO SUPERIOR 1+137 CAMINO
PASO SUPERIOR 1+665 CARRETERA
PASO SUPERIOR 2+965 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+672 CARRETERA
PASO SUPERIOR 6+054 CAMINO
PASO SUPERIOR 10+256 CAMINO
PASO SUPERIOR 12+005 CARRETERA
PASO SUPERIOR 13+624 CAMINO
PASO SUPERIOR 14+960 CAMINO
PASO SUPERIOR 17+600 CAMINO
PASO SUPERIOR 18+333 CAMINO
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ALTERNATIVA 3D

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 5+548 CAMINO
PASO SUPERIOR 6+017 CARRETERA
PASO SUPERIOR 7+270 CAMINO
PASO SUPERIOR 12+436 CARRETERA
PASO SUPERIOR 18+641 CARRETERA
PASO SUPERIOR 19+291 CAMINO
PASO SUPERIOR 19+781 CARRETERA
PASO SUPERIOR 21+016 CARRETERA
PASO SUPERIOR 21+811 CAMINO

VARIANTE TRAM
PASO SUPERIOR 0+780 CAMINO
ALTERNATIVA 4A+5A

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 0+258 CARRETERA
PASO SUPERIOR 4+090 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+427 CARRETERA
PASO SUPERIOR 7+957 CAMINO
PASO SUPERIOR 10+160 CARRETERA
PASO SUPERIOR 11+295 CARRETERA
PASO SUPERIOR 13+850 CAMINO
PASO SUPERIOR 19+766 CAMINO
PASO SUPERIOR 20+260 CAMINO
PASO SUPERIOR 21+560 CARRETERA
PASO SUPERIOR 27+185 CAMINO
PASO SUPERIOR 30+423 CAMINO
PASO SUPERIOR 31+630 CAMINO

ALTERNATIVA 2B
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 0+083 CARRETERA
PASO SUPERIOR 0+338 CAMINO
PASO SUPERIOR 0+778 CAMINO
PASO SUPERIOR 1+137 CAMINO
PASO SUPERIOR 1+665 CARRETERA
PASO SUPERIOR 3+105 CARRETERA
PASO SUPERIOR 3+485 CAMINO
PASO SUPERIOR 7+090 CAMINO
PASO SUPERIOR 11+176 CAMINO
PASO SUPERIOR 124925 CARRETERA
PASO SUPERIOR 14+544 CAMINO
PASO SUPERIOR 15+880 CAMINO
PASO SUPERIOR 18+520 CAMINO
PASO SUPERIOR 19+450 CAMINO
ALTERNATIVA 3C Y 3C(BIS)
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
VALENCIA - DENIA
PASO SUPERIOR 5+550 CAMINO
PASO SUPERIOR 6+017 CARRETERA
PASO SUPERIOR 7+280 CAMINO
PASO SUPERIOR 7+630 CAMINO
PASO SUPERIOR 8+440 CARRETERA
RAMAL DE CIERRE
PASO SUPERIOR 0+440 CAMINO
DENIA - ALICANTE
PASO SUPERIOR 0+390 CAMINO
PASO SUPERIOR 0+716 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+495 CARRETERA
PASO SUPERIOR 11+700 CARRETERA
PASO SUPERIOR 12+350 CAMINO
PASO SUPERIOR 12+840 CARRETERA
PASO SUPERIOR 14+078 CARRETERA
PASO SUPERIOR 14+870 CAMINO
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ALTERNATIVA 6A

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 6+516 CARRETERA
PASO SUPERIOR 8+594 CARRETERA
PASO SUPERIOR 9+260 CAMINO
PASO SUPERIOR 11+670 CARRETERA
PASO SUPERIOR 12+155 CARRETERA
PASO SUPERIOR 13+858 CARRETERA
PASO SUPERIOR 16+515 CAMINO
PASO SUPERIOR 18+357 CAMINO
PASO SUPERIOR 19+300 CAMINO
PASO SUPERIOR 20+375 CAMINO
PASO SUPERIOR 22+230 CAMINO
PASO SUPERIOR 23+086 CAMINO

RAMAL ALICANTE - VALENCIA

PASO SUPERIOR 1+760 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+975 CAMINO
PASO SUPERIOR 6+555 CARRETERA
PASO SUPERIOR 6+580 CARRETERA

RAMAL CONEXION UIC-CONVENCIONAL

ALTERNATIVA 4B+5A

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 0+258 CARRETERA
PASO SUPERIOR 4+090 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+427 CARRETERA
PASO SUPERIOR 7+957 CAMINO
PASO SUPERIOR 9+450 CARRETERA
PASO SUPERIOR 10+160 CARRETERA
PASO SUPERIOR 11+357 CARRETERA
PASO SUPERIOR 11+762 CAMINO
PASO SUPERIOR 12+098 CARRETERA
PASO SUPERIOR 12+654 CAMINO
PASO SUPERIOR 13+218 CAMINO
PASO SUPERIOR 14+830 CARRETERA
PASO SUPERIOR 15+913 CARRETERA
PASO SUPERIOR 21+111 CAMINO
PASO SUPERIOR 21+605 CAMINO
PASO SUPERIOR 22+905 CARRETERA
PASO SUPERIOR 28+530 CAMINO
PASO SUPERIOR 31+768 CAMINO
PASO SUPERIOR 32+975 CAMINO

ALTERNATIVA 4B(BIS)+5A

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 0+258 CARRETERA
PASO SUPERIOR 4+090 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+427 CARRETERA
PASO SUPERIOR 7+957 CAMINO
PASO SUPERIOR 9+450 CARRETERA
PASO SUPERIOR 14+545 CAMINO
PASO SUPERIOR 15+100 CARRETERA
PASO SUPERIOR 16+145 CARRETERA
PASO SUPERIOR 21+372 CAMINO
PASO SUPERIOR 21+866 CAMINO
PASO SUPERIOR 23+166 CARRETERA
PASO SUPERIOR 28+791 CAMINO
PASO SUPERIOR 32+037 CAMINO
PASO SUPERIOR 33+236 CAMINO

PASO SUPERIOR 1+200 CAMINO
PASO SUPERIOR 2+735 CAMINO
ALTERNATIVA 6C

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO SUPERIOR 6+516 CARRETERA
PASO SUPERIOR 8+594 CARRETERA
PASO SUPERIOR 9+260 CAMINO
PASO SUPERIOR 11+670 CARRETERA
PASO SUPERIOR 12+155 CARRETERA
PASO SUPERIOR 13+858 CARRETERA
PASO SUPERIOR 16+515 CAMINO
PASO SUPERIOR 19+870 CAMINO
PASO SUPERIOR 19+300 CAMINO
PASO SUPERIOR 20+375 CAMINO
PASO SUPERIOR 22+230 CAMINO
PASO SUPERIOR 23+086 CAMINO
PASO SUPERIOR 26+650 CARRETERA
PASO SUPERIOR 30+711 CAMINO

RAMAL MADRID

PASO SUPERIOR 4+086 CAMINO
PASO SUPERIOR 5+631 CAMINO
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1.8.3.- Pasos Inferiores

Para completar la reposicion de viales a lo largo de los trazados propuestos, ha
sido necesario proyectar numerosos pasos inferiores. Para éstos, se proponen
marcos de hormigén armado acompafiados de aletas de hormigén armado en
sus entradas y salidas para impedir que el derrame de los taludes invada la

plataforma.

De nuevo, aparecen dos tipologias diferentes de estructura segun se trate de la
reposicion de una carretera o de un camino. Como ya se mencionaba en el
Apartado 2 del presente Anejo, los pasos inferiores para carreteras deberan
tener un galibo horizontal interior de 11 metros, mientras que los de caminos
deberan ser de 8 metros. Todos ellos deberan garantizar que el galibo vertical

libre sea al menos de 5,30 metros, y excepcionalmente de 5 metros.

A continuacién, se presentan las tablas resumen en las que aparecen las
diversas estructuras proyectadas como pasos inferiores para la reposicion de

viales en cada una de las alternativas de trazado estudiadas.

ALTERNATIVA 0A
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 15+470 CAMINO
ALTERNATIVA 0B
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 15+470 CAMINO
ALTERNATIVA 1A
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 0+363 CAMINO
PASO INFERIOR 4+894 CAMINO
PASO INFERIOR 5+471 CAMINO

ALTERNATIVA 1B
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 0+365 CAMINO
PASO INFERIOR 3+167 CAMINO
PASO INFERIOR 5+013 CAMINO

ALTERNATIVA 2A. PASOS INFERIORES

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 9+185 CAMINO
PASO INFERIOR 9+325 CAMINO
PASO INFERIOR 10+918 CAMINO
PASO INFERIOR 15+870 CAMINO
PASO INFERIOR 16+655 CAMINO

ALTERNATIVA 2B

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 4+325 CAMINO
PASO INFERIOR 5+550 CARRETERA
PASO INFERIOR 6+345 CAMINO
PASO INFERIOR 10+105 CAMINO
PASO INFERIOR 10+245 CAMINO
PASO INFERIOR 11+838 CAMINO
PASO INFERIOR 16+790 CAMINO
PASO INFERIOR 17+575 CAMINO

ALTERNATIVA 3CY 3C(BIS)

ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL

VALENCIA - DENIA
PASO INFERIOR 2+062 CAMINO
PASO INFERIOR 4+060 CAMINO
PASO INFERIOR 5+036 CAMINO
PASO INFERIOR 10+300 CAMINO
DENIA - ALICANTE
PASO INFERIOR 2+540 CAMINO
PASO INFERIOR 5+340 CARRETERA
PASO INFERIOR 10+792 CAMINO
PASO INFERIOR 15+700 CAMINO
PASO INFERIOR 17+955 CAMINO
PASO INFERIOR 18+800 CAMINO
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ALTERNATIVA 3D ALTERNATIVA 4B(BIS)+5A
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 2+062 CAMINO PASO INFERIOR 1+471 CARRETERA
PASO INFERIOR 44060 CAMINO PASO INFERIOR 1+960 CAMINO
PASO INFERIOR 6+650 CAMINO
PASO INFERIOR 5+037 CAMINO PASO INFERIOR 8+910 CARRETERA
PASO INFERIOR 9+481 CAMINO PASO INFERIOR 10+188 CARRETERA
PASO INFERIOR 12+281 CARRETERA PASO INFERIOR 114252 CARRETERA
PASO INFERIOR 174733 CAMINO PASO INFERIOR 11+985 CARRETERA
PASO INFERIOR 22+641 CAMINO PASO INFERIOR 12+100 CAMINO
PASO INFERIOR 24+896 CAMINO PASO INFERIOR 12+658 CAMINO
PASO INFERIOR 25+741 CAMINO PASO INFERIOR 23+066 CAMINO
PASO INFERIOR 234903 CAMINO
VARIANTE TRAM PASO INFERIOR 264296 CAMINO
PASO INFERIOR 1+215 CAMINO PASO INFERIOR 29+606 CAMINO
PASO INFERIOR 30+156 CAMINO
ALTERNATIVA 4A+5A PASO INFERIOR 31+566 CAMINO
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL ALTERNATIVA 6A
PASO INFERIOR 1+471 CARRETERA ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 1+960 CAMINO PASO INFERIOR 4+891 CAMINO
PASO INFERIOR 6+650 CAMINO PASO INFERIOR 8+017 CAMINO
PASO INFERIOR 8+910 CARRETERA PASO INFERIOR 14950 CAMINO
PASO INFERIOR 9+450 CARRETERA PASQ INFERIOR 214285 CAMINO
PASO INFERIOR 214558 CAMINO
PASO INFERIOR 14+185 CAMINO VAL VALENCIA ~ALICANTE
PASO INFERIOR 21+460 CAMINO PASOINFERIOR | 0+500 | CAMINO
PASO INFERIOR 24+690 CAMINO RAMAL CONEXION UIC-CONVENCIONAL
PASO INFERIOR 22+297 CAMINO PASO INFERIOR | 2+460 | CAMINO
PASO INFERIOR 28+000 CAMINO
PASO INFERIOR 284550 CAMINO ALTERNATIVA 6C
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL
PASO INFERIOR 29+960 CAMINO SO INFERIOR e CAMING
PASO INFERIOR 8+017 CAMINO
ALTERNATIVA 4B+5A PASO INFERIOR 14+950 CAMINO
ESTRUCTURA P.K. TIPO DE VIAL PASO INFERIOR 21+285 CAMINO
PASO INFERIOR 214558 CAMINO
PASO INFERIOR 1+471 CARRETERA 5 7SO INFERIOR e CAMING
PASO INFERIOR 1+960 CAMINO PASO INFERIOR 25+285 CAMINO
PASO INFERIOR 6+650 CAMINO PASO INFERIOR 27+372 CAMINO
PASO INFERIOR 8+910 CARRETERA PASO INFERIOR 314365 CAMINO
PASO INFERIOR 12+200 CAMINO RAMAL MADRID
PASO INFERIOR 22+805 CAMINO PASO INFERIOR 2+366 CAMINO
PASO INFERIOR 23+642 CAMINO Eﬁ:g :EEEE:SE E’;ig gmmg
PASO INFERIOR 26+035 CAMINO T s
PASO INFERIOR 29+345 CAMINO SO INFERIOR e TAMING
PASO INFERIOR 31+305 CAMINO RAMAL VALENCIA - ALICANTE
PASO INFERIOR 1+480 CAMINO
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1.8.4.- Tuneles

El objeto del presente apartado es el andlisis previo de los tuneles necesarios en
las diferentes alternativas planteadas hasta ahora en el desarrollo del Estudio
Informativo de la Linea Ferroviaria Valencia-Alicante (Tren de la Costa). Se
pretende, partiendo de las condiciones iniciales y del analisis de estudios previos
realizados llegar a extraer una serie de conclusiones que permitan seguir
avanzando en el desarrollo de las alternativas. Para la realizacion del presente

estudio se han tenido en cuenta los siguientes documentos y publicaciones:

- Determinacion de las secciones transversales de taneles ferroviarios a partir
de consideraciones aerodinamicas. Ficha U.I.C. 779-11; febrero 2005 (22
edicion).

- Recomendaciones para dimensionar tuneles ferroviarios por efectos

aerodinamicos de presion sobre viajeros. Ministerio de Fomento — D.G.F,;

2001.

- IGP-2011: Instrucciones y recomendaciones para redaccion de proyectos de
plataforma. ADIF, octubre 2011.

- El dimensionamiento de tluneles ferroviarios en lineas de alta velocidad.
Lozano del Moral, Antonio. (R.O.P. n° 3.381, noviembre 1998).

- El dimensionamiento de tuneles ferroviarios en lineas de alta velocidad. (22
Parte — Métodos alternativos. Lozano del Moral, Antonio. (R.O.P. n° 3.402,
octubre 2000).

- Disefio funcional en los tuneles de alta velocidad. Garcia Gonzélez, Elias.
(Curso sobre Disefio de Tuneles organizado por la Fundacion de los
Ferrocarriles Espafioles; junio 1998).

- Instruccion sobre Seguridad de Tuaneles Ferroviarios (ISTF-05) y su borrador
Seguridad en Tuneles Ferroviarios. Version 2.0 (STF-07).

- Especificacion Técnica de Interoperabilidad sobre seguridad en los tuneles
en los sistemas ferroviarios transeuropeos convencional y de alta velocidad
(ETI-08).

ALTERNATIVA P.K. |LONGITUD| TIPOLOGIA |SECCIONLIBRE|  TIPO DE VIA
24530 | 980m | FALSO TUNEL 70 m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA1A | 3+535| 70m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
4+205 | 210m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA1B | 24105 | 330m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA2A | 4+615 | 1.750m | FALSO TUNEL 70 m2 VIA EN PLACA
44520 | 570 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA 3¢ | 5+640 | 460 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
Y3C(BIS) 8+240 | 935m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
RAMALDENIA- | 94585 | 560 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
ALICANTE 19+835| 1.330m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
22+080| 2.210m TUNEL 85 m2 VIA EN PLACA
11+455| 570 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
12+585| 460 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA 3D |15+180] 925 m TL:JNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
16+520| 565m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
26+785| 1.320m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
29+025| 2.200m TUNEL 85 m2 VIA EN PLACA
23+870| 885m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
26+330| 110m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA 4A+5A [ 27+000| 150 m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
28+970| 420 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
30+250| 270 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
10+895| 560m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
13+930| 935m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
25+220| 885m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVA 4B+5A | 27+675| 110m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
28+345| 150m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
30+315| 420m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
314595| 270 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
25+480| 885m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
27+935| 110m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
A;E:E?I;XA 28+605| 150m | FALSO TUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
30+575| 420m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
31+855| 270m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
0+290 | 220m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
1+095 | 1.090 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
ALTERNATIVAGA | 24025 | 170 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
3+485 | 1.430m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
7+150 | 605m |FALSOTUNEL|  85m2 VIA SOBRE BALASTO
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ALTERNATIVA P.K. |[LONGITUD| TIPOLOGIA |SECCION LIBRE TIPO DE VIA
7+680 240 m | FALSO TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
21+000| 275m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
21+970| 145m | FALSO TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
0+290 220 m TUNEL 85 m?2 VIA SOBRE BALASTO
1+095 | 1.090 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
2+025 170 m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
3+485 | 1.430m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO

ALTERNATIVA 6C 7+150 605m | FALSO TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO

7+680 240m | FALSO TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO

21+000| 275m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
21+970| 145m | FALSO TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO
30+840| 115m TUNEL 85 m2 VIA SOBRE BALASTO

Los tuneles ferroviarios requieren una atencion especial a la proteccion y
seguridad de los viajeros y el personal a bordo durante la explotacion. Por ello,
se debe actuar desde el estudio previo hasta la entrada en explotacion del tanel,
ya que ciertas medidas, especialmente de obra civil 0 equipamiento, pueden ser
muy dificiles de aplicar o tener un coste muy elevado si no han sido previstas en

el anteproyecto, desarrolladas en el proyecto y ejecutadas en la construccion.

Las referencias fundamentales para el disefio conceptual de un tanel ferroviario
son por una parte, la “Instruccion sobre Seguridad de Tuneles Ferroviarios
(ISTF-05)" y su borrador “Seguridad en Tuneles Ferroviarios. Version 2.0 (STF-
07)"; y, sobre todo, la Especificacion Técnica de Interoperabilidad sobre
seguridad en los taneles en los sistemas ferroviarios transeuropeos convencional
y de alta velocidad (ETI-08).

Ambos documentos especifican los criterios y especificaciones técnicas que se
deben aplicar en cualquier tipo de estudio y/o proyecto, para proporcionar un

nivel de seguridad en el tinel equiparable al resto del trazado de la linea férrea.

Para determinar los criterios y especificaciones técnicas de seguridad a exigir a

cada tunel, se consideraran lo siguientes parametros:

* Intensidad de trafico prevista, de acuerdo al criterio siguiente:

INTENSIDAD DE TRAFICO PREVISTA

MUY ALTA > 200.c.|rcula0|ones / dia: En su mayoria trf':\ﬂco
de viajeros y eventualmente de mercancias.
MEDIA-ALTA Entre 50 y 200 circulaciones / dia.
BAJA < 50 circulaciones / dia.

Tabla 3.1.- Criterio de clasificacion de la intensidad de trafico previsto

Longitud del tinel, conforme a esta clasificacion:

LONGITUD DEL TUNEL
CORTOS 300 m <1<1.000 m
MEDIOS 1.000 m <1< 5.000 m
LARGOS 5.000 m <1< 0.000 m
SINGULARES | >10.000 m

Tabla 3.2.- Criterio de clasificacion segun la longitud del tanel.

» Sistema de explotacion, siendo este ultimo parametro, consecuencia de
las caracteristicas fisicas y de utilizacion del tunel.

De acuerdo a estas caracteristicas del tinel, en ambos documentos, se

establecen tres niveles diferentes de explotacion:

- Nivel I: Tdneles que por sus especiales condiciones requieren una
organizacion especifica y permanente para el control y vigilancia de sus

instalaciones.

- Nivel Il: Taneles que requieren ciertas instalaciones y una vigilancia particular

con respecto al resto del trazado.

- Nivel lll: Taneles cortos o de poco trafico que no requieren ningun tipo de
instalacion especifica.
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Finalmente, en la Tabla 3.3 se presenta la clasificacion de los tuneles en funcién

de la longitud y de la intensidad de circulaciones diarias.

NIVEL DE EXPLOTACION SEGUN TIPO DE TUNEL

INTENSIDAD DE TRAFICO PREVISTA

A la hora de definir la tipologia de los tineles a proyectar se debe contemplar
detenidamente este aspecto por la importante repercusion que estas salidas de
emergencia tienen sobre el proyecto.Siguiendo estas indicaciones se establece

gue la tipologia de los tlneles es la presentada en la siguiente tabla.

. ALTERNATIVA 1A
LONGITUD DEL TUNEL | dia al _ -
Muy alta Media alta Baja P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. | TIPOLOGIA
(>200circ./dia) | (>50circ./dia>200) | (<S0cire./dia) 2+530 2+040 3+020 980 Corto I Falso Ttnel
Car e ' ' " 3+535 3+500 3+570 70 Corto - Falso Tunel
orto s 1. m
S 4+205 4+100 4+310 210 Corto - Falso Tunel
Medios 1.000 < L £5.000 m | | I
ALTERNATIVA 1B
Leisis 5000 m <L < 10.000 m | | | P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. | TIPOLOGIA
2+105 1+940 2+270 330 Corto Il Falso Tunel
Singulares L >10.000 m I I I
ALTERNATIVA 2A
Tabla 3.3.- Nivel de explotacion segin tipo de tinel. P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. | TIPOLOGIA
. . . . Medi | v
A la hora de redactar este Estudio informativo se puede establecer la intensidad 4+615 3+740 >+490 1750 | Medios Falso Tunel
de trafico de viajeros como: ALTERNATIVA 3C
_ _ _ _ _ i P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. | TIPOLOGIA
» Media-Alta. De Valencia a Oliva (50-200 circulaciones / dia). -
4+520 4+235 4+805 570 Corto 11 Tunel
Baia. De Ol Al te (< 50 circulaci [ di 5+640 5+410 5+870 460 Corto I Tunel
| |
aja. De Oliva a Alicante ( circulaciones / dia). 8+240 7+770 8+705 935 Corto 1] Tanel
) _ ) i o ) 9+585 9+305 9+865 560 Corto 1 Tunel
La normativa vigente referente a la seguridad en los tuneles ferroviarios exige 19+835 194170 204500 1330 Medios " Tanel
gue para tuneles de longitud superior a 1 km sea necesaria la ejecucién de 22+080 20+975 23+185 2210 Medios I Tunel
salidas de emergencia. Estas salidas deberan estar separadas un maximo de
_ _ _ _ ALTERNATIVA 3CBIS
1.000 m si se trata de salidas directas al exterior. ”
P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. | TIPOLOGIA
Las salidas de emergencia se pueden realizar mediante pozos (habituales en 4+520 4+235 4+805 >/0 Corto o Tunel
. _ i o 5+640 5+410 5+870 460 Corto 1 Tunel
zonas urbanas y tuneles con poca profundidad), galerias o combinaciones de 84240 74770 3+705 935 Corto m Tanel
ambos. Las dimensiones minimas de las salidas tanto laterales como verticales 9+585 9+305 9+865 560 Corto 1l Tunel
a la superficie deberan tener como minimo 1,50 m de anchura y 2,25 metros de 194835 19+170 20+500 1330 Medios I Tunel
_ _ i 22+080 20+975 23+185 2210 Medios I Tunel
altura. En el caso de determinar rutas de acceso para equipos de rescate, estan
tendran unas dimensiones minimas de 2,25 m de altura y anchura.
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ALTERNATIVA 3D

P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. TIPOLOGIA
11+455 11+170 11+740 570 Corto [ Tunel
12+585 12+355 12+815 460 Corto 11 Tunel
15+180 14+720 15+645 925 Corto [ Tunel
16+520 16+240 16+805 565 Corto [ Tunel
26+785 26+125 27+445 1320 Medios I Tunel
29+025 27+925 30+125 2200 Medios Il Tunel

ALTERNATIVA 4A+5

P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. TIPOLOGIA
23+870 234430 24+315 885 Corto [ Falso Tunel
26+330 26+275 26+385 110 Corto - Falso Tunel
27+000 26+925 27+075 150 Corto - Falso Tunel
28+970 28+760 29+180 420 Corto 1l Tunel
30+250 30+115 30+385 270 Corto - Tunel

ALTERNATIVA 4B+5

P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. TIPOLOGIA
10+895 10+615 11+175 560 Corto [ Falso Tunel
134930 13+465 14+400 935 Corto 1" Falso Tunel
25+220 24+775 25+660 885 Corto [ Falso Tunel
27+675 27+620 274730 110 Corto - Falso Tunel
28+345 28+270 28+420 150 Corto - Falso Tunel
30+315 30+105 304525 420 Corto [ Tunel
31+595 31+460 31+730 270 Corto - Tunel

ALTERNATIVA 4B(BIS)+5

P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. TIPOLOGIA
25+478 25+035 254920 885 Corto 1 Falso Tunel
27+935 27+880 274990 110 Corto - Falso Tunel
28+605 28+530 28+680 150 Corto - Falso Tunel
30+575 30+365 30+785 420 Corto [ Tunel
31+855 31+720 314990 270 Corto - Tunel

ALTERNATIVA 6A

P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. TIPOLOGIA
0+290 0+180 0+400 220 Corto - Tunel
1+095 0+550 1+640 1090 Medios Il Tunel
2+025 1+940 2+110 170 Corto - Tunel

3+485 2+770 4+200 1430 Medios Il Tanel
7+150 6+850 7+455 605 Corto 1 Falso Tunel
7+680 7+560 7+800 240 Corto - Falso Tunel
21+000 20+865 21+140 275 Corto - Tanel
21+970 21+900 22+045 145 Corto - Falso Tunel
ALTERNATIVA 6A
P.K. P.K. INICIO | P.K. FINAL LONGITUD (m) CLASIF. | TIPOLOGIA
0+290 0+180 0+400 220 Corto - Tanel
1+095 0+550 1+640 1090 Medios Il Tanel
2+025 1+940 2+110 170 Corto - Tanel
3+485 2+770 4+200 1430 Medios Il Tanel
7+150 6+850 7+455 605 Corto 1 Falso Tunel
7+680 7+560 7+800 240 Corto - Falso Tunel
21+000 20+865 21+140 275 Corto - Tanel
21+970 21+900 22+045 145 Corto - Falso Tunel
30+840 30+780 30+895 115 Corto - Tanel
1.9.- PRESTAMOS Y VERTEDEROS (CAPACIDAD, ANALISIS,

LOCALIZACION Y SITUACION LEGAL, USO ANTIGUAS CARRET ERAS
Y RESTAURACION)

Dado el volumen de material excavado y el necesario para el empleo en rellenos

se debera recurrir a vertederos y préstamos en todas las alternativas, excepto en

la alternativa 1A que no sera necesario recurrir a préstamos. En este sentido

existe un sobrante de materiales no reutilizables en todas las alternativas en

estudio, que hace recomendable la presencia de algun vertedero en varias

zonas de las inmediaciones de los trazados donde se puedan llevar los

materiales sobrantes.

Se ha realizado un estudio de posibles zonas de vertido coincidentes con las

zonas de préstamo analizadas, con objeto de aprovechar y emplear los huecos y

excavaciones generadas a lo largo de la ejecucion de la obra como zonas de

retirada del material sobrante, que deberan ser confirmadas y analizadas en

detalle en el Proyecto de Construccion a redactar.
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Es importante destacar que en caso de que estas areas no se utilizaran como
préstamos y no se generaran huecos, podrian seguir utilizandose solo como
vertederos, acopiando materiales Unicamente sobre rasante. En este caso,
deberia tenerse en cuenta el mayor impacto ambiental que supondria con
respecto a la restauracion de los huecos tras la extraccidbn de tierras de

préstamo.

Estas zonas se encuentran repartidas por todo el ambito de estudio y en las
proximidades de las alternativas en estudio. La ubicacion de las &reas se ha
determinado a partir del plano de capacidades de acogida incluido en el Estudio
de Impacto Ambiental del presente Estudio, teniendo en cuenta por otro lado la
calidad de los materiales. Asi mismo se ha intentado respetar caminos de
servicio y zonas habitadas. En los planos N°7. “Geologia, Geotecnia y
Procedencia de Materiales” y N° 16 “Préstamos y Vertederos sobre Capacidad
de Acogida “, adjuntos en el EIA, muestran la ubicacién de estas areas con

relacion a la situacion de las alternativas en estudio.

En el siguiente cuadro se reflejan los datos obtenidos de las diferentes zonas de
vertedero analizadas, teniendo en cuanta la superficie de la zona, materiales

existentes, profundidad media de los mismos y volumen estimado de retirada de

Tramo Préstamo/Vertedero Area(m?® | Altura(m) | Volumen (m )
Tramo 4+5. Benidorm PV-13 28.200,00 3,50 98.700,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-14 27.200,00 3,50 95.200,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-15 59.600,00 3,50 208.600,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-16 97.600,00 3,50 341.600,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-17 19.900,00 3,50 69.650,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-18 31.700,00 3,50 110.950,00
Tramo 6. Entrada a Alicante PV-19 110.200,00 3,50 385.700,00
Tramo 6. Entrada a Alicante PV-20 242.400,00 3,50 848.400,00

6.028.750,00

materiales.
Tramo Préstamo/Vertedero Area(m?® | Altura(m) | Volumen (m )
Tramo O - Corredor Actual PV-1 89.100,00 3,50 311.850,00
Tramo O - Corredor Actual PV-2 64.800,00 3,50 226.800,00
Tramo 1 - Gandia PV-3 40.300,00 3,50 141.050,00
Tramo 1 - Gandia PV-4 94.200,00 3,50 329.700,00
Tramo 2 - Oliva PV-5 71.500,00 3,50 250.250,00
Tramo 2 - Oliva PV-6 94.500,00 3,50 330.750,00
Tramo 2 - Oliva PV-7 135.700,00 3,50 474.950,00
Tramo 3- Denia PV-8 151.000,00 3,50 528.500,00
Tramo 3- Denia PV-9 68.700,00 3,50 240.450,00
Tramo 3- Denia PV-10 69.600,00 3,50 243.600,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-11 68.300,00 3,50 239.050,00
Tramo 4+5. Benidorm PV-12 158.000,00 3,50 553.000,00

Inventario de préstamos/vertederos

Si bien la opcion recomendada en este Estudio de Impacto es emplear
yacimientos externos, tanto para la obtencion de material como para el posterior
depdsito del material excedente, ya que las canteras han de contar con Planes
de Restauraciéon Aprobados.

Las excavaciones necesarias para definir el trazado apartaran material apto para
el relleno de terraplén, aunque como ya se ha mencionado anteriormente,
debido a las prescripciones técnicas de los materiales de otras unidades de
obra, sera necesario tener que recurrir a materiales de préstamo externos a los

trazados previstos para la ejecucion de la obra.

Por ello, se ha realizado un estudio de los yacimientos canterables cuyos
materiales podran ser empleados a lo largo de la ejecucion de las obras, para su
utilizacibn como capa de forma, aridos en la fabricacion de hormigones y
mezclas bituminosas, zahorras artificiales y naturales, subbalasto y balasto.

Los materiales que afloran en las proximidades del ambito de actuacion
corresponden fundamentalmente por un lado materiales mesozoicos y por otro a

depdsitos cuaternarios.

Las explotaciones de material mas cercano al ambito de actuacién son canteras
en materiales calcareos mesozoicos, no encontrandose graveras que sean de

utilidad en las proximidades de los trazados propuestos.
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Todas las explotaciones inventariadas estan perfectamente mecanizadas, con
amplios frentes de explotacion y elevadas reservas. Tienen una produccion alta
y el material explotado presenta una amplia gama de granulometrias.Los
materiales producidos son generalmente aridos para su uso en la elaboracion de
hormigones y mezclas bituminosas, asi como zahorras, suelos seleccionados y
material de escollera.Se han inventariado hasta el momento 21 canteras, cuya
descripcidon y caracteristicas mas relevantes se adjuntan en una tabla a

continuacion relativa al Inventario de canteras.

Para el suministro de balasto, debera recurrirse a las canteras homologadas por
Adif. Se muestra la ubicacion de las canteras de balasto homologadas por Adif,
con y sin suministro de material.

Las canteras homologadas mas proximas a la zona de actuacion, son:

CANTERA ESTACION DE CARGUE LITOLOGIA
Pefias Aragonesas Moncorfa Cuarcita
Cabezo Negro Cieza Ofita
Sierra Garasocy Alhama de Aragon Ofita
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izacio Coordenadas UTM icacio
Nombre Logahzauon Telef. peleEcl Productos Contexto geolégico
mpresa X y Cantera
La cantera se ubica a Los materiales del afloramiento son segun el mapa geolégico regional calcarenitas
CANTERA Serreta Muxara, . . ) . .
ARIDOS aproximadamente 1,7 km. al Arenas, gravas y piedra | amarillentas y zonas margosas de edad Mioceno superior. En la zona de la cantera,
SERRETA SIN 965870823 | 750826,05 | 4276557,95 - . : . > . ;
MUXARA, S.L. ; . S de la Nucia en la serreta de de mamposteria los materiales estdn dominados por una calcarenita de aspecto esquistoso que se
MUIXARA | La Nucia- Alicante L. . .
Muxara usa tanto para arido como para piedra de mamposteria.
Ptda. Tossal de la La cantera se encuentra Los materiales del afloramiento son segun el mapa geolégico MAGNA 1:50000 (hoja
ARIDOS CANTERA ) ubicada a unos 1,8 km. al Arenas, gravas, 796) dolomias masivas de edad Cretacico Superior (Cenomaniense-Turoniense).
Moneda s/n 965977141 | 747050,00 | 4306150,00 S - SR .
EL VEDAT, S.A. EL VEDAT . . ESE de la poblacién de Forna escollera y zahorras Estos materiales presentan una potencia significativa que oscila entre 200 y 250 m
Adsubia-Alicante - L . N~
(Alicante) ocupando una gran extension en todo el flanco septentrional del sinclinal de Pego.
. En la Cantera “Collado No 483" se ha agotado la explotacién y se ha iniciado la
Ctra. Oliva-Pego La cantera se encuentra L ; iy S
- actividad de un Vertedero de Residuos Inertes de la Construccién y Demolicion,
ARENAS CANTERA Km. 4 Drcha. ubicada a unos 4,8 km. al o - .
; 965570430 | 751739,00 | 4307896,00 I, . Arenas como Restauracion final de la cantera. Ocasionalmente, en la antigua planta de
FORNA, S.L. COLLADO 46780-Oliva- SSO de la poblacion de Oliva . ., o o "
) . trituracion y clasificacién se tratan gravas procedentes de la cantera “Penalba” y se
Valencia (Valencia) . .
obtienen los productos: Arenas
Partida Collaet, La cantera se encuentra Los materiales del afloramiento son segun el mapa geologico MAGNA 1:50000 (hoja
ARENAS CANTERA s/n 96 557 04 74500000 | 4305650 00 ubicada a unos 2,5 km. al Arenas, gravas y 796) dolomias masivas de edad Cretacico Superior (Cenomaniense-Turoniense).
FORNA, S.L. COLLAET 03786 Adsubia 30 ' ' NNO de la poblacion de zahorra Estos materiales presentan una potencia significativa que oscila entre 200 y 250 m
Alicante Absubia (Alicante) ocupando una gran extension en todo el flanco septentrional del sinclinal de Pego
. La Cantera “Pefialba” se caracteriza por una roca Caliza-Dolomitica compactada.
Ctra. Oliva-Pego La cantera se encuentra Esta cantera tiene una superficie aproximada de unas 74 Hectéareas. Lleva
ARENAS CANTERA Km. 5,8 96 557 04 ubicada a unos 3,2 km. al NE Arenas, gravas 'y . Up P - T
~ 751200,00 | 4306200,00 L, explotandose desde el afio 1.972 . La explotacion de la cantera se realiza en ladera,
FORNA, S.L. PENALBA 03780-Pego 30 de la poblacién de Pego zahorra 9 .
; . con formacién de bancos de unos 15 metros de altura, mediante labores de
Alicante (Valencia) i .
perforacion y voladuras con explosivo.
L Los materiales del afloramiento son, segun el mapa geoldégico MAGNA 1:50000
. a cantera se encuentra . . . L : X
< Fonteta de Soria, . (hoja 796), dolomias masivas de edad Cretacico Superior (Cenomaniense-
ARIDOS CANTERA ubicada a unos 2,5 km. al NO | Arenas, gravas, machaca, . . IR .
4-entresuelo 962 854 109 | 746457,00 | 4305853,00 S h ; Turoniense). Estos materiales presentan una potencia significativa que oscila entre
FILAES, S.L.U. FILAES . . de la poblacion de Biar piedra y zahorra . :
Oliva-Valenia (Alicante) 200 y 250 m ocupando una gran extension en todo el flanco septentrional del
sinclinal de Pego.
Los materiales del afloramiento son segin el mapa geolégico MAGNA 1:50000 (hoja
) Cam. De la La cantera se encuentra 846, CASTALLA) gravas, arenas y arcillas de origen aluvial y de edad Cuaternario.
ARIDOS CANTERA Fontsanta s/n 965811120/ 692900 00 | 4280800 00 ubicada a unos 2,5 km. al NO Arenasy Estos depdésitos se encuentran rellenando los valles que discurren entre los relieves
LOPEZ, S.L. EL CUBET 03410-Biar- 654372510 ' ' de la poblacion de Biar gravas Mesozoicos y Cenozoicos con orientacion SO-NE. EN la zona donde se ubica la
Alicante (Alicante) cantera, los materiales que se explotan son depdésitos aluviales de edad Holoceno
con cantos de conglomerados de naturaleza caliza.
La cantera se encuentra Los materiales del afloramiento corresponden segun el mapa geolégico MAGNA
ARIDOS SIERRA CANTERA Carretera N-340, Ubicada a unos 4 Km. al S de Arena, grava, escollera, | 1:50000 (hoja 795, Jativa) con areniscas calcareas y calizas areniscosas de edad
SIERRA Km 175 962293326 | 715428,86 | 4314460,95 o L suelo seleccionado Campaniense-Maestrichtiense y calizas micriticas blancas de edad Maestrichtiense
GORDA . . la poblacion de Jativa . - ) P .
GROSSA Bellus-Valencia (Valencia) zahorra. (Cretacico Superior). La explotacion est4 principalmente centrada en las calizas
micriticas blancas.
. La cantera de aridos y Transportes Perea explota gravas y arenas aluviales de
Ptda Moli Nou 9 . . . . . .
ARIDOS Y Atdo N°6 CP .La cantera se encuentra Aridos para morteros origen calcéreo que se depositan en las terrazas fluviales originadas por los rios
CANTERA 965950596 ubicada a unos 4 Km. al NNO T ! Torremanzanas y Rio Seco. La cantera se emplaza en las terrazas fluviales del rio
TRANSPORTES 03110 721793.00 | 4257664.00 g hormigén y poroso y . .
LA MINA 965950240 de la poblacién de Mutxamel Seco donde se han acumulado importantes volimenes de conglomerados y arenas
PEREA S.L.U. Mutxamel Ali capas granulares. d de | I i de edades M 0 . imi
Alicante (Alicante) procedentes de los relieves calizos de edades Mesozoico-Cenozoico que limitan
esta pequefia cuenca hidrogréfica.
La explotaciones se Arena triturada, gravas
CANTERAS Y BARRANCO Avda Reyes encuentra situada al sur de la machaca edrg len ] La explotacién se encuadra dentro de materiales del Jurasico Superior (Malm)
ARIDOS LLAURI | MOLINER Ne° Catodlicos 4-3° 669478324 | 730400,00 | 4335350,00 poblacién de Llauri a P pien, P . . ) iy P€
; . . escolleras y estando dominados por calizas y calizas dolomiticas con alternancia de margas.
S.L 929 Llauri-Valencia aproximadamente 2 km. del
zahorras.
centro urbano
CANTERAS Y CANTERA Avda. Reyes La explotacién se ubica al Arena triturada, gravas | La explotacion se encuadra dentro de materiales del Cretacico Superior con edades
ARIDOS LLAURI GIRTAL Catolicos 4-3° 669478324 | 727700,00 | 4338000,00 Oeste de la localidad de machaca, pedraplén Cenomaniense-Turoniense estando dominados por calizas dolomiticas y dolomias
S.L Corbera-Valencia Cobera escolleras y zahorras en bancos potentes.
CANTERAS ¥ CANTERA Avda. Reyes sl_iagt):i(glg}asﬂ?ges ?aengglzré:g?l Arena triturada, gravas La explotacion se encuadra dentro de materiales del Jurasico Superior (Malm)
ARIDOS LLAURI | BARRANCO Catolicos 4- 669478324 | 730100,00 | 4335550,00 . €lap machaca, pedraplén P . . . o PE
. . de Llauri, aproximadamente a estando dominados por calizas y calizas dolomiticas con alternancia de margas.
S.L LERON 1109 | 3°Llauri-Valencia > Km. del centro urbano escolleras y zahorras
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Localizacién Coordenadas UTM Ubicacion -
Nombre Empresa Telef. » 7 Cantera Productos Contexto geologico
CANTERAS Y CANTERA LA Avda. Reyes Se encuentra situada al sur Arena triturada, gravas | El paquete de materiales explotados en la cantera La Contienda se corresponde con
ARIDOS LLAURI Catolicos 4-3° 669478324 | 716832,00 | 4351706,00 S . machaca, pedraplén unas calizas lacustres con intercalaciones margosas de edad Cretacico Superior
CONTIENDA . de la poblacién de la Chivana . .
S.L Alfarp-Valencia escolleras y zahorras (Senoniense superior).
ARIDOS CANTERAS | C/ Moratin n® 17 La cantera se encuentra Gravas, arenas, suelo Los materiales que se explotan son brechas calcareas rojas y calizas micriticas
CARASOLES CARASOLES 42 962771570 | 711209,00 | 4376596,00 | ubicada unos 4 km. al Sur | seleccionado, zahorrasy | grises. Todas ellas englobadas dentro del sistema Jurasico con representacion del
S.LU 2943 Valencia de Ribarroja del Turia pedraplén Lias y Dogger.
HOLCIM ARIDOS CANTERA Partida de La cantera se ubica en las Aridos para hormigon, Los materiales del afloramiento son segun el mapa geolégico regional calizas
SL "| FONCALET, Fontcalent, s/n 965 112330 | 711987,00 | 4249362,00 | proximidades de Alicante y morteros, mezclas micriticas y dolomias del Jurasico estando representados materiales tanto del
) I, IV Alicante San Vicente del Raspeig bituminosas Liasico, Dogger y Malm.
HOLCIM ARIDOS CANTERA Ctra. Busot — La cantera se ubica a Aridos para hormigoén, Los materiales del afloramiento son segin el mapa geolégico regional calizas
SL "| CABEZONCI Aguas, km. 4,5 965 699461 | 726689,00 | 4264626,00 | aproximadamente 3,2 km. morteros, mezclas masivas y calcaneritas intrabioclasticas de edad comprendida en el transito Jurasico
- LLO Busot-Alicante al O de Aguas de Busot bituminosas Cretéacico
Partida El M La cantera se encuentra
TRITURADOS CANTERA EL arti as/n ontot, 96 212 02 ubicada a Los materiales del afloramiento son segun el mapa geoldgico regional son calizas y
MONTOT N° 707608,00 | 4418264,00 | aproximadamente 3,4 km. | Gravas, arenas y zahorras | dolomias de edad Senoniense inferior (Cretacico Superior). En la cantera, el
COTES, S.L. 46294 Cotes 91 . : . : -~
1.043 Valencia al SO de la localidad de material explotado estd compuesto por una caliza dolomitica muy compactada.
Antella
CANTERA La cantera se encuentra
HNS. Rabosar s/n ubicada a . . . - . .
HINS. ANDUJAR ANDUJAR 'Y Paterna 961324950 | 718607,00 | 4378789,00 | aproximadamente 3 km. al Arena y zahorra qu matenales (_jel afloramiento son segun el mapa geologico regional calizas
Y NAVARRO s.1. . micriticas del Mioceno.
NAVARRO Valencia NO de
S.L. Paterna
La cantera se encuentra . . . P, . .
LORENZO CANTERA C/ Altea, 5 96 574 06 ubicada a Gravas. arenas. machaca Los materiales del afloramiento son segun el mapa geolégico regional calizas,
ANDRES GARGANTA | 03725 Teulada 86 769469,00 | 4293613,00 imad te 2 k | ' zahorlra calizas dolomiticas y niveles esporadicos de margas con edades de Cenomaniense-
VALLES, S.L. Il Alicante aproximagamente m. a y Turoniense (Cretacico superior).
N de Teulada
AD%?:{:E?SEDO La cantera se encuentra . | ol otacia § _
CANTERA C/ Tres Forques ubicada a a zona en la que se encuentra la explotacion, corresponde a una serie _
RA o 96 192 08 . Gravas, arenas, escollera | carbonatada, que se sitda en la unidad geoldgica del Sistema Ibérico Valenciano
DE RECURSOS Y ,\ITJ';L;‘Q szfsnégc 09 708415,00 | 4342235,00 aprOXImadamdeme 5km. al y zahorra Meridional, mas concretamente en la subunidad de los pliegues Nororientales, todo
OBLIGACIONES, ) O € ello dentro del Sistema Ibérico.
SL. Benimodo
COMPANIA
ADMINISTRADO CANTERA C/ TRES La cantera se encuentra Geoldgicamente el Cretacico superior y Paleégeno dominan el ambiente
RA PENA FORQUES N° 149 | 96 192 08 739366.00 | 427409700 ubicada a Arenas v gravas sedimentario. Las litologias estan asociadas fundamentalmente con una
DE RECURSOS Y NEGRA ACC 09 ! ! aproximadamente 4 km. al Y9 sedimentacion carbonatada, marina, desarrollada desde ambientes someros a
OBLIGACIONES, Orxeta-Alicante NNE de Orcheta profundos.
S.L.

Inventario de canteras
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En cuanto a las plantas de suministro, se han inventariado un total de dieciséis (16)

Plantas de Hormigodn, distribuidas a lo largo de la zona de actuacion, en un radio no

mayor a los 50 kildbmetros. Asimismo, se ha inventariado una (1) Planta de

Aglomerado Asfaltico, que se sitda proxima al ambito de estudio.
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Las principales caracteristicas de estas plantas se incluyen en el cuadro siguiente:

Nombre Provincia Localidad Telef. Latitud Longitud Productos Pagina web

HORMIGONES DEL Valencia Picassent 961241868 39.354012000 -0.455096000 Hormigén preparado www.hormigonesvinalopo.com

VINALOPO, S.A.
HORMIGONES CARLET, S.L. Valencia Carlet 962 531130 39.248489000 -0.531120000 Hormigon preparado

LAFARGE ARIDOS Y . . o

HORMIGONES, S.A. Valencia Algemesi 962421450 39.213772000 -0.420656000 Hormigon preparado www.lafarge.com.es
HORMIGONES CALETA, S.A. Valencia Cullera 961725603 39.161793000 -0.264246000 Hormigén preparado www.grupocaleta.com
HORMIGONES CALETA, S.A. Valencia Real de Gandia 962 954 149 38.953972000 -0.189656000 Hormigon preparado www.grupocaleta.com

LAFARGE ARIDOS Y . .

HORMIGONES, S.A. Valencia Ador 962 809 032 38.905811000 -0.218144000 Hormigén preparado www.lafarge.com.es
HORMIGONES CALETA, S.A. Alicante El Verger 965 750 210 38.857525000 -0.004219000 Hormigon preparado www.grupocaleta.com
HORMIGONES CALETA, S.A. Alicante Gata de Gorgos 966 469 002 38.785900000 0.074083000 Hormigén preparado www.grupocaleta.com

LAFARGE ARIDOS Y . o

HORMIGONES, S.A. Alicante Teulada 965 740 606 38.746994000 0.108474000 Hormigén preparado www.lafarge.com.es

HORMlGONESSI,DA\EL VINALOPO, Alicante Benissa 965 731 692 38.730072000 0.076180000 Hormigon preparado www.hormigonesvinalopo.com
HORMIGONES CALETA, S.A. Alicante Calpe 965 830111 38.656769000 0.036331000 Hormigén preparado www.grupocaleta.com
HORMIGONES CALETA, S.A. Alicante Finestrat 965 972 005 38.543045000 -0.192687000 Hormigon preparado www.grupocaleta.com
HORMIGONES CALETA, S.A. Alicante El Campello 965 631 334 38.428394000 -0.419090000 Hormigén preparado www.grupocaleta.com

LAFARGE ARIDOS Y . : .

HORMIGONES, S.A. Alicante Muchamiel 965 956 275 38.444530000 -0.458089000 Hormigon preparado www.lafarge.com.es

HORMIGONES DEL . . . . .

VINALOPO, S.A. Alicante Alicante 965 114 460 38.352283000 -0.556714000 Hormigén preparado www.hormigonesvinalopo.com
';%'Eglsiogis Alicante Alicante 965 103 534 38.336575000 -0.558339000 Hormigon preparado www.hormigonesrelosa.com
PLANTA DE ELSAN Valencia | Real de Montroy 96255 5594 39.330407 -0.592172 Mezclas bituminosas

en caliente de tipo discontinuo

Inventario de plantas de hormigén y de aglomerado asfaltico
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1.10.- ACCESOS, DESVIOS PROVISIONALES E INSTALACIO NES AUXILIARES
(INCLUYENDO LINEAS ELECTRICAS, SUBESTACIONES E
INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS)

La informacion relativa a estos aspectos se incluye en el Apéndice 11 del presente

Estudio de Impacto.

1.11.- ZONAS DESTINADAS PARA LA UBICACION DEL PARQ UE DE
MAQUINARIA

En fases siguientes, una vez se conozca la alternativa seleccionada, se definiran las
zonas valoradas en el proyecto para su empleo como parque de maquinaria, las
cuales en ningun caso afectaran a zonas excluidas, segun la clasificacion del
territorio realizada, la cual debera actualizarse en fases siguientes segun la escala

de trabajo en la que nos encontremos y la mayor definicion del ambito de estudio.
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2. EXAMEN DE ALTERNATIVAS

El Analisis Ambiental de Alternativas se ha desarrollado en dos fases, una fase
inicial o Fase | en la que en base a una caracterizacion del territorio que ha dado
como resultado la definicion de la capacidad de acogida del territorio, lo que ha
servido como base a la hora de establecer corredores, y el Estudio de Impacto
Ambiental, redactado en la Fase Il en base a lo establecido en la legislacién vigente.
A este respecto, y en concreto en relacion a la Evaluacion de Impacto Ambiental se

enumeran a continuacion las normas que rigen este tipo de estudios.
A continuacién se describen brevemente estas fases. Son:
2.1.- METODOLOGIA DE LA FASE |

El proceso de trabajo seguido en la Fase A se compone de una serie de etapas, que
se enumeran a continuacion, y se describen a lo largo de este apartado. Dichas

etapas son:

Delimitacién del Area de estudio.
= Caracterizacion del Territorio.
= Elaboraciéon de Planos Tematicos de Sintesis.

»= Obtencién del Plano de Sintesis Global, mediante el proceso de combinacién

de protecciones.
= Definicion de Corredores.

= Elaboraciéon y remisién del Documento Inicial para Consultas Ambientales al

Organo Ambiental.
» Planteamiento y Caracterizacion de Alternativas.

= Andlisis Multicriterio y propuesta de alternativas para su desarrollo en la Fase
Il.

La Fase A del Estudio Informativo comienza definiendo la zona en estudio, con el
objeto de calificarla desde los puntos de vista medioambiental, del medio fisico, del
medio socioecondmico y de planeamientos, y poder asi plantear alternativas
compatibles con este medio. Ademas se han tenido en cuenta las infraestructuras
existentes, la planificacion general y sectorial, y el comportamiento del trafico en la
zona. Esta etapa del estudio se denomina Caracterizacion del Territorio, y

comprende informacion y datos de diferente naturaleza:
= Datos cartograficos.
» Inventario medioambiental.
= Geologia y geotecnia.
= Climatologia e hidrologia.
= Medio socioeconémico.
» Tiempos de recorrido — analisis funcional.
= Estudio de demanda.
*= Planeamiento urbanistico.

2.1.1. Delimitacion del Ambito de Estudio

La delimitacién del area de estudio consiste en la concrecion de una determinada
superficie zonal con el fin de establecer el marco topogréfico, medioambiental,
geoldgico, cultural, socioeconémico, asi como las infraestructuras existentes, la
planificacion general y sectorial. Todo ello para poder establecer en la misma unos
itinerarios compatibles con el medio, sobre los que se asentaran los distintos

corredores de la actuaciéon objeto de estudio.

Su definicién se ha planteado de manera que abarque los posibles corredores que
se propongan, quedando los mismos encuadrados en una franja con un ancho que

oscila entre los 10 y 20 Km., cuyo limite este se corresponde con la propia linea de
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costa, y que recorre el territorio litoral comprendido entre las areas metropolitanas de

Valencia y Alicante.

El area de estudio propuesta en este caso da como resultado una superficie de unas
239.200 Ha, con un ancho que oscila entre los 10 Km. en el extremo Norte y 15 Km.
en el Sur, y una longitud aproximada de Norte-Sur cercana a los 175 Km.

El citado ambito de estudio incluye los siguientes términos municipales:

CODIGO INE TERMINO MUNICIPAL
0023 ADOR
0015 ADSUBIA
0041 AIGUES
0076 ALBAL
0082 ALBALAT DE LA RIBERA
0067 ALCALALI
0229 ALFAFAR
0113 ALFAS DEL PI
0235 ALFAUIR
0149 ALICANTE
0348 ALMOINES
0351 ALMUSSAFES
0370 ALQUERIA DE LA COMPTESSA
0187 ALTEA
0543 BENETUSSER
0263 BENIARBEIG
0556 BENIARJO
0302 BENIDOLEIG
0319 BENIDORM
0615 BENIFLA
0298 BENIGEMBLA
0377 BENIMANTELL
0400 BENIMELI
0654 BENIPARRELL
0667 BENIRREDRA
0417 BENISSA

CODIGO INE TERMINO MUNICIPAL
0422 BENITATXELL
0456 BOLULLA
0469 BUSOT
0481 CALLOSA D'EN SARRIA
0475 CALP
0507 CAMPELLO
0945 CATARROJA
1056 CULLERA
1136 DAIMUS
0633 DENIA
0699 FINESTRAT
1271 FONT D'EN CARROS
0710 GATA DE GORGOS
1311 GANDIA
1402 GUARDAMAR DE LA SAFOR
0823 JAVEA/XABIA
0857 LLIBER
1653 MASSANASSA
1688 MIRAMAR
0916 MURLA
0909 MUTXAMEL
0942 NUCIA
1810 OLIVA
0955 ONDARA
0974 ORBA
0980 ORXETA
1878 PALMA DE GANDIA
1884 PALMERA
1007 PARCENT
1014 PEDREGUER
1029 PEGO
1944 PICASSENT
1957 PILES
9016 POBLETS
1072 POLOP
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CODIGO INE TERMINO MUNICIPAL
1982 POTRIES
2080 RAFELCOFER
1105 RAFOL D'ALMUNIA
2114 REAL DE GANDIA
1127 RELLEU
2188 ROTOVA
1151 SAGRA
1225 SAN VICENTE DEL RASPEIG
1170 SANET Y NEGRALS
1199 SANT JOAN D'ALACANT
2233 SEDAVI
1259 SENIJA
2303 SILLA
1331 SOLLANA
2359 SUECA
1278 TARBENA
2384 TAVERNES DE LA VALLDIGNA
1284 TEULADA
1318 TORMOS
2508 VALENCIA
1376 VALL DE LAGUAR
1382 VERGER
1395 VILLAJOYOSA
2554 VILLALONGA
0818 XALO
1430 XERACO
1461 XERESA

2.1.2. Caracterizacion del Territorio

Dicha informacion se ha ampliado en el Apartado 3 del presente documento.

2.1.3. Elaboracion de los Planos Teméaticos Ambientales de la Fase A

Una vez caracterizado el territorio del area de estudio se elaboraron los Planos
Tematicos agrupando aspectos de naturaleza similar, basandose en el analisis de

los Condicionantes Fisicos, Ambientales, Territoriales y Culturales.

Para esta fase inicial se establecieron unos niveles de capacidad de acogida que
son la base ambiental de partida del presente estudio. Son:

» Capacidad de Acogida Baja : Son zonas en las que la valoracion de los
condicionantes exige, en caso que resultaran afectadas por la actuacion, la
necesidad de minimizar los impactos a un grado admisible, mediante la

incorporacion al proyecto de medidas de naturaleza estructural.

» Capacidad de Acogida Media-Baja : Se trata de zonas que si bien no son tan
desfavorables como en el caso anterior, implican la incorporacion al proyecto
de aquellas medidas que se consideren necesarias, con el fin de minimizar
los impactos adversos sobre las mismas, siendo éstas también de naturaleza

estructural.

» Capacidad de Acogida Media : Son areas en las que la viabilidad global de la
actuaciéon, en caso que transcurra sobre las mismas, debe compensarse
mediante el establecimiento de medidas preventivas y correctoras

convencionales.

- Capacidad de Acogida Alta : Son areas de baja fragilidad global, debido a la
presencia de zonas degradadas u otras infraestructuras existentes en sus
cercanias. También necesitan del establecimiento de medidas preventivas y

correctoras que reduzcan los impactos sobre las mismas.

Condicionantes Fisicos

El Plano Temético correspondiente a los Condicionantes Fisicos del area de estudio
recoge los aspectos topograficos (orografia y pendientes), geoldgicos y geotécnicos
del territorio, asi como hidrolégicos. Se corresponde con los Planos de las
colecciones 3.1. Variables Fisicas, los cuales se han clasificado para integrar el
Plano 4.1. Sintesis de Condicionantes Fisicos.
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Orografia

El area de estudio se ha caracterizado, desde el punto de vista del relieve del
terreno natural atravesado, en funcion de la cota relativa con respecto a las del inicio

y final de los posibles corredores.

A este respecto se han asignado las siguientes correspondencias:

COTAS DEL TERRENO (m) CAPACIDAD DE ACOGIDA
> 200 MEDIA - BAJA
100-200 MEDIA
0-100 ALTA
Pendientes

Las capacidades de acogida asignadas segun este factor fisico han sido:

« Zonas con Capacidad de Acogida Media-Baja. Son zonas muy
accidentadas con pendientes superiores al 15%, consideradas

desaconsejables.

« Zonas con Capacidad de Acogida Media . Son zonas accidentadas con

pendientes comprendidas entre 5 % y el 15%.

« Zonas con Capacidad de Acogida Alta. Incluye las zonas llanas,

correspondientes con pendientes menores del 5%.

Las categorias identificadas se muestran en la tabla siguiente:

RELIEVE MAXIMA PENDIENTE CAPACIDAD DE ACOGIDA
MUY ACCIDENTADO SUPERIOR AL 15% MEDIA -BAJA
ACCIDENTADO ENTRE 5% Y 15% MEDIA
LLANO Y ONDULADO MENOR DEL 5% ALTA

Enfoque Geoldgico — Geotécnico

Desde un enfoque Geoldgico-Geotécnico, se han distinguido diferentes zonas en el

area de actuacion, segun la capacidad de acogida que presentan frente al estudio:

Zona de Capacidad de Acogida Media-Baja : Incluye una gran variedad de
depdsitos: turberas, salinas, materiales expansivos, marismas pantanosas y

fangos organicos.

Estos materiales son fundamentalmente triasicos, terciarios y cuaternarios.
Presentan una caracteristicas geotécnicas no muy favorables, con problemas
de de asientos importantes y bajas capacidades portantes y problemas de
colapsos e inestabilidades.

Zona de Capacidad de Acogida Media : Comprende los depdésitos aluviales,
terrazas, glacis, depdsitos granulares con mas o menos finos, carbonatos y

margas.

Desde el punto de vista geotécnico estos materiales pueden presentar
mejores caracteristicas, con ciertos problemas de asientos y media-baja
capacidad portante; no obstante, presentan buenas caracteristicas de

excavabilidad y de reutilizacion, en las zonas mas granulares.

Zona de Capacidad de Acogida Alta : Se engloban las calizas, margas,

dolomias, de aspecto variado, de masivas a tableadas y fracturadas.

Estos materiales presentan unas buenas caracteristicas geotécnicas, tanto en
la capacidad portante como en el buen comportamiento frente a la estabilidad.

Los depdsitos mas sanos se podrian reutilizar.

Unicamente destacar que en zonas con mayor pendiente podrian presentar

ciertos problemas de inestabilidad.
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CAPACIDAD DE
MATERIALES
ACOGIDA
TURBERAS, SALINAS, YESOS, MATERIALES EXPANSIVOS,
MEDIA-BAJA
ALBUFERAS Y MARISMAS
DEPOSIOS ALUVIALES, TERRAZAS Y GLACIS MEDIA
CALIZAS, MARGAS Y DOLOMIAS ALTA

Condicionantes Medioambientales

Para la confeccion del Plano de Sintesis Medioambiental se han considerado los
distintos mapas tematicos elaborados durante la redaccion del Documento Inicial
(incluido al completo en el Apéndice 1), tanto individual como agregadamente, dando
por resultado la capacidad territorial para absorber ambientalmente una

infraestructura como la que se proyecta.
Espacios Protegidos, Habitats y Vegetacion

En funcion de la fragilidad del medio, considerada a partir de las distintas variables
ambientales, podemos destacar:

« Zonas de Capacidad de Acogida Baja: Son las zonas de mayor singularidad
y por tanto protecciéon ambiental presentes en el ambito de estudio, siendo en
principio incompatibles con cualquier nueva implantacion en su ambito.
Engloban dada su proteccién las areas incluidas dentro de la Red Natura
2000, las zonas Ramsar y zonas humedas, asi como las lagunas costeras,
como consecuencia de los valores naturales que en ellos se albergan. En
cuanto a la vegetacion engloba las siguientes unidades: playas y dunas,
roquedos, humedales y zonas pantanosas, marismas, salinas y lagunas

costeras.

« Zonas de Capacidad de Acogida Media-Baja : Son zonas con alta
singularidad que resulta deseable evitar, dotadas de una proteccion elevada,
menor que en el caso anterior. Se han incluido en esta categoria los Habitats
de Interés Comunitario-Prioritarios, las Reservas Naturales, los Parques

Naturales, las Microreservas, los Paisajes Protegidos, Cuevas, Montes
Catalogados y Parajes Naturales Municipales. En cuanto a la vegetacion

engloba las unidades de pastizales naturales y matorrales esclerdfilos.

Zona de Capacidad de Acogida Media : Son terrenos con cierto interés en
donde se podria implantar la infraestructura estableciendo una serie de
medidas correctoras que minimizaran los impactos que se produzcan durante
las fases de construccion y explotacion. Se incluyen en esta categoria los
Habitats de Interés Comunitario, el area de influencia de las zonas humedas,
los terrenos agricolas con vegetacion natural, los bosques de coniferas y los

espacios con vegetacion natural escasa.

Zona de Capacidad de Acogida Alta : Son los terrenos donde los recursos
existentes cuentan con escaso valor natural, por lo que la implantacién de una
nueva infraestructura es compatible. Se incluyen las categorias contempladas
en planos de: nucleos de poblacion, tejido urbano, zonas industriales y
comerciales, redes viarias y ferroviarias, zonas portuarias, zonas de
extraccion minera, escombreras y vertederos, zonas en construccion, zonas
verdes urbanas, instalaciones deportivas y recereativas, zonas cultivadas y

arrozales.
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CAPACIDAD
ACOGIDA

ESPACIOS PROTEGIDOS, HABITATS Y VEGETACION

LIC/ ZEPA
RED HIDROGRAFICA. CURSOS Y LAMINAS DE AGUA
PLAYAS Y DUNAS
ROQUEDOS
HUMEDALES, LAGUNAS Y MARISMAS
SALINAS

BAJA

HABITAT INTERES COMUNITARIO — PRIORITARIOS
PARQUE NATURAL Y RESERVAS NATURALES DE FAUNA
MICRORESERVAS Y PAISAJES PROTEGIDOS
CUEVAS Y MONTES CATALOGADOS
PARAJES NATURALES MUNICIPALES
PASTIZALES NATURALES Y MATORRALES

MEDIA - BAJA

HABITAT DE INTERES COMUNITARIO — NO PRIORITARIOS
ZONA DE INFLUENCIA EN ZONAS HUMEDAS MEDIA
BOSQUES DE CONIFERAS

MOSAICO DE CULTIVOS Y ARROZALES
TEJIDO URBANO Y ZONAS VERDES URBANAS ALTA
ESCOMBRERAS, VERTEDEROS Y MINAS

Paisaje

En funcion de los valores naturales de la Variable Paisajistica se ha llevado a cabo

la siguiente clasificacion:

« Zonas de Capacidad de Acogida Baja: Dado su proteccion y calidad visual

destacada se han incluido en esta categoria los Paisajes Protegidos.

« Zonas de Capacidad de Acogida Media-Baja : Se han incluido en esta
categoria las zonas de marisma y humedales, asi como del litoral y las zonas

montafiosas.

« Zona de Capacidad de Acogida Alta : Con una capacidad media se han

valorado las zonas agricolas dada su mayor transformacion.

CAPACIDAD
PAISAJE
ACOGIDA

PAISAJE PROTEGIDO BAJA
MARISMA Y HUMEDAL

LITORAL MEDIA - BAJA

MONTANOSO
AGRICOLA MEDIA

Condicionantes Territoriales

Los Condicionantes Territoriales reflejados en el Plano Tematico 4.3. Sintesis de
Condicionantes Territoriales, provienen de la consideracidbn de los aspectos

siguientes:
Planeamiento Urbanistico

Se han considerado las categorias del planeamiento establecidas en la web relativa
al planeamiento urbano de la Generalitat Valenciana. En funcién de la compatibilidad
de usos de la infraestructura a desarrollar con el planeamiento urbanistico de los
municipios incluidos en el area de estudio, la asignacion de categorias resultante se

muestra a continuacion:

FIGURA DE PLANEAMIENTO CAPACIDAD DE ACOGIDA

SUELO URBANO Y SNU PROTEGIDO BAJA
SUELO URBANIZABLE MEDIA - BAJA
SUELO NO URBANIZABLE COMUN ALTA
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Usos del Suelo

En funcién del interés socioecondmico y compatibilidad de los usos existentes con el
desarrollo de la infraestructura ferroviaria de referencia, las calificaciones resultantes

se muestran a continuacion:

USO DEL SUELO CAPACIDAD DE ACOGIDA

RESIDENCIAL, URBANO E INDUSTRIAL

BAJA
RECREATIVO
AGRICOLA / NATURAL
MEDIA
MIXTO AGRICOLA-NATURAL
FORESTAL Y AGRICOLA
ALTA

ARTIFICIAL E INFRAESTRUCTURAS

Condicionantes Culturales

La asignacion de categorias identificadas en el ambito se muestra a continuacion:

CAPACIDAD DE
PATRIMONIO
ACOGIDA
AREAS DE PROTECCION DE LOS BIENES ARQUEOLOGICOS - BAIA
YACIMIENTOS
VIA AUGUSTA Y VIA DIANIUM MEDIA - BAJA
ZONAS CON GRADO CERO DE AFECCION PALEONTOLOGICA* ALTA

*Se entienden como tales, aquellos terrenos de cronologia reciente, considerados como “estériles” desde el
punto de vista patrimonial. Se trata de areas que no albergan yacimientos paleontoldgicos y/o no son, a priori,
susceptibles de hacerlo. Como tales se consideran las formaciones geolégicas cuaternarias (limos de marjal,
limos de las llanuras costeras, depositos de rellenos de cauces, depdsitos de barrancos y ramblas, depdsitos de

vertiente, etc.), asi como los ndcleos urbanos y areas urbanizadas, altamente transformadas y antropizadas.

Plano de Sintesis Global

Una vez elaborados los diferentes Planos Tematicos descritos anteriormente se ha

procedido a definir el Plano de Sintesis Global por superposicion, al igual que en los

Planos Tematicos, de cada uno de éstos, calificando cada “celda” del territorio con la
capacidad de acogida mas desfavorable del conjunto de los mismos.

Esta sintesis global da lugar, en definitiva, a un plano de “manchas graduales del
territorio” que identifica la mayor o menor capacidad de acogida por parte del mismo
de la nueva infraestructura, tal como aparece representado en el Plano 4.5. Sintesis
Global de Condicionantes.

Destacan dentro de las cuatro categorias de capacidad de acogida los siguientes

aspectos:
SINTESIS GLOBAL
CAPACIDAD
CONDICIONANTES VARIABLE e ACOE
LIC / ZEPA
RED HIDROGRAFICA. CURSOS Y
ESPACIOS NATURALES, LAMINAS DE AGUA
VEGETACION y PLAYAS Y DUNAS
HABITATS HUMEDALES, LAGUNAS Y MARISMAS
SALINAS
ROQUEDOS
BAJA
PAISAJE PAISAJES PROTEGIDOS

SUELO URBANO
SNU PROTEGIDO
RESIDENCIAL, URBANO E INDUSTRIAL

PLANEAMIENTO

USOS DEL SUELO

RECREATIVO
AREAS DE PROTECCION DE LOS
PATRIMONIO BIENES ARQUEOLOGICOS -
YACIMIENTOS
OROGRAFIA COTAS SUPERIORES A 200 m.
PENDIENTES SUPERIOR AL 15%
TURBERAS, SALINAS, YESOS,
GEOLOGIA MATERIALES EXPANSIVOS,

ALBUFERAS Y MARISMAS
HIC— PRIORITARIOS
PARQUE NATURAL

RESERVA NATURAL DE FAUNA) MEDIA - BAJA

ESPACIOS NATURALES, MICRORESERVA

VEGETACION y CUEVAS
HABITATS MONTES CATALOGADOS
PARAJE NATURAL MUNICIPAL
PASTIZALES NATURALES
MATORRALES
MARISMA Y HUMEDAL
PAISAJE LITORAL
MONTARNOSO
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SINTESIS GLOBAL
CAPACIDAD
CONDICIONANTES VARIABLE DE ACOGIDA
PLANEAMIENTO SUELO URBANIZABLE
VIA AUGUSTA
OROGRAFIA COTAS ENTRE 100-200 M.
PENDIENTES PENDIENTES ENTRE 5-15%
. DEPOSIOS ALUVIALES, TERRAZAS Y
GEOLOGIA GLACIS
HIC—- NO PRIORITARIOS
ESPACIOS NATURALES, ZONA DE INFLUENCIA EN ZONAS MEDIA
VEGETACION y
HABITATS HUMEDAS
BOSQUES DE CONIFERAS
AGRICOLA / NATURAL
USOS DEL SUELO MIXTO AGRICOLA-NATURAL
OROGRAFIA COTAS ENTRE 0-100 M.
PENDIENTES PENDIENTE MENOR DEL 5%
. CALIZAS, MARGAS Y
GEOLOGIA DOLOMIAS
MOSAICO DE CULTIVOS
ARROZALES
ESPACIOS NATURALES, TEJIDO URBANO Y ZONAS VERDES
VEGETACION y
HABITATS URBANAS
ESCOMBRERAS, VERTEDEROS Y ALTA
MINAS
PLANEAMIENTO SUELO NO URBANIZABLE COMUN
FORESTAL
AGRICOLA
USOS DEL SUELO ARTIEICIAL
INFRAESTRUCTURAS
ZONAS CON GRADO CERO DE
PATRIMONIO AFECCION PALEONTOLOGICA*

En este punto se procedid6 a elaborar el Documento Inicial para consultas
medioambientales, en el que se presentaban los corredores propuestos
analizandolos bajo todos los aspectos anteriormente indicados. Toda la informacién

mencionada, asi como los planos parciales obtenido forman parte del Apéndice 1.

2.1.4. Obtencion de Corredores en Fase |

A partir del Plano de Sintesis Global de Condicionantes obtenido, se definieron en el
interior del area de estudio los corredores considerados como aptos para soportar la

infraestructura propuesta en el Estudio Informativo.

Para ello, en primer lugar se realizé una exclusion mediante agrupacion de las zonas
pertenecientes al area de estudio que, en general, han sido calificadas como de baja
capacidad de acogida, segun los distintos grupos de condicionantes estudiados.
Esta supresion de zonas desfavorables permite la definicion de los corredores como
el espacio del area de estudio complementario de las zonas excluidas.

Es preciso notar que dentro de los corredores asi definidos pueden encontrarse
zonas puntuales de baja capacidad de acogida que se han mantenido, sin embargo,
en el interior de los mismos dado que corresponden, en general, a nucleos de no
muy alta densidad o edificaciones aisladas, que introducirian una gran complejidad
en la delimitacion de los corredores, y cuya presencia sera tenida obviamente en

cuenta en el momento de definir las diferentes alternativas de trazado.
Durante este analisis se presto especial importancia a:

- Zonas correspondientes con Espacios Protegidos
Destacan dentro de los Espacios Protegidos aquellas areas incluidas en la
Red Natura 2000, las cuales se han considerado como zonas de
capacidad de acogida baja, al igual que las zonas de Paisajes Protegidos,
las lagunas, los humedales, las marismas, las playas y las dunas. Todas
estas areas destacan por su fragilidad y valores naturales, asi como por la
incompatibilidad con la infraestructura de la que es objeto este proyecto.

- Zonas Urbanas, Equipamientos Municipales y Zonas de Uso Industrial
Se han excluido todos los nucleos urbanos presentes, asi como los
equipamientos asociados y zonas de uso industrial y comercial.

- Zonas con Proteccion Arqueoldgica y Cultural
Se han excluido las zonas protegidas por su interés arqueoldgico,
pendientes de completar en fases siguientes con los bienes de interés
cultural y resto de elementos patrimoniales inventariados en los municipios
interceptados.

Los corredores asi resultantes conformaron unos pasillos delimitados por zonas

excluidas o de capacidad de acogida baja.
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Posteriormente los corredores se han tramificado con objeto de analizar con mas

detalle toda la zona objeto de estudio, en los siguientes tramos:
e Tramo 0 — Corredor Actual (Valencia — Gandia)
e Tramo 1 — Gandia
* Tramo 2 — Oliva
e Tramo 3 — Dénia - Calpe
* Tramo 4 — Altea - Benidorm
« Tramo 5 — Villajoyosa
* Tramo 6 — Entrada a Alicante

Se considera que cada uno de estos tramos presentan aspectos diferenciadores

entre si que hacen necesario un estudio individualizado en cada uno de ellos en esta

— VALENCIA
g
<

TRAMO 0 [suEcA]
Q
CORREDOR ACTUAL ~
VALENCIA - GANDIA >

I .
TRAMO 1 - GANDIA

primera fase del estudio a través de alternativas localizadas para, de esta manera, TRAMO 2 - OLIVA
obtener en fases posteriores recorridos completos Valencia — Alicante con las o
alternativas mas favorables obtenidas en cada uno de estos tramos. .
TRAMO 3 — DENIA - CALPE
A continuacion se muestra un esquema con las tramificacion realizada:
TRAMO 4 — ALTEA - BENIDORM 4
TRAMO 5 - VILLAJOYOSA
.
O
TRAMO 6
ENTRADA A ALICANTE
O
O |SANT JOAN D’ALACANT]|
|SAN VICENTE DEL RASPEIG|
ALICANTE
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Los corredores asi resultantes conformaron una gran superficie que abarcaba 2.1.5. Generacion de Corredores
fundamentalmente la franja delimitada por la autopista AP-7 y la costa sin adentrarse
en los ndcleos urbanos de Xavea, Calpe, Benidorm, Sant Joan d’Alacant y San Destacar como el corredor se ha tramificado, con objeto de analizar con mas
Vicente del Raspeig en donde los corredores bordearon a los citados nucleos de en detalle todo el ambito de actuacion, en los siguientes tramos:
poblacion.

- Tramo 0 — Corredor Actual Valencia - Gandia

Se trataron como zonas excluidas las siguientes zonas:
- Tramo 1 — Gandia

- Zonas correspondientes con Espacios Protegidos. Destacan dentro de los

Espacios Protegidos aquellas areas incluidas en la Red Natura 2000, las + Tramo 2 - Oliva
cuales se han considerado como zonas de capacidad de acogida baja, al
: . . - Tramo 3 — Dénia - Calpe
igual que las zonas de Paisajes Protegidos, las lagunas, los humedales, las

marismas, las playas y las dunas. Todas estas areas destacan por su )
- ] . o - Tramo 4 — Altea - Benidorm
fragilidad y valores naturales, asi como por la incompatibilidad con la

infraestructura de la que es objeto este proyecto. . Tramo 5 — Villajoyosa

- Zonas Urbanas, Equipamientos Municipales y Zonas de Uso Industrial. Se . Tramo 6 — Entrada a Alicante

han excluido todos los ndcleos urbanos presentes, asi como los

equipamientos asociados y zonas de uso industrial y comercial. A continuacion se muestran en el siguiente gréafico los corredores definidos:

- Zonas con Proteccién Arqueoldgica y Cultural. Se han excluido las zonas
protegidas por su interés arqueoldgico, pendientes de completar en fases
siguientes con los bienes de interés cultural y resto de elementos

patrimoniales inventariados en los municipios interceptados.
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Tramo O Tramo 1 Tramo 2 Tramo 3 Tramo 4 Tramo 5 Tramo 6

Corredor Actual Valencia - Gandia Gandia Oliva Dénia - Calpe Altea - Benidorm Villajoyosa Hntrada a Alicante
Subtramo 0.1 Bubtramo 0.2 Sjubtramo 0.3

< >< > — Xévea
Entrada a Aprovechamiento | Duplicacion
Valencia Plataforma De Via L, . Q

Existente Dénia
)L LEELEED assamsmmEnEn o Calpe Benidorm
. O GEEEEEEEEEEEEENEEEEEE . ’0.
Valencia Oliva : Q Altea
________________ :

------------------------
0

Parque Natural
De la Marijal
de Pego-Oliva

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES:

I | ineas de Ancho Ibérico

Lineas de Ancho UIC

eassssssm | inea TRAM Alicante

Autopista AP-7
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A continuacion se describen en cada uno de los tramos mencionados los corredores

analizados en cada uno de ellos.

Tramo 0 — Corredor Actual Valencia - Gandia

En este primer tramo, la futura conexion del Tren de la Costa aprovecha en todo lo

posible el actual corredor ferroviario existente entre Valencia y Gandia.

Debido a la escala de trabajo a la que se realiz6 la Fase | no se definieron

alternativas de trazado para este primer tramo.

El inicio del tramo se localiza en la estacion de Valencia y el final se localiza antes

de la llegada al nacleo de poblacion de Gandia.

Tramo 0

Corredor Actual Valencia - Gandia

Subtramo 0.1 ubtramo 0.2 Spbtramo 0.3
Javea
Entrad
Valencia Bare O
O e, .. Calpe Benidorm
VER|ER - v Q Vilgjoyosa £l Campello  Aicante

L i Clllera Gandia i
.0
EEEEEEEEEEN LLLLEE TN R4

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES:

NUEVOS TRAZADOS:

i ESTACIONES:
= | incas de Ancho Ibérico Linea TRAM Alicante == Tramos Comunes

Lineas de Ancho UIC smmmmi Autopista AP-7 @  Punto Fijo de Alternativas —— Estaciones Existentes
: de Valencia y Cullera

Ncleos de Poblacién 3 : Corredores

Tramo 1 — Gandia

En este tramo se analizaron las posibles alternativas de paso por la zona de

influencia del nucleo de poblacién de Gandia.

Comienza antes de la llegada entramado urbano de Gandia y finaliza en los

alrededores del nucleo de poblacion de Bellreguard.

Para este tramo se definieron dos alternativas de trazado (Alternativas 1A y 1B)
dejando la primera de ellas la estacion de Gandia en el interior del nicleo de
poblacién y la segunda en las afueras tal y como se puede observar en el siguiente

grafico:

Tramo 1

Gandia

X Benidorm
Valencia Sla culem @ N y Altea W £ Campello Alicante
serens, O O O
..... 0 ..' ~ . S,am Js
Gandia 3 4 LR : Y d'Alac
Y
1] .
o : % del R
-m SIIEIIIIIK J BERNA i SEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEE)
INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES: NUEVOS TRAZADOS: . b
e Alternativa A ESTACIONES:
— | & Linea TRAM Alicante === Tramos Comunes .
Lineas de Ancho Ibérico Alternativa B === Gandia (Nueva)
Lineas de Ancho UIC mmmmm1 Autopista AP-7 @  Punto Fijo de Alternativas
e — Gandia (Existent
O Nucleos de Poblacion £ Comredores andia (Existente)

Tramo 2 — Oliva

En este segundo tramo se analizaron las posibles alternativas de paso por la zona

de influencia del nucleo de poblacion de Oliva.

El tramo comienza al sureste del nlcleo de poblacién de Gandia y finaliza al oeste

del nacleo de poblacion de El Verger.

Para este tramo se definieron tres alternativas de trazado (Alternativas 2A, 2B y 2C)
dejando la primea de ellas la estacion en el interior del casco urbano de Oliva y las
otras dos en las afueras una del lado costa y la otra paralelamente a la AP-7 tal y

como se puede observar en el siguiente grafico:

Tramo 2

Benidorm

O Villajoyosa El Campello
@) @) O
'Alacar

Alicante

Valencia y
Silla Cullera

; Gandia
H  mmene)
*
EEEEEEEEEEE GCLLLEE TN L4

san
d

3 el R
. I tEEEEsEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES:

W |ineas de Ancho Ibérico

Lineas de Ancho UIC
O Nucleos de Poblacion

Linea TRAM Alicante

mmmmmi Autopista AP-7

NUEVOS TRAZADOS:
=== Tramos Comunes

@® Punto Fijo de Alternativas

m— Alternativa A
Alternativa B

e Alternativa C

ESTACIONES:

== Oliva (Nueva)
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Tramo 3 — Dénia — Calpe

El tercer tramo comienza en los alrededores de los nudcleos de poblacion de El
Verger y Ondara y es el que se acerca mas a los nacleos de poblacion de Denia y

Javea finalizando cerca de la costa entre los nucleos de poblacion de Calpe y Altea.

Se plantearon cinco alternativas de trazado (Alternativas 3A, 3B, 3C, 3D y 3E), cada
una de ellas con una estacion ferroviaria diferente, algunas de ellas situandose cerca

de Denia (Alternativas 3C y 3E) y las restantes algo alejadas del citado nucleo de
poblacion.

En este tramo tiene especial relevancia la existencia de la linea TRAM en un tramo
(Benidorm — Denia) en donde el servicio se encuentra infrautilizado, lo que permitia

el aprovechamiento de su infraestructura para alguna de las alternativas a definir
(Alternativa 3E).

Tramo 3

Denia - Calpe

Benidorm
Valencia Oliva
silla Cullera

e Q Vilsjoyosa  El Campello  Aicante

O @
SantJoan
d'Alaca

i
SIERRA % W San Vicent
; DE % ® delRaspeig 3 5%
S BERNA % SemmemEE T I I IR s s =X

.

ESTACIONES:
INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES: NUEVOS TRAZADOS:

Alternativa A
== Denia (Nueva)
— m RE === Denia— Javea (Nueva)
ernativa
Lineas de Ancho UIC wmmmm  Autopista AP-7 @  PuntoFio de Atternativas == Calpe (Nueva)

. . Lesssananag Alternativa D Intercambiador TRAM-Tren Costa
O Nucleos de Poblacién Ivueennn.s Corredores pa

----- Alternativa E @xx Calpe (Sobre estacion TRAM)

i i Alternativa B
= | ineas de Ancho Ibérico Linea TRAM Alicante = Tramos Comunes

Tramo 4 — Altea - Benidorm

Al igual que en el Tramo 3, en este cuarto tramo tiene especial relevancia la

existencia de la linea TRAM en un tramo (Benidorm — Denia) en donde el servicio se
encuentra infrautilizado.

Por otra parte, y a diferencia del Tramo 3, a partir de Altea la linea TRAM de Alicante
posee un trazado con una geometria de mayor calidad que el que presenta desde

Denia hasta Altea, por estas razones se planteaba, ademas de otras dos, una

alternativa que aprovechaba la actual plataforma de la linea TRAM hasta la llegada
al nacleo de poblacion de Benidorm (Alternativa 4C).

Las otras dos alternativas que se definieron tuvieron como caracteristica principal su
recorrido paralelo al de la AP-7 con diferentes ubicaciones para la futura estacion de
Benidorm, una de ellas acercando la estacion al nacleo de poblaciéon de Benidorm

(Alternativa 4B) y la otra ubicandola en las afueras (Alternativa 4A).

En resumen, para este nuevo tramo se definieron tres alternativas (Alternativas 4A,
4B y 4C) tal y como se puede observar en el siguiente gréafico:

Tramo 4

Altea - Benidorm

ey .. Calpe Benidorm

Valencia Oliva O O Altea

Alicante

Silla Cullera

Villajoyosa El Campello

_______________________________ DO

.
.
-------- .
3 .
.
.

< BERNIA %

IAIIHI‘#IIIIIIIIIIGI
a0

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES: NUEVOS TRAZADOS:

e Alternativa A ESTACIONES:
| ineas de Ancho Ibérico Linea TRAM Alicante === Tramos Comunes

Alternativa B == Benidorm

Lineas de Ancho UIC mmmmm  Autopista AP-7 @® Punto Fijo de Alternativas e Alternativa C

.......... 6
@  nicleos de Poblacisn ST e @z Altea (Sobre estacion TRAM)

Tramo 5 — Villajoyosa

En este tramo se analizaban las posibles alternativas de paso por la zona de
influencia del nucleo de poblacién de Villajoyosa.

Para este tramo se definieron dos alternativas de trazado (Alternativas 5A y 5B)
dejando la primera de ellas la estacién de Villajoyosa muy cerca del casco y la

segunda al otro lado de la AP-7 tal y como se puede observar en el siguiente grafico:
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INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES:

= |_ineas de Ancho Ibérico

Linea TRAM Alicante

NUEVOS TRAZADOS:
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e Alternativa A ESTACIONES:
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Alternativa B

mmm Villajoyosa (Nueva)

Lineas de Ancho UIC @  Punto Fijo de Alternativas

O Nicleos de Poblacion :, """""" : Corredores

mmmmm  Autopista AP-7

Tramo 6 — Entrada a Alicante

Este ultimo tramo se corresponde con la llegada a la ciudad de Alicante, punto final
de la actuacién definida para el futuro corredor ferroviario del Tren de la Costa.

El tramo comienza entre los ndcleos de poblacién de Villajoyosa y EI Campello y

finaliza en la estacion actual de Alicante.

Las alternativas de trazado conectaban, segun los casos, con la linea actual de Alta
Velocidad La Encina — Alicante (Alternativas 6C y 6D) o con la linea de ancho
convencional (Alternativas 6A y 6B) y dos de ellas discurrian en todo momento
paralelamente a la AP-7 (Alternativas 6A y 6C) o se introducian entre los nucleos de
poblacion de San Juan de Alicante y San Vicente del Raspeig (Alternativas 6B y 6D)

tal y como se puede observar en el gréfico siguiente:

Tramo 6

Entrada a Alicante

s @)
JGALECCCECCELEEEEEEEEEN N Calpe Benidorm
"y ( ) Alicante
Valencia S Sl a & ., Q Villajoyosa El Campello
0@ ®
. k. L P enmsmmssssmsssssssmmEEs

INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES: NUEVOS TRAZADOS: | SOOI

Linea TRAM Alicante === Tramos Comunes

W= Lineas de Ancho Ibérico Alternativa B

Lineas de Ancho UIC
O Nucleos de Poblacién

3 Alicante (Existente)

mwwmm  Autopista AP-7 [ m—— Alternativa C

oamocons =

Punto Fijo de Alternativas

Alternativa D

Corredores
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2.1.6. Andlisis de Alternativas en Fase |

La Fase | se realiza a escala 1:25.000, para posteriormente, y una vez obtenidos los
corredores, plantear alternativas de trazado a escala 1:10.000. Asi, las alternativas

propuestas fueron analizadas a través de cuatros objetivos:

1) Objetivo Funcional: La sociedad espera que la actuacion que se realice
sea la que ofrezca el mejor servicio al usuario del nuevo modo de transporte.

Bajo este objetivo se caracterizaron todas las alternativas bajo tres criterios:
- Calidad de trazado
- Tiempo de viaje
- Captacion de Viajes

2) Objetivo Ambiental: La sociedad espera que la actuacion que se realice

provogue el minimo impacto sobre el medio ambiente.
Bajo este objetivo se caracterizan a todas las alternativas bajo cinco aspectos,
que son:

- Geologia - Geotecnia

- Hidrogeologia

- Espacios Protegidos

- Paisaje

- Vegetacion y Fauna

A continuacién se ha realizado una primera valoracion partiendo de las
categorias establecidas en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion

ambiental, que clasifica los impactos como:

- Impacto COMPATIBLE . Es aquel cuya recuperacion es inmediata tras el

cese de la actividad. No precisa practicas preventivas o correctoras.

- Impacto MODERADO. Es aquel cuya recuperacion no precisa medidas
preventivas o correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las

condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

- Impacto SEVERO. Aquel en el que la recuperacion de las condiciones
del medio exige medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun con
esas medidas, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo

dilatado.

- Impacto CRITICO. Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable.
Con él se produce una pérdida permanente de la calidad de las
condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la

adopcion de medidas protectoras o correctoras.

En caso que no exista afeccion se ha indicado en la s tablas como
AUSENCIA.

En base a los resultados obtenidos se estableceran las medidas preventivas y
correctoras que se estimen necesarias en fases siguientes, al igual que se
realizara una valoracion en mayor detalle a partir de una definicion de los

trazados a escala 1:10.000.

En relacion a la Alternativa 0 o alternativa de “no actuacion”, indicar como esta
alternativa no ha sido valorada, ya que dentro del arco litoral Alicante-Valencia en el
gue se localiza el ambito de actuacion, el sistema de comunicaciones internas
cuenta tan solo con un elemento de gran capacidad, la autopista AP-7,
complementada en el desarrollo de las funciones de distribucion y accesibilidad
local, por la carretera N-332, cuya capacidad, practicamente agotada en numerosos
tramos, limita enormemente su eficacia en la canalizacion de flujos de transporte.
Ademas, el sistema ferroviario en el corredor costero tiene carencias importantes:
no existe una linea continua que enlace los dos extremos, y la presencia del
ferrocarril se reduce al tramo Valencia - Gandia, integrado en las cercanias de la
ciudad de Valencia, y a la linea de F.G.V. Alicante - Denia, de ancho métrico, que en
su tramo mas proximo a la ciudad de Alicante funciona como linea tranviaria y que

mas alla de este ambito desempefia un papel de caracter local o turistico, como
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pone de manifiesto el tiempo de recorrido de 2 h. 45 m. entre Alicante y Denia, sobre

un trayecto de 93 km.

La situacion expuesta implica que en el arco litoral Alicante-Valencia existe una
amplia franja (en concreto, el tramo Alicante - Gandia, que supone practicamente las
dos terceras partes del mismo) que se encuentra ferroviariamente incomunicada con
el resto de la red estatal con lo que supone de carencia para la propia red ferroviaria

nacional.

Esta carencia ferroviaria da lugar a que el sistema de transporte de este importante
ambito territorial se encuentre incompleto por lo que resulta necesaria la actuaciéon
objeto del presente Estudio Informativo y por lo tanto no es planteable una
Alternativa 0 que no resuelva la problematica que el sistema de transporte presenta

actualmente en el arco litoral Alicante-Valencia

Por estos motivos se ha considerado descartar la Alternativa 0 y no incluirla en el
Andlisis Multicriterio, ya que no es una opcion funcionalmente admisible para la zona

de actuacion.

En consecuencia, entre las alternativas propuestas, esta primera valoracion nos ha
servido para distinguir qué alternativa implica un mayor o menor impacto en
comparacion con las otras, para asi decicir las alternativas que pasan a la fase

siguiente.
3) Objetivo de Afecciones: La sociedad espera que la actuacion que se
realice genere la minima afeccion sobre el territorio que atraviesa.

4) Objetivo Econémico: La sociedad espera que la actuacién que se realice

posea la mayor rentabilidad econémica.

Desarrollo del Objetivo Ambiental

A continuacién se desarrolla el objetivo ambiental, asi como se resumen en un

cuadro las valoraciones obtenidas del analisis del resto de objetivos.

a) Geologia — Geotecnia

La zona de actuacién se encuentra localizada en el SE peninsular, en las provincias
de Valencia y Alicante. Esta zona se encuentra geolégicamente encuadrada dentro
del ambito de la Cordillera Ibérica en su parte Sur-Este y del ambito Bético (mas
concretamente el Prebélico Externo) en su zona Nor-Este, estableciéndose una zona

de transicion en direcciéon E-O a la altura de Gandia.

A partir de la cartografia geoldgica, se observa que todos los trazados propuestos en
el presente documento atraviesan materiales de edad comprendida entre el Triasico

y el Cuaternario.

A continuacién se realiza una breve descripcion de las diferentes alternativas desde

el punto de vista geoldgico-geotécnico.
Tramo 1
Alternativa 1A

Gran parte del trazado de esta alternativa discurre por areas cubiertas por materiales
cuaternarios cuya composicion litologica es a base de gravas, limos y arcillas. En

general se tratan de zonas de glacis.

El resto de la alternativa afecta a zonas de albufera y marismas formadas por limos

pardos y negros.
Alternativa 1B

Esta alternativa también discurre en gran parte por zonas cubiertas de materiales
cuaternarios cuya composicion litologica es a base de gravas, limos y arcillas. En

general se tratan de zonas de glacis.

El resto de la alternativa afecta a zonas de albufera y marismas formadas por limos

pardos y negros.
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Resultado
Como se ha indicado ambos trazados discurren por materiales cuaternarios

La problematica mas destacada desde el punto de vista geotécnico la presentan los
depdsitos de albufera, que pueden ser extremadamente compresibles, generando
asientos frente a cargas muy bajas, ademas pueden contener una gran cantidad de
materia organica en las aguas, por lo que éstas seran agresivas a los hormigones. El

resto de los materiales cuaternarios presentan una capacidad portante media-baja

Puesto que las alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente los
mismos materiales, y no presentan problemas geotécnicos importantes, se ha
considerado que la alternativa mas desfavorable seria aquella que presente una
mayor longitud de tunel, ya que, aunque se realice un reconocimiento geotécnico
detallado, en las obras subterraneas es donde mayores incertidumbres geoldgicas

existen y la problemética constructiva puede ser mayor.
Tramo 2
Alternativa 2A

Parte del trazado discurre por aluviales generados por el rio Serpis, formados por
limos, arenas y arcillas con proporciones variables de gravas. Los suelos son
densos, compactos y presentan una variabilidad litologica importante. Suelen ser
poco compresibles, por lo que su capacidad portante podria catalogarse como baja-

media.

En la zona por la que discurre este tramo, en torno a la localidad de Oliva se localiza
un glacis relativamente extenso y poco potente formado por arenas, limos y gravas

calizas de pequefio tamafio y subangulosas.

También se localizan depdsitos de albufera conformados por limos organicos con
numerosas intercalaciones, e incluso amalgamas, de limos edlicos y depdsitos

distales de abanicos aluvial.

Alternativa 2B

Esta alternativa presenta las mismas caracteristicas geologicas-geotécnicas que la
anterior. Su trazado discurre fundamentalmente por aluviales generados por el rio

Serpis, el glacis proximo a la Oliva y depésitos de albufera.
Alternativa 2C

Esta alternativa presenta las mismas caracteristicas geologicas-geotécnicas que las
dos anteriores. Su trazado discurre por aluviales generados por el rio Serpis, el

glacis préximo a Oliva y depésitos de albufera.
Resultado

Como se ha indicado anteriormente todas las alternativas descritas para este tramo

presenta las mismas caracteristicas geoldgicas-geotécnicas.

La problematica mas destacada la muestran los depdsitos de albufera, que pueden
ser extremadamente compresibles, generando asientos frente a cargas muy bajas,
ademas pueden contener una gran cantidad de materia organica en las aguas, por lo

gue éstas seran agresivas a los hormigones.

Puesto que las alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente los
mismos materiales, y no presentan problemas geotécnicos importantes, se ha
considerado que la alternativa mas desfavorable seria aquella que presente una
mayor longitud de tunel, ya que, aunque se realice un reconocimiento geotécnico
detallado, en las obras subterraneas es donde mayores incertidumbres geoldgicas

existen y la problemética constructiva puede ser mayor.
Tramo 3
Alternativa 3A

Esta alternativa discurre por un Cuaternario continental, aluviales y glacis

principalmente que alcanzan espesores superiores a 100 m.
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En torno a la poblacion de Benisa aparecen materiales de edad Miocena.
Encontramos dentro de estos materiales una gran variedad de facies y ambientes
sedimentarios, en los que son abundantes las facies de calcarenitas, margas y
margocalizas (tipo “Flysch”) y facies turbiditicas. EI Mioceno medio y superior incluye
casi en su totalidad depdésitos margosos y turbiditicos, que rellenan en la actualidad
las grandes cubetas tectosedimentarias de la region, siendo los materiales mas
caracteristicos, los depdésitos margosos en facies “Tap”. Por ultimo el Mioceno
superior se encuentra constituido por depdésitos de naturaleza conglomeratica y por

pequenos afloramientos de calizas lacustres.

Los materiales de edad Cretacica afectados por la presente alternativa estan

constituidos por calizas, lutitas martas y arenas siliceas.
Alternativa 3B

Esta alternativa discurre por un Cuaternario continental, aluviales y glacis, y
materiales miocenos. Los materiales creticicos afectados por esta alternativa son

poco significativos.
Alternativa 3C

Esta alternativa, al igual que la 1A, discurre fundamentalmente por un Cuaternario

continental, aluviales y glacis, materiales miocenos y formaciones cretacicas.
Alternativa 3D

Esta alternativa, al igual que la 1A, discurre fundamentalmente por un Cuaternario

continental, aluviales y glacis, materiales miocenos y formaciones cretacicas.
Alternativa 3E

Esta alternativa, al igual que la 1A, discurre fundamentalmente por un Cuaternario

continental, aluviales y glacis, materiales miocenos y formaciones cretacicas.

Resultado

Como se ha indicado anteriormente todas las alternativas descritas para este tramo

presenta las mismas caracteristicas geoldgicas-geotécnicas.

Puesto que las alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente los
mismos materiales, y no presentan problemas geotécnicos importantes, se ha
considerado que la alternativa mas desfavorable seria aquella que presente una
mayor longitud de tunel, ya que, aunque se realice un reconocimiento geotécnico
detallado, en las obras subterraneas es donde mayores incertidumbres geologicas

existen y la problematica constructiva puede ser mayor.
Tramo 4
Alternativa 4A

Esta alternativa discurre fundamentalmente por materiales triasicos formados por
arcillas y yesos y materiales cuaternarios asociados a fondos de ramblas, aluviones
y glacis. Puntualmente afectar4 a formaciones de edad cretdcica compuestas por

material calcareo como calizas, dolomias e incluso margas.
Alternativa 4B

La alternativa 4B afecta practicamente a los mismos materiales que la alternativa

anteriormente descrita.
Alternativa 4C

Esta alternativa, al igual que la 4A y 4 B, discurre fundamentalmente por los mismos

materiales.
Resultado

Todas las alternativas descritas para este tramo presentan las mismas

caracteristicas geoldgicas-geotécnicas.

Puesto que las alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente los

mismos materiales, y no presentan problemas geotécnicos importantes, se ha
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considerado que la alternativa més desfavorable seria aquella que presente una
mayor longitud de tunel, ya que, aunque se realice un reconocimiento geotécnico
detallado, en las obras subterraneas es donde mayores incertidumbres geologicas

existen y la problemética constructiva puede ser mayor.
Tramo 5
Alternativa 5A

Esta alternativa discurre totalmente sobre materiales cenozoicos. Dichos materiales
presenta una gran variedad litoldgica. Asi podemos encontrar aluviales, cordon litoral
y fondos de ramblas, materiales paleocenos formados yesos, calizas y margas y por
ultimo materiales de edad miocena compuestos por limos arcillosos, conglomerados,

areniscas y calizas.
Alternativa 5B

Desde el punto de vista geoldgico-geotécnico, a esta escala, esta alternativa se

puede considerar similar a la anterior.
Resultado

Como se ha indicado anteriormente las dos alternativas descritas para este tramo
presenta las mismas caracteristicas geoldgicas-geotécnicas.

Puesto que las alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente los
mismos materiales, y no presentan problemas geotécnicos importantes, se ha
considerado que la alternativa més desfavorable seria aquella que presente una
mayor longitud de tunel, ya que, aunque se realice un reconocimiento geotécnico
detallado, en las obras subterraneas es donde mayores incertidumbres geologicas

existen y la problematica constructiva puede ser mayor.

Tramo 6
Alternativa 6A

La mayor parte del trazado de esta alternativa, al igual que ocurre en las alternativas
del tramo anterior, discurre sobre materiales cenozoicos. Dichos materiales presenta
una gran variedad litolégica. Asi podemos encontrar aluviales, cordon litoral y fondos
de ramblas, materiales paleocenos formados yesos, calizas y margas y por ultimo
materiales de edad miocena compuestos por limos arcillosos, conglomerados,
areniscas y calizas. Si bien esta alternativa también atraviesa materiales tridsicos y

cretacicos.

El tridsico esta representado por conglomerados, areniscas, lutitas y en menor
medida por dolomias, margas y calizas, y los materiales cretacicos estan
compuestos fundamentalmente por calizas, dolomias, margas, lutitas y arenas

siliceas.
Alternativa 6B

Practicamente la totalidad del trazado discurre por los materiales cenozoicos
descritos en al alternativa 6. La presencia de materiales triadicos y cretacicos muy

puntual.
Alternativa 6C

Desde el punto de vista geologico-geotécnico, a esta escala, esta alternativa se

puede considerar muy similar a la 6A.
Alternativa 6D

Desde el punto de vista geologico-geotécnico, a esta escala, esta alternativa se

puede considerar muy similar a la 6B.
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Resultado

Las cuatro alternativas descritas para este tramo presentan caracteristicas

geoldgicas-geotécnicas muy similares.

Al igual que en los otros tramos puesto que las alternativas definidas para cada
tramo atraviesan practicamente los mismos materiales, y no presentan problemas
geotécnicos importantes, se ha considerado que la alternativa mas desfavorable
seria aquella que presente una mayor longitud de tunel, ya que, aunque se realice
un reconocimiento geotécnico detallado, en las obras subterrdneas es donde
mayores incertidumbres geoldgicas existen y la problemética constructiva puede ser

mayor.

Resultado final

Las valoraciones de impacto han sido las siguientes:

AT Log. Tanel Impacto
m %

Tramo 1 1A 970 17% Severo
1B 310 5% Moderado
2A 2.135 12% Severo

Tramo 2 2B 0 0% Moderado
2C 1.920 10% Moderado
3A 8.760 31% Severo
3B 15.160 40% Severo

Tramo 3 3C 6.880 19% Severo
3D 6.880 23% Severo
3E 2.130 5% Moderado
4A 350 2% Moderado

Tramo 4 4B 2.835 17% Severo
4C 2.420 15% Severo

Tramo 5 5A 2.380 14% Severo
5B 3.730 22% Severo
6A 3.890 14% Severo

Tramo 6 6B 3.760 15% Severo
6C 4.150 10% Severo
6D 5.580 17% Severo

A priori, todas las alternativas dentro de los mismos tramos afectan en general a los
mismos materiales y por tanto, presentan los mismos condicionantes geoldgicos-

geotécnicos.

La valoracion de las diferentes alternativas desde el punto de vista geoldgico-
geotécnico se ha basado en la longitud de tlinel que atraviesa cada una de las
alternativas descritas, puesto que aunque se realice un reconocimiento geotécnico
detallado, en las obras subterrdneas es donde mayores incertidumbres geologicas
existen y la problematica constructiva puede ser mayor. Asi, se han considerado las
alternativas mas desfavorables (impacto severo) aquellas cuya longitud total en tanel
es superior a un 10% de la longitud total de trazado, a las demas se calificara como

impacto moderado.

b) Hidrogeologia

Para describir las alternativas hidrogeolégicamente se ha partido del Mapa
Hidrogeolbgico de Espafia continuo a escala 1:200.000 que esta realizado a partir
del Mapa Litoestratigrafico y de Permeabilidades de Espafia continuo a escala
1:200.000 y representa los niveles litoestratigraficos cartografiados, agrupados por
rango de permeabilidades y las litologias asociadas, y representados con un
determinado color y tono, de forma que es posible visualizar sobre el mapa las areas
asociadas a los diferentes acuiferos. Asi, en la zona de estudio los colores azules
representan acuiferos porosos, los verdes acuiferos fisurados o karsticas y los
marrones representan formaciones impermeables o de baja permeabilidad. La
productividad viene representada por el tono, en el caso de las formaciones
permeables, tonos oscuros indican mayor productividad y en el caso de las

formaciones impermeables indican mayor impermeabilidad.

Asi, teniendo en cuenta lo indicado anteriormente en la zona de actuacion se

distinguen varias formaciones que seran afectadas en mayor o menor medida:
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» |a- Formaciones carbonatadas de permeabilidad alta o muy alta.
» Ib - Formaciones carbonatadas o volcanicas de permeabilidad media.

= Jla - Formaciones detriticas o cuaternaria de permeabilidad alta o
muy alta, asi como formaciones volcanicas de permeabilidad muy

alta. Acuiferos porosos y de gran productividad.

» |lb - Formaciones detriticas o cuaternarias de permeabilidad media.
Formaciones volcanicas de alta permeabilidad. Acuiferos porosos de

productividad meda-alta.

= |lla - Formaciones metadetriticas de permeabilidad alta. Formaciones
detriticas, volcanicas, carbonatadas o cuaternarias de permeabilidad

baja. Productividad media-baja.

= |llb - Formaciones generalmente impermeables o de muy baja
permeabilidad. Formaciones metadetriticas, igneas o evaporiticas de

permeabilidad baja o media.

Por otro lado, la zona de estudio se encuentra dividida en varias unidades

hidrogeoldgicas segun el Instituto Geoldgico y Minero de Espafa (IGME):

UNIDADES HIDROGEOLOGICAS

UNIDADES HIDROGEOLOGICAS

Acuiferos
Cdédigo | Nombre Sist
istema Litologia Edad Geoldgica Espesor Tipo
ITGE
Nivel superior -
Gravas, arenas, 100-200 .
) . . . Multicapa
arcillas, limos y Pliocuaternario m.
Plana areniscas.
08.25 Valencia 51
Norte
Nivel inferior - Calizas Mi 200-600 | Confinado
. ioceno X
y areniscas. m. multicapa
Plana Nivel superior -
08.26 | Valencia 51 Gravas, arenas, . . 25-250 Multicapa
Sur arcnllas: limosy Pliocuaternario m.
areniscas.

Acuiferos
Cédigo | Nombre Sist
ISiema Litologia Edad Geoldgica Espesor Tipo
ITGE
Nivel inferior - Calizas . Max. 600 | Confinado
5 Mioceno )
y areniscas. m. multicapa
50.01.02.04
Jurasico de Calizas y dolomias Jurasico Superior 400 m. Mixto
Jaraco
08.32 Sierra
Grossa
50.01.02.05 Aptiense-Albiense
Machuquera- Calizas y dolomias Cenomaniense- 750 m. Mixto
Falconera Turoniense
Plana Gravas, arenas, limos 50-100
08.38 Gandia- 50.01.07 Y Plioceno-Cuaternario Multicapa
Deni y arcillas. m.
enia
50.01.06.09
Depresion de Calizas Cretacico-terciario | 600 m. Mixto
Benisa
fenon | 50.01.06.10
08.47 Bem?a_ Plana de Gravas y arenas Cuaternario 30-40 m. Libre
Benisa Javea
50'01'06108 Calizas Senoniense 500 m. Libre
Montgo
50.03.10.
Cabezon del Calizas. Jurésico Superior 250 m. Libre
Oro
50.'01.'09'04 Arenas y gravas Pliocuaternario 25-35m. Libre
Villajollosa
Gravas,
08.48 Orcheta soé(()aln'%%r% conglomerados y Pliocuaternario 25-35 m. Libre
arcillas
50.0312
San Juan- Gravas y arenas Pliocuaternario 100 m. Mixto
Campelld
50.01.09.09
Anticlinales de Calizas Cenomaniense 100 m. Mixto
Orcheta

En el Apéndice 1 del Anejo N°3 Geologia y Geotecnia se adjunta el plano AN-3.3

Hidrogeologia.
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A continuacién se realiza una breve descripcion hidrogeolégica de las diferentes

alternativas definidas en el presente documento.
Tramo 1
Alternativa 1A

Desde el punto de vista hidrogeoldgico la presente alternativa atraviesa fundamente
materiales detriticos o cuaternarios de permeabilidad madia a muy alta, asi como a

formaciones volcanicas de alta permeabilidad.

Esta alternativa cruza en su totalidad la Unidad Hidrogeolégica 08.38. Plana Gandia-
Denia. Dicha Unidad comprende un acuifero de caracter detritico, constituido por
sedimentos de edad cuaternaria correspondientes a depdsitos continentales,
marinos y mixtos formados por niveles de gravas y arenas embutidos en una matriz
limo-arcillosa. Estas formaciones descansan de forma indistinta sobre materiales
cretacicos Yy terciarios; las primeras corresponden a la continuacién en profundidad
de los acuiferos carbonatados de borde, mientras que las segundas conforman la
base impermeable del sistema, al estar constituidas en su mayor parte por
materiales de caracter margoso. La descripcion detallada de dicha Unidad se recoge

en el Anejo N°3. Geologia y Geotecnia.
Alternativa 1B

Al igual que la alternativa 1A, esta alternativa atraviesa fundamentalmente
materiales detriticos o cuaternarios de permeabilidad madia a muy alta, asi como a
formaciones volcanicas de alta permeabilidad y discurre en su totalidad por la
Unidad Hidrogeologica 08.38. Plana Gandia-Denia. Aungque en esta alternativa
predominan los materiales de permeabilidad media.

Resultado

En general las dos alternativas del Tramo 1 afectan a las mismas formaciones desde
el punto de vista hidrogeoldgico y ambas discurren en su totalidad por la Unidad
Hidrogeoldgica 08.38. Plana Gandia-Denia. Aunque la alternativa 1A contempla la

ejecucion de mas metros de tunel por lo que se considera que la afeccién sobre el

acuifero ser4 mayor.

A continuacion se muestra una tabla indicando las distintas afecciones por

alternativa.
Log. Tanel Formaciones Hidrogeoldgicas
ALT. lla Ib
m % m? % m? %
1A 970 17% 109.926 | 49% | 113.841 | 51%
1B 310 5% 65.178 | 26% | 182.580 | 74%
Tramo 2

Alternativa 2A

Gran parte del trazado (72%) discurre por formaciones detriticas o cuaternarias de
permeabilidad media-alta o muy alta, asi como formaciones volcanicas de
permeabilidad muy alta. El resto cruza formaciones metadetriticas de permeabilidad
alta y formaciones detriticas, volcanicas, carbonatadas o cuaternarias de

permeabilidad baja.

Esta alternativa atraviesa fundamentalmente la Unidad Hidrogeoldgica 08.38. Plana
Gandia-Denia. Como se ha comentado con anterioridad, dicha Unidad comprende
un acuifero de caracter detritico, constituido por sedimentos de edad cuaternaria
correspondientes a depdsitos continentales, marinos y mixtos formados por niveles
de gravas y arenas embutidos en una matriz limo-arcillosa. Estas formaciones
descansan de forma indistinta sobre materiales cretacicos y terciarios. La
descripcion detallada de dicha Unidad se recoge en el Anejo N°3. Geologia y

Geotecnia.

Los ultimos 100 metros de esta alternativa discurren por otra Unidad Hidrogeoldgica:
08.39 - Almudaina-Alfaro.
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Alternativa 2B

El 80 % del trazado de esta alternativa discurre por formaciones detriticas o
cuaternarias de permeabilidad media-alta o muy alta, asi como formaciones
volcanicas de permeabilidad muy alta. El resto cruza formaciones metadetriticas de
permeabilidad alta y formaciones detriticas, volcanicas, carbonatadas o cuaternarias

de permeabilidad baja.

Esta alternativa también atraviesa fundamentalmente la Unidad Hidrogeoldgica
08.38. Plana Gandia-Denia. Como se ha comentado con anterioridad, dicha Unidad
comprende un acuifero de caracter detritico, constituido por sedimentos de edad
cuaternaria correspondientes a depdositos continentales, marinos y mixtos formados
por niveles de gravas y arenas embutidos en una matriz limo-arcillosa. Estas

formaciones descansan de forma indistinta sobre materiales cretacicos y terciarios

Y al igual que la alternativa anterior los Ultimos metros de esta alternativa discurren

por otra Unidad Hidrogeoldgica: 08.39 - Almudaina-Alfaro.
Alternativa 2C

La alternativa 2C al igual qua la 2A y 2B atraviesa fundamentalmente materiales
cuaternarios de permeabilidad media-alta 0 muy alta y materiales volcanicos de alta
permeabilidad. Cruzando el resto del trazado encontramos formaciones
metadetriticas de permeabilidad alta y formaciones detriticas, volcanicas,

carbonatadas o cuaternarias de permeabilidad baja.

La Unidad Hidrogeoldgica que atraviesa la mayor parte del trazado es la 08.38.
Plana Gandia-Denia. Puntualmente atraviesa otras dos Unidades Hidrogeoldgicas:
08.39 - Almudaina-Alfaro y 08.37.- Almirante-Mustal. La descripcion detallada de

dichas Unidades se recoge en el Anejo N°3. Geologia y Geotecnia.

Resultado

Las tres alternativas del Tramo 2 afectan practicamente a las mismas formaciones
desde el punto de vista hidrogeoldgico y discurren en su mayor parte por la Unidad
Hidrogeoldgica 08.38. Plana Gandia-Denia. Si bien las alternativas 2A y 2C
contemplan la ejecucion de mas metros de tunel por lo que se considera que la

afeccion sobre los acuiferos sera mayor.

A continuacion se muestra una tabla indicando las distintas afecciones por

alternativa.
, Formaciones Hidrogeoldgicas
Log. Tunel
ALT. lla Ib la
m % m? % m? % m? %
2A 2.135 12% | 341.716 | 47% | 189.631 | 26% | 203.047 | 28%
2B 0 0% 428.316 | 61% | 136.056 | 19% | 137.735 | 20%
2C 1.920 10% 340.876 | 45% | 245.773 | 32% | 170.915 | 23%
Tramo 3

Alternativa 3A

Esta alternativa atraviesa en mas de un 50% formaciones detriticas o cuaternarias
de permeabilidad alto o muy alta, asi como formaciones volcanicas de permeabilidad
muy alta. El resto de trazado discurre por materiales de permeabilidad que van

desde formaciones impermeables hasta materiales de alta permeabilidad.

La alternativa 3A comienza en la Unidad Hidrogeoldgica Plana Gandia-Denia,
discurriendo sobre ella hasta el P.K. 7+500, el resto de la alternativa discurre por la

Unidad de Pefion-Montgo-Bernia-Benisa.

La Unidad Hidrogeologica 08.38. Plana Gandia-Denia comprende un acuifero de
caracter detritico, constituido por sedimentos de edad cuaternaria correspondientes
a depositos continentales, marinos y mixtos formados por niveles de gravas y arenas
embutidos en una matriz limo-arcillosa. Estas formaciones descansan de forma

indistinta sobre materiales cretacicos y terciarios.
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La otra Unidad que atraviesa esta alternativa (U.H. Pefion-Montg6-Bernia-Benisa),
estd compuesta por un conjunto de acuiferos con funcionamiento mas o menos
independiente entre si. Sus limites hidrogeologicos vienen dados por la presencia de
materiales impermeables del Trias Keuper o de accidentes tectonicos que impiden la

continuidad de las formaciones acuiferas.

Ambas Unidades vienen descritas de forma mas ampliada en el Anejo N°3. Geologia

y Geotecnia.
Alternativa 3B

Esta alternativa, al igual que la alternativa anterior, atraviesa en mas de un 50%
formaciones detriticas o cuaternarias de permeabilidad alto o muy alta, asi como
formaciones volcanicas de permeabilidad muy alta. El resto de trazado discurre por
materiales de permeabilidad que van desde formaciones impermeables hasta

materiales de alta permeabilidad.

Esta alternativa también comienza en la Unidad Hidrogeoldgica Plana Gandia-Denia,
discurriendo sobre ella hasta el P.K. 8+400, el resto de la alternativa discurre por la
Unidad de Pefidn-Montgé-Bernia-Benisa. La descripcion detallada de las citadas

Unidades se recoge en el Anejo N°3. Geologia y Geotecnia.
Alternativa 3C

Esta alternativa atraviesa en torno a un 70% formaciones detriticas o cuaternarias de
permeabilidad alto o muy alta, asi como formaciones volcanicas de permeabilidad
muy alta. El resto de trazado discurre por materiales de permeabilidad que van

desde formaciones impermeables hasta materiales de alta permeabilidad.

Esta alternativa, al igual que todas las definidas para este tramo, cruza dos
Unidades Hidrogeoldgica: Plana Gandia-Denia y Pefidbn-Montgo-Bernia-Benisa. La
descripcion detallada de las citadas Unidades se recoge en el Anejo N°3. Geologia y

Geotecnia.

Alternativa 3D

Esta alternativa atraviesa en torno a un 60% formaciones detriticas o cuaternarias de
permeabilidad alto o muy alta, asi como formaciones volcanicas de permeabilidad
muy alta. El resto de trazado discurre por materiales de permeabilidad que van

desde formaciones impermeables hasta materiales de alta permeabilidad.

Esta alternativa, al igual que todas las definidas para este tramo, cruza dos
Unidades Hidrogeoldgica: Plana Gandia-Denia y Pefidn-Montgé-Bernia-Benisa. La
descripcion detallada de las citadas Unidades se recoge en el Anejo N°3. Geologia y

Geotecnia.
Alternativa 3E

Como el resto de las alternativas definidas para este tramo, la alternativa 3E
atraviesa en mas de un 50% formaciones de permeabilidad alta o muy alta, y cruza

dos Unidades Hidrogeoldgica: Plana Gandia-Denia y Pefion-Montgé-Bernia-Benisa.

La descripcion detallada de las citadas Unidades se recoge en el Anejo N°3.

Geologia y Geotecnia.
Resultado

Todas las alternativas definidas en el Tramo 3 afectan practicamente a las mismas
formaciones hidrogeoldgicas y atraviesan las mismas Unidades Hidrogeoldgicas:
Plana Gandia-Denia y Pefion-Montgo-Bernia-Benisa. Si bien se ha considerado que
aguellas alternativas que contemplan la ejecucién de mas metros de tanel son las de

mayor afeccion sobre los acuiferos que atraviesan.

A continuacibn se muestra una tabla indicando las distintas afecciones por

alternativa.
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, Formaciones Hidrogeoldgicas

Log. Tanel
ALT. la b lla b Illa Ilb

m % m?> | % m? % m? % m? % m? % m? %
3A | 8.760 | 31% - - | 66.714 | 5% | 768.898 |62% |275.517|22% | 68.044 | 5% | 66.606 |5%
3B |15.160 | 40% - - 1214.658|16% | 670.783 |51% |116.501 | 9% | 237.404 | 18% | 82.303 | 6%
3C | 6.880 [19% |24.866 | 2% | 63.404 | 4% |1.022.405|68% | 270.849 |18% | 72.291 | 5% | 58.297 |4%
3D | 6.880 |23% - - 166321,2| 5% | 798486,2 | 63% | 273453 | 22% | 63351,2 | 5% | 61076,2 | 5%
3E | 2.130 | 5% |43.398 | 2% | 264.276 | 15% | 1.081.101 | 59% | 194.863 | 11% | 146.267 | 8% | 90.540 | 5%
Tramo 4

Alternativa 4A

La alternativa 4A atraviesa en torno a un 30 % materiales detriticos de permeabilidad
media, un 20 % formaciones metadetriticas de permeabilidad alta y un 30%
materiales impermeables o de muy baja permeabilidad. Exite un pequefio tramo que

atraviesa formaciones carbonatadas de permeabilidad alta o0 muy alta.

Esta alternativa cruza dos Unidades Hidrogeoldgica: Pefion-Montgo-Bernia-Benisa y
Orcheta. La descripcion detallada de las citadas Unidades se recoge en el Anejo

N°3. Geologia y Geotecnia.
Alternativa 4B

La alternativa 4B, al igual que la anterior, atraviesa en torno a un 30 % materiales
detriticos de permeabilidad media, un 20 % formaciones metadetriticas de
permeabilidad alta y un 30% materiales impermeables o de muy baja permeabilidad.
Existe un pequefio tramo que atraviesa formaciones carbonatadas de permeabilidad

alta o muy alta.

Esta alternativa también cruza dos Unidades Hidrogeoldgica: Pefion-Montg6-Bernia-
Benisa y Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma detallada en el Anejo N°3.

Geologia y Geotecnia.

Alternativa 4C

El 51% del trazado discurre por formaciones cuaternarias de permeabilidad media y
formaciones volcanicas de alta permeabilidad. En menor medida, un 38 %, afecta a

formaciones impermeables o de muy baja permeabilidad.

Esta alternativa, al igual que las alternativa 4A y 4B, también cruza dos Unidades
Hidrogeoldgica: Pefion-Montgo-Bernia-Benisa y Orcheta. Dichas Unidades se

describen de forma detallada en el Anejo N°3. Geologia y Geotecnia.
Resultado

Las alternativas del Tramo 4 atraviesan practicamente a las mismas formaciones
hidrogeoldgicas y atraviesan las mismas Unidades Hidrogeoldgicas. Si bien se ha
considerado que aquellas alternativas que contemplan la ejecucion de mas metros
de tunel son las de mayor afeccion sobre los acuiferos que atraviesan. Se muestra a

continuacién una tabla indicando las distintas afecciones por alternativa.

Log. Tanel Formaciones Hidrogeolégicas
ALT. g la Ib lla lib Illa b

m | % | m> [ %| m | %] m |%| m? % m? % m? %
4A | 350 | 2% |51.246|7% | - - 111.630|2% | 255.913 | 36% | 148.419 | 21% | 243.078 | 34%
4B |2.835|17% | 62.808|8% | - - 116.282|2% | 295.264 | 38% | 149.092 | 19% | 243.713 | 32%
4C |2.420|15% |19.124 3% | 4.363 | 1% |47.417 | 7% | 331.420 | 51% - - |248.892 | 38%
Tramo 5

Alternativa 5A

La alternativa 5A atraviesa en torno a un 50 % materiales detriticos de permeabilidad

media-alta a muy alta asi como a formaciones volcanicas de permeabilidad muy alta.

El resto cruza formaciones metadetriticas de permeabilidad alta.
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Esta alternativa cruza dos Unidades Hidrogeoldgica: Pefidn-Montgd-Bernia-Benisa y
Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma detallada en el Anejo N°3.

Geologia y Geotecnia.
Alternativa 5B

La alternativa 5B, al igual que la alternativa anterior, atraviesa en torno a un 50 %
materiales detriticos de permeabilidad media-alta a muy alta asi como a formaciones
volcanicas de permeabilidad muy alta. El resto cruza formaciones metadetriticas de
permeabilidad alta y una pequefia parte del trazado discurre por formaciones

impermeables 0 de muy baja permeabilidad.

Esta alternativa cruza dos Unidades Hidrogeoldgica: Pefidn-Montgd-Bernia-Benisa y
Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma detallada en el Anejo N°3.

Geologia y Geotecnia.
Resultado

Las dos alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente a las
mismas formaciones hidrogeologicas y atraviesan las mismas Unidades
Hidrogeoldgicas. Se ha considerado que aquellas alternativas que contemplan la
ejecucion de mas metros de tanel son las de mayor afeccion sobre los acuiferos que

atraviesan.

Se muestra a continuacion una tabla indicando las distintas afecciones por

alternativa.
. Formaciones Hidrogeoldgicas
ALT, |09 Tunel la Ib lla Iib lla b
m % | m?>| % | m?| % m? % m? % m? % m? | %
5A |2.380(14%| - | - | - | - |301.055|38% |75.185| 9% |418.777|53%| - -
5B |3.730[22%| - | - | - | - |306.356|42% |77.467 | 11% | 284.863 | 39% | 63.636 | 9%

Tramo 6
Alternativa 6A

La alternativa 6A atraviesa en torno a un 65 % materiales detriticos de permeabilidad
media-alta a muy alta y un 26 % formaciones metadetriticas de permeabilidad alta.
Existe un pequeio tramo que atraviesa formaciones carbonatadas de permeabilidad

alta o muy alta.

Esta alternativa cruza dos Unidades Hidrogeolégica: Pefion-Montgéo-Bernia-Benisa y
Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma detallada en el Anejo N°3.

Geologia y Geotecnia.
Alternativa 6B

La alternativa 6B atraviesa en torno a un 58 % materiales detriticos de permeabilidad
media-alta a muy alta y el resto, un 38 %, formaciones metadetriticas de

permeabilidad alta.

Esta alternativa, al igual que la anterior, cruza dos Unidades Hidrogeologica: Pefion-
Montgo-Bernia-Benisa y Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma detallada

en el Anejo N°3. Geologia y Geotecnia.
Alternativa 6C

Esta alternativa atraviesa en torno a un 67 % materiales detriticos de permeabilidad
media-alta a muy alta y un 27 % formaciones impermeables o de muy baja
permeabilidad. Existe un pequefio tramo que atraviesa formaciones carbonatadas de

permeabilidad alta o muy alta.

Esta alternativa cruza dos Unidades Hidrogeolégica: Pefibn-Montgé-Bernia-Benisa y
Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma detallada en el Anejo N°3.

Geologia y Geotecnia.
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Alternativa 6D

Esta alternativa, como la alternativa 6C, atraviesa a un 63 % materiales detriticos de
permeabilidad media-alta a muy alta y un 30 % formaciones impermeables o de muy
baja permeabilidad. Existe un pequefio tramo que atraviesa formaciones

carbonatadas de permeabilidad alta o muy alta.

Esta alternativa , al igual que las anteriores, cruza dos Unidades Hidrogeoldgica:
Pefion-Montgo-Bernia-Benisa y Orcheta. Dichas Unidades se describen de forma

detallada en el Anejo N°3. Geologia y Geotecnia.
Resultado

Todas las alternativas definidas para este tramo atraviesan practicamente a las
mismas formaciones hidrogeologicas y atraviesan las mismas Unidades
Hidrogeoldgicas. Se ha considerado que aquellas alternativas que contemplan la
ejecucion de mas metros de tanel son las de mayor afeccion sobre los acuiferos que

atraviesan.

Se muestra a continuacidon una tabla indicando las distintas afecciones por

Resultado final

alternativa.
, Formaciones Hidrogeoldgicas

Log. Tunel
ALT. la Ib lla llb Illa llib

m % m? % m? % m? % m? % m? % m? %
6A [3.890 | 14% |59.928 | 5% | 44.614 | 4% | 157.384 | 14% | 589.657 |51% | 293.540 | 26% - -
6B |3.760 | 15% - - - - | 19.543 | 2% | 585.117 |56% | 434.831 | 38% - -
6C [4.150|10% | 49.952 | 3% | 52.279 | 3% | 191.608 | 10% | 1.097.715 | 57% | 329.482 | 17% | 190.624 | 10%
6D [5.580|17% - - 190.338 | 7% | 313.166 | 24% | 519.239 | 39% | 376.688 | 28% | 23.732 | 2%

Las valoraciones de impacto han sido las siguientes:

Log. Tunel Geologia-
ALT. . Impacto
m % Geotecnia
Tramo 1 1A 970 17% 0,2 Severo
1B 310 5% 0,3 Moderado
2A 2.135 12% 0,2 Severo
Tramo 2 2B 0 0% 0,3 Moderado
2C 1.920 10% 0,3 Moderado
3A 8.760 31% 0,2 Severo
3B 15.160 | 40% 0,2 Severo
Tramo 3 3C 6.880 19% 0,2 Severo
3D 6.880 23% 0,2 Severo
3E 2.130 5% 0,3 Moderado
4A 350 2% 0,3 Moderado
Tramo 4 4B 2.835 17% 0,2 Severo
4C 2.420 15% 0,2 Severo
Tramo 5 5A 2.380 14% 0,2 Severo
5B 3.730 22% 0,2 Severo
6A 3.890 14% 0,2 Severo
Tramo 6 6B 3.760 15% 0,2 Severo
6C 4.150 10% 0,2 Severo
6D 5.580 17% 0,2 Severo

En general todas las alternativas atraviesan materiales de permeabilidad media y

media-alta.

La valoracion de las diferentes alternativas desde el punto de vista hidrogeoldgico al
igual que en el geoldgico-geotécnico se ha basado en la longitud de tunel que
atraviesa cada una de las alternativas descritas, puesto que aunque se realice un
reconocimiento geotécnico detallado, en las obras subterraneas es donde mayores

incertidumbres geoldgicas existen y la problemética constructiva puede ser mayor.

Asi, se han considerado las alternativas mas desfavorables (impacto severo)
aquellas cuya longitud total en tanel es superior a un 10% de la longitud total de

trazado, a las demas se calificara como impacto moderado.
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c) Espacios Protegidos

Tramo O
Alternativa OA
Afecta a la ZEPA Montduver - Marjal de la Safor 88.254 m?.

Afecta al LIC MontdOver - Marjal de La Safor en 88.254 m? , de los cuales 228 m?

son en viaducto, y el resto en tierras.
Alternativa 0B
Afecta a la ZEPA Montduver - Marjal de la Safor 88.213 m?.

Afecta al LIC MontdOver - Marjal de La Safor en 88.213 m? , de los cuales 228 m?

son en viaducto, y el resto en tierras.
Tramo 1
Alternativa 1A
Afecta a la ZEPA Montdaver — Marjal de La Safor.

Tanto el Paisaje Protegido como el Paraje Natural Municipal Serpis, resultan

igualmente interceptados mediante falso tunel.

El Parque Natural de La Albufera y su Zona Humeda también resultan ocupados

parcialmente por la plataforma, asi como la Zona de Influencia del Humedal.
Alternativa 1B
Afecta a la ZEPA Montdaver — Marjal de La Safor.

Tanto el Paisaje Protegido como el Paraje Natural Municipal Serpis, resultan

igualmente interceptados mediante falso tunel.

El Parque Natural de La Albufera y su Zona Humeda también resultan ocupados
parcialmente por la plataforma, asi como la Zona de Influencia del Humedal.

Resultado

La superficie ocupada por las dos alternativas asociada a la Red Natura 2000 es la
misma (9.218 m?), al igual que ocurre con las Zonas de Influencia Himeda
(ocupacion de 38.300 m? frente a 38.400 m?de la alternativa 1B). En relacién al resto
de Espacios Protegidos la superficie en la alternativa 1B es mayor, ya que alcanza

mas de 28.000 m? frente a los 5.700 m? de la alternativa 1A.

Tramo 2

Alternativa 2A
No afecta a ninguna figura incluida en la Red Natura 2000.
Intercepta al Humedal Ramsar Marjal de Pego-Oliva.

El Parque Natural de La Albufera y su Zona Humeda también resultan ocupados
parcialmente por la plataforma, asi como la Zona de Influencia del Humedal.

La plataforma ocuparia parcialmente el contorno del Habitat 6431 No Prioritario.
Alternativa 2B

No afecta a ninguna figura incluida en la Red Natura 2000.

Intercepta al Humedal Ramsar Marjal de Pego-Oliva.

El Parque Natural de La Albufera y su Zona Humeda también resultan ocupados

parcialmente por la plataforma, asi como la Zona de Influencia del Humedal.
La plataforma ocuparia parcialmente el contorno del Habitat 6431 No Prioritario.
Alternativa 2C

No afecta a ninguna figura incluida en la Red Natura 2000.
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Intercepta al Humedal Ramsar Marjal de Pego-Oliva.

El Parque Natural de La Albufera y su Zona Humeda también resultan ocupados

parcialmente por la plataforma, asi como la Zona de Influencia del Humedal.
La plataforma ocuparia parcialmente el contorno del Habitat 6431 No Prioritario.
Resultado

La superficie de ocupacion en espacios catalogados como zonas Ramsar es
ligeramente superior en el caso de la alternativa 2A, ya que alcanza los 93.600 m?

frente a los 88.800 m? de las alternativas 2B y 2C.

La ocupaciéon de Zonas de Influencia Himeda también es superior en la alternativa
2A, 113.200 m?frente a 108.800 m? y 109.100 m? de las alternativas 2B y 2C.

En cuanto al resto de Espacios Protegidos las superficies de ocupacion aumentan
en el caso de la alternativa 2B (16.480 m?), frente a 15.920 (2A) y 15.830 (2C).

Ya por ultimo en cuanto a los Habitats de Interés Comunitario, en ningun caso
ninguna de las alternativas afecta Habitats prioritarios, si bien las superficies de

ocupacion van desde los 938 m de la alternativa 2A a los 997 de la 2C.
Tramo 3
Alternativa 3A
Afecta al LIC Serres de Bernia y Ferrer y ZEPA Montduver — Marjal de La Safor.
Salva la Microrreserva Coll de Faixuc a su paso por Calpe al transcurrir en tunel.

Tanto el Paisaje Protegido como el Paraje Natural Municipal Serpis resultan

interceptados mediante tunel y plataforma.

El tinel a su paso por Altea salva los Montes Catalogados del Mascarat.

Igualmente afecta al Habitat Prioritario 6110, salvando mediante tanel al Habitat No
Prioritario 5333.

Alternativa 3B
Afecta al LIC Serres de Bernia y Ferrer y ZEPA Montduver — Marjal de La Safor.
Evita la afeccion al Habitat Prioritario 6110 mediante su paso en tunel.
Alternativa 3C

La alternativa 3C Denia- Alicante afecta al LIC Serres de Bernia y Ferrer y ZEPA

Montduver — Marjal de La Safor.

En el caso de la alternativa 3C (Denia — Alicante) a su paso por Calpe, al transcurrir

en tunel se salvan las microrreservas Coll de Faixuc y El Mascarat.

Si que afectan parcialmente al Paisaje Protegido y Paraje Natural Municipal Serpis,

si bien otra parte se salva mediante la ejecucion de un tanel.

Por ultimo afecta también al Habitat Prioritario 6110, si bien reduce parte de su
afeccion mediante su paso en tunel, al igual que ocurre con el Habitat No Prioritario

5333, el cual no llega en ningun caso a interceptarse dada la presencia del tunel.

En el caso de la alternativa 3C (Valencia- Denia) se afecta al Parque Natural Turia

con la plataforma.

Alternativa 3D
Afecta al LIC Serres de Bernia y Ferrer y ZEPA Montduver — Marjal de La Safor.
Salva la Microrreserva Coll de Faixuc a su paso por Calpe al transcurrir en tinel.

El Paisaje Protegido y Paraje Natural Municipal Serpis resulta interceptado mediante

tunel y plataforma.

El tinel a su paso por Altea salva los Montes Catalogados del Mascarat.
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Afecta al Habitat Prioritario 6110, y salva mediante tanel la afeccion al Habitat No
Prioritario 5333.

Alternativa 3E

La alternativa 3E Denia- Alicante afecta al LIC Serres de Bernia y Ferrer y ZEPA

Montduver — Marjal de La Safor.

En el caso de la alternativa 3E (Denia — Alicante) afecta a parte de la microrreserva
El Mascarat a su paso por Calpe, si bien parte de su intercepcion se salvaria
mediante tinel. Lo mismo ocurre con el Monte Catalogado del mismo nombre, parte

se intercepta por la plataforma, parte se salva mediante tunel.

En el caso de la alternativa 3E (Valencia — Denia) la plataforma intercepta el Parque

Natural Turia.

Por ultimo afecta también al Habitat Prioritario 6110, si bien reduce parte de su

afeccion mediante su paso en tunel.
Resultado

La afeccidn por ocupacion a la Red Natura es la siguiente:

RED RED
ALT. NATURA | NATURA
2000 LIC | 2000 ZEPA

3A 3449,51357 | 43118,4353
3B - -

Tramo 3 3C 3449,51357 | 43118,4353
3D 3449,51357 | 43118,4353
3E 3449,51357 | 43118,4353

En cuanto al resto de Espacios Protegidos destacamos:

ESPACIOS | ZONAS
ALT. HUFQ"AEMD&FES' MICRORESERVAS | NATURALES | INFLUENCIA CAT,\//-{Egg,I’E-\gOS
PROTEGIDOS| HUMEDA
3A ) i 220.157,00 ; :
3B } } i } }
Tra3m° 3C - - 211.924,00 - -
3D - i 211.225,00 - -
3E - 938,00 337,00 - 64.00

En este tramos si que se han identificado ocupaciones sobre zonas catalogadas
como Habitats de Interés Comunitario Prioritario. A continuacién se muestra el dato

total por alternativas:

HABITATS DE INTERES
ALT. N(():OMUNITARIO
PRIORITARIO FRIQRITARIO)
3A - 41.213
3B . -
Tramo 3 3C - 57.260
3D - 56.646
3E - 149.106

Tramo 4
No afecta a ninguna figura incluida en la Red Natura 2000.
Alternativa 4A

Parque Natural de La Albufera y Zona Humeda interceptada por la plataforma, asi

como Zona de Influencia del Humedal.
Alternativa 4B

Parque Natural de La Albufera y Zona Humeda interceptada por la plataforma, asi

como Zona de Influencia del Humedal.
Alternativa 4C

Parque Natural de LaAlbufera y Zona Humeda interceptado por la plataforma.
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Resultado
Ninguna de las alternativas afecta a la Red Natura 2000.

En cuanto al resto de Espacios Protegidos destacamos:

ESPACIOS ZONAS
ALT. HUFL\CIA\EMDSAAI\'SS_ MICRORESERVAS | NATURALES | INFLUENCIA CATI\,:EONQEEOS
PROTEGIDOS | HUMEDA
Tramo 4A - - 3.781,00 47.027,00 -
4 4B - - 3.781,00 47.061,00 -
4C - - 4.609,00 47.762,00 -

En este tramos no se han identificado ocupaciones sobre zonas catalogadas como

Habitats de Interés Comunitario.

Tramo 5

No afecta a ninguna figura incluida en la Red Natura 2000.
Alternativa 5A

Afecta al Habitat Prioritario 1120, salvando parte de su ocupacion mediante su paso

en tanel.
Alternativa 5B

Afecta al Habitat Prioritario 1120.
Resultado final

Ninguna de las dos alternativas afecta a figura alguna perteneciente a la Red Natura

2000, asi como tampoco a Espacios Protegidos.

Las ocupaciones sobre zonas catalogadas como Habitats de Interés Comunitario

son las siguientes:

HABITATS DE INTERES
COMUNITARIO
ALT. NO NO
PRIORITARIO | PRIORITARIO
Tramo 5 5A - 11.472
5B - 8.776

Tramo 6
No afecta a ninguna figura incluida en la Red Natura 2000.
Alternativa 6A

El tronco de la plataforma intercepta parte del Monte Catalogado Serreta Negra y
Serreta de la Torre a su paso por el municipio de Altea, otra parte del mismo se

salva mediante tunel.

El ramal intercepta igualmente con su plataforma el Monte Catalogado Serreta

Negra y Serreta de la Torre.

El tronco de la plataforma afecta al Hébitat Prioritario 1120, salvando parte de su

ocupacion mediante su paso en tunel.
Alternativa 6B

El tronco de la plataforma intercepta los Montes Catalogados Orgegia y Lomas

(parte del cual se salva en tunel).

El tronco de la plataforma afecta al Hébitat Prioritario 1120, salvando parte de su

ocupacion mediante su paso en tunel.
Alternativa 6C
La plataforma intercepta el Monte Catalogado Serreta Negra y Serreta de la Torre.

El tronco de la plataforma afecta a los Habitats Prioritarios 1120 y 1520, salvando

parte de su ocupacion en ambos casos mediante su paso en tunel.
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Alternativa 6D

La plataforma intercepta los Montes Catalogados Orgegia y Lomas (parte del cual se

salva en tunel), y Fenollar y Pla de Rotar, ambos en el municipio de Altea.

El tronco de la plataforma afecta al Habitat Prioritario 1120, salvando parte de su

ocupacion mediante su paso en tunel.
Resultado

Ninguna de las dos alternativas afecta a figura alguna perteneciente a la Red Natura
2000.

En relacién a los Espacios Protegidos Unicamente se afecta a la figura de Montes
Catalogados, siendo muy superior la ocupacién en el caso de la alternativa 6C

seguida por la 6D.

ESPACIOS ZONAS
ALT. HUFIQ\TIAI?\/IDSAALFES_ MICRORESERVAS | NATURALES | INFLUENCIA CAT'\,/AIES-IC:-EAISDOS
PROTEGIDOS | HUMEDA
6A - - - - 26.361,00
Tramo 6B - - - - 15.846,00
6 6C - - - - 119.198,00
6D - - - - 56.650,00

Resultado Final

Dadas las ocupaciones identificadas en los subapartados anteriores se han valorado

las alternativas estudiadas partiendo de los siguientes criterios:

Cualquier ocupacion de un espacio incluido dentro de la Red Natura 2000 se ha
considerado implica un impacto SEVERO. En caso que la intercepcion de estas
areas se produjera por su parte central el impacto se valoraria como CRITICO, si
bien en ningun caso se produce este tipo de ocupacion. EI motivo por el que se
aplican estas valoraciones es debido a que estas areas son consideradas los
lugares mas adecuados para procurar la superviviencia de una serie de especies
identificadas en su interior e implican una serie de medidas de conservacion

incompatibles con la ocupacion de su area.

En cuanto a los Espacios Protegidos, se han identificado las ocupaciones sobre los
principales espacios presentes. Estos son: Humedales- Ramsar, Espacios Naturales
Protegidos, Zonas de Influencia Himeda, Microreservas, y Montes Catalogados. Al
igual que en el caso anterior relativo a la ocupacion de la Red Natura, la ocupacion
de un Humedal Ramsar, dada su fragilidad al ser una gran fuente de diversidad
bioldgica se considera implica un impacto SEVERO, al igual que la ocupacion de

cualquier espacio protegido por encima de los 20.000m?.

Afecciones de alternativas que Unicamente afectan a montes catalogados se
consideran como un impacto COMPATIBLE-MODERADO.

Dentro de las ocupaciones a las zonas catalogadas como Habitats de Interés
Comunitario se ha diferenciado si éstos son Prioritarios o0 No Prioritarios. Si la
afeccion es unicamente sobre Habitats de Interés Comunitario No Prioritario el
impacto en esta fase de proyecto se considera COMPATIBLE, siempre que la
afeccion sea inferior a 1.000m® En caso que se afecte a Habitats Prioritarios el
impacto se ha considerado como SEVERO para la alternativa que dentro de un
mismo tramo tiene mayor ocupacion, quedando el resto con un impacto
MODERADO, al ocupar igualmente Habitats Prioritarios, si bien en menor medida.
En el caso del tramo 5, al ser los valores de las alternativas muy préximos se ha

considerado que tienen, a este respecto, el mismo impacto.

Asi, los datos de ocupacion totales serian los siguientes:

RED
NATURA ALT. LIC ZEPA
Tramo 1 1A - 9.218,29
1B - 9.218,29
2A - -
Tramo 2 2B - -
2C - -
3A 3.449,51 43.118,44
3B - -
Tramo 3 3C 3.449,51 43.118,44
3D 3.449,51 43.118,44
3E 3.449,51 43.118,44
Tramo 4 4A - -
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RED HABITATS DE NO
NATURA ALT. He ZEPA INTERES ALT. | CRIORITARIOS PRIORITARIOS
COMUNITARIO
4B - .
4C j j 2A 038 -
5A - - Tramo 2 2B 9263 -
Tramo 5 cB - - 2C 997 -
6A - - 3A - 41.213
6B - - 3B ; .
Tramo 6 60 - i Tramo 3 3C - 57.260
6D i i 3D - 56.646
3E - 149.106
4A ; .
Tramo 4 4B - -
ESPACIOS ZONAS 4C i i
ESPACIOS HUMEDALES- MONTES
ALT. SAMSAR MICRORESERVAS | NATURALES | INFLUENCIA CATALOGADOS Tramo & 5A } 11.472
FROT=EIEES PROTEGIDOS | HUMEDA 5B - 8.776
6A - 22.788
1A - - 5.743,00 26.872,30 - _
Tramo 1 Tramo 6 68 33.793
1B - - 28.608,00 26.880,70 - 6C _ 59 551
2A 84.314,70 - 15.923,00 79.293,90 - 6D _ 33.793
Tramo 2 2B 79.949,70 - 16.481,00 76.229,30 -
2C | 79.981,20 - 15.83 76.419,70 - Las valoraciones de impacto han resultado ser las siguientes:
3A - - 220.157,00 - -
3B - - - - -
Tramo 3 3C _ _ 211.924.00 N _ ALT. RED NATURA ESPACIOS PROTEGIDOS HABITATS
3D - - 211.225,00 - -
1A SEVERO MODERADO AUSENCIA
3E - 750,40 337,00 - 51,20 Tramo 1
A 378100 32.918.90 1B SEVERO SEVERO AUSENCIA
Tramo 4 1B 3'781’00 32'942’70 2A AUSENCIA SEVERO COMPATIBLE
pre 4'609’00 33'433’40 Tramo 2 2B AUSENCIA SEVERO COMPATIBLE
A = — 2C AUSENCIA SEVERO COMPATIBLE
Tramo 5 o5 3A SEVERO SEVERO MODERADO
” 1 088.80 3B AUSENCIA AUSENCIA AUSENCIA
— Tramo 3 3C SEVERO SEVERO MODERADO
6B - - - - 12.676,80
Tramo 6 3D SEVERO SEVERO MODERADO
6C - - - - 95.358,40
P~ 45 30 3E SEVERO MODERADO SEVERO
' 4A AUSENCIA MODERADO AUSENCIA
Tramo 4 4B AUSENCIA MODERADO AUSENCIA
4C AUSENCIA MODERADO AUSENCIA
HABITATS DE NO Tramo 5 5A AUSENCIA AUSENCIA MODERADO
INTERES ALT. PRIORITARIOS 5B AUSENCIA AUSENCIA MODERADO
PRIORITARIOS
COMUNITARIO 6A AUSENCIA COMPATIBLE-MODERADO MODERADO
1A i i 6B AUSENCIA COMPATIBLE-MODERADO MODERADO
1B i i 6C AUSENCIA COMPATIBLE-MODERADO SEVERO
6D AUSENCIA COMPATIBLE-MODERADO MODERADO
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d) Paisaje

En términos generales las zonas de elevada calidad paisajistica coinciden con los

principales espacios naturales protegidos.

Actualmente la calidad del paisaje es un factor diferenciador de competitividad

territorial, ya que ejerce un efecto de atraccion para nuevo visitantes.

La zona del litoral en la que nos encontramos ha sufrido continuas agresiones
consecuencia del desarrollo urbanistico, de la implantacién de las infraestructuras,

de las transformaciones agrarias y de los incendios forestales, fundamentalmente.

Segun se establece desde el propio Plan de Accion Territorial del Litoral de la
Comunidad Valenciana, desde el punto de vista de la sostenibilidad del modelo, se
marca como objetivo el garantizar la permanencia de los suelos agricolas de mas
calidad, los cuales contribuyen a la definicion del paisaje caracteristico de las planas
litorales (huertas y arrozales). En estas zonas se plantea ademés deben
incorporarse nuevos usos, actividades y formas de gestion complementarias a las
tradicionales que contribuyan a asegurar la viabilidad del sistema (denominaciones
de origen, agricultura ecoldgica, turismo rural, ambiental, cultural). Todo ello
garantizando la proteccion de estos suelos agricolas de mayor valor desde el propio

desarrollo urbanistico de los municipios.

De forma inicial se han diferenciado en el Plano 3.2.4. Paisaje, las principales
categorias presentes en el ambito de estudio, si bien como se indica en este
apartado, el estudio del paisaje implicara en fases posteriores un analisis en detalle

del mismo. Son las siguientes:

Tramo 1

Alternativa 1A

Esta alternativa ocupa en su mayor parte zonas agricolas, y en un pequefio

porcentaje zonas de litoral (19%).

Agricola Litoral
FT* |PLATAFORMA |TUNEL| FT |PLATAFORMA |TUNEL
ALTERNATIVA 1A 41.735 139.234 - 34.535 8.262 -

*FALSO TUNEL

La alternativa 1B es mucho mas visible que la alternativa 1A, dado su mayor

recorrido y situacion.

ALTERNATIVA 1A PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4
Agricola 11.257.462 9.692.648 3.172.515 371.975
Agua 1.243.934 1.140.049 691.653 111.375
Bosque 342.944 177.438 51.380 19.990
Humedales, salinas y
marismas 1.139.338 248.020 130.003 -
Matorral y pastizal 2.298.891 2.384.932 3.049.556 1.354.819
Playas y dunas 357.631 212.702 115.028 53.541
Zonas de extraccion
minera - - 13.573 2.933
Zonas urbanas 5.153.660 3.061.398 1.707.160 578.714

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 6 puntos visuales.

- Paisaje Agricola.
- Ppaisaje Litoral. ALTERPATIVA L 10,1 PUNTO. 2 PTO.3 | PTO.4 | PTO.5 | PTO.6
- Paisaje de Marisma y Humedal. Agricola | 11.257.462 9.692.648 3.172.515 | 371.975 46.969 13.602
- Paisaje Montafoso. Agua 1.243.934 1.140.049 691.653 111.375 - -
- Paisajes Protegidos. Incluye los siguientes espacios: Serpis, Les Sorts, Bosque 342.944 177.438 51.380 19.990 - -
Sierra de Bernia y Ferrer, y Puigcampana y el Ponotx. Hggii‘;z'is* 1.139.338 248.020 130.003 i i i
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ALTERl’\/LAT'VA PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO.5 PTO. 6
marismas
Matorral y 2.298.891 2.384.932 3.049.556 | 1.354.819 | 326.713 183.540
pastizal
Playas y dunas | 357.631 212.702 115.028 53.541 9.943 -
Zonas de
extraccion - - 13.573 2.933 24,532 3.288
minera
Zonas urbanas | 5.153.660 3.061.398 1.707.160 | 578.714 32.791 -

Alternativa 1B

El dominio de las zonas agricolas se mantiene, siendo mayor que en el caso

anterior, ya que la unidad asociada al paisaje litoral es inferior al 4%.

Agricola Litoral
FT |PLATAFORMA |TUNEL | FT |PLATAFORMA |TUNEL
ALTERNATIVA 1B | 2.069 237.099 - 8.590

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 11 puntos visuales.

ALTERl’\éATIVA PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO. 5 PTO. 6
Agricola 11.118.437 4,532.554 5.459.801 | 6.540.367 3.009.467 971.346
Agua 741.210 905.930 1.282.453 | 1.048.993 340.243 491.257
Bosque 302.480 96.847 25.375 100.959 34.460 74.511
Humedales,
salinas y 519.819 883.377 487.953 447.726 - -
marismas
Matorraly | 4 714 75 1.968.804 740.923 | 1.312.996 | 738.184 | 735.163
pastizal
Playas y dunas | 181.461 228.910 182.045 118.649 212.713 94,995
Zonas de
extraccion 34.031 6.159 3.998 1.488 - 1.928
minera
Zonas urbanas | 2.912.097 1.702.042 2.142.261 | 2.566.184 | 2.118.447 | 1.181.783

ALTERl';AT'VA PTO. 7 PUNTO. 8 PTO.9 | PTO.10 | PTO.11
Agricola 440.117 77.363 79.996 13.176 13.603
Agua 347.456 63.206 - - -
Bosque - 32.541 - - -
Humedales,
salinas y : - - ) }
marismas
Matorral y 819.081 1.453.915 678.217 180.232 223.626
pastizal
Playas y dunas | 39.263 47.310 - - -
Zonas de
minera
Zonas urbanas | 616.573 90.959 3.420 7.020 -

Resultado

La alternativa 1A dado su recorrido al atravesar un nucleo urbano, y sy longitud, mas

corta que la alternativa 1B, cuenta con un impacto visual mucho menor.
Tramo 2
Alternativa 2A

La alternativa trascurre en su totalidad por la unidad de paisaje asociada al suelo

agricola.
Agricola
FT |PLATAFORMA |TUNEL
ALTERPATIVA 155464 | 675.930 -

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 10 puntos visuales.
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Alternativa 2B

La alternativa afecta en su totalidad a la unidad de paisaje agricola.

Agricola
FT |PLATAFORMA |TUNEL
ALTERZI\IJBATIVA - 702.108 -

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 11 puntos visuales.

ALTERZ'\AAT'VA PTO. 1 PUNTO. 2 PTO.3 | PTO.4 PTO.5 | PTO.6
Agricola 18.213.283 16.260.908 12.872.874 | 13.992.987 | 9.970.432 | 6.875.586
Agua 2.130.085 3.470.531 1.250.164 820.331 523.707 295.779
Bosque 84.944 99.257 1.163 - - -
Humedales,
salinas y
marismas 16.005 121.628 593.197 1.226.124 | 1.362.098 | 1.248.975
Matorral y
pastizal 3.755.924 3.956.332 2.446.463 | 2.056.059 | 3.093.394 | 1.626.466
Playas y dunas 85.956 60.753 224.209 164.887 218.205 115.624
Zonas de
extracciéon
minera 114.785 63.380 52.611 12.487 56.618 20.840
Zonas urbanas | 2.203.907 2.744.439 2.636.218 | 3.907.116 | 2.888.891 | 2.121.609
ALTEF;'\LATIVA PTO. 7 PUNTO. 8 PTO. 9 PTO. 10
Agricola 3.633.600 963.053 350.275 40.081
Agua 742.331 226.670 10.232 -
Bosque - - - -
Humedales,
salinas y
marismas 381.460 - - -
Matorral y
pastizal 428.061 206.866 152.731 40.083
Playas y dunas | 286.216 128.473 14.921 -
Zonas de
extracciéon
minera - - - -
Zonas urbanas | 1.516.276 960.907 193.331 80.168

ALTEF;'\I‘BAT'VA PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO. 5 PTO. 6
Agricola 22.082.535 13.299.391 10.440.263 | 12.180.644 | 11.483.714 | 8.023.666
Agua 3.119.566 3.561.531 1.063.740 | 1.203.924 | 789.504 | 460.509
Bosque 98.474 99.257 1.163 - - -
Humedales,
salinas y 161.902 415.844 1.235.653 | 682.479 912.089 | 1.327.208
marismas
Mp‘;tgtrirzﬂly 4.410.124 3.079.391 2.128.819 | 2.251.833 | 2.225.303 | 2.265.448
Playas y dunas | 151.375 112.461 181.617 185.976 211.178 | 242.718
Zonas de
extraccion 190.728 53.654 31.892 38.393 35.941 42.197
minera
Zonas urbanas | 2.669.689 2.767.745 1.920.574 | 3.448.877 | 3.066.092 | 2.866.184
A'-TERZ'\E‘;AT'VA PTO. 7 PUNTO. 8 PTO.9 | PTO.10 | PTO.11
Agricola 10.456.121 1.234.269 474.582 120.250 -
Agua 89.041 10.928 - - -
Bosque - - - - -
Humedales,
salinas y
marismas 214.315 - - - -
Matorral y
. 738.735 173.020 444.735 232.899 -
pastizal
Playas y dunas | 279.346 44.519 - - -
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ALTERZ';AT'VA PTO. 7 PUNTO. 8 PTO.9 | PTO.10 | PTO.11
Zonas de
extraccién i i i i i
Zonas urbanas 3.253.637 381.057 42.695 87.770 80.168

Alternativa 2C

ALTERNATIVA
2C

PTO. 7

PUNTO. 8

PTO. 9

PTO. 10

Humedales,
salinas y
marismas

33.599

Matorral y
pastizal

498.199

327.561

112.647

40.083

Playas y dunas

67.400

Zonas de

La alternativa afecta en su totalidad a la unidad de paisaje agricola.

Agricola
FT |PLATAFORMA |[TUNEL
ALTERNATIVA 2C - 696.194 61.369

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 10 puntos visuales.

extracciéon
minera

Zonas urbanas

870.583

87.770 -

Resultado

En términos de visibilidad el impacto sera menor en la alternativa 2C, seguido por la

2A 'y en ultimo lugar la 2B.

Tramo 3

ALTERNATIVA
2 PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO.5 PTO. 6 Alternativa 3A
Agricola 17.987.410 24.782.415 17.765.459 | 14.820.858 | 9.138.929 | 4.193.386 . . ;
Aqua La alternativa afecta en dos terceras partes de su superficie a terrenos agricolas, en
g 2.145.280 3.834.667 1.828.228 | 596.983 411.683 738.213
Bosque 179.586 169.293 1163 ) ) ) el resto a zonas catalogadas como de paisaje montafioso.
Humedales,
salinas y 13.498 413.926 565.916 | 1.669.304 | 1.764.690 | 488.552
marismas Agricola Montafioso
Matorral y 5.012.324 3.547.745 3.443.023 | 2.462.239 | 2.467.782 | 1.091.274 FT |PLATAFORMA | TUNEL | FT |PLATAFORMA | TUNEL
pastizal ALTERNATIVA3A | - 642.899  |110.623| - 319.930  |172.325
Playas y dunas | 160.844 155.363 401.173 251.540 176.541 175.911
Zonas de
extraccion 158.985 62.759 53.394 46.977 31.161 -
minera En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha
Zonas urbanas . . .
2.658.453 3.749.975 3.758.412 | 5.005.530 | 2.766.972 | 1.621.366 considerado necesario valorar este aspecto desde 9 puntos visuales.
ALTERNATIVA
PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO.5 PTO. 6
ALTERRATIVA | 10,7 PUNTO. 8 PTO.9 | PTO.10 3A
Agricola Agricola 15.817.554 24.765.854 11.644.797 | 5.479.732 | 2.818.067 | 690.309
9 593.450 113.363 80.163 -
Agua 1053 Agua 554.056 2.070.246 - - - -
' - - Bosque
Bosque ] ] ] g 606.206 108.072 253.481 9.878 83.025 -
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En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 9 puntos visuales.

ALTERPATIVA | 10,1 PUNTO. 2 PTO.3 | PTO.4 PTO.5 | PTO.6
Humedales,
salinas y - - - - - -
marismas
Mpif‘s’{i;ﬂly 16.389.997 7.626.800 4.181.109 | 3.941.083 | 2.660.130 | 1.972.398
Playas y ) ) ) ) ) )
dunas
Zonas de
extraccion - - - - - -
minera
Zonas
1.584.100 3.871.460 1.155.187 789.803 530.973 583.783
urbanas
ALTERNATIVA 3A PTO. 7 PUNTO. 8 PTO. 9
Agricola 81.575 40.079 40.079
Agua - - -
Bosque - - -
Humedales, salinas y marismas - - -
Matorral y pastizal 1.009.401 240.480 -
Playas y dunas - - -
Zonas de extraccidn minera - - -
Zonas urbanas 191.571 40.080 -
Alternativa 3B
Esta alternativa afecta a paisajes agricolas y en menor medida al litoral,

principalmente. La unidad correspondiente al paisaje montafioso no se veria

afectada al atravesarse en tlnel.

Agricola Montafioso Litoral
FT PLAT. ™ erlpeat.| ™ |pr|pLaT.| TN
35 - 848.692  |208.378 - 192.697 | - |71.884

ALTE%';ATIVA PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO. 5 PTO. 6
Agricola 29.555.681 26.893.098 15.218.902 | 8.930.840 | 1.132.256 628.114
Agua 2.446.537 2.104.093 47.720 - - -
Bosque 2.280.729 840.579 460.074 276.351 487.132 4.113
Humedales,
salinas y 112.240 - - - . )
marismas
Mator_ral y 13.389.993 8.682.772 5.994.290 | 5.231.186 | 3.602.408 | 1.890.739
pastizal
Playas y . - - - - -
dunas
Zonas de
extraccion 36.494 12.591 - 7 - -
minera
Zonas 10.083.603 5.476.573 1.284.195 | 2.995.465 | 1.631.459 282.490
urbanas
ALTERNATIVA 3B PTO. 7 PUNTO. 8 PTO. 9
Agricola 139.418 80.158 40.079
Agua - - -
Bosque - - -
Humedales, salinas y
marismas - - -
Matorral y pastizal 1.564.668 807.844 252.334
Playas y dunas - - -
Zonas de extraccidon minera - - -
Zonas urbanas 420.014 154.023 28.219

Alternativa 3C

Esta alternativa afecta principalmente a zonas con paisaje agricola y en menor

medida al paisaje montafioso, si bien parte de su trazado discurre en tanel (caso de

la alternativa 3C Denia- Alicante). En el caso de la alternativa 3C Valencia- Denia,

una minima parte de su superficie intercepta a la unidad de paisaje litoral.
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Agricola Montafioso Litoral
FT | PLAT. ™ T | paT. | N FT | pLaT. | N
2 993.514 | 993.514 | 993.514 |993.514 | 993.514 | 993.514 | 993.514 | 993.514 | 993 514

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

Agricola Montafoso
FT |PLATAFORMA |TUNEL| FT |PLATAFORMA | TUNEL
ALTERNATIVA 3D - 745.020 49.605 - 295.767 172.296

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 9 puntos visuales.

considerado necesario valorar este aspecto desde 9 puntos visuales.
ALTERNATIVA3C| PTO.1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO.5 PTO. 6 ALTERSI\EI)ATIVA PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO. 5 PTO. 6
i 42.164.951 26.790.167 16.242.142 | 3.953.793 | 550.506 478.182
Agricola Agricola  |14.939.798 21.547.015 19.815.349 | 5.638.002 | 1.720.127 | 535.187
Agua 5.825.336 549.575 926.964 - - -
Agua 441.326 1.960.634 47.056
Bosque 1.060.443 325.052 130.415 83.025 - -
Bosque 474.896 221.947 121.064 9.878 83.025
Hurr|1_edales, . . . ; ; i} Humedales,
salinasy salinas y } - - } : -
marismas marismas
ij:‘s’trirzﬂly 21.770.813 14.213.121 10.742.959 | 8.038.709 | 2.096.710 | 755.756 Matorraly | 12.037.220 8.386.379 6.795.505 | 5.819.289 | 3.274.822 | 1.332.413
P pastizal
Playas y dunas Playas y
Zonas de 9.576 dunas
extraccion : ) : - - - - - - - - -
Zonas de
Zonas urbanas 15241024 6245570 4266970 990306 118246 88690 extraccién - - - - - -
minera
Zonas
urbanas 1.535.807 3.838.752 2.238.924 | 1.398.435 | 453.045 216.511
ALTERNATIVA 3C PTO. 7 PUNTO. 8 PTO. 9
Agricola 113.805 120.233 92
Bosque - - - Agricola 415.187 80.158 ;
Humedales, salinas y Agua . . -
marismas - - -
] Bosque - - -
Matorral y pastizal 521.041 333.600 80.063
Playas y dunas ) ) ) Humedales, salinas y - -
. marismas
Zonas de extraccion minera - - - Matorral y pastizal 809.038 498.939 240.463
Zonas urbanas 6.432 27.128 -
Playas y dunas - -
Zonas de extraccion - -
. minera
Alternativa 3D
Zonas urbanas 18.217 22.097 -
La alternativa afecta en dos terceras partes de su superficie a terrenos agricolas, en
el resto a zonas catalogadas como de paisaje montafioso.
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Alternativa 3E

Esta alternativa afecta principalmente a zonas con paisaje agricola y en menor

medida al paisaje montafioso, si bien parte de su trazado discurre en tunel (caso de

la alternativa 3E Denia- Alicante). En el caso de la alternativa 3E Valencia- Denia,

una minima parte de su superficie intercepta a la unidad de paisaje litoral. El ramal

afecta en su totalidad a zonas de paisaje agricola. A continuacion se muestran las

cifras totales para los tres ejes:

Agricola Montafnoso Litoral
FT PLAT. TN FT PLAT. TN PLAT. TN
3E - 1.543.852 | 55.616 - - 205.250| 15.163 - -

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 9 puntos visuales.

ALTERNATIVA 3E PTO.7 PUNTO. 8 PTO. 9

Matorral y pastizal 925.293 338.796 160.216
Playas y dunas - 9.583 -
Zonas de extraccién minera - - -
Zonas urbanas 14.275 27.128 -

Resultado

En el tramo 3 la alternativa menos visible es la 3C, seguida por las alternativas 3A,

3E y 3D con unos datos de visibilidad muy proximos. En ultimo lugar se sitla la

alternativa 3B

Tramo 4

Alternativa 4A

Afecta en su mayor parte a la unidad de paisaje agricola y en menor medida con el

Agricola 46.007.641 28.620.159 16.768.314 | 4.452.362 | 973.976 498.576
Agua 9.263.926 4.469.981 1.928.713 | 155.149 - - el Litoral
Bosque 1.027.647 959.221 333.948 230.648 123.645 10 9.596 T |PLATAFORMA | TUNEL| ET |PLATAFORMA | TUNEL
Humedales, salinas 633 162.208 112.240 - - - ALTERNATIVA 4A - 641.477 11.304 - 57.505 -
y marismas
Matorral y pastizal | 21.952.083 14.700.561 8.902.037 | 6.836.360 | 3.885.689 | 2.131.701
Playas y dunas - - - - - - En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha
Zonas de 249.602 - 62.324 8.422 - 6.727 . . .
extraccién minera considerado necesario valorar este aspecto desde 7 puntos visuales.
Zonas urbanas  [22.004.318 11.550.626 5.974.512 | 1.457.706 | 307.017 98.924
ALTERNATIVA 4A PTO.1 |PUNTO.2| PTO.3 | PTO.4 | PTO.5 PTO.6 | PTO.7
Agricola 14.329.316 | 4.829.329 | 1.369.982 |1.181.903 | 284.374 | 244.707 -
ALTERNATIVA 3E PTO.7 PUNTO. 8 PTO. 9 Agua 4.187.426 |2.195.218 | 141.015 810 - - -
Agricola 113.805 145.501 92 Bosque 2.214.314 [1.385.136 | 661.733 |915.411 | 207.246 247.461 | 51.032
Agua ) ) ) Humedales, salinas - - - - - - -
Bosque 68.793 - - y marismas
_ Matorral y pastizal 7.620.829 | 6.196.213 | 4.324.070 |2.699.229 | 1.189.254 | 1.226.613 |269.673
Humedales, salinas y - - -
marismas Playas y dunas - - - - - - -
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ALTERNATIVA 4A PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO. 5 PTO. 6 PTO.7
Zonas de extraccion - - - - - - -
minera
Zonas urbanas 12.560.679 | 5.916.210 | 3.300.303 | 1.656.957 | 604.213 566.225 -

Alternativa 4B

Al igual que en el caso anterior, esta unidad afecta en su mayor parte a la unidad de

paisaje agricola y en menor medida al paisaje litoral.

Agricola Montafoso
FT |PLATAFORMA |TUNEL| FT |PLATAFORMA |TUNEL
ALTERNATIVA 4B 42.636 607.392 48.768 - 68.363 -

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

PTO. 9 PTO. 10
86.556 -

PTO. 8
496.907

PUNTO. 7
1.157.694

PTO. 6
1.401.922

ALTERNATIVA 4B
Zonas urbanas

Alternativa 4C

Al igual que en el caso anterior, esta unidad afecta en su mayor parte a la unidad de

paisaje agricola y en menor medida al paisaje litoral.

Agricola Montafoso
FT |PLATAFORMA |TUNEL| FT |PLATAFORMA | TUNEL
ALTERNATIVA 4C - 276.566 71.382 - 296.165 7.105

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 9 puntos visuales.

considerado necesario valorar este aspecto desde 10 puntos visuales. e PTO.1 | PUNTO. 2| PTO.3 | PTO.4 | PTO.5
Agricola 8.508.180 |4.532.549 |1.452.464 |889.519 | 255.125
PTO. 1 PUNTO.2 | PTO. PTO. 4 PTO.
AEIER Rt o UNTOo 0.3 © 9.5 Agua 1.869.115 | 2.012.356 | 1.560.526 |2.479.059 | 1.285.493
Agricola 13.450.622 | 7.279.169 | 3.899.513 |1.489.243| 821.941 Bosque 3100733 |1.150.490 |1.196.404 | 508.995 | 429.62 4
Agua 2.655.998 | 2.741.640 | 2.313.989 | 833.713 | 374.634 .
Humedales, salinas y } . . - -
Bosque 1.882.382 |2.100.367 |1.421.091 |842.713 | 879.06 9 marismas
Humedale_s, salinas y , - - - - Matorral y pastizal 3.875.961 | 3.927.505 | 5.257.038 | 3.188.696 | 1.069.779
Matorral y pastizal 4.390.226 14.386.762 [3.359.091 3 .704.080 | 5.469.743 Playas y dunas 3 3 3 3 3
Playas y dunas - - - - - Zonas de extraccién minera 3 3 3 } }
Zonas de extraccion minera - - - - - Zonas urbanas 11.667.847 | 7.140.679 | 4.201.901 | 4.298.638 | 2.294.408
Zonas urbanas 9.568.502 |8.595.060 |5.215.229 B.921.0 62| 3.060.211
Agricola 449.961 | 224.731 | 318.453 | 147.595 | 13.262 Agua 1.330.994 109.211 55.900 -
Agua 192.624 60.980 - - - Bosque 292.455 296.249 86.988 -
Bosque 531.215 295.784 376.502 | 239.436 2.105 Humedales, salinas y
Humedales, salinas 'y ; . . . } marismas - - - -
Matorral y pastizal 1750814 | 1.006.940 | 1.534.157 | 648.908 185.088 Matorral y pastizal 876.370 934.243 810.846 240.523
Playas y dunas - - - -
Playas y dunas - - - - -
-~ . Zonas de extraccidon minera - - - -
Zonas de extraccion minera - - - - -
Zonas urbanas 758.988 713.365 264.707 40.087
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Resultado

PTO.5
83.644

PTO. 6 PUNTO. 7 | PTO. 8
49.626 - -

ALTERNATIVA 4C
Zonas urbanas

La alternativa con menor impacto visual es la 4A, seguida por la 4C, si bien es ésta

el dato de visibilidad casi se triplica. Por ultimo la alternativa mas visible seria la 4B.

Tramo 5

Alternativa 5A

Esta unidad afecta en su totalidad a la unidad de paisaje agricola.

Alternativa 5B

Esta unidad afecta en su mayor parte a la unidad de paisaje agricola y en menor

Agricola
FT PLATAFORMA TUNEL
ALTERNATIVA 5A - 718.142 76.874

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 8 puntos visuales.

medida al paisaje litoral.

Agricola Litoral
PLATAFORMA | TUNEL | FT |PLATAFORMA | TUNEL
ALTERNATIVA 5B |45.900 607.043 32.497 | 31.297 3.505 12.078

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 6 puntos visuales.

ALTERNATIVA 4C PTO. 1 PUNTO.2 | PTO.3 PTO. 4
Agricola 9.456.751 |7.932.822 |3.239.543 | 712.126
Agua 3.633.594 | 1.546.056 | 337.526 15.422
Bosque 2.758.902 [1.721.196 | 816.130 14.180
Humedales, salinas y marismas - - - -
Matorral y pastizal 10.635.723 | 5.900.841 | 3.854.782 |1.793.673
Playas y dunas - ) - )
Zonas de extraccién minera 68916 - - -
Zonas urbanas 5.674.805 |[5.016.502 |1.818.640 |431.582
ALTERNATIVA 4C PTO.5 PTO. 6 PUNTO. 7 | PTO. 8
Agricola 236.836 203.141 21.144 -
Agua - - - -
Bosque 53.275 4.569 - -
Humedales, salinas y marismas - - - -
Matorral y pastizal 2.232.384 |1.466.716 | 620.353  |40. 093
Playas y dunas - - - -
Zonas de extraccion minera - - - -

ALTERNATIVA 58 PTO. 1 PUNTO. 2 PTO. 3 PTO. 4 PTO. 5 PTO. 6

Agricola 10.523.554 6.330.067 2.350.476 338.754 118.836 16.016
Agua 4.992.240 2.942.576 744.979 84.883 422 -
Bosque 2.128.893 1.349.915 1.133.128 269.961 115.126 -

Humedales,

salinas y ) ) ) ) ) )

Matorral y pastizal | 10.024.516 6.258.696 3.113.445 | 1.721.111 | 1.194.393 825.941
Playas y dunas - - - - - -
Zonas de - - - - - -

extraccion minera

Zonas urbanas 5.205.954 4.940.525 2.473.776 776.061 415.496 -

Resultado

La alternativa 5B cuenta con unos valores de visibilidad menores que la alternativa

5A, por lo que el impacto para esta alternativa se ha considerado compatible.
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Tramo 6

Alternativa 6A

Esta unidad afecta principalmente al paisaje agricola y en menor medida al paisaje

montafioso, discurriendo en parte de éste en tunel.

Agricola Montafioso Litoral
FT PLAT. TN FT PLAT. TN FT PLAT. TN
6A - 1.710.239 | 240.638 | 164.677 | 6.460 - 4.021 - 980.912

Alternativa 6B

Esta unidad afecta principalmente al paisaje agricola y en menor medida al paisaje

litoral en el caso del tronco de la alternativa.

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 8 puntos visuales.

ALTERNATIVA 6A PTO. 1 PUNTO.2 | PTO.3 PTO. 4
Agricola 73.776.097 |47.023.079 | 20.612.475| 12.159.970
Agua 2.279.162 | 1.329.732 | 2.714.620 | 866.796
Bosque 28.713 - - -
Humedale.s, salinas y - - - -
Matorral y pastizal 18.396.182 | 10.113.934 | 9.011.946 | 2.685.041
Playas y dunas ) - ) )
Zonas de extraccion minera 1.565.088 | 1.310.675 | 112.345 30.521
Zonas urbanas 27.485.680 | 13.418.641 | 8.760.326 | 5.707.856
ALTERNATIVA 6A PTO.5 PTO. 6 PUNTO. 7 | PTO. 8
Agricola 4.807.699 |1.584.057 83.548 15.428
Agua - - - -
Bosque - - - -
Humedales, salinas y ) ) ) )
Matorral y pastizal 1.639.140 |663.471 286.158 294.2 85
Playas y dunas - - - -
Zonas de extraccién minera 185.651 30.730 - -
Zonas urbanas 2.631.894 | 849.926 31.352 51.248

Agricola Montafioso Litoral
FT PLAT. FT PLAT. TN FT PLAT. TN
6B - 2.060.810| 240.636 - 296.829 | 37.791 - 4.021 -

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 8 puntos visuales.

Agricola 33.994.556 | 20.789.509 | 16.103.756 | 7.322.122
Agua 1.232.555 | 679.736 | 1.357.310 | 433.398
Bosque 28713 - - -
Humedales, salinas y ) ) ) )
marismas
Matorral y pastizal 9.585.283 | 4.347.941 | 2.570.797 |1.189.179
Playas y dunas ) - ) )
Zonas de extraccién minera 750.529 | 431.570 | 141.653 14
Zonas urbanas 15.993.132 | 8.839.829 | 8.774.861 |3.424.762
Agua - - - -
Bosque - - - -
Humedales, salinas y - - - -
marismas
Matorral y pastizal 1.068.012 | 190.141 60.161 | 294.285
Playas y dunas - - - -
Zonas de extraccion minera 82.466 - - -
Zonas urbanas 2.231.167 454.371 - 51.248
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Alternativa 6C

Esta unidad afecta principalmente al paisaje agricola y en menor medida al paisaje

montafioso, discurriendo en parte de éste en tunel en el caso del tronco.

Agricola Montafos o Litoral
FT PLAT. TN FT PLAT. TN FT PLAT. TN
6C - 1.146.788 | 119.188 | 607.935|37.791 - - - 1.911.702

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

considerado necesario valorar este aspecto desde 10 puntos visuales.

Alternativa 6D

medida al paisaje litoral en el caso del tronco.

Esta unidad afecta en su mayor parte a la unidad de paisaje agricola y en menor

Agricola Litoral
FT PLAT. TN FT PLAT. TN
6D - 1.108.609 | 141.472 | 4.114 - 1.254.195

considerado necesario valorar este aspecto desde 11 puntos visuales.

En cuanto a la visibilidad, y teniendo en cuenta la longitud de la alternativa se ha

ALTERNATIVA 6C PTO. 1 PUNTO.2 | PTO.3 PTO. 4 PTO.5 ALTERNATIVA 6D PTO. 1 PUNTO.2 | PTO.3 PTO. 4 PTO.5 PTO. 6
Agricola 76.916.246 | 45.733.277 | 23.834.963 | 14.014.650 | 7.164.837 Agricola 38.086.668 | 19.988.849 | 16.512.704 | 10.787.488 | 6.791.383 | 5.755.443
Agua 1.811.853 | 679.736 | 1.444.192 | 346.516 - Agua 1.447.689 | 1.162.054 | 669.151 86.882 - -
Bosque 205057 4198 - - - Bosque 180541 - - - - -
Humedales, salinas y . . . . . Humedales, salinas y . . . - - -
marismas marismas
Matorral y pastizal 23.014.264 | 13.157.878 | 7.885.049 | 5.084.547 |5.329.351 Matorral y pastizal 10.718.962 | 8.957.419 | 3.643.959 | 2.143.335 |1.820.659| 963.465
Playas y dunas - - - - - Playas y dunas - - - - - -
Zonas de extraccion minera 1.987.080 | 1470.557 | 1.156.517 | 493916 | 314.595 Zonas de extraccion 1.164.283 | 507.616 | 328.890 | 180.059 | 323.001 | 123.863
Zonas urbanas 12.267.686 | 10.504.095 | 5.065.058 | 3.975.614 | 1.630.787 minera
Zonas urbanas 38.086.668 | 19.988.849 | 16.512.704 | 10.787.488 | 6.791.383 | 5.755.443
ALTERNATIVA 6C PTO.6 | PUNTO. 7 PTO.8 |[PUNTO.| PTO.
Agricola 3.397.184 | 931.418 | 122.348 |117.657 | 40.324 ALTERNATIVA 6C L N
Agua - - - - - Agricola 2.072.377 | 536.555 312.543 | 63.423 |101.523
Bosque - - - - - Agua . - . - -
Humedales, salinas y B} ) ) i i Bosque - - - - -
marismas Humedales, salinas y
Matorral y pastiza| 2.185.486 545.290 588.921 548.636 | 240.458 marismas - - - - -
Playas y dunas - - - - - Matorral y pastizal 780.834 403.695 284.460 188.931 | 51.512
Zonas de extraccién minera 144.722 28.788 48.912 55.726 - Playas y dunas - - - - -
Zonas urbanas 529.880 98.944 82.153 40.110 - Zonas de extraccion minera  [262.711 268.666 118.582 36.100 | 7.406
Zonas urbanas 2.072.377 | 536.555 312.543 63.423 [101. 523
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Resultado

La alternativa 6D es la que produciria mayor impacto al ser su visibilidad mas
elevada que en el resto de las alternativas para este tramo. Le seguiria la alternativa

6C. La alternativa de menor impacto es la 6B.

Resultado Final

De cara a la valoracion del paisaje en esta etapa preliminar se ha tenido en cuenta
principalmente la visibilidad de las distintas alternativas dentro de un mismo tramo.
Asi, a la alternativa o alternativas mas visibles dentro de un mismo tramo se ha
considerado tienen un impacto MODERADO. A la alternativa o alternativas restantes
se considera tienen un impacto COMPATIBLE. En caso que la visibilidad de una
alternativa frente al resto para un mismo tramo sea muy superior a las demas el
impacto se ha considerado SEVERO. A continuacion se muestran los valores totales

de visibilidad por alternativa:

ALTERNATIVA | VISIBILIDAD
1A 200.430
Tramo 1 1B 8.808.809
2A 22.660.654
Tramo 2 2B 33.586.068
2C 11.154.613
3A 4.889.785
3B 6.292.243
Tramo 3 3C 2.525.073
3D 4.168.240
3E 4.689.153
4A 2.605.711
Tramo 4 4B 11.121.674
AC 7.287.441
5A 2.405.663
Tramo > 5B 841.963
6A 2.045.376
6B 1.844.861
Tramo 6 6C 9.747.010
6D 18.088.857

Las valoraciones de impacto han sido las siguientes:

ALT. ALT. PAISAJE
1A COMPATIBLE
Tramo 1
1B MODERADO
2A COMPATIBLE
Tramo 2 2B MODERADO
2C COMPATIBLE
3A MODERADO
3B MODERADO
Tramo 3 3C COMPATIBLE
3D MODERADO
3E MODERADO
4A COMPATIBLE
Tramo 4 4B MODERADO
4C MODERADO
5A MODERADO
Tramo 5
5B COMPATIBLE
6A COMPARABLE
6B COMPATIBLE
Tramo 6
6C MODERADO
6D SEVERO

2.1.7. Conclusiones de la Fase |

Una vez valorados todos los indicadores y definidos los pesos especificos que tienen

éstos dentro del objetivo al que pertenecen, es posible obtener el resultado definitivo

del analisis comparativo de alternativas.
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1A

5,79

6,00

8,83

4,27

5,99

1B

3,43

5,50

7,28

7,20

5,85

2A 6,30 6,00 9,93 4,88 6,78
2B 3,95 5,50 4,93 6,93 5,80
2C 3,45 7,00 4,83 4,36 4,96

3A 4,51 4,60 9,90 7,37 6,47
3B 4,75 8,50 7,14 4,03 5,95
3C 5,45 4,90 9,82 7,19 6,71
3D 511 4,60 9,87 7,27 6,58
3E 2,67 5,10 6,67 7,90 5,65

4A 4,47 8,10 9,33 6,69 7,02
4B 4,51 7,50 6,91 4,44 5,72
4C 3,29 7,50 4,23 5,06 5,06

5A

3,40

7,90

9,93

6,12

6,65

5B

3,80

8,20

4,63

4,63

531

6A 3,01 7,45 9,67 5,75 6,28
6B 3,16 7,45 4,80 7,01 5,71
6C 2,39 6,85 9,93 4,33 5,59
6D 2,06 6,85 4,84 5,24 4,77

Observando los resultados obtenidos se pueden obtener las siguientes

conclusiones:

Objetivo Funcional

Respecto al Objetivo Funcional, las alternativas mejor valoradas se corresponden

con aquellas que captarian una mayor demanda debido a la ubicacién de sus

estaciones.

Por lo tanto, segun cada uno de los tramos, las alternativas mejor valoradas se

corresponden con las siguientes:

Alternativa 1A (Con la estacion de Gandia dentro del casco urbano).

Alternativa 2A (Con la estacion de Oliva dentro del casco urbano).

Alternativa 3C (Con la estacion de Denia muy cerca del casco urbano).
Alternativa 4B (Con la estacion de Benidorm muy cerca del casco urbano).
Alternativa 5B (Unica alternativa con estacion).

Alternativa 6B (Dado que ninguna alternativa cuenta con estaciones
intermedias, esta alternativa es la mejor valorada al ser la mas corta y por

lo tanto con mejores tiempos de viaje).

Objetivo Ambiental

Respecto al Objetivo Ambiental las alternativas mejor valoradas son aquellas que

presentan una menor afeccion a la Red Natura y a Espacios Protegidos.
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Por lo tanto, segun cada uno de los tramos, las alternativas mejor valoradas se

corresponden con las siguientes:

« Alternativa 1A (Discurre por el nucleo de poblaciéon de Gandia y por lo tanto
afecta en menor medida al medioambiente que la alternativa 1B que

discurre por el exterior)

» Alternativa 2C (Todas las alternativas presentan la misma afeccién a Red
Natura y Espacios protegidos pero la alternativa 2C discurre por terrenos

geoldgicos mas favorables)

» Alternativa 3B (Alternativa con la menor afeccion a la Red Natura y a

Espacios Protegidos)

» Alternativa 4A (Todas las alternativas presentan la misma afeccién a Red
Natura y Espacios protegidos pero la alternativa 4A discurre por terrenos

geoldgicos mas favorables)
» Alternativa 5B (Presenta una mejor integracion en el paisaje)

» Alternativa 6A y 6B (Son alternativas méas cortas y por lo tanto con menores

afecciones ambientales al entorno)

Objetivos de Afecciones

Respecto al Objetivo de Afecciones, dado que la mayoria de las alternativas intentan
evitar en todo lo posible discurrir por terrenos calificados como urbanos o
urbanizables, resultan ser las mejor valoradas aquellas alternativas que discurren

por zonas con baja concentracion de edificaciones aisladas.

En este sentido resultan favorablemente puntuadas aquellas alternativas que
discurren paralelamente a la AP-7 alejadas de zonas con alta concentracion de
edificaciones aisladas.

Por lo tanto, segun cada uno de los tramos, las alternativas mejor valoradas se

corresponden con las siguientes:

» Alternativa 1A (Discurre soterrada bajo el casco urbano de Gandia y

alejada de zonas con alta concentracion de edificaciones aisladas).

» Alternativa 2A (Discurre soterrada bajo el casco urbano de Oliva, alejada
de zonas con alta concentracion de edificaciones aisladas, vy

posteriormente en su mayor parte paralelamente a la AP-7).
» Alternativa 3A (Discurren en su mayor parte paralelamente a la AP-7).
» Alternativa 4A (Discurre en su mayor parte paralelamente a la AP-7).
» Alternativa 5A (Discurre en su mayor parte paralelamente a la AP-7).

» Alternativa 6A y 6C (Discurren en su mayor parte paralelamente a la AP-7).

Objetivo Econdmico

Respecto al Objetivo Econdmico, las soluciones con tramos soterrados y en especial

con grandes tramos en tunel, resultan ser las peor valoradas.

Por lo tanto, segun cada uno de los tramos, las alternativas mejor valoradas se

corresponden con las siguientes:
» Alternativa 1B (La alternativa 1A discurre soterrada bajo el casco urbano de
Gandia).

» Alternativa 2B (La alternativa 2A discurre soterrada bajo el casco urbano de

Oliva y la alternativa 2C presenta tramos en tunel).

» Alternativa 3E (Discurre en su mayor parte sobre la actual plataforma de la
linea TRAM).

» Alternativa 4A (Las alternativas 4B y 4C discurren soterradas junto al casco
urbano de Benidorm).

» Alternativa 5A (La alternativa 5B discurre soterrada junto al casco urbano

de Villajoyosa).

» Alternativa 6B (Se corresponde con la alternativa de menor longitud).
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Media Ponderada

Ponderando los cuatro objetivos anteriormente citados se concluye que las
alternativas mejor valoradas, segun cada uno de los tramos estudiados, se

corresponden con las siguientes:

» Alternativa 1A. Alternativa con una alta puntuacion en demanda al discurrir
por el centro urbano de Gandia y con menor afeccion al entorno
(medioambiente y a edificaciones aisladas). Destacar no obstante que se
corresponde con la alternativa de mayor coste al discurrir soterrada bajo el
casco urbano de Gandia.

» Alternativa 2A. Alternativa con una alta puntuacién en demanda, al discurrir
por el centro urbano de Oliva, y una baja afeccion a edificaciones aisladas.
Destacar que presenta un coste elevado al discurrir soterrado bajo el casco

urbano de Oliva.

» Alternativa 3C. Alternativa con una buena puntuacion relativa respecto al
resto de alternativas en los cuatro objetivos definidos aunque sin ser la
mejor puntuada a excepcion del Objeto Funcional ya que es la alternativa

con la mejor puntuacion en Demanda.

» Alternativa 4A. Alternativa con la menor afeccion al entorno
(medioambiente y a edificaciones aisladas) y un bajo coste respecto al

resto de alternativas del tramo.

» Alternativa 5A. Alternativa con la menor afeccion a edificaciones aisladas y

un bajo coste respecto a la alternativa 5B.

» Alternativa 6A. Alternativa con baja afeccion al entorno (medioambiente y a

edificaciones aisladas).

2.1.8. Seleccién de las Alternativas que pasan a Fase Il

Las alternativas que se estudiaron en la Fase Il fueron las mejor valoradas en Fase
I, asi como aquellas con una valoracion final muy similar. A continuacion se

identifican brevemente:

0 TRAMO 1.- GANDIA. Alternativa 1Ay 1B.
Se trata de dos alternativas con puntuaciones muy parecidas.
o0 TRAMO 2.- OLIVA. Alternativa 2A 'y 2B.

La alternativa 2A considera que Oliva tiene una captacion de la demanda
importante, siendo conveniente que la futura estacion cuente con una

buena situacion respecto a su casco urbano.

Por otra parte, con objeto de que se analice con mas detalle una alternativa
con un coste mas bajo, ya que la Alternativa 2A discurre soterrada al paso

por Oliva, se propone también la Alternativa 2B.
0 TRAMO 3.- DENIA — CALPE. Alternativa 3D y Alternativa 3C.

La alternativa 3A, a pesar de que tiene una valoracion parecida a las de las
alternativas 3C y 3D, define la futura estacion de Denia muy alejada del

casco urbano por lo que se descarta.
0 TRAMO 4.- ALTEA — BENIDORM. Alternativa 4A y 4B.

Se proponen para la siguiente fase las dos alternativas que discurren
paralelamente a la AP-7 descartando la que aprovecha la plataforma TRAM
debido a su baja puntuacion final y a que ésta alternativa tiene problemas
de viabilidad para la duplicacion de su trazado al paso por el casco urbano
de Altea.

0 TRAMO 5.- VILLAJOYOSA. Alternativa 5A.

Se considera que el nucleo de poblacidon de Villajoyosa no capta la
suficiente demanda como para definir alternativas que se acerquen a su
casco urbano, con objeto de definir una estacion, obligando a soterrar su

trazado con el alto coste que estas obras conllevan.
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0 TRAMO 6.- ENTRADA A ALICANTE. Alternativa 6A y 6C.

Respecto a éste ultimo tramo es preciso destacar que se ha optado por
hacer una comparativa entre las alternativas 6A y 6B y entre las
alternativas 6C y 6D, dado que funcionalmente son equiparables,
proponiendo para su estudio en fase Il la mejor valorada de cada una de

estas parejas de alternativas, de ahi la eleccion de las Alternativas 6A y 6C.

Se consideran que no seria coherente equiparar alternativas que conectan
con la linea de ancho convencional con alternativas que conectan con la

linea de Alta Velocidad al presentar aspectos funcionales diferentes.

A continuacion se muestra un esquema con dichas alternativas:
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ALTERNATIVAS ESTUDIADAS EN FASE I
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Una vez realizada la tramificacibn se ha procedido al encaje de diferentes
alternativas de trazado en cada uno de los tramos. En la siguiente grafica se
muestran todas las alternativas de trazado encajadas en el ambito de actuacion,

alternativas explicadas posteriormente.

CATARROJA
A\ |

AN \ TRAMO 0
\\ Wl CORREDOR ACTUAL
AN (W VALENCIA - GANDIA

\

R
R\
™A [\ \

A

\

TRAMO 1 - GANDIA
TRAMO 2 - OLIVA

NUEVOS TRAZADOS:

Alternativa A
Alternativa B

|11

Alternativa C

Alternativa D | i) ‘
Alternativa E < / TRAMO 3
@  Punto Fijo de Alternativas s Y/ DENIA - CALPE

¢

P 174
4 BENIDORM X/

i) i
VILLAJOYOSA \//

SAN VICENTE DE RASPE]GI TRAMO 4

ALTEA - BENIDORM
TRAMO 5
VILLAJOYOSA
TRAMO 6
ENTRADA A ALICANTE

2.2. METODOLOGIA DE LA FASE II

La Fase Il del Estudio Informativo desarrolla a escala 1:10.000 las alternativas
seleccionadas en la Fase I, con el suficiente grado de detalle para definir el alcance

de las actuaciones propuestas.

En cada alternativa se han estudiado y valorado, entre otros, aspectos tales la
procedencia de materiales, el movimiento de tierras resultante, la afeccion a las
numerosas figuras protegidas presentes, el drenaje, el paisaje, la reposicion de
carreteras y caminos, la tipologia de las estructuras necesarias, los servicios
afectados, la coordinacion de las actuaciones previstas con los planes urbanos y

otras infraestructuras en estudio, el patrimonio cultural, etc.

Ademas, y en paralelo a la redaccion del Estudio de Impacto Ambiental se elaboran
otros estudios complementarios en los que es preciso apoyarse para el disefo

definitivo de las obras que aqui se estudian. En concreto, éstos son:
a. Estudio de Movimiento de Tierras.

b. Estudio de Geologia, Geotecnia, y Estudio de Materiales.

o

Estudio de Estructuras y Tuneles.

o

Estudio Funcional de Estaciones.

o

Estudio de Tiempos de Recorrido y Estudio de Demanda.
f. Reposicion de viales, servidumbre y servicios.

g. Estudio de Climatologia, Hidrologia y Drenaje.

h. Estudio de Rentanbilidad.

Posteriormente se realiza una valoracion econémica de cada una de las alternativas,
en la que, a partir de la informacion obtenida de los estudios especificos realizados,
se determina el Presupuesto de Ejecucion Material, el Presupuesto Base de

Licitacion y el Presupuesto para Conocimiento de la Administracion.
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Una vez definidas las actuaciones objeto de estudio segun todos los aspectos
anteriores, se procede a efectuar un Analisis Multicriterio, en el que se valora cada
alternativa desde los cuatro grupos siguientes de factores o aspectos de

comparacion:
3) Factores Funcionales.
4) Factores Ambientales.
5) Factores Econdmicos.
6) Factores Territoriales.

Dentro de cada uno de estos factores se analizan diferentes indicadores, hasta
completar una matriz de comparacion que permita seleccionar la alternativa mas
favorable dentro de cada una de las zonas de actuacion objeto de este Estudio

Informativo.

Con la conclusion que se deriva de este Analisis Multicriterio, se finaliza el
documento que sirve de base a la Informacion Publica y sobre el que se formulara la

Declaracion de Impacto Ambiental.

En relacién a los factores ambientales para esta Fase Il se han identificado y
valorado los impactos ambientales significativos de las alternativas propuestas. Para
ello se ha elaborado una Matriz Accion de Proyecto / Factor Ambiental, a partir de los
modelos clasicos (Matriz tipo Leopold), adecuandolos a las necesidades de este
estudio vy, particularmente, a las condiciones de partida del entorno y las

caracteristicas de la actuacion.

Para elaborar esta matriz se ha identificado una bateria de Acciones de Proyecto que
se presentan y justifican en los apartados siguientes, indicando el tipo de agresividad
gue le son propias. Ademas, se han especificado los Factores Ambientales
susceptibles de recibir impactos. Finalmente, el ultimo apartado incluye la
identificacion de impactos significativos propiamente dichos, presentando la matriz

de impactos elaborada para este caso. Mas adelante, se expone el sistema de

valoracion que se ha adoptado, tanto lo referido a la definicién y aplicacion de
criterios como a la estructura de agregacion de impactos empleada. A continuacion,
se desarrolla la evaluacion de los distintos impactos del proyecto para cada uno de
los tramos que componen las opciones posibles. Los impactos se han agregado y
ordenado de acuerdo a quince &reas teméticas de referencia que resumen todas las

afecciones atribuibles a esta obra.

La agregacion de impactos, considerada como la vision conjunta de todas las
alteraciones que se induciran, y su evaluacion, servira de base para llevar a cabo la

seleccién ambiental de alternativas.

Aungue la evaluacion de impactos parte de la identificacion realizada mediante una
Matriz Accion-Factor (tipo Leopold), su valoracidon se ha ordenado por factores
ambientales a partir de como los definia la matriz de impactos establecida. Se
consideran asi once areas ambientales y la alteracién que se prevé recibird cada una

de estas areas ambientales que se resumen a continuacion:

Areas Ambientales

1. Impactos sobre la Calidad Atmosférica.
2. Impactos sobre la Geomorfologia.
- Excavaciones y rellenos.
- Préstamos y vertederos.
- Peligrosidad Geomorfologica.
3. Impactos sobre la Hidrologia.
- Intercepcion de Cauces.
- Riesgo de Inundacion.
4. Impactos sobre la Vegetacion.
- Unidades de Vegetacion.

- Terrenos Forestales Estratégicos.
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5. Impactos sobre la Fauna.
- Ocupacion del habitat.
- Permeabilidad.
6. Impactos sobre el Paisaje.
- Afeccion a Unidades de Paisaje.
- Afeccion a zonas catalogadas como Paisaje Protegido.
- Intrusion visual.
- Visibilidad.
7. Impactos sobre los Espacios Protegidos.
- Red Natura.
- Otros Espacios Protegidos.
- Habitats de Interés Comunitario.
8. Confort Poblacion.
- Afeccion Acustica a Edificaciones cercanas.
9. Usos Productivos del Suelo

10.Impactos sobre el Patrimonio Cultural

Aspectos como el planeamiento y la afeccion a edificaciones han sido considerados
dentro del Multicriterio General del Proyecto.

Se establece un valor de la alteracion ambiental para cada una de estas areas, es
decir, un valor para el impacto que recibira en conjunto cada uno de estos factores

ambientales.

A eleccion del responsable del area y guiados siempre por las exigencias de la
evaluacion de ese éarea de impacto se han desarrollo criterios basados en
indicadores cuantitativos, en argumentaciones cualitativas o mediante formulaciones

mixtas para, asi, aplicarlos a cada opcion que se plantea del proyecto, interpretando

asi la gravedad de la alteracion estudiada, pero siempre con la exigencia de una

méaxima claridad y una suficiente argumentacion justificativa.

Tras los apartados de identificacion de impactos (Acciones de Proyecto, Factores
Ambientales, Matriz Accion / Factor), se procede a valorar los impactos de los
distintos tramos considerando veinte areas de evaluacién de impacto para cada una
de las cuales se recogen los impactos significativos identificados, el criterio de
valoracion adoptado para evaluar la gravedad de impactos y su aplicacion a cada
caso, asi como la evaluacion obtenida para cada uno de los tramos basicos

propuestos de referencia.

En resumen, el proceso seguido se ha dividido en las siguientes fases (todas ellas
incluidas dentro del Apartado 4 del presente Documento):

. Identificacion de impactos.

II. Descripcidn y caracterizacion de sus efectos.

[ll. Valoracion de impactos.

IV Evaluacion de impactos.

Debe sefalarse que las determinaciones finales del impacto absoluto de cada una
de las soluciones se han llevado a cabo en base a los criterios y categorias
establecidas en el Anexo VI, art.8 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de

Evaluaciéon Ambiental.

En base a los resultados obtenidos se estableceran las medidas preventivas y

correctoras que se estimen necesarias.
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3. CARACTERIZACION DE ELEMENTOS DEL MEDIO

3.1. CLIMATOLOGIA

Para la caracterizacion de la zona de estudio, se recoge la informacién contemplada

en el "Atlas climatico de la Comunidad Valenciana”, publicacion de referencia que

establece 8 sectores climaticos

diferenciados.
- Zona A: Clima de la llanura litoral
septentrional

- Zona B: Clima de la llanura litoral

lluviosa

- Zona C: Clima del sector litoral

meridional

- Zona D: Clima de la franja de

transicion
- Zona E: Clima de la montafia del NW:

- Zona F: Clima de la fachada lluviosa

del macizo de Alcoi

- Zona G: Clima de la vertiente seca del

macizo de Alcoi

- Zona H: Clima del sector central

occidental

El Estudio Informativo presenta un

amplio &mbito de actuacion, por lo que se ve influenciada por varias de los citados

sectores climéticos. En concreto, por los siguientes:

e Zona A: Clima de la llanura litoral septentrional. Cuenta con unas

precipitaciones anuales entorno a un promedio de 450 I/m?, cuyos maximos

se producen en los meses de otofio. En la época estival se suele producir un

periodo de sequia.

La temperatura media anual se sitla alrededor de los 16-18°C, con unos

inviernos suaves y veranos calidos.

Zona B: Clima de la llanura litoral lluviosa. La precipitacion media anual
es de unos 650 I/m?, concentrandose los meses mas lluviosos en la estacion
otoflal, con un periodo de sequia estival muy marcado. Este aumento
significativo en cuanto al volumen de precipitacion corresponde al fenbmeno

conocido como "gota fria.

La temperatura media es muy parecida, aunque ligeramente superior, a la de

la zona A.

Zona C: Clima del sector litoral meridional. En esta zona las
precipitaciones disminuyen de forma notable respecto a las anteriores,
contando con una precipitacion media anual que en muchos puntos no

supera los 300 I/m?.

Cuenta ademas con unas temperaturas mas elevadas, entorno a una media

de 18°C, resultando el sector mas arido de la Comunidad Valenciana.

Zona F: Clima de la fachada lluviosa del macizo de Alcoi: Las
precipitaciones anuales son cuantiosas, similares a la zona A, estimadas en
una media anual de unos 600 I/m?. Igualmente los meses de otofio son los

mas lluviosos, y la época estival es seca.

La temperatura media es inferior, debido a la mayor altitud, y se situa entorno

a los 14-15°C de media anual.

3.1.1. Caracterizacidn Agrocliméatica

Para la caracterizacién agroclimatica de la zona del Estudio Informativo se ha

consultado la informacion disponible en la pagina web del Ministerio de Agricultura,
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Alimentacion y Medio Ambiente, en lo que respecta a la clasificacion climética de
Papadakis:
De acuerdo con esta informacion, la zona de estudio se desarrolla practicamente en
su totalidad en un area con las siguientes caracteristicas:
HUMEDAD INVIERNO VERANO Invierno
ME Me Ci g
Mediterraneo Himedo | Mediterraneo Seco Citrus Algodon menos calido
Leyenda
[ Zona del Estudio Informativo
Humedad
Clasificacion
climatica de
Lepernda Papadakis
1 Zona del Estud o Informativo
Leyenda
g " Zona del Estudio Informativo
Mediterraneo Subtropical
Mediterrdneo Maritimo
[ Mediterrdneo Continental
Verano Como resultado en la clasificaciéon climatica de Papadakis, se obtiene un clima
Mediterrdneo Subtropical, en la mayor parte del trazado de las diferentes Alternativas
del Estudio Informativo.
Leyenda
1 Zora del Estudio Infarmative
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3.1.2. Caracterizacion Pluviométrica

A continuacion se adjunta un gréafico representativo de la Pluviometria media anual,
correspondiente con un modelo en el que se caracteriza a cada region de Espafa en

funcion de la cantidad de agua caida expresada en milimetros de altura.

Leyenda

Zona de actuacion
800 a 1200mm

600 a 800mm
400 a 600mm
300 a 400mm

Esta informacion ha sido producida por el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente (MAGRAMA) por métodos de interpolacion geoestadistica (kriging)
a partir de los datos de 4189 estaciones pertenecientes a la red de la Agencia Estatal
de Meteorologia (AEMET).

3.1.3. Caracterizacion Termomeétrica

A continuacion se indican los datos termomeétricos correspondientes a la zona de
actuacion del Estudio Informativo, con la informacion producida por el Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (MAGRAMA) por métodos de

interpolacién geoestadistica (kriging) a partir de los datos de 1803 estaciones

pertenecientes a la red del antiguo Instituto Nacional de Meteorologia (actual
Agencia Estatal de Meteorologia AEMET).

Temperatura minima

A continuacion se incluye un mapa de temperatura minima correspondiente con el
modelo de las temperaturas minimas del mes mas frio, en el que se caracteriza a
cada region de Espafa en funcion de la temperatura minima que alcanza, agrupada
en intervalos de temperatura (-8°C - -6°C, -6°C - -4°C, -4°C - -2°C, -2°C - 0°C, 0°C -
2°C, 2°C - 4°C, 4°C - 6°C, més de 6°C).

Leyenda
Zona de actuacion

B >6eC
4°Ca 6°C

29Ca 4°C
02C a 29C

Temperatura maxima

A continuacion se incluye un mapa de temperatura maxima correspondiente con el
modelo de las temperaturas méaximas del mes mas calido, en el que se caracteriza a
cada region de Espafia en funcion de la temperatura maxima que alcanza, agrupada
en intervalos de temperatura (menos de 20°C, 20°C - 24°C, 24°C - 28°C, 28°C -
32°C, 32°C - 36°C, mas de 36°C).
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Leyenda
- Zona de actuacién
B 32°ca36°C

P 28°ca32eC
24°C a 282C

Temperatura media

Leyenda

70na de actuacion
B 170ca19ec
152Ca 17°C
139Ca 15°C
119Ca 13°C

Temperatura media anual (°C) pertenece a un grupo de mapas tematicos en base a
variables agroclimaticas denominado Caracterizacion o Informacion Agroclimatica. El
mapa de Temperatura media anual se corresponde con un modelo de las
temperaturas medias anuales representadas a través de un mapa de tintas
hipsométricas, en el que se caracteriza a cada region de Espafia en funcion de la

temperatura media anual que alcanza.
3.2.  ASPECTOS FiSICOS

3.2.1. Orografia y Pendientes

En términos generales el territorio de la Comunidad Valenciana cuenta con una
forma alargada y estrecha, encajada entre el mar mediterrdneo y la meseta
castellana, integrando contrates entre valles, canales, hoyas y sistemas fluviales.

En la zona mas septentrional de la Comunidad se observa la imposicién de las
directrices ibéricas (NW-SE), mientras al sur priman las alineaciones béticas (NW-
SW). Las grandes unidades de relieve que conforman el territorio valenciano son

cuatro:

La cordillera ibérica.

La cordillera bética.
- La depresion del Golfo Valenciano (inserta en la C. Ibérica).
- La depresion del Segura-Vinalopé (inserta en la C. Bética).

El accidente fisico a partir del cual se puede establecer una clasificacién del relieve
valenciano es la “falla sur-valencia) que arranca a la altura de los relieves de La
Safor, prolongandose hasta la comarca de La Costera, concretamente en el Valle de
Montesa. Al norte de esta falla tenemos la zona de dominio ibérico y el Golfo de
Valencia. Aqui, las sierras estan alineadas en la direccién NO-SE y en ellas figuran
las serranias del Maestrazgo, entre tras. En el extremo norte las sierras giran hacia
el NE para enlazar con las cordilleras catalanas. En direccion a la cota forman una
serie de bloques fallados e inclinados paralelos al mar. En algunas zonas, la
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transicion se resuelve con la presencia de distintas planas, como la de Vinaroz, relieve obedecen a las alineaciones impuestas por lo plegamientos y las fallas. Por la
Castelldon o la de Sagunto. dureza de las rocas (calcareas, dolomcias, areniscas, etc.), sobresalen cimas muy
destacadas como es el caso de las sierras de Benicadell, Aitana, Puig Campana o el
Montg0, entre otras. Algo més al sur, las montafias se separan de la costa y
aparecen los llanos de Alicante y Elche, entrando en contacto con la depresion del

Segura.

iR WETEERARED

P RELRTERRAIEDD

LEYENDA
ViAS DE COMUMNICACION HIDRO-GRAFIA GRAMDES FORMAS DEL TERRITORICH
— Camaliro principole = R pririackn — wm {01 Mosiis dal
ASENTAMIENTOS B Logus y Embclun Diraccién Bifco Hensten

eer Dhvicin Baisica

Las Sierras lbérica y Béticas se encuentran en un punto proximo a la costa,

formando el macizo de Monduver.

En el extremo meridional de la “falla sur-valenciana” se extiende la zona de dominio

bético (ambito prebélico), con orientacion de las Sierras SO-NE. Las lomas de este
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Al igual que ocurre en el resto del litoral mediterraneo, las cadenas montafiosas y
tierras altas que conforman el interior del &mbito de estudio suavizan sus perfiles al
aproximarse a la costa, delimitando fértiles llanuras litorales (planas), interrumpidas

ocasionalmente por sierras que se prolongan hasta el mar.

Encontramos claramente la dominancia de un sistema montafioso como es el ibérico,

el cual recorre de norte a sur la Comunidad entre Castellon y Alicante.

Las planas litorales ocupan la porcién oriental del territorio valenciano. Por su origen
y situaciéon en el ambito de estudio encontramos la comarca de la Huerta de
Valencia, la Ribera del Xaquer y la Huerta de Gandia, asi como la plana de Alicante
en un ambito mas litoral, originado por procesos de sedimentacion.

CLIERCA DEL RIC TLIRLA

CUERCA DEL RIO CARRMEL

LLAMNLIEA CENTRAL VALEMCIARNA

CUEHCA DEL RIO CANTARBAN

WALLE DE MDIMTESA,

Lk VAL D ALBAIDA

FiOlA OE ALCOH

FOA OE CASTALLA

CUENCA DEL RIO VIHALOPO

DEPRESICIN DEL RS SEGURA

La altitud maxima dentro del @mbito de estudio se encuentra en el Puig Campana
(1.410 m.) y la minima al nivel del mar en Alicante. La altitud y pendiente medias de

la Comunidad son respectivamente 504,65 m y 13,9%.

Mapa de altitudes de la Comunitat Valenciana

Altitud

| Jo-1s0

[ ]151-300
| ]301-450
] 451-600
[ ]601-750
] 751-900

B 501 - 1050
B 1051 - 1300
B 1301 - 1450

B > 1450

Fuente: PGOF-CV, 2003

3.2.2. Geologia y Geotecnia

La zona de actuacion se sitla dentro del ambito geolégico de la Cordillera Ibérica en
su parte Sur-Este y del ambito Bético (mas concretamente el Prebélico Externo) en
su zona Nor-Este. Estableciéndose una zona de transicion en direccion E-O a la
altura de Gandia, tal y como se refleja en la siguiente figura.

La Cordillera Ibérica presenta desde el punto de vista geoldgico varios sectores o
dominios caracterizados por una serie de directrices tecténicos acompafiados por
formaciones estratigraficas diferenciadas. Dichos dominios vienen reflejados en la

siguiente figura.
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Esquema geoldgico de las Cadenas Ibéricas

La zona de actuaciéon se sitia en el dominio denominado Rama Castellana
Valenciana. Esta zona presenta cabalgamientos de vergencia Norte, que marcan el
inicio de las Béticas.

Por otro lado, la franja de estudio comprendida entre Gandia y Alicante, se encuentra
geoldgicamente encuadrada en el marco general Cordilleras Béticas, concretamente
en sus estribaciones mas orientales (Figura 3). Dentro de esta cordillera, el area aqui
analizada se encuentra situado en las proximidades del borde meridional de las
zonas Externas, lindando al Sur con materiales intensamente tectonizados de las

Zonas Internas y con los materiales Postorogénicos de la zona de Murcia.

450 -5° 0® 5% Bemna T 15“.-
. v
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-
ey ¥
4 Lo
S A
—— 5" o /| cordiliera Ibérica
Antepais
= s g Cobertera Tabular
e 2 e Macizo Varisco Ibérico
/ S 5 - Zonas Externas
" Aimeria -
e . . == Prebetico (Triasico-Mioceno p.p.)
> Fig 13| Zonas Internas pr—
h | | Compieio o del
e o Terrenos Postoragénicos - Unidades Frontales NN Complejos cadticos subbéticos
e Mioceno superior-Cuaternario jl_”J_II Cemplejo Malaguide Subbético (Tridsico-Miaceno inferior p.p.)
Rocas volcanicas nedgenas 7 Complejo Alpujarride
CO (Peridotitas)
* Rocas volcan) - B coroieic Nevado-Fiabride [0 complejo dei campo de Gibrattar

Dominios de las Cordilleras Béticas (Fuente: Vera, J.A. Ed. 2004)

Las Cordillera Béticas se encuentran subdivididas en dos dominios principales que
se disponen en bandas alargadas segun la direccion WSW-ENE, perpendicular a la
direccion de compresion. Ademéas de estos dominios se pueden definir otras dos
grandes unidades geoldgicas, una que corresponderia a los materiales tipo flysh de
la cuenca Alboran y otra correspondiente a los materiales de relleno de las cuencas

Neogenas Postorogénicas. En total pueden, por tanto diferenciarse cuatro unidades
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geoldgicas o dominios principales dentro de la estructuracion de la Cordillera Bética
(Figura 2):

. Zonas Externas, situadas al Norte.
. Zonas Internas, al Sur.

= Complejo del Campo de Gibraltar (de menor extension), que aflora
principalmente en la provincia de Cadiz, Gibraltar y localmente en varios

sectores a lo largo del contacto entre las Zonas Externas e Internas.

= Cuencas Neogenas.

Parte del corredor en que se inscribe el presente Estudio se encuentra en el dominio

de las Zonas Internas.

Las Zonas Internas de la Cordillera estan constituidas por materiales mesozoicos y
mas antiguos. Constituye la parte mas intensamente deformada del orégeno Bético y
estan estructuradas en grandes mantos de corrimiento, habiendo sufrido sus
materiales los efectos de un metamorfismo alpino de intensidad variable segun los
puntos. En la posicibn que ocupan actualmente, las Zonas Internas representan
terrenos aldctonos, constituidos por tres complejos superpuestos tal y como se
refleja en la figura 3:

= Complejo Nevado-Filabride.
= Complejo Alpujarride.
. Complejo Malaguide.

Los dos primeros estan afectados de un metamorfismo de alto grado, de edad alpina,
mientras que el complejo Maladguide se encuentra generalmente exento de

metamorfismo.

Riesgos Geoldgicos

Asociada a los tipos de materiales que aparecen en la zona de actuacion existe la
posibilidad de que aparezcan, en la zona de estudio, una serie de riesgos geologicos

y geotécnicos a mencionar, correspondientes a los siguientes:
1.12.- Riesgo de deslizamientos y desprendimiento

Dentro de este tipo se incluyen los movimientos de ladera asociados a
inestabilidades gravitacionales, motivados por cambios en la hidrogeologia, por
procesos de meteorizacion fisica o quimica o por modificaciones artificiales de geo-

morfolégicas estables.

En la zona de actuacion en general no se han detectado riesgos de esta naturaleza,
pudiéndose localizar en las calizas masivas oligocenas, y cretacicas fuertemente
tectonizadas zonas particularmente inestables por deslizamiento a favor de los

buzamientos y caida de bloques por descalzamientos.
1.13.- Riesgo de inundaciones y avenidas

Segun dispone el Plan Territorial del Litoral de la Comunidad Valenciana, la
identificacion de los problemas existentes y las soluciones a afrontar frente a esta
problemética estan definidas en el PATRICOVA, asumidas en su integridad en el

Plan de Accién Territorial.

Segun dichas fuentes destaca la presencia en esta franja del litoral de dos tipologias

de inundacioén habituales, son:

= Los desbordamientos que se producen en las desembocaduras de los rios
por insuficiencia del cauce, originando normalmente un cono o delta

inundable junto a la misma.

= Las asociadas a la existencia de marjales costeras alimentadas
fundamentalmente por los aportes de los barrancos que confluyen en las

mismas y por las variaciones del nivel freatico. Al tratarse de zonas
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deprimidas que han quedado encerradas por la formacion de una barra o

restinga litoral presentan importantes dificultades de drenaje.

A continuacion se destacan las principales zonas en las que se ha identificado riesgo

de inundacion:

= En todos los municipios entre Valencia y Sueca existe un riesgo de
inundacion significativo que afecta en mayor o menor medida a cada uno
de ellos. En particular destacan los barrancos de La Saleta, la Rambla del
Poyo, de Picassent, todos ellos tributarios de La Albufera, generan zonas
de alto riesgo en los municipios de Valencia, Alfafar, Catarroja,

Massanassa y Silla.

= En el tramo Cullera —QOliva el riesgo se genera como consecuencia de la
presencia de zonas inundables asociadas a los marjales o en los tramos
finales de los barrancos y rios. De éstas, por su entidad, destaca la
inundacion masiva del rio Jucar que afecta al litoral sur de Cullera y al
marjal de Tavernes, sin perjuicio de la existencia de otras zonas
igualmente significativas (rios Vaca y Badell, barranco de Beniopa, rio
Serpis 0 la Rambla Gallinera).

= También es frecuente la existencia de algunas zonas con riesgo de
inundacion entre Pego- Calpe, como es el caso de Dénia (rio Girona y
barrancos de la Fusta, del Altet, de las Brisas y del Montgd), Ondara
(barranco de Ondara), Javea (rio Gorgos y barranco del Tossalet) y

Teulada (barranco de las Fuentes).

= En algunos tramos entre Altea- Villajoyosa encontramos también areas con
riesgo de inundacion originadas por el rio Algar en Altea, y por los
barrancos del Tosalet en Alfas del Piy de Barcel6 y Lliriol en Benidorm.

= En el tramo entre EI Campello y Elche también son frecuentes las
inundaciones fluviales. Las mas importantes son las que afectan al rio
Seco de Campello, a los barrancos de Juncaret y Orgegia y de las Ovejas
en Alicante. También se producen inundaciones en las marjales costeros

de Sant Joan, y en la Laguna del Hondo.

1.14.- Procesos erosivos

Los materiales existentes en la zona de actuacion, predominantemente Cuaternarios,
Terciarios y ocasionalmente Triasicos, podran verse sometidos a procesos erosivos
cuya evolucién en el tiempo puede suponer un elemento de inestabilidad para los
trazados proyectados. En concreto, se refieren a fuertes erosiones por incision lineal
en zonas de arroyos estacionales y ramblas. Problemas de erosionabilidad se

podran originar también en los taludes.
1.15.- Presencia de sulfatos y materia organica

En algunas unidades descritas anteriormente situadas dentro de la zona de
actuacion, como es el caso de algunos materiales de triasico, como los yesos y
arcillas yesiferas que pudieran resultar agresivos frente a los hormigones. Esto se

debera tener en cuenta si se emplaza alguna estructura en dicho litotipo.

Se pueden localizar dentro del Cuaternario fangos y tubas que presentaran
normalmente gran contenido de materia organica en las aguas, por lo que éstas

seran agresivas a los hormigones.
1.16.- Sismicidad

Los criterios que se han de seguir dentro del territorio espafiol para la consideracion
de la accion sismica en la elaboracion de proyectos se recogen en la Norma de
Construccion Sismorresistente. Dentro del marco establecido por esta Norma, la
parte 2 de la misma NCSP-07, relativa a los puentes y estructuras, estable los
criterios especificos que han de tenerse en cuenta dentro del territorio espafiol para
la consideracion de la accidon sismica en el proyecto de los puentes de carretera y de

ferrocarril.
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Situacion del area de estudio dentro del mapa de peligrosidad sismica en Espafia, establecido por la Norma
Sismorresistente NCSR-02 (NCSR-07). Las lineas continuas indican valores de la aceleracién basica de calculo,
y las discontinuas corresponden a valores del coeficiente de contribucién de sismos lejanos de la fractura Azores-

Gibraltar.

La citada norma delimita la peligrosidad sismica de cada punto del territorio nacional
en base a lo que denomina aceleracion sismica basica, cuyo valor se representa en
relacion al valor de la gravedad, g, e indica un valor caracteristico de la aceleracion
horizontal de la superficie del terreno. La Figura 9 muestra el mapa de peligrosidad
sismica, contenido en la NCSP-07 para el territorio espafol. El mapa suministra
también el coeficiente de contribucion K, que tiene en cuenta la influencia de los

distintos tipos de terremotos esperados en la peligrosidad sismica de cada punto.

Conforme a lo anterior, la NCSP-07 dicta que no sera necesaria la consideracion de
las acciones sismicas cuando la aceleracién sismica horizontal basica del

emplazamiento a, sea menor de 0,04 g, siendo g la aceleracion de la gravedad.

Tampoco serd necesaria la consideracidon de las acciones sismicas en las
situaciones en que la aceleracion sismica horizontal de calculo, definida a

continuacion, sea menor de 0,04 g.

La aceleracion sismica de calculo (ac) se define como el producto:
a&=S-pra

donde,

ap, = aceleracidbn sismica basica, segun la norma de construccion
sismorresistente
NCSE-02, representada en el mapa de la Figura 4.

p = Coeficiente adimensional de riesgo, obtenido como producto de dos
factores: yi y vi, siendo y; el factor de importancia definido anteriormente y y;; un
factor modificador para tener en cuenta un periodo de retorno (PR) diferente
de 500 afos.

A falta de un estudio especifico puede suponerse:
vi = (PR / 500)%*

S = Coeficiente de amplificacion del terreno, que para p-ab < 0,1g, toma un

valor de:

S:L
1,25

Para 0,1g< p-ab<0,4 g, toma un valor de:

s=_C +3,33[Ep93£ —o,1j [ﬁl—ij
1,25 g 125

Para 0,4 g < p-ab, toma un valor de:

S=1,0
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siendo C, un coeficiente de terreno que depende de las caracteristicas geotécnicas C=XZCi*ei/ 30

del terreno de cimentacion y apoyo, que se obtiene segun el Cuadro 1, mostrado a

. ., Cada uno de los municipios incluidos en la zona de actuacién presenta los siguientes
continuacion.

valores de aceleracion sismica basica y coeficiente de contribucion (k) para:

. Terreno tipo I: Roca compacta, suelo cementado o granular muy denso.
. . - , 2 abl/ k
Velocidad de propagacion de las ondas elasticas transversales o de cizalla, TERMINOG MUNICIPAL g
ADOR 0,07 1,0
Vs > 750m/s.
ADSUBIA 0,07 1,0
. Terreno tipo Il: Roca muy fracturada, suelos granulares densos o cohesivos AIGUES 011 10
duros. Velocidad de propagacion de las ondas elasticas transversales o de ALBAL 0.07 10
cizalla, 750 m/s = Vs > 400 m/s. ALBALAT DE LA RIBERA 007 10
. Terreno tipo llI: Suelo granular de compacidad media, o suelo cohesivo de ALCALALI 0,07 1,0
consistencia firme. Velocidad de propagacion de las ondas elasticas ALFAFAR 0,07 1,0
transversales o de cizalla, 400 m/s = Vs > 200 m/s. ALFAS DEL Pl 0,08 1,0
ALFAUIR 0,07 1,0
. Terreno tipo IV: Suelo granular suelto, o suelo cohesivo blando. Velocidad de
ALICANTE 0,14 1,0
propagacion de las ondas elasticas transversales o de cizalla, Vs < 200 m/s. ALMOINES 0.07 1o
TIPO DE TERRENO COEFICIENTE C ALMUSSAFES 0.07 1.0
ALQUERIA DE LA COMPTESSA 0,07 1,0
' 1.0 ALTEA 0,08 1,0
I 13 BENETUSSER 0,07 1,0
BENIARBEIG 0,07 1,0
0l 1.6 BENIARJO 0,07 1,0
BENIDOLEIG 0,07 1,0
\Y, 2.0
BENIDORM 0,09 1,0
Cuadro 1: Coeficiente C segun tipo de terreno. BENIFLA 0,07 1,0
BENIGEMBLA 0,07 1,0
Segun la NCSP-0/7, para obtener el valor de célculo del coeficiente C se
g P BENIMANTELL 0,08 1,0
determinaran los espesores el, e2, e3 y e4 de terrenos de los tipos I, Il, lll y IV BENIMELI 0.07 1o
respectivamente, existentes en los 30 primeros metros bajo la superficie, y se BENIPARRELL 0.07 1o
adoptara como valor de C la media obtenida al ponderar los coeficientes Ci de cada BENIRREDRA 0.07 10
estrato con su espesor ei, en metros, mediante la expresion: BENISSA 0.06 10
BENITATXELL 0,05 1,0
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TERMINO MUNICIPAL ab/g k
BOLULLA 0,07 1,0
BUSOT 0,11 1,0
CALLOSA D'EN SARRIA 0,08 1,0
CALP 0,06 1,0
CAMPELLO 0,13 1,0
CATARROJA 0,07 1,0
CULLERA 0,07 1,0
DAIMUS 0,07 1,0
DENIA 0,06 1,0
FINESTRAT 0,09 1,0
FONT D'EN CARROS 0,07 1,0
GATA DE GORGOS 0,06 1,0
GANDIA 0,07 1,0
GUARDAMAR DE LA SAFOR 0,07 1,0
JAVEA/XABIA 0,05 1,0
LLIBER 0,07 1,0
MASSANASSA 0,07 1,0

Por tanto, y considerando que en el area de estudio el valor de la aceleracion
sismica béasica (ab) es superior a 0,049, sera necesario ser tenido en cuenta el
efecto sismico en el disefio tanto en las obras de tierra como en las de fabrica,

puentes y/o estructuras.

Se exponen de forma general, en este apartado las caracteristicas geotécnicas de
las distintas formaciones geoldgicas atravesadas por las distintas alternativas
estudiadas. Estas han sido deducidas de las investigaciones realizadas para la
elaboraciéon del presente estudio, y complementadas con informacién de estudios
previos y de la bibliografia técnica disponible.

En conjunto, los materiales afectados por los trazados en estudio corresponden
mayoritariamente a formaciones de tipo suelo (suelos de alteracion, aluviales,

coluviales, etc.). El resto de materiales presentes, son formaciones rocosas,

fundamentalmente calizas, dolomias, margocalizas y conglomerados, que se

excavaran en menor volumen.

Teniendo en cuenta la escala de trabajo y el nivel de estudio se podrian establecer

cuatro grandes zonas geotecnias:

Materiales triasicos.

Materiales cretacicos.

Materiales terciarios.

Materiales cuaternarios.

A continuacion, se exponen las caracteristicas principales de estas zonas:

Materiales triasicos

Los materiales triasicos litologicamente se encuentran constituidos por limolitas

rojas, areniscas, dolomias y yesos (1benidorm-2benisa)

Se puede considerar los materiales como impermeables, por lo que el drenaje se
realiza por escorrentia. Los términos arcillosos y limoliticos se excavan con facilidad,

no asi los tramos dolomiticos y yesiferos, que ofreceran mayor dificultad de ripado.

La capacidad de carga se define como media a baja siendo los condicionantes
geotécnicos mas importantes, la presencia de asiento, algunos de ellos de tipo
diferencial. Igualmente los problemas de disolucion de yesos pueden originar
colapsos, y agresividad, ésta Ultima, tanto del terreno como de las aguas que

circulen sobre éstos materiales.

Estos materiales se localizan en los primero kildmetros de Tramo 4 en torno al

municipio de Altea y al final del Tramo 6.

Materiales cretacicos

Los materiales cretacicos se van a dividir en dos grandes grupos:
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1. Dentro del cretacico inferior se puede encontrar por un lado depdsitos margosos,
formados fundamentalmente por margas con materia organica y areniscas
calcareas y por otros sedimentos mas calcareos, que corresponderian con calizas

bioclasticas, ooliticas, calizas de ostreidos y margas subordinadas.

Los depédsitos cuya naturaleza es preferentemente margosa presenta una
permeabilidad de baja a muy baja. El drenaje se realiza fundamentalmente por
escorrentia. En general son materiales ripables y su capacidad de carga es

considerada como media baja.

Por otro lado, los materiales mas calcareos tienen una permeabilidad media-alta,
realizandose el drenaje por escorrentia mas infiltracion. La excavavilidad es dificil

o casi nula, siendo su capacidad de carga de media a alta.
El Cretacico Superior esta representado por calizas, dolomias y margas.

Materiales terciarios

Los materiales terciarios al igual que los cuaternarios estan muy extendidos en todo

el ambito de actuacion.

1. En el Tramo 3, desde Benissa hasta Calp se pueden encontrar formaciones
constituidas por calizas bioclasticas, alternancia de calizas y margas y areniscas

calcéareas. (16-benissa)

En cuanto a la permeabilidad de estos materiales, ésta se puede considerar
media-alta, dependiendo del espesor de los tramos margosos y margocalizos. El
drenaje se realiza por infiltracion mas escorrentia. Su ripabilidad sera dificil,
existiendo zonas de ripado en los tramos margosos. La capacidad de carga se
puede considerar media-alta, dependiendo del grado de consolidacion de los

tframos margosos.

Como condicionantes geotécnicos mas relevantes se encuentran los problemas

de kastificacion y diaclasado que puede presentar dichos materiales.

2. En torno a Benidorm los materiales terciarios predominantes son margas y

margocalizas brechoides que se caracterizan por tener una permeabilidad baja-
muy baja. El drenaje se realiza mediante escorrentia superficial, existiendo

infiltraciones en bloques de naturaleza calcéarea. (14-25benidorm)

La excavabilidad de estas margas y margocalizas es favorable dado el bajo grado
de cohesion de sus materiales, y su capacidad portante sera de media a baja,

con manifestaciones de asientos diferenciales.

En las proximidades de Calp se encuentra una zona netamente de naturaleza

calcarea, constituida por calizas finas, calizas arrecifales y brechas calcareas.

La permeabilidad es alta a muy alta y su drenaje se realiza por via de la
infiltracion, aunque existe escorrentia superficial. La excavabilidad es nula y su

capacidad de carga es alta. (14-benisa) (trama-caliza)

Existen condicionantes geotécnicos como son el alto grado de diaclasaciéon y

fracturacion, asi como la existencia de fenomenos carsticos.
Depdésitos constituidos por alternancia de margas y areniscas. (18-19-Benisa)

Estos materiales actian como impermeables, dado el alto contenido en cuerpos
margosos, existiendo pequefias zona con una permeabilidad media. Su drenaje
se realiza casi integramente por escorrentia superficial. La excavabilidad de esta
unidad se considera dificil en ciertos sectores donde abundan términos de
areniscas en paquetes potentes. En aquellos donde son los términos margosos
dominantes la excavabilidad es facil. La capacidad de carga se estima media con

sectores en donde puede ser alta.
Estos materiales aparecen ampliamente representamos a lo largo del Tramo 3.

Depésitos formados por margas, calizas y areniscas tipo flysch, ocupando una
amplia zona entre Campello y Villajoyosa.
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La permeabilidad de los materiales serd muy distinta segun la litologia, ya que
junto a calizas y areniscas permeables tenemos margas y flyschs que actuaran
de manera casi impermeable, con un drenaje de aceptable a bueno. La
capacidad de carga en general es alta, sin asientos, aunque se pueden presentar

problemas de inestabilidad y excavacion.

Materiales cuaternarios

Los materiales cuaternarios al igual que los terciarios estan muy extendidos en todo

el ambito de actuacion.
Dentro de estos materiales podriamos diferencias tres grandes grupos:

1. Marjales y marismas pantanosas que se extienden detras del cordoén litoral;

formados por arcillas, fangos y turbas con niveles freaticos muy someros.

Estos materiales presentan una permeabilidad muy baja y un drenaje deficiente,

con una capacidad muy baja y asentamientos fuertes.

Los materiales descritos se localizan fundamentalmente en el Tramo 0, en una
franja que va desde la Albufera de Valencia hasta el norte de Gandia y en el

Tramo 2, al noroeste del municipio de Vergel.

2. Depésitos asociados a la dinamica gravitacional: glacis, conos, abanicos
aluviales, depdésitos coluviones, coluviones derrubios de laderas y canchales. En
generales constituidos por cantos, gravas, limos, arcillas y caliches.

En cuanto a sus caracteristicas geotécnicas estos materiales presentan todas las
variables de permeabilidad, desde impermeable hasta muy permeable. El drenaje
se realiza, dentro de estos depdsitos, por escorrentia mas infiltracion. En general
son depodsitos de excavabilidad buena, aunque en aquellos donde existe
presencia de costras carbonatadas y cimentacion, la ripabilidad sera dificil. La
capacidad de carga se ha de considerar como media, con la aparicion de puntos

en que ésta sea baja.

Los condicionantes geotécnicos mas relevantes son: Por una parte los posibles
deslizamientos que se pueden producir en zonas con pendientes pronunciadas,
existiendo también riesgos en la agresividad del terreno por la existencia proxima

de materiales evaporiticos.

Por ultimo, se han observado distintos tipos de taludes naturales, dependiendo de
la compactaciéon de los materiales y de su espesor.

3. Depositos de llanuras de inundacion, fondos de valle, meandros, depdsitos de
arroyada y terrazas. Litologicamente se encuentran constituidos por arcillas,
limos, cantos y gravas, éstas Ultimas englobadas por lo general en una matriz

arcillo-arenosa (rejilla).

Estos materiales presentan todo tipo de caracteristicas en lo que se refiere a su
permeabilidad, siendo el drenaje por escorrentia mas infiltracion. Son materiales
de facil excavabilidad y su capacidad de carga varia de baja a muy baja, ya que
normalmente son depdsitos poco consolidados.

Los depdsitos de estos dos ultimos grupos se distribuyen practicamente por todo el
ambito de actuacion, aunque se presentan de forma mas desarrollada en el Tramo 0,

1, 2, inicio del 3, al norte de Benidorm y bordeando a la ciudad de Alicante.

Puntos de Interés Geolbgico

El Instituto Geoldgico y Minero de Espafa ha declarado un total de 25 Puntos de
Interés Geoldgico (PIG) en la provincia de Valencia, y 22 en la provincia de Alicante.

Aquellos presentes dentro de la zona de estudio se detallan a continuacion:

L L . i rden ™
Denominacion Municipio Paraje Cc;rr:;[ggcsio/ Co)c: denadas L;
Cordon de Dunas Dehesa Interés
V-13 y Playa de el Valencia de Ia Albufera turistico 731101 4360010
Saler-Perelld
v-14 | LaAlbuferade |y 00000 Albufera Tectonico 728718 | 4359540
Valencia Hidrogeolodgico
v.p1 |  Turberade Jaraco El Cafiar Tectonico 741440 | 4324499
Jaraco (Valencia) Minero
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L L : Contenido/ Coordenadas UTM
Denominacion Municipio Paraje . x y
. Tecténico
V-22 Karst del Macizo Jeresg Monduber Hidrogeoldgico 736736 4321206
del Monduber (Valencia) -
Estratigrafico
Cueva de la Benidoleig Monte . L.
A-4 Calaveras (Alicante) Siguil Hidrogeoldgico 758252 4298248
Rasa Marina de .
Denia Plana de .-
A5 | la PIZLna dg San (Alicante) San Antonio Paleontologico 256695 | 4298829
ntonio
. Callosa de
A-8 Nagi'g'z'l‘tgrde' Ensarria dgséflﬂﬁa Hidrogeolégico | 744390 | 4287475
9 (Alicante)
Javea Cabo Interés
A9 Cabo la Nao (Alicante) de la Nao turistico 780336 4292465
o Calpe L.
A-10 | Peiidn de Ifach : Ifach Tecténico 246045 4280233
(Alicante)
Falla del rio Muchamiel Barranco .
A14 1 Torremanzanas (Alicante) Hondo Tectonico 720191 | 4260709
Sucesién Eocena Lomas Tectoénico
A-17 | de las lomas de Alicante de Garvinet Hidrogeoldgico 720381 4251110
Garbinet Estratigréafico
Albiense de la Sierra de s
A-18 sierra de Alicante Fontcalent Pi?g::t%rlgf'fgo 699846 | 4210715
Fontcalent 9

3.2.3. Hidrologia

Hidrologia Superficial

El ambito de estudio se localiza, desde el punto de vista hidrolégico, en la Cuenca

Hidrogréfica del Jucar. La mayor parte del territorio valenciano esta atravesado por

LEYENDA
una extensa red fluvial, hecho que ocurre en el propio ambito de estudio dada su -
) ViAS DE COMUMICACION HIDROGRAFIA
travesia a lo largo de la costa. i . Nkl
ASENTAMIENTDS = Mev ot

La red hidrogréfica principal esta formada por el rio Jucar, que cruza la zona de
actuacion en direccion E-O y desemboca al Sur de Cullera. La red secundaria esta

form run ri ri rambl renan n fia extension . . Lo , o . o
ormada por una serie de rios y ramblas que drenan cuencas de pequefia extension, El sistema hidrografico es de tipo mediterraneo, caracterizandose principalmente por

destacando el rio Serpis, desembocando cerca de Gandia. . )
P su acusada irregularidad.
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La escorrentia superficial es reducida como consecuencia de la elevada UNIDADES HIDROGEOLOGICAS
permeabilidad de los materiales carbonatados que conforman la mayor parte del P
territorio, de tal modo que un alto porcentaje de la lluvia 0til se infiltra en los Cédigo | Nombre Sistema ., - .
i ) . . ) ITGE Litologia Edad Geolégica Espesor Tipo
acuiferos. Ocasionalmente se producen crecidas muy violentas, favorecidas por la
deforestacion de las cuencas. Nivel inferior - Calizas Mioceno Max. 600 | Confinado
y areniscas. m. multicapa
Asi la red fluvial esta4 condicionada por el hundimiento de las unidades estructurales
bren hacia el . lasificaciond el . lenci 50.01.02.04
que se abren hacia el mar. Una primera clasificaciond elos cauces y rios valencianos Jurasico de Calizas y dolomias Jurésico Superior 400 m. Mixto
. .. . , , , . . Jaraco
permite distinguir colectores autéctonos de rios aléctonos, entendiendo los primeros ean | Sema
. . . ’ Grossa
como aquellos rios y ramblas que drenan en dominios cercanos al litoral y los 50.01.02.05 Aptiense-Albiense
. . . 2 . .. Machuquera- Calizas y dolomias Cenomaniense- 750 m. Mixto
segundos aquellos de largo recorrido que discurren mas alla de la estricta region Falconera Turoniense
climéatica litoral, fuera de los limites geograficos de la Comunidad Valenciana.
Plana .
; . . . . 08.38 Gandia- 50.01.07 Gravas, are_lrllas, limos Plioceno-Cuaternario 50-100 Multicapa
Los rios valencianos cuentan con caudales muy variables a lo largo del afio, siendo Denia y arciias. m-
escasos e irregulares la mayor parte del afio. Por ello es notable la presencia de 50.01.06.09
embalses en el territorio. Depresion de Calizas Cretacico-terciario | 600 m. Mixto
Benisa
Pefidn-
, . ) 50.01.06.10
Hidrogeologia 08.47 I\égrr'rt]?:_' Plana de Gravas y arenas Cuaternario 30-40 m. Libre
Benisa Javea
La zona de actuacion afecta a 6 grandes unidades hidrogeolégicas definidas por el
50.01.06.08 Calizas Senoniense 500 m Libre
IGME: Montgo '
50.03.10.
UNIDADES HIDROGEOLOGICAS Cabezon del Calizas. Jurasico Superior 250 m. Libre
Oro
Acuiferos
Cdédigo | Nombre - 50.01.09.04 . . .
S'f.lt%néa Litologia Edad Geoldgica Espesor Tipo Villajollosa Arenas y gravas Pliocuaternario 25-35m. Libre
Nivel superior - 50.01.09.03 Gravas,
Gravas, arenas, _ _ 100-200 Multicapa 08.48 | Orcheta R conglomerados y Pliocuaternario 25-35 m. Libre
arcillas, limos y Pliocuaternario m. Benidor arcillas
Plana areniscas.
08.25 V?\ld(e)p[gla 51 50.0312
Nivel inferior - Calizas . 200-600 | Confinado San Juaq— Gravas y arenas Pliocuaternario 100 m. Mixto
: Mioceno ; Campelld
y areniscas. m. multicapa
50.01.09.09
Nivel . Anticlinales de Calizas Cenomaniense 100 m. Mixto
Plana IVl Superior - Orcheta
- Gravas, arenas, 25-250 .
08.26 | Valencia 51 . . . . Multicapa
Sur arcnlas., limosy Pliocuaternario m. Tabla Unidades Hidrogeoléaicas
areniscas. g9 g
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A continuacion se analizardn brevemente las caracteristicas mas relevantes de cada

una de estas unidades.

1. Plana Valencia Norte

Esta unidad se ubica en el sector costero nororiental del Sistema Acuifero n°51
denominado Plana de Valencia, es asimilable a un acuifero detritico multicapa en el

gue los tramos permeables se agrupan en dos grandes conjuntos bien diferenciados:

= Acuifero superior 0 miocuaternario. Esta constituido por una alternancia de
materiales detriticos cuaternarios (conglomerados, gravas y arenas)
intercalados en una formacién predominantemente limo-arcillosa, de origen
continental y mixto (continental-litoral). Eventualmente y hacia la base,
pueden aparecer calizas lacustres del Mioceno terminal. La potencia
maxima del acuifero miocuaternario es de 200 metros, en areas
adyacentes al rio Turia, barranco de Carraixet y la localidad de Torrent. La
transmisividad media oscila entre 2.000 y 3.500 m?/dia, aunque localmente
puede ser inferior a 500 m?/dia (IGME, 1989).

= Acuifero inferior o mioceno. Estd constituido por intercalaciones de
areniscas, calcarenitas y calizas bioclasticas, en una formacién margo-
arcillosa, sedimentadas en un ambiente de plataforma interna somera y
litoral, de edad Mioceno medio-superior. La potencia maxima, en la vertical
de la ciudad de Valencia es de 600 metros. Esta formacion, al ser
predominantemente margosa, constituye el impermeable de base del
acuifero superior o cuaternario. Los parametros hidraulicos del acuifero

mioceno son los siguientes (IGME, 1989):

S: 103 10, segln los datos de ensayos de bombeo.
S: 102 - 5x107?, segun los datos de modelos.

T: 100 — 1.500 m?/dia

El impermeable de base del conjunto de la unidad esta constituido por margas y
arcillas de edad Mioceno inferior-Oligoceno, y en ocasiones margas y yesos del Trias

en facies Keuper.

2. Plana Valencia Sur

Esta unidad hidrogeoldgica se ubica en el sector costero meridional del Sistema
Acuifero n° 51 denominado Plana de Valencia, es asimilable a un acuifero detritico
multicapa en el que los niveles permeables se agrupan en dos tramos bien

diferenciables:

= Tramo superior o acuifero miocuaternario. Esta constituido por niveles de
gravas, arenas, conglomerados y limos, intercalados en una formacion
limo-arcillosa del Cuaternario, pudiendo aparecer hacia la base calizas
lacustres del Mioceno terminal. Todo el conjunto litolégico representa
depositos continentales y mixtos (continental-litoral). La potencia maxima
de este tramo es de 200 metros, al norte de la Albufera, disminuyendo
hasta 10-50 metros en los sectores de Benifayo-Alcudia y Carlet-Alginet.
Desde el punto de vista del funcionamiento hidraulico, se considera al
conjunto del tramo como un acuifero libre. La transmisividad media es de
2.000 a 3.500 m%dia en la zona de la Albufera, siendo inferior a 500
m2/dia en las zonas de borde y al norte de Sueca. El coeficiente de
almacenamiento oscila entre el 5% de la zona de la Albufera-Cullera, y el
20 % en el sector central de la unidad.

= Tramo inferior o acuifero mioceno. Esta constituido por conglomerados,
areniscas, calcarenitas y calizas bioclasticas, intercaladas en una
formacion margo-arcillosa, distinguiéndose depdésitos continentales y
depdsitos de transicidbn hacia una plataforma interna somera, de edad
Mioceno medio-superior. La potencia del conjunto oscila entra 20 y 200
metros al sur de la Albufera. Debido al predominio de litologias margosas,
este tramo acta como impermeable de base del acuifero cuaternario. El
funcionamiento hidraulico del acuifero mioceno es asimilable a un acuifero

semiconfinado, existiendo cierta recarga desde el acuifero cuaternario. La
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transmisividad oscila entre 200 y 1.500 m%dia en el sector de Solana-
Sueca, y entre 100 y 300 m?/dia al norte de Carlet y en el sector NO de la
unidad. El coeficiente de almacenamiento tiene un rango de 10° a 10, en
base a los ensayos de bombeo, y 102 a 5 x 102 segin los modelos

matematicos.

El impermeable de base del conjunto de es unidad, esta constituido por las margas y
arcillas del Mioceno inferior- Oligoceno, y en ocasiones por las margas, arcillas y

yesos del Keuper

3. Sierra Grossa

Esta unidad esta formada por materiales permeables calizo-dolomiticos de las
formaciones cretacicas Aptiense-Albiense, Cenomaniense-Turoniens y Senoniense,
todas ellas conectadas hidraulicamente, dando lugar a un conjunto acuifero de unos

850 m. de potencia media.

El muro impermeable lo constituyen las margas del Neocomaniense-Barremiense, y

a techo la formacién margosa del Paleoceno, no siempre existente.

Esta unidad comprende varios acuiferos, de los cuales sélo dos estarian dentro de la

zona de actuacion:

- El acuifero del Jurésico presenta un afloramiento de unos 3 Km? de

extension y esta constituido por calizas, dolomias y margas.

=  El acuifero Maxuquera-Falconera esta constituido fundamentalmente por
50 m de calizas y dolomias del Aptiense-Albiense y a continuacion unos
250 m de dolomias de Cenomaniense-Turoniense. EI muro impermeable lo
constituyen las margas del Neocomiense-Barraniense, que en este sector
presentan una potencia entre 100 y 150 m. El impermeable de techo lo
formas las margas y arcillas en facies “Tap”, que afloran Unicamente en el

sector Sur del acuifero.

4. Plana Gandia-Denia

La Unidad Hidrogeolégica de Gandia-Denia es un acuifero de caracter detritico. Esta
constituido por sedimentos de edad cuaternaria correspondientes a depositos
continentales, marinos y mixtos formados por niveles de gravas y arenas embutidos
en una matriz limo-arcillosa. Estas formaciones descansan de forma indistinta sobre
materiales cretacicos y terciarios; las primeras corresponden a la continuacion en
profundidad de los acuiferos carbonatados de borde, mientras que las segundas
conforman la base impermeable del sistema, al estar constituidas en su mayor parte
por materiales de caracter margoso (IGME, 1988). El espesor de los sedimentos
pliocuaternarios aumenta en direccion a la costa, con potencias medias en torno a
los 100-150 metros y maximos entre 250 y 300 metros en la desembocadura del rio
Serpis. Los limites de la unidad son en su mayor parte abiertos. Por el norte limita
con las unidades de la Plana de Valencia y de la Sierra de las Agujas, al oeste con
las unidades de Almirante-Mustalla, Sierra Grossa y Almudaina-Alfaro-Mediodia-
Segaria, mientras que al sur contacta con la unidad Pefion-Montgo-Bernia. Por

ultimo, al este limita con el mar Mediterraneo

5. Peidn-Montgd-Bernia

La unidad hidrogeol6gica de Pefiobn-Montg6-Bernia, coincidente a grandes rasgos
con la comarca geogréfica de la Marina Alta (provincia de Alicante) localizada en el
litoral mediterraneo espafiol, esta compuesta por un conjunto de acuiferos con
funcionamiento mas o menos independiente entre si. Sus limites hidrogeoldgicos
vienen dados por la presencia de materiales impermeables del Trias Keuper o de
accidentes tecténicos que impiden la continuidad de las formaciones acuiferas
(IGME, 1986). Asi el limite sur esta constituido por la elevacion de los materiales
impermeables de base y por los subafloramientos de la facies Keuper, el
septentrional es cerrado en su mayor parte debido a las fracturas que jalonan el
flanco norte de las sierras del Pefidn y Solana de La Llosa y, solamente, en el
entorno del Montgd, donde existe comunicacion con la Plana de Gandia-Denia, el
limite es abierto. Por ultimo, el limite este-sureste es también abierto y lo constituye

el mar Mediterrdneo. Los primeros trabajos llevados a cabo sobre esta Unidad la
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subdividian en nueve acuiferos, dos de ellos detriticos, Cuaternario de Jalén y Plana
de Javea, y siete carbonatados, Cocoll, Pefidn, Orba, Castell de la Solana-Solana de

la Llosa, Depresion de Benisa, Montgo y Neocomiense de la Marina (IGME, 1988).

Sin  embargo, posteriormente se han introducido algunas modificaciones,
diferenciandose ademas los acuiferos de Cretacico del Girona, Sinclinal del Gorgos,
Neocomiense de Parcent (Ballesteros et al., 2001 b) y Jesus Pobre (ITGE-GV, 1996),
mientras que el de Castell de la Solana-Solana de la Llosa ha quedado dividido en
dos: Castell de la Solana y Sinclinal del Gorgos. De todos ellos, la Depresion de
Benisa, la Plana de Javea y el Montgo son los que se encuentran en contacto directo

con el mar y estan afectados por distintos procesos de salinizacion de sus aguas.

=  El acuifero de la Depresion de Benisa, con una extension de 248 km2, esta
constituido por unos 200 metros de calizas arrecifales de edad oligocena
gue afloran en los sectores occidental, septentrional y nororiental del
mismo (IGME, 1988) y que en la mayor parte del sector suroriental se
encuentran bajo un potente relleno de materiales miocenos. Infrayacente a
las formaciones terciarias permeables, y normalmente en continuidad
hidraulica con ellas, subyacen los materiales cretacicos que pueden

constituir un acuifero de gran espesor (superior a 500 m).

= El acuifero de la Plana de Javea es de pequefia extension, 16 km2, y esta
formado por un conjunto de gravas, arenas y limos, con un espesor medio
en torno a 30 metros y maximos de 50, ligado a los acarreos del rio

Gorgos.

Estructuralmente se sitia sobre el acuifero anterior constituyendo su base
impermeable la formacibn margosa del “Tap”, de edad miocena
(Ballesteros et al., 2001 a).

= En el acuifero del Montgo el interés reside en los materiales carbonatados
cretacicos que abarcan desde el Aptiense al Senoniense, con un espesor
global proximo a 850 metros, los cuales descansan sobre margas

impermeables de edad barremiense que constituyen su base.

La alimentacion de estos acuiferos procede fundamentalmente de la
infiltracion directa del agua de lluvia y de la escorrentia superficial del rio
Gorgos, asi como, en menor medida, de aportes de los sistemas
contiguos. Las salidas tienen lugar a través de bombeos y de descargas
directas al mar, bien de forma difusa o bien por medio de surgencias

subacuaticas (Morro de Toix, cueva del Moraig, etc.)

6. Orcheta

Dentro de esta unidad se han considerado una serie de acuiferos cuya edad va
desde el Jurasico hasta el Cuaternario.

Todos estos acuiferos estan constituidos por materiales detriticos

(conglomerados, gravas, arenas ..) y carbonatados (calizas).

Vulnerabilidad de los Acuiferos

La vulnerabilidad de la contaminacién de las aguas subterraneas se liga al grado de
proteccion a la contaminacion de las mismas, debido a las caracteristicas hidricas
intrinsecas (porosidad, permeabilidad, espesor, capacidad de cambi, etc.) y que

atentan la carga contaminante original.

El territorio ofrece un diferente comportanmiento a la transmision y difusion de
agentes contaminantes hacia las aguas subterraneas, pudiéndose observar que el

grado medio es el dominante en la superficie afectada.
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VULMERABILIDAD DE ACUIFERDS

B ulbwnobiidod o e coesinocdn

Zonas con Riesgo de Inundacién

La Comunidad Valenciana es una de las regiones espafolas més afectadas por el
riesgo de inundacién. La singularidad del clima mediterraneo, la morfologia de su
territorio o el no haber considerado variables relacionadas con la prevencion del
riesgo, son alguno de los factores que influyen en los dafios producidos por las

inundaciones.

De todos es conocida la problematica que se deriva de la peculiaridad del clima
mediterraneo, caracterizado por su irregularidad. La escasez de precipitaciones a lo
largo del afio, que comporta incluso una importante sequia en la época estival, se ve
alterada en los meses de otofio con un fuerte maximo en los que se origina con
frecuencia la denominada “gota fria”. Las lluvias torrenciales que se producen en la
cabecera de los rios y ramblas, cortos y con fuertes pendientes, hacen que
experimenten espectaculares crecidas en un breve periodo de tiempo, originando
desbordamientos en sus tramos finales mas llanos y proximos a sus

desembocaduras.

Si a ello le unimos el hecho de que en las llanuras riberefias se concentran las tierras
mas fértiles para la agricultura, que la proximidad del rio facilita el aprovechamiento
del agua para el riego y el abastecimiento, que los fondos de valle constituyen el
lugar idoneo para la implantacion de las principales vias de comunicacion, o que las
menores pendientes del terreno propician su urbanizacién y edificacion, llegamos a
la siguiente y contradictoria conclusion: la mayor concentracion de poblacion se

produce en la parte del territorio mas afectada por el riesgo de inundacion.

Las pautas climéticas que afectan a los rios que desembocan en el litoral valenciano
y el conjunto de sus cuencas, comprenden épocas en que la crecida desborda la
capacidad de los cauces y las aguas se desbordan ocupando grandes areas del
territorio. Los efectos de estas inundaciones podrian no ser negativos si las tierras
anegadas se dedicaran a la agricultura, ya que éstas se verian enriquecidas por la
inundacion y favorecidas por la reserva hidrica almacenada en el subsuelo. Sin
embargo, en la realidad las pautas de utilizacion del territorio incrementan
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sensiblemente los riesgos sobre las personas y los bienes. El aumento de superficies
ocupadas por la urbanizacién ha originado modificaciones en la escorrentia de las
cuencas, afectando a las areas susceptibles de ser inundadas e incrementando la

necesidad de llevar a cabo importantes obras de defensa ante posibles crecidas.

ViAS DE COMLINICACION HIDROGRAFIA _
— Carrafaras princigele = Higi principale B Areow con risige du inundecén
ASENTAMIENTOS B Logen y B e,

RIESGOS MATURALES

Bl r<laos urbmnas

La Comunidad Valenciana se ha dotado de un instrumento, el PATRICOVAG6, que

pretende desarrollar una labor preventiva en la lucha contra las inundaciones,

mediante la identificacion de los problemas existentes y las soluciones a afrontar
frente a esta problematica, asi como la orientacién de los futuros desarrollos
urbanisticos hacia zonas no inundables, asumidas en su integridad en el Plan de

Accion Territorial.

Segun dichas fuentes destaca la presencia en esta franja del litoral de dos tipologias

de inundacién habituales, son:

- Los desbordamientos que se producen en las desembocaduras de los rios
por insuficiencia del cauce, originando normalmente un cono o delta

inundable junto a la misma.

- Las asociadas a la existencia de marjales costeras alimentadas
fundamentalmente por los aportes de los barrancos que confluyen en las
mismas y por las variaciones del nivel freatico. Al tratarse de zonas
deprimidas que han quedado encerradas por la formacion de una barra o

restinga litoral presentan importantes dificultades de drenaje.

En los Planos relativos a la Hidrologia y el Riesgo de Inundacién, se han identificado
los distintos tipos de zonas con riesgo de inundacion establecidas por dicho Plan que

aparecen incluidas dentro del &mbito de estudio.

A continuacion destacamos las principales zonas en las que se ha identificado riesgo

de inundacion:

- En todos los municipios entre Valencia y Sueca existe un riesgo de
inundacion significativo que afecta en mayor o menor medida a cada uno de
ellos. En particular destacan los barrancos de La Saleta, la Rambla del
Poyo, de Picassent, todos ellos tributarios de La Albufera, generan zonas de
alto riesgo en los municipios de Valencia, Alfafar, Catarroja, Massanassa y
Silla.

- En el tramo Cullera —Oliva el riesgo se genera como consecuencia de la
presencia de zonas inundables asociadas a las marjales o en los tramos
finales de los barrancos y rios. De éstas, por su entidad, destaca la
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inundacion masiva del rio Jucar que afecta al litoral sur de Cullera y al
marjal de Tavernes, sin perjuicio de la existencia de otras zonas igualmente
significativas (rios Vaca y Badell, barranco de Beniopa, rio Serpis o la
Rambla Gallinera).

- También es frecuente la existencia de algunas zonas con riesgo de
inundacion entre Pego- Calpe, como es el caso de Dénia (rio Girona y
barrancos de la Fusta, del Altet, de las Brisas y del Montgd), Ondara
(barranco de Ondara), Javea (rio Gorgos y barranco del Tossalet) y Teulada
(barranco de las Fuentes).

- En algunos tramos entre Altea- Villajoyosa encontramos también areas con
riesgo de inundacion originadas por el rio Algar en Altea, y por los barrancos
del Tosalet en Alfas del Pi y de Barcel6 y Lliriol en Benidorm.

- En el tramo entre EI Campello y Elche también son frecuentes las
inundaciones fluviales. Las mas importantes son las que afectan al rio Seco
de Campello, a los barrancos de Juncaret y Orgegia y de las Ovejas en
Alicante. También se producen inundaciones en las marjales costeros de
Sant Joan, y en la Laguna del Hondo.

Otros Riesgos Generales presentes en el Ambito de Estudio

En cuanto a los riesgos presentes que amenazan gran parte del territorio de la
Comunidad Valenciana, favorecidos por el cambio climatico, destacan los incendios,

el abandono de las tierras de cultivo y la pérdida de la cobertura vegetal.

También destaca el riesgo de desprendimiento y deslizamiento, el cual afecta a
numerosas areas escarpadas de la Comunidad Valenciana. Cabe destacar las
sierras del interior de Alicante como las que presentan un alto riesgo de
deslizamiento y desprendimiento.

En relacién a los incendios, se trata de una de las amenazas mas importantes que

existen en los paisajes forestales de la Comunidad Valenciana.

En la Comunidad Valenciana a las caracteristicas pir6fitas de los doblamientos
vegetales se une el activo régimen de vientos y sequedad jutno con los riesgos

asociados de actividades humanas (negligencias, quemas descontroladas,etc.)

WMAR MEDITEERARE:

Pag. 118

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA VALENCIA — ALICANTE (TREN DE LA COSTA). FASE II.



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. MEMORIA

A continuacién en la imagen siguiente se muestran las areas que han sufrido
incendios entre 1.997 y 2.007

AR MEDFEERAKED

3.2.4. Edafologia

En cuanto a la edafologia, dentro de la zona de estudio es posible encontrar
numerosas categorias de suelos que se encuentran presentes en el ambito de
estudio. A continuacion destacamos los principales, los cuales desglosaremos en
mas detalle en fases siguientes. Son:

- Fluvisoles. Son suelos de fondo de valle y de zonas aluviales. Tienen una
amplia representacién en el ambito mediterrdneo, ocupando las llanuras
litorales y las primeras terrazas de los cursos fluviales en las areas
interiores. Estas unidades taxondmicas se localizan sobre pendientes llanas,
no llegando a superar el 3%. El riesgo de inundacion es medio o alto,
dependiendo de la proximidad de la unidad a los cursos fluviales.

- Gleysoles. Son suelos localizados en depresiones mal drenadas y en zonas
de marjales préximas al litoral que no reciben aportes regulares de
sedimentos. Este tipo de unidad se localiza en zonas con pendiente inferior
al 3%. Presenta una alta, pudiendo llegar incluso a excesiva, disponibilidad

de agua para las plantas.

- Regosoles. Son suelos con muy escaso desarrollo genético formados a
partir de materiales no consolidados. En general estos suelos, presentes en
todos los ambientes climéticos de la Comunidad Valenciana, se desarrollan

sobre pendientes variables, normalmente superiores al 15%.

- Leptosoles. Este tipo de suelos suele desarrollarse sobre materiales
calcareos consolidados (calizas y dolomias) y, en menor medida,
afloramientos de areniscas. Estan determinados por un parametro de
espesor efectivo de 30 cm, que condiciona un escaso desarrollo del perfil y
confiere al suelo una reducida disponibilidad para el enraizamiento. Estan
localizados sobre zonas de topografia abrupta (escarpes y cuestas), 0 mas

suaves (altiplanos o paramos).

- Arenosoles. Este tipo de suelos forman parte del cordon dunar en las zonas

de litoral. Se localizan sobre pendientes suaves, poseen un moderado o alto
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espesor efectivo, con ausencia de afloramientos rocosos, pedregosidad,
salinidad o riesgo de inundacion.

Son suelos no evolucionados, con un perfil practicamente indiferenciado, de

textura mas gruesa que franco arenosa, hasta una profundidad de 1m

- Cambisoles. Son suelos poco evolucionados con un horizonte B cambico
con evidencias de alteracion que permiten diferenciarlo del material de

origen.

- Calcisoles. Son suelos presentes tanto en la llanura litoral como en las
zonas montafiosas mas en el interior. Sus pendientes no superan los 8%.

Son suelos muy productivos, principalmente dedicados al cultivo de citricos.

- Solonchaks. Esta denominaciéon engloba suelos salinos tipicos de
depresiones litorales o interiores. Presentan una capa freatica superficial de
aguas salinas o salobres que provocan una elevada concentracién de sales
solubles que ascienden por capilaridad, acumulandose, incluso en la
superficie del suelo. Esta caracteristica impide el desarrollo de las mayoria
de especies vegetales, permitiendo Unicamente la implantacion de
comunidades especializadas que configuran ecosistemas singulares

(saladares).

- Suelo isohumicos. Engloban un conjunto de suelos forestales
(Kastanocems, Chernozems y Phaezems) que reflejan unas condiciones
térmicas y de disponibilidades hidricas especificas, y un estado de equilibrio
con la vegetacion traducida en una incorporacion profunda de materia

organica.

- Luvisoles. Estos suelos son ricos en nutrientes y presentan un horizonte de
acumulacion de arcillas. Los luvisoles desarrollados a partir de calizas o
dolomias se encuentran en zonas de altiplano o0 en zonas con pendientes
comprendidas entre el 3 y el 25%, asociados a procesos de disolucion de

rocas carbonatadas. Se encuentran ampliamente distribuidos en el territorio.

3.3. ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES

3.3.1. Cambio Climético

Segun el articulo 35.1.c de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, el estudio de impacto ambiental contiene una estimacién en relacion al
cambio climético de las emisiones de CO2 asociadas a cada uno de los tramos
objeto de este estudio, habiéndose valorado para cada uno de ellos tanto las fases
de construcciéon (Ton. CO2e) como de explotacion (Ton CO3 e anual). Dicho aspecto
ha formado parte del analisis multicriterio ambiental, asi como cuenta con un

Apéndice especifico (Apéndice 6).

En este Apéndice se ha desarrollado una metodologia de célculo de las emisiones
de GEI (expresadas como CO2 equivalente), asociadas a la ejecucion de proyectos
de disefo y construccion de lineas ferroviarias, y su posterior explotacion siguiendo

la sistematica que se presenta a continuacion:

ANALISIS DE ALCANCE GLOBAL

FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION

DESCRIPCION DEL SISTEMA DE LA
EXPLOTACION

DESCRIPCION DE FASES DE LA

CONSTRUCCION

Principales | Movimientos Obtencion L Necesidades | Obtencion
) o _ Prevision de _
unidades magquinaria | materiales | factores . energéticas factores
o desplazamientos i o
de obra y cONsSumos emision asociadas emision

y ] Conversion en toneladas de CO2 equivalente
Conversion en toneladas de CO2 equivalente
(anual)

HUELLA DE CARBONO DE LINEA DE ALTA VELOCIDAD
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Para la elaboracion de esta metodologia de célculo de la huella de carbono se ha
tenido en cuenta la separacion por fases, y posteriormente se ha procedido para la
fase de construccion a identificar las principales actividades, unidades de obra,
maquinaria asociada y materiales empleados - que puede generar emisiones de
gases de efecto invernadero (o en el caso de los materiales, emisiones que se
asocia a su produccion) - para, posteriormente, calcular los factores de emision para
cada maquina/equipo y unidad de obra ejecutada. Para la fase de explotacion se ha
estudiado las demandas energéticas asociando las previsiones de desplazamientos
para cada una de las alternativas, y con esa demanda energética calcular los

factores de emision asociados.

A continuacion se describen las distintas fases del estudio y desarrollo metodoldgico

asi como los principales resultados obtenidos.

Tras hacer una valoracion de las cantidades de material, horas de maquinaria
empleada, y tipologia de la misma se ha podido relacionar las distintas unidades de
las actividades con el factor de emision equivalente tanto en la fase de construccion

como en la fase de explotacion

Fase de Construccion

En la siguiente tabla se presentan los resultados del calculo de las emisiones
directas de CO2, expresadas como CO2 equivalente (COZ2e), asociadas a la Fase de

Construccion para las alternativas analizadas.

CALCULO HUELLA DE CARBONO TREN DE LA COSTA (Estudio Informativo)

RESUMEN DE RESULTADOS

0A 0B 1A 1B 2A 2B 3C 3C (BIS) 3D 4A+5A 4B+5A 4B(BIS)+5A 6A 6C
TOTAL (Ton.
CO2e) 22.047 24.311 50.206 29.684 85.009 47.147 327.026 326.065 322.899 242.673 248.362 225.288 220.099 255.737
LONG. ALT. (M) 21.975 23.011 6.793 6.307 18.543 19.461 36.177 36.861 30.550 33.294 34.639 34.901 36.441 46.265
RATIO (ton.
CO2e/km) 1.003 1.057 7.391 4.706 4.584 2.423 9.040 8.846 10.570 7.289 7.170 6.455 6.040 5.528

RESUMEN DE RESULTADOS

0A 0B 1A 1B 2A 2B 3C 3C (BIS) 3D 4A+5A 4B+5A 4B(BIS)+5A 6A 6C
TUNELES 0 0 1.260 330 1.750 0 6.065 6.065 6.040 1.835 3.330 1.835 4.175 4.290
VIADUCTOS
(M2) 2.508 2.295 1.768 6.392 18.535 18.861 67.874 67.874 67.738 104.036 84.716 89.796 42.755 64.722
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Del andlisis de los resultados anteriores puede concluirse que la cantidad de CO2e
emitido varia en funcion de la tipologia de tramo, siendo notablemente superior en el
caso de orografia o terreno abrupto ya que requiere la construccion de estructuras mas
complejas como tuneles y viaductos, que en el caso de lineas construidas en orografia
mas llana. La construccion de tineles y la longitud de los mismos tiene ademas una
notable repercusion en la cantidad de emisiones asociadas, siendo mas relevante que

en el caso de la construccion de viaductos.

Por otra parte, tal como se refleja en la tabla anterior, en los proyectos analizados la
construccion de la plataforma representa un mayor porcentaje de las emisiones que la
construccion de la via, siendo esta diferencia mas significativa en el caso de terreno
abrupto con construccién de tuneles y viaductos. En el caso de terreno llano y sin
estructuras complejas el porcentaje de emisiones asociadas a la construccién de la

plataforma se reduce.

Fase de Explotacion

A continuacion se presentan los resultados por alternativa relacionados con la fase

de explotacion. Es decir relacionados con el consumo energético ligado a dicha

ALTERNATIVA 4A+5A 5.881 1.491 544.153
ALTERNATIVA 4B+5A 6.158 1.561 569.787
ALTERNATIVA
4B(BIS)+5A 6.620 1.678 612.542
ALTERNATIVA 6A 6.074 1.540 562.022
ALTERNATIVA 6C 6.796 1.723 628.845

Huella de Carbono Total por Alternativa

explotacién

ALTERNATIVA OA 29.338 7.437 2.714.661
ALTERNATIVA 0B 30.721 7.788 2.842.675
ALTERNATIVA 1A 7.708 1.954 713.271
ALTERNATIVA 1B 8.421 2.135 779.184
ALTERNATIVA 2A 8.512 2.158 787.649
ALTERNATIVA 2B 9.126 2.313 844.412
ALTERNATIVA 3C 5.613 1.423 519.362

ALTERNATIVA 3C(BIS) 5.627 1.426 520.655
ALTERNATIVA 3D 4.892 1.240 452.644

En la siguiente tabla se presentan los resultados de las emisiones de CO2 totales
(directas de la obra e indirectas asociadas a la obtencion de materiales) calculadas

para los mismos proyectos analizados en el apartado anterior.

Como se puede apreciar en la tabla para cada tramo se evidencia las alternativas
con unas emisiones de gases efecto invernadero mas bajas que serian las

alternativas
* OA para el tramo O.
o 1B paraeltramo 1.
» 2B para el tramo 2.
» 3D para el tramo 3.
* 4B(BIS)+5A para la combinacién de los tramos 4 y 5.

* 6A para el ultimo tramo(tramo 6).
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0A 0B 1A 1B 2A 2B 3C 3C (BIS) 3D 4A+5A 4B+5A 4B(BIS)+5A 6A 6C
CONSTRUCCION (Ton. CO2e) 29.212 | 32.447 | 53.977 | 33.603 | 94.929 | 57.983 | 345.159 | 344.552 | 339.014 | 259.641 | 265.911 243.348 236.161 | 276.117
EXPLOTACION anual(Ton. CO2e) 2.715 2.843 713 779 788 | 844 519 521 453 544 570 613 562 629
TOTAL (primer afio) (Ton. CO2e) 31.927 | 35.290 | 54.691 | 34.382 | 95.717 | 58.827 | 345.679 | 345.073 | 339.467 | 260.185 | 266.481 243.960 236.723 | 276.746
TOTAL (10 afios)(Ton. CO2e) 56.359 | 60.874 | 61.110 | 41.395 | 102.806 | 66.427 | 350.353 | 349.758 | 343.540 | 265.083 | 271.609 249.473 241.781 | 282.406

3.3.2. Espacios Protegidos o Singulares

El litoral de la Comunidad Valenciana (en general, el de todas las regiones
mediterrdneas) es un espacio rico en valores que, a Su vez, se encuentra
fuertemente presionado. Frente a la opinidn generalizada de que el litoral valenciano
estd muy alterado por la urbanizacion, es importante destacar el hecho de que una
parte importante del mismo se encuentra protegida. Esta proteccion se extiende
aproximadamente a su tercera parte del, lo que representa algo mas de 130
kilbmetros de costa y una superficie cercana a las 57.000 hectareas. En el litoral se
concentra un elevado numero de ecosistemas singulares como los humedales

costeros, saladares, sierras litorales o cordones dunares, entre otros.

Red Natura 2000

A nivel estatal y como consecuencia de la trasposicion de la Directiva 92/43/CEE,

sobre Conservacion de los Habitats Naturales y de la Fauna y Flora Silvestres, al

ordenamiento juridico espafol por medio del R.D. 1997/1995, establece en su TRONCO |ALTERNATIVA| CODIGO NOMBRE 'L(\:;';\
articulo 3 la creacion de una Red Ecolégica Europea de Zonas de Especial TIERRAS 0A ES5233030 LA MARJAL DE LA SAFOR 68
Conservacion, denominada Red Natura 2000. El objetivo de esta Red es contribuir al TIERRAS 0A ES5233030 LA MARJAL DE LA SAFOR 74.384
o . . S , » . CURSO MEDIO Y BAJO DEL
mantenimiento de la diversidad biolégica mediante la conservacion de los habitats VIADUCTOS 0A ES5232007 JUCAR 767
naturales y de las especies de fauna y flora silvestres consideradas de interés TIERRAS 0B ES5233030 LA MARJAL DE LA SAFOR 46
o TIERRAS 0B ES5233030 LA MARJAL DE LA SAFOR 74.384
comunitario.
VIADUCTOS 0B ES5232007 | CURSO MEDIO Y BAJO DELJRCAR | 767
TIERRAS 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 1
TIERRAS 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 9

Esta Red de Espacios Protegidos estd formada por las Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA), declaradas en virtud de la aplicacién de la
Directiva de Aves 79/409/CEE, para la Conservacion de las Aves Silvestres, y por
las Zonas de Especial Conservacion (ZEC) y Lugares de Interés Comunitario (LIC),
establecidos a partir de criterios de la Directiva Habitats 92/43/CEE, al poseer
especies animales o vegetales amenazados o representativos de un determinado
ecosistema). Los LICs son aquellos espsacios que contribuyen de forma apreciable
al mantenimiento, o en su caso, al restablecimiento en un estado de conservacion
favorable de los tipos de habitas naturales y los habitats de especies de interés
comunitario que figuran en los anexos | y Il de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre.
La Comunitat Valenciana los selecciona y los propone a la Comisién Europea, la

cual los aprueba y los incluye en la Lista Oficial del LIC.

A continuacién se muestra listado con las intercepciones del trazado con zonas

catalogadas como Lugares de Interés Comunitario:
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TRONCO |ALTERNATIVA| CODIGO NOMBRE ?':Ez?
TIERRAS 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 52
TUNEL 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 49
TIERRAS 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 597
TUNEL 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 466
TUNEL 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER |16.178
VIADUCTOS 3C ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 2
TIERRAS 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 1
TIERRAS 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 9
TUNEL 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 49
TIERRAS 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 5
TIERRAS 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 597
TUNEL 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 466
TUNEL 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER |16.178
viaductos 3CBIS ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 2
TIERRAS 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER | 1.044
TIERRAS 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 52
TIERRAS 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 5
TIERRAS 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 597
TIERRAS 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 466
TUNEL 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER |16.178
TIERRAS 3D ES5213020 | SERRES DE BARNIA | EL FERRER 2

catalogadas como Zonas de Especial Proteccion para las Aves:

A continuacién se muestra listado con las intercepciones del trazado con zonas

TRONCO |ALTERNATIVA| CODIGO NOMBRE ?r:EZ?
TIERRAS 0A ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 89
TIERRAS 0A ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 87.937
VIADUCTOS 0A ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 228
TIERRAS 0B ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 48
TIERRAS 0B ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 87.937
VIADUCTOS 0B ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 228
TIERRAS 1A ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 306
TIERRAS 1B ES0000451 | MontdOver - Marjal de la Safor | 940
TIERRAS 1B ES0000451 | Montduver - Marjal de la Safor | 306
TIERRAS 3C ES0000453 Montafias de la Marina 1
TIERRAS 3C ES0000453 Montafas de la Marina 14
TIERRAS 3C ES0000453 Montafas de la Marina 52

TRONCO |ALTERNATIVA| CODIGO NOMBRE ?::Ez?
TUNEL 3C ES0000453 Montafias de la Marina 49
TIERRAS 3C ES0000453 Montafas de la Marina 714
TUNEL 3C ES0000453 Montafias de la Marina 466
TUNEL 3C ES0000453 Montafias de la Marina 16.178
VIADUCTOS 3C ES0000453 Montafias de la Marina 3
TIERRAS 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 1
TIERRAS 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 14
TUNEL 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 49
TIERRAS 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 5
TIERRAS 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 714
TUNEL 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 466
TUNEL 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 16.178
VIADUCTOS 3CBIS ES0000453 Montafias de la Marina 3
TIERRAS 3D ES0000453 Montafias de la Marina 1.112
TIERRAS 3D ES0000453 Montafias de la Marina 52
TIERRAS 3D ES0000453 Montafias de la Marina 5
TIERRAS 3D ES0000453 Montafias de la Marina 714
TIERRAS 3D ES0000453 Montafias de la Marina 466
TUNEL 3D ES0000453 Montafas de la Marina 16.178

Se amplia la informacion a este respecto en el Apéndice 8 Red Natura.

Humedales RAMSAR

Son aquellos espacios incluidos dentro la Lista Ramsar, considerados como los

humedales idéneos de Importancia Internacional.

La inclusiéon de un sitio en la Lista conlleva para el gobierno el compromiso de tomar
las medidas necesarias para asegurar el mantenimiento de sus caracteristicas
ecoldgicas. Los humedales incluidos en la Lista pasan a formar parte de una nueva
categoria en el plano nacional y la comunidad internacional: se reconoce que tienen
un valor significativo no solo para el pais o los paises donde se encuentran, sino

también para la toda la humanidad.
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Los trazados propuestos interceptan sélo en el caso de las alternativas 2A y 2B el
Humedal Marjal de Pego —Oliva en uno de sus extremos, tal como muestran los

siguientes datos:

TRONCO | ALTERNATIVA NOMBRE AREA
TIERRAS 2A Marjal de Pego-Oliva | 91.109
TIERRAS 2B Marjal de Pego-Oliva | 95.140

Parques Naturales

Los parques naturales con areas naturales que, en razon a la representatividad de
sus ecosistemas o0 la singularidad de su flora, su fauna, o sus formaciones
geomorfolégicas, o bien a la belleza de sus paisajes, poseen unos valores
ecoldgicos, cientificos, educativos, culturales o estéticos, cuya conservacién merece
una atencion preferente y se consideran adecuados para su integracion en redes

nacionales o internacionales de espacios protegidos.

De los Parques Naturales Protegidos declarados por el Gobierno Valenciano las

alternativas 3C y 3CBIS afectan a una pequefia extension del Parque Natural El

Montgo.
AREA
TRONCO | ALTERNATIVA| CODIGO NOMBRE (m2)
TIERRAS 3C ES521003 Parque Natural 1
El Montgd
Parque Natural
TIERRAS 3C ES521003 . 99
El Montgd
Parque Natural
TIERRAS 3CBIS ES521003 . 99
El Montgd

Las actividades a realizar estan restringidas y ordenadas en estas zonas hacia los
usos tradicionales agricolas, ganaderos y silvicolas, asi como al aprovechamiento de
las producciones compatibles con las finalidades que motivan su declaracion. Del

mimo modo, deben garantizar su visita y disfrute con las limitaciones necesarias

para la proteccién del espacio protegido y sus actividades tradicionales.

Zonas Humedas Catalogadas

Se entiende por zonas humedas las marismas, marjales, turberas o aguas rasas, ya
sean permanentes o temporales, de aguas estancadas o corrientes, dulces, salobres
o salinas, naturales o artificiales. Son entendidas como unidades de transicion entre
sistemas acuaticos y terrestres donde la capa freatica esta habitualmente al nivel de
la superficie o cerca de ella o , en casos mas infrecuentes, donde el terreno se

encuentra cubierto por aguas poco profundas.

Estas Zonas Humedas se encuentran catalogadas dentro de la Comunidad
Valenciana en el Catalogo de Zonas Humedas de la Comunitat Valenciana,
aprobado por Acuerdo de 10 de septiembre de 2002, del Gobierno Valenciano,
tratandose por tanto de espacios naturales protegidos segun establece el apartado 1
del articulo 3 de la Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de la Generalitat, de Espacios

Naturales Protegidos de la Comunitat Valenciana.

Las zonas humedas deberan ser preservadas de actividades susceptibles de
provocar su recesion y degradacion. Los terrenos incluidos en las mismas seran
clasificados en todo caso como suelo no urbanizable sujeto a especial proteccion, de

conformidad con su legislacién sectorial.

Partiendo de la definicidbn genérica de zona hiumeda que efectia el art. 15 de la Ley
11/1994, se han tenido en cuenta dos precisiones conceptuales. La primera de las
precisiones alude a la consideracion de los humedales como <>. Se incluye pues
dentro del concepto de humedal un extenso gradiente de terrenos que pueden ir
desde los "criptohumedales”, en los que solo acceden a la capa saturada las raices
profundas de determinadas plantas, hasta los "ambientes palustres” que son los que
habitualmente y hay que decir que de forma harto reductiva, han representado la
imagen tipica de las zonas humedas. A estos terrenos hay que afiadir, atendiendo a
la finalidad protectora de la ley y también de acuerdo con los criterios del citado Plan

Estratégico, aquellos "ambientes asociados" que constituyen elementos relevantes
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de la misma unidad funcional; basicamente se trata de cordones dunares y antiguas
restingas, asi como golas u otros elementos de alimentacion o descarga que se
consideran consustanciales con la zona humeda a la que se asocian. También se
incluyen dos desembocaduras (Xuquer y Segura) que constituyen los Unicos
ambientes asimilables a "estuarios" en la Comunidad Valenciana, para los que
igualmente el Plan Estratégico propone su consideracion como humedal. La
segunda precision halla su razén de ser en la necesidad de contemplar los
humedales en su contexto, lo que se traduce, en el caso de las regiones
mediterraneas, en unas particularidades climaticas e hidricas bastante singulares

incluso a nivel mundial.

A continuacion se muestran las Zonas Humedas interceptadas por los trazados

propuestos:
TRONCO | ALTERNATIVA NOMRE ?:IEZ?
TIERRAS 0A Marjal y Estany de la Ribera Sur del Xuquer 5
TIERRAS 0A Desembocadura y frente litoral del Xuquer 2
TIERRAS 0A Marjal de la Safor 89
VIADUCTOS 0A Desembocadura y frente litoral del Xuquer 3
TIERRAS 0A Marjal y Estany de la Ribera Sur del Xuquer 18.159
TIERRAS 0A Desembocadura y frente litoral del Xuquer 233
TIERRAS 0A Marjal de la Safor 87.920
VIADUCTOS 0A Desembocadura y frente litoral del Xuquer 37
VIADUCTOS 0A Marjal y Estany de la Ribera Sur del Xuquer 590
VIADUCTOS 0A Desembocadura y frente litoral del Xuquer 1.295
VIADUCTOS 0A Marjal de la Safor 228
TIERRAS 0B Marjal y Estany de la Ribera Sur del Xuquer 4
TIERRAS 0B Desembocadura y frente litoral del Xuquer 42
TIERRAS 0B Marjal de la Safor 48
VIADUCTOS 0B Desembocadura y frente litoral del Xuquer 1
TIERRAS 0B Marjal y Estany de la Ribera Sur del Xuquer 18.159
TIERRAS 0B Desembocadura y frente litoral del Xuquer 233
TIERRAS 0B Marjal de la Safor 87.920
TIERRAS 0B Desembocadura y frente litoral del Xuquer 37
VIADUCTOS 0B Marjal y Estany de la Ribera Sur del Xuquer 590
VIADUCTOS 0B Desembocadura y frente litoral del Xuquer 1.295
VIADUCTOS 0B Marjal de la Safor 228
VIADUCTOS 1A Ullal de I'Estany del Duc 306

TRONCO |ALTERNATIVA NOMRE ?:‘Ez?
VIADUCTOS 1B Ullal de I'Estany del Duc 940
TIERRAS 1B Ullal de I'Estany del Duc 306
TIERRAS 2A Desembocadura del Riu Bullents 67
TIERRAS 2A Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 236
TIERRAS 2A Desembocadura del Riu Bullents 1.100
TIERRAS 2A Desembocadura y frente litoral del Riu Racons | 6.856
TIERRAS 2A Desembocadura del Riu Bullents 17
TIERRAS 2A Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 30
VIADUCTOS 2A Desembocadura del Riu Bullents 29
VIADUCTOS 2A Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 62
VIADUCTOS 2A Desembocadura del Riu Bullents 2.184
VIADUCTOS 2A Desembocadura y frente litoral del Riu Racons | 1.613
TIERRAS 2B Desembocadura del Riu Bullents 82
TIERRAS 2B Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 921
VIADUCTOS 2B Desembocadura del Riu Bullents 14
VIADUCTOS 2B Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 32
VIADUCTOS 2B Desembocadura del Riu Bullents 1.100
VIADUCTOS 2B Desembocadura y frente litoral del Riu Racons | 6.856
VIADUCTOS 2B Desembocadura del Riu Bullents 17
VIADUCTOS 2B Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 30
TIERRAS 2B Desembocadura del Riu Bullents 29
TIERRAS 2B Desembocadura y frente litoral del Riu Racons 62
VIADUCTOS 2B Desembocadura del Riu Bullents 2.184
VIADUCTOS 2B Desembocadura y frente litoral del Riu Racons | 1.613
VIADUCTOS 4A5A Desembocadura del Riu de I'Algar 1.967
VIADUCTOS 4B5A Desembocadura del Riu de I'Algar 1.967
VIADUCTOS 4BBIS5A Desembocadura del Riu de I'Algar 1.967

Zonas de Influencia Himedas

En lo concerniente a la delimitacion de las denominadas "cuencas" y segun lo
dispuesto por el apartado 4° del articulo 15 de la Ley 11/1994, se ha adoptado, por
analogia con los "perimetros de influencia o proteccion” de los actuales Planes
Rectores de Uso y Gestion desarrollados en los Parques Naturales que son zonas

hamedas, un perimetro de 500 metros en torno a la delimitacién del humedal.

AREA

TRONCO | ALTERNATIVA
(m2)
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TRONCO | ALTERNATIVA | AREA TRONCO | ALTERNATIVA | AREA
(m2) (m2)
TIERRAS 0A 156 VIADUCTOS 2A 4.876
TIERRAS 0A 2 VIADUCTOS 2A 560
TIERRAS 0A 4 TIERRAS 2B 908
VIADUCTOS 0A 3 TIERRAS 2B 1.715
TIERRAS 0A 37.649 TIERRAS 2B 120
TIERRAS 0A 27.253 VIADUCTOS 2B 16
TIERRAS 0A 139.863 VIADUCTOS 2B 29
VIADUCTOS 0A 61 VIADUCTOS 2B 16
VIADUCTOS 0A 1.305 TIERRAS 2B 27.091
VIADUCTOS 0A 668 TIERRAS 2B 43.301
TIERRAS 0B 25 TIERRAS 2B 23.380
TIERRAS 0B 80 VIADUCTOS 2B 15
TIERRAS 0B 4 VIADUCTOS 2B 34
VIADUCTOS 0B 2 VIADUCTOS 2B 15
TIERRAS 0B 37.649 TIERRAS 2B 62
TIERRAS 0B 27.253 TIERRAS 2B 62
TIERRAS 0B 139.863 VIADUCTOS 2B 1.054
TIERRAS 0B 61 VIADUCTOS 2B 4.876
VIADUCTOS 0B 1.305 VIADUCTOS 2B 560
VIADUCTOS 0B 668 TIERRAS 4A5A 288
TIERRAS 1A 18.670 TIERRAS 4A5A 12
VIADUCTOS 1A 3 TIERRAS 4A5A 15.207
TIERRAS 1A 17.487 VIADUCTOS 4ASA 14.372
VIADUCTOS 1A 138 TIERRAS AB5A 4
TIERRAS 1B 24.175 TIERRAS 4B5A 12
VIADUCTOS 1B 3 TIERRAS 4B5A 546
TIERRAS 1B 17.487 TIERRAS AB5A 15.207
VIADUCTOS 1B 138 VIADUCTOS 4B5A 14.372
TIERRAS 2A 2.705 TIERRAS 4BBIS5A 1
TIERRAS 2A 589 TIERRAS 4BBIS5A 546
TIERRAS 2A 1.987 TIERRAS 4BBIS5A 15.207
TIERRAS 2A 27.091 VIADUCTOS|  4BBIS5A 14.372
TIERRAS 2A 43.301
TIERRAS 2A 23.380
TIERRAS 2A 15 Paisajes Proteqidos
TIERRAS 2A 34
TIERRAS 2A 15 Son espacios, tanto naturales como transformados, merecedores de una proteccion
VIADUCTOS 2A 62 especial, bien como ejemplos significativos de una relacion armoniosa entre el
VIADUCTOS 2A 62 . . : »
VIADUCTOS oA Tosa hombre y el medio natural, o bien por sus especiales valores estéticos o culturales.
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El régimen de proteccion de los paisajes protegidos esta dirigido expresamente a la
conservacion de las relaciones y procesos, tanto naturales como socioeconémicos,
gue han contribuido a su formacion y hacen posible su pervivencia. Por tanto, en la
utilizacion de estos espacios se compatibiliza el desarrollo de las actividades rurales
tradicionales en los mismos, con el uso social a través del estudio, la ensefianza y el

disfrute ordenado de sus valores.

Dos son los tramos que interceptan bien el Paisaje Protegido del entorno del rio
Serpis por las alternativas 1Ay 1B, bien la Sierra de Bernia y Ferrer en el Tramo 3.
A continuacidn se muestran los datos de ocupacién correspondientes con la

superficie en terraplén:

SUPERFICIE (m2)
. Sierra de Berniay
Serpis
Ferrer
1A | 2.280
1B [20.594
3C 192.041
3CBIS 192.022
3D 193.227

Reservas Naturales

Las reservas naturales son espacios naturales cuya declaracion tiene como finalidad
la preservacion integra de ecosistemas, comunidades o elementos biolégicos o
geomorfoldgicos que, por su rareza, fragilidad, importancia o singularidad, merecen

una

En las reservas naturales podran restringirse toda clase de usos vy
aprovechamientos, y se limitar4 la explotacion de los recursos, salvo en aquellos
casos en que esta explotacion haya sido expresamente considerada compatible con
la conservacion de los valores que se pretende proteger. Con caracter general se
prohibe la recoleccion de material biolégico ogeoldgico, con excepcién de aquellos
caos en que, por razones educativas o de investigacion se autorice expresamente la

misma.

Esta figura en ningdn caso resulta afectada por cualquiera de las alternativas

analizadas.

Parajes Naturales Autondmicos

Son areas que en atencibn a su interés para la Comunitat Valenciana, son
declaradas como tales por sus valores cientificos, ecoldgicos, paisajisticos o
educativos, con la finalidad de atender a la proteccion, conservacion y mejora de su

fauna, flora, diversidad genética, constitucion geomorfoldgica o especial belleza.

Los usos y actividades admisibles dentro de los parajes estan condicionados por los
valores que han motivado la declaracion, pudiéndose limitar el aprovechamiento de
los recursos naturales y los usos tradicionales, asi como las visitas y actividades de

recreo.

En ningun caso esta figura resulta afectada por cualquiera de las alternativas

analizadas.

Parajes Naturales Municipales

Estas zonas dado que presentan especiales valores naturales de interés local que
requieren de proteccién, conservacion o mejora, son declaradas como tales a

instancias de las entidades locales.

Unicamente se admiten en estos parajes los usos y actividades compatibles con las
finalidades que motivaron su declaracion, excluyéndose la utilizacion urbanistica de

sus terrenos.

En ningun caso esta figura resulta afectada por cualquiera de las alternativas

analizadas.

Microreservas de Flora

Son aquellas areas de la Comunitat Valenciana que, cumpliendo una serie de
condiciones en cuanto a superficie y valores boténicos, se protege a fin de garantizar
un adecuado estudio y seguimiento cientifico a largo plazo de las especies y

comunidades vegetales alli contenidas. En este contexto, son declarables como
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microreservas aquellas parcelas de terreno natural de menos de 20 ha de superficie
gue contengan una elevada concentracibn de plantas raras, endémicas,

amenazadas o de elevado interés cientifico.

TRONCO | ALTERNATIVA| NOMBRE PROVINCIA | MUNICIPIO | AREA
Tunel 3C Coll del Faixuc | Alicante CALPE 4.089
Tunel 3CBIS Coll del Faixuc | Alicante CALPE 4.089
Tunel 3D Coll del Faixuc | Alicante CALPE 4.089
Tunel 3C Coll del Faixuc | Alicante CALPE 354
Tunel 3CBIS Coll del Faixuc | Alicante CALPE 354
Tunel 3D Coll del Faixuc | Alicante CALPE 354

Montes de Utilidad Publica

La Ley Forestal contempla se pueden declarar de dominio publico aquellos montes o
terrenos forestales que se vinculen a la satisfaccion de los intereses generales y que
rednan una serie de caracteristicas. La ley confiere un alto grado de proteccion legal
a estos montes. Estos son inalienables, imprescrotibles e inembargables. Del mismo
modo, la administracion podra recuperar la posesion de oficio en cualquier momento,
y su declaraciéon implica que deben ser conservados y mejorados por su

trascendencia hidrologico-forestal o por sus funciones ecoldgicas o sociales.

En la Comunidad Valenciana hay 399 montes catalogados de Utilidad Publica que

ocupan una suprficie cercana a 350.000 ha.

A continuacion se muestran los datos de ocupacion de las alternativas que los

interceptan en alguna zona:

TRONCO | ALTERNATIVA DENOMINACION MUNICIPIO AREA
TUNEL 3C MASCARAT CALPE 124
TUNEL 3C MASCARAT CALPE 5.762
TUNEL 3CBIS MASCARAT CALPE 124
TUNEL 3CBIS MASCARAT CALPE 5.762
TUNEL 3D MASCARAT CALPE 124
TUNEL 3D MASCARAT CALPE 5.762

TIERRAS 6A SERRETA NEGRA'Y SERRETA DE LA TORRE ALICANTE 1.560

TIERRAS 6A SERRETA NEGRA'Y SERRETA DE LA TORRE ALICANTE 2.972

TRONCO | ALTERNATIVA DENOMINACION MUNICIPIO AREA
TIERRAS 6A SERRETA NEGRA'Y SERRETA DE LA TORRE ALICANTE 12.415
TIERRAS 6C SERRETA NEGRA Y SERRETA DE LA TORRE ALICANTE 2.378
TIERRAS 6C SERRETA NEGRA Y SERRETA DE LA TORRE ALICANTE 12.415

Reservas de Fauna

Mediante el Decreto 32/2004, de 27 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el
gue se crea y regula el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas y
se establecen categorias y normas para su proteccion, se regula, en su articulo 12 la
figura de “reserva de fauna silvestre”, con el fin de dotar de un régimen de proteccion
especifico a aquellos espacios de relativamente pequefia extension que contengan
poblaciones excepcionales de especies de fauna silvestre, alberguen temporalmente
a algunas de estas en fases vitales criticas para supervivencia o sean objeto de

trabajos continuos de investigacion.

Las reservas que se declaran cumplen estos criterios, considerandose espacios de

especial interés para las especies que en cada caso se relacionan.

En ningun caso esta figura resulta afectada por cualquiera de las alternativas

analizadas.

Planes de Recuperacion

A continuacion se enumeran una serie de planes de recupracion que seran tenidos
en cuenta en fases posteriores del proyecto, dada su proximidad con los trazados

propuestos:

Plan de Recuperacion de la Gaviota de Audouin en la Comunidad Valenciana

Su extension coincide con la de la Albufera. En este tramo se emplea la via actual

del ferrocarril, por lo que Unicamente se observaria un aumento del trafico.

Forma parte de las denominadas "Zonas de proteccion de la avifauna por tendidos
eléctricos” junto con las ZEPAs, las Areas prioritarias y los ambitos de aplicacion de

otros planes de recuperacion, planes de conservacion y planes de accién aprobados
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para especies de aves amenazadas, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo
4.a) del Decreto 32/2004, de 27 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el que
se crea y regula el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas, por el
gue se establecen categorias y normas para su proteccion, a los efectos de asegurar
su presencia futura en el medio natural, ordenar las acciones necesarias para
expandir sus poblaciones, alejar a la especie del peligro de extincion y promover

esta especie como emblema de la conservacion del medio marino.

Plan de Recuperacion del Samaruc en la Comunidad Va  lenciana

Las zonas cartografiadas definen el &mbito de actuacion del Plan de Recuperacion
del Samaruc, en el que debe aplicarse un régimen especial de proteccion para la
especie y su habitat, ordenando las acciones necesarias para expandir sus
poblaciones dentro de su area original de distribucion, asegurando su presencia
futura en el medio natural y aleje a la especie del peligro de extincion, en
cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 31.3 de la Ley 4/1989, de 27 de marzo,
de Conservacion de los Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Silvestre, y de lo
establecido por el Decreto 32/2004, de 27 de febrero, del Consell de la Generalitat,
por el que se crea y regula el Catdlogo Valenciano de Especies de Fauna

Amenazadas, y se establecen categorias y normas para su proteccion.

Fuente: Generalitat Valenciana. Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio.

Plan de Recuperacion de la Malvasia Cabeciblanca en la Comunidad

Valenciana

Este Plan cartografia las zonas que forman parte del Plan de Recuperacion de la
Malvasia Cabeciblanca (Oxyura leucocephala), que define un régimen especial de
proteccion para la malvasia cabeciblanca y su habitat, asi como la ordenacion de las
acciones necesarias para aumentar y expandir sus poblaciones dentro de su area
original de distribucion, asegurar su presencia futura en el medio natural y alejar a la
especie del peligro de extincion, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 4 del
Decreto 32/2004, de 27 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el que se cred y
regula el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas, y en el articulo
31.3 de la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los Espacios Naturales

y de la Flora y Fauna Silvestres.
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Plan de recuperacion del Murciélago Ratonero Patudo y del Murciélago

Mediano de Herradura - Boca de la Cavidad

Pl

Eﬁﬁfﬁmm’ Este Plan cartografia las zonas que forman parte del Plan de Recuperacion de la del

Murciélago Ratonero Patudo (Myotis capaccinii) y del Murciélago Mediano de

Herradura (Rinholophus mehelyi), en cumplimiento de lo dispuesto en el Decreto

S 32/2004, de 27 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el que se crea y regula

(\/ {_\\*«__A el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas. El Murciélago Ratonero
//"j;e/ /¢ Patudo también esta incluido en la categoria de en peligro de extincion dentro del
T—"fmm_gim" ¥ Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, Orden MAM/2784/2004, de 28 de
ijif;‘;”; / mayo, por la que se excluye y cambian de categoria determinadas especies en el
}ﬁf Catalogo Nacional de Especies Amenazadas. Se establece un régimen especial de

proteccion para ambas especies y sus habitats, se ordenan las acciones necesarias

para asegurar el mantenimiento de sus poblaciones dentro del area de distribucion,

P e

1 Harein da Amams

asegurar su presencia futura en el medio natural y alejar a ambas especies del

peligro de extincion.
Fuente: Generalitat Valenciana. Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio.
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Fuente: Generalitat Valenciana. Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio.
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Habitats de Interés Comunitario (HIC) e | T @Ee | e A(\:EZA)\
También relacionado con la Directiva Habitats 92/43/CEE se encuentran dentro del tierras 3CBIS 30320001 BENISA 2.954
ambito de estudio Habitats de Importancia Comunitaria. En base a los criterios Tunel 3CBIS 30320001 | BENISA 28
L . . . L . . . . tierras 3CBIS 30320001 BENISA 48
definidos por dicha Directiva, el ahora Ministerio de Agricultura, Alimentacion y tierras 3CBIS 30320001 RENISA 5
Medio Ambiente elaboré el “Atlas de los Habitats Naturales y Seminaturales de tierras 3CBIS 30320001 BENISA |46.006
Espafia’, donde delimitaba por Comunidades Autdnomas mediante poligonos las tierras 3CBIS | 30320001 | BENISA | 165
. . , . ] o Tunel 3CBIS 30320001 | BENISA 327
zonas en las que se identifica la presencia de Habitats de Interés Comunitario y Tunel 3CBIS 30330010 ALTEA 59.134
Habitats de Interés Comunitario Prioritarios. Mas informacién a este respecto se Tunel 3CBIS 30320001 BENISA |33.366
incluye en el Apéndice 10. viaductos 3CBIS 30320001 | BENISA | 102
viaductos 3CBIS 30320001 BENISA 3.680
Los hébitats interceptados se muestran a continuacion: tierras 30 30320001 | BENISA | 1.314
Tunel 3D 30320001 | BENISA 4
AREA tierras 3D 30320001 | BENISA 71
TRONCO | ALTERNAT | CODIGO | MUNICIPIO (m2) Tunel 3D 30320001 | BENISA 4
TIERRAS 0A 29300001 | ALCIRA 13 tierras 3D 30320001 | BENISA 48
TIERRAS 0A 29300001 | ALCIRA |35.875 Tunel 3D 30320001 | BENISA | 2
TIERRAS 0B 29300001 | ALCIRA |35.875 Tunel 3D 30320001 | BENISA | 165
tierras 2A 30310001 GANDIA 46 tierras 3D 30320001 BENISA 327
tierras 2A 30310001 | GANDIA | 664 Tunel 3D 30330010 | ALTEA | 9.134
viaductos 2A 30310001 | GANDIA | 31 Tunel 3D 30320001 | BENISA |33.366
viaductos 2A 30310001 | GANDIA | 78 tierras 3D 30320001 | BENISA | 102
tierras 5B 30310001 | GANDIA - viaductos 3D 30320001 | BENISA | 3.680
fierras o8 30310001 | GANDIA | 664 tierras 4ASA 2934B002 | ALICANTE | 35
tierras o8 30310001 | GANDIA 31 tierras 4A5A 2934B002 | ALICANTE | 41
Viaductos o8 30310001 | GANDIA 28 tierras 4ASA 2934B002 | ALICANTE | 31
tierras ac 30320001 | BENISA 181 tierras 4ASA 2934B002 | ALICANTE 3
fierras ac 30320001 | BENISA | 2.954 tierras 4ASA 2934B002 | ALICANTE | 5.605
fierras ac 30320001 | BENISA = tierras 4ASA 2934B002 | ALICANTE | 17
Tunel ac 30320001 | BENISA 28 Tunel 4ASA 2934B002 | ALICANTE | 6.660
tierras 3C 30320001 | BENISA |46.006 tierras 4B5A | 2934B002 | ALICANTE | 3
fierras ac 30320001 | BENISA 165 tierras 4B5A 2934B002 | ALICANTE | 41
Tunel ac 30320001 | BENISA 327 tierras 4BS5A 2934B002 | ALICANTE 9
Tunel 3c 30330010 | ALTEA | 9.132 Tunel 4B5A 2934B002 | ALICANTE 1
Tunel ac 30320001 | BENSA 133.366 tierras 4BS5A 2934B002 | ALICANTE | 5.605
Viaductos ac 30320001 | BENISA 107 tierras 4B5A 2934B002 | ALICANTE | 17
viaductos 3C 30320001 | BENISA | 3.680 Tunel 4B5A | 2934B002 | ALICANTE | 5
tierras 3CBIS 30320001 | BENISA 32 Tunel 4B5A 2934B002 | ALICANTE | 6.660
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TRONCO | ALTERNAT | CODIGO | MUNICIPIO ?:12?
tierras 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 19
tierras 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 31
Tunel 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 3
tierras 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 9
Tunel 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 1
tierras 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE | 5.605
Tunel 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 17
Tunel 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE 5
Tunel 4BBIS5A 2934B002 | ALICANTE | 6.660
tierras 6A 2934B002 | ALICANTE 3
tierras 6A 2934B002 | ALICANTE |15.590

viaductos 6A 2934B002 | ALICANTE 213
tierras 6C 28340005 ELDA 20.515
Tunel 6C 28340005 ELDA 1.915

viaductos 6C 28340005 ELDA 7.500
tierras 6C 2934B002 | ALICANTE |15.590

viaductos 6C 2934B002 | ALICANTE 213
tierras 6C 28340005 ELDA 14

viaductos 6C 28340005 ELDA 14

Otras figuras Ambientales

IBAs

Por dltimo, se ha identificado igualmente la presencia de otra figura presente a nivel
estatal como son las IBAs, de las cuales se han identificado 3 en el d&mbito de
estudio. Son de norte a sur: n°159 Albufera de Valencia, n°162 Marjales Pego-Oliva

y n°163. Sierras de la Marina.

Todos estos espacios, junto con la existencia de Planes de Proteccion de Especies
Protegidas seran analizados en detalle en fases siguientes (Proyecto Constructivo),
con objeto de evitar o en su defecto reducir posibles impactos, asi como incorporar

las medidas protectoras y correctoras que se aconsejen en el proyecto.

2

Imagen del ambito de estudio con zonas de IBAs. Elaboracion propia.

Vias Verdes

A nivel provincial destacamos ademas la presencia de la Via Verde de la Safor entre
Oliva y Gandia, la cual se conecta con la Via Verde de Denia. Estas vias, asi como
cualquier otra que fuera considerada de interés dado su interés turistico y/o

recreativo deberan ser repuestas manteniendo su continuidad.

3.3.3. Vegetacion

Vegetacion Potencial

El piso bioclimatico predominante en el ambito de estudio es el termomediterraneo.

Los encinares seguidos por los coscojares constituyeron la vegetacion dominante en
el &mbito de estudio y en la mayor parte del territorio valenciano, tal como muestra la

siguiente figura:
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Coscojares (Rhamno lycioidis-Ccto. cocciferae sigmetum)
Coscojares. Lentisco (Cluerco cocciferae-Pistacieto lentisci sigmeturm)
Cultivas y regadios

Dunas v arenales costeros

Encinares (Bupleuro rigidi-Clcto. rot.e sigmeturn)

Encinares (Junipero thuriferae-Clcto. rot.e sigmeturn)

Encinares (Rubio longifoliae-Qcto. rat.e sigmetum)

Lentiscares. Lentisco (Chamaeropo-Rhamneto lycioidis sigmetum)

Fuente: Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

Mapa de Series de Vegetacion de Espafia para el ambito de estudio. Elaboracion propia.
Dentro del piso termomediterraneo se diferencian las siguientes series:

- Serie termomediterranea ibero-levantina basifila de la carrasca (Rubio

longifoliae — Querceto rotundifoliae — sigmetum).

- Serie termomediterranea valenciano — tarranconense seca de la coscoja y

el lentisco (Querco cocciferae Pistacieto lentisci-sigmetum).

- Serie termomediterranea subulicola del aladierno y palomesto (Phyllyreo

angustifoliae — Rhamneto angustifoliae-sigmetum).

Las superficuies con presencia de vegetacion natural se han visto drasticamente
reducidas en la actualidad como consecuencia de la agricultura y la ganaderia, la
extraccion de lefia y madera, el carboneo, etc., lo que ha llevado a que hoy soélo

representen aproximadamente el 8% de la superficie forestal arbolada.

Carrascales, coscojares,alcornocales, sabinares, quejigares y pinares constituyen la
vegetacion climatdfila que cubre alguno de los paisajes valencianos, mientras que
choperas, saucedas, olmedas, tarayares y adelfares representan la vegetacion
edafica de las zonas humedas de los rios, barrancos y ramblas. Del mismo modo
lagos y saladares son ocupados por comunidades altamente especializadas para

sobrevivir en condiciones locales muy concretas.

Los carrascales representan la vegetacion arbolada mas extendida en la comunidad
valenciana. En ocasiones el carrascal deja de ser arbolado para convertirse en

chaparral, lo que sudece en enclaves de montaiia sometidos a fuertes vientos.

Vegetacién Actual

Los sistemas de vegetacibn se exponen a continuacion atendiendo a su
especializacion en funcién del sistema edafo-climatico, determinando una vegetacion

tipica de esa parte de la regidn corologica mediterranea.

Tal como aparece representado en el Plano 3.2.3. Variables Medioambientales:
Vegetacion y Fauna, elaborado a partir de la cartografia CORINE LAND COVER, las

unidades que aparecen identificadas en el ambito de estudio son las siguientes:

Cursos y laminas de agua.

= Humedales, lagunas y marismas.
= Salinas.

= Playas y dunas.

= Pastizales naturales.

= Roquedo.
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» Matorrales (incluye boscoso y esclerdfilo).
= Bosques de coniferas.
= Arrozales.

= Mosaico de Cultivos: incluye terrenos agricolas y terrenos regados, asi como

frutales y vifiedos.
= Escombreras, vertederos y minas.

= Tejido urbano: incluye los tejidos urbano continuo y discontinuo, asi como
zonas en construccion, zonas industriales, comerciales, portuarias,

instalaciones deportivas y recreativas.
= Zonas verdes urbanas.

Asimismo destaca la presencia de Terrenos Forestales Estratégicos, declarados
segun DECRETO 58/2013, de 3 de mayo, del Consell, por el que se aprueba el Plan
de Accidn Territorial Forestal de la Comunitat Valenciana. Segun se establece en su
CAPITULO I, terreno forestal estratégico y ordinario segin el articulo 23 son los
montes de utilidad publica, los de dominio publico, los montes protectores, las
cabeceras de cuenca en cuencas prioritarias, las masas arboladas con una fraccion
de cabida cubierta mayor o igual al veinte por ciento situadas en zonas aridas y
semiaridas y las zonas de alta productividad. Todos ellos tienen una importancia
decisiva por albergar y contribuir al desarrollo de valores naturales, paisajisticos o
culturales cuya restauracion, conservacion o mantenimiento conviene al interés
general. En estas zonas los planes de ordenacion de los recursos forestales
precisaran los limites de los terrenos forestales estratégicos en el ambito de la
demarcacién. Serd terreno forestal ordinario todo el suelo forestal no considerado
terreno forestal estratégico. Dicha consideracion no presupone la ausencia de

valores ambientales, culturales o paisajisticos en dichos terrenos.

Dentro del Parque Natural de la Albufera existen una serie de reservas en las que
tratan de recuperarse especies como el nenudfar blanco, la urticaria, el trébol de

cuatro hojas, la trencadalla, etc.

3.3.4. Fauna

Se han identificado las especies presentes en el ambito de estudio que aparecen
incluidas en el Inventario Espafiol de Especies Terrestres, asi como para
invertebrados, a partir de las cuadriculas facilitadas por la propia base de datos.

Dichos datos aparecen recogidos en el Apéndice 9.

Este listado se ha actualizado con la Orden 6/2013 de 25 de marzo, de la
Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, por la que se modifican
los listados valencianos de especies protegidas de fauna y flora, unificando y
actualizando los catalogos de fauna y flora amenazados vigentes hasta la fecha
(Diari Oficial de la Comunitat Valenciana nim. 6996, de 4 de abril de 2013).

A este respecto desde la Subdireccion General de Medio Natural. Area de Espacios
Naturales Protegidos se ha destacado la presencia de los siguientes grupos de

especies:

- Rapaces rupicolas: Las sierras litorales de la franja costera levantina
albergan cortados y farallones apropiados para la nidificacion de rapaces
rupicolas como el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), especie
Vulnerables en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real
Decreto 139/2011,d e 4 de febrero), o el aguila real (Aquila chysaetos), el
halcon peregrino (Falco peregrinus) y el baho real (Buho buho), especies
incluidas en el Listados de Especies en Régimen de Proteccion Especial
(también incluido en el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero). Aunque no
es probable que las infraestructuras proyectadas afecten a las alineaciones
montafiosas que conforman el habitats de nidificacion de las especies
sefalas, si puede ocasionar la eliminacion de amplias superficies de
campifia que constituyen las areas de campeo, descanso o dispersion de

estas aves.

- Quirdpteros: Las sierras prebélicas, por la naturaleza sedimentaria de sus
materiales presentan oquedades, cuevas Yy (grietas aptas para el

establecimiento de colonias de quirépteros, habiéndose identificado en los
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formularios normalizados de datos de los espacios de la Red Natura 2000
colonias de gran importancia para varias especies de los géneros
Rhinolophus (R. Ferrumequinum, R. Hipposideros, R. Mehelyi y R. Euryale),
Myotis (M.myotis, M. blythii y M.capaccinii), especie En peligro de extincion
segun el Catalogo Esparfiol de Especies Amenazadas. Al igual que sucede
en el caso de las aves rapaces, el proyecto puede destruir o alterar
extensas superficies de riberas, pastizales o humedales importantes para

los murciélagos como zonas de alimentacion.

- Los humedales costeros coinciden con el corredor definido para la linea de
ferrocarril Valencia — Alicante. Albergan una importante biodiversidad siendo
muy relevantes las comunidades piscicolas y orniticolas. Cabe destacar
entre las especies potencialmente afectadas por el proyecto la presencia de
farfet (Aphanius iberus), samaruc (Valencia hispanica), cerceta pardilla
(Marmaronetta angustirostris), focha cornuda (Fulica cristata), malvasia
cabeciblanca (Oxyura leucocephala), porréon pardo (Aythya nyroca) o
avetoro (Botaurus stellaris), especies En peligro de extincion segun el
Catélogo Espafiol de Especies Amenazadas. La afeccion a los habitats de
estas especies pueden repercutir directamente en sus poblaciones y al
mismo tiempo, si la infraestructura divide un humedal o separa dos
adyacentes puede tener una importante repercusion en las aves acuaticas
gue se mueven entre distintas laminas de agua debido al aumento de la
mortalidad no natural por atropellos y colisiones con las catenarias o a la
limitacion de los movimientos de las aves como consecuencias del efecto

barrera de la plataforma del ferro

Biotopos

Ya que la distribucion de las especies se encuentra ligada a la cobertura vegetal del

habitat, se indican a continuacion los principales biotopos existentes:

» Riberas, humedales, lagunas y marismas. Se consideran integrantes de esta
comunidad todas aquellas especies ligadas al agua, zonas encharcadas y

bosques de ribera.

= Matorral. Constituye la etapa de sucesion en la degradacion del bosque

climax.

= Zonas agricolas. Hace referencia a todos aquellos espacios del territorio
ocupados por pastos, huertos, prados, cultivos y eriales. Se trata, en general,
de terrenos ocupados por una vegetacion eminentemente herbacea que no
alcanza gran porte ni complejidad estructural. Poseen una fauna pobre pero

caracteristica que aprovecha tanto los linderos como la maleza divisoria.

»= Zonas urbanas. Son numerosas las especies oportunistas que aprovechan las
facilidades que proporcionan los asentamientos urbanos, tales como refugios

o localizaciones de facil acceso a comida.

Los principales biotopos son aquellos englobados dentro de Espacios Protegidos,

numerosos dentro del ambito de estudio entre los que destaca la Red Natura 2000.
3.3.5. Paisaje

De conformidad con el articulo 48.4 del RPJECV, en desarrollo del articulo 11 de la
LOTPP, el proyecto debe ir acompafado de un Estudio de Integracion Paisajistica,

el cual se incluye como Apéndice 5 de este Estudio de Impacto Ambiental.

En términos generales las zonas de elevada calidad paisajistica coinciden con los
principales espacios naturales protegidos.

Actualmente la calidad del paisaje es un factor diferenciador de competitividad
territorial, ya que ejerce un efecto de atraccion para nuevo visitantes. La zona del
litoral en la que nos encontramos ha sufrido continuas agresiones consecuencia del
desarrollo urbanistico, de la implantacibn de las infraestructuras, de las

transformaciones agrarias y de los incendios forestales, fundamentalmente.
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Segun se establece desde el propio Plan de Accion Territorial del Litoral de la
Comunidad Valenciana, desde el punto de vista de la sostenibilidad del modelo, se
marca como objetivo el garantizar la permanencia de los suelos agricolas de mas
calidad, los cuales contribuyen a la definicion del paisaje caracteristico de las planas
litorales (huertas y arrozales). En estas zonas se plantea ademés deben
incorporarse nuevos usos, actividades y formas de gestion complementarias a las
tradicionales que contribuyan a asegurar la viabilidad del sistema (denominaciones
de origen, agricultura ecolégica, turismo rural, ambiental, cultural). Todo ello
garantizando la proteccion de estos suelos agricolas de mayor valor desde el propio

desarrollo urbanistico de los municipios.

En cuanto a la cartografia que se incluye relativa al paisaje por una parte se han

identificado las principales unidades de paisaje, como son:

- Paisaje Agricola.

- Paisaje Litoral.

- Paisaje de Marisma y Humedal.
- Paisaje Montafioso.

- Paisajes Protegidos. Incluye los siguientes espacios: Serpis, Les Sorts,
Sierra de Bernia y Ferrer, y Puigcampana y el Ponotx.

Ademas se han incluido planos relativos a la visibilidad de las distintas

alternativas con su entorno.

Los paisajes Protegidos también se encuentran identificados en la cartografia

relativa al paisaje.

Ademas de los aspectos ya comentados, los cuales han sido valorados en el
multicriterio ambiental, también se han tenido en cuenta otros elementos
causantes de intrusion visual al paisaje como son los viaductos, y los pasos

superiores e inferiores.
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3.4. ASPECTOS TERRITORIALES

3.4.1. Planeamiento Urbano

El planeamiento urbanistico se ha obtenido en un primer lugar del Institut Cartografic
Valencia. Posteriormente serd ampliado y modificado para su analisis en fases
siguientes, a través de los planeamientos urbanisticos facilitados por los

Ayuntamientos presentes en el area de actuacion.
La clasificacion de suelo se ha dividido en las siguientes categorias:

- Suelo No Urbanizable.

- Suelo No Urbanizables Protegido.
- Suelo Urbanizable.

- Suelo Urbano.

- Suelo Sin Planeamiento Vigente.

Resumen de las Figuras de Planeamiento

A continuacién se muestran todos los términos municipales existentes en la zona de

actuacion indicando la siguiente informacion:

Poblacién (Numero de Habitantes)

e Superficie (m2)

* Fecha de aprobacion

* Fecha de Publicacion en el Boletin Oficial de la Provincia
* Tipo de Planeamiento:

0 NNSS: Normas Subsidiarias

o PG: Plan General de Ordenacion Urbana

0 HOMONNSS: Homologacioén de las Normas Subsidiarias

o HOMOPG: Homologacion del Plan General de Ordenacion Urbana

0 R.U.TRAN: Régimen Urbanistico Transitorio

TERMINO | "P (e | SUPERFICIE | 1iog | aproBACION | BOP
Habitantes)

ADOR 1416 1381 NNSS 27/05/92 18/07/92
ADSUBIA 744 1467 NNSS 23/07/81 17/08/81
AIGUES 1073 1847 NNSS 24/05/95 16/09/95

ALBAL 15893 737 PG 16/11/01 15/05/02

ALBALAT DE
LA RIBERA 3526 1429 NNSS 27/07/92 16/12/92
ALCALALI 1401 1440 NNSS 16/10/92 13/11/92
ALFAFAR 20973 1010 PG 10/12/91 03/03/92
ALFAS DEL PI 21969 1926 PG 04/06/87 20/10/87
ALFAUIR 431 622 NNSS 05/10/93 04/11/93

ALICANTE 335052 20127 PG 27/03/87 ---

ALMOINES 2305 212 HOMONNSS 26/11/99 24/01/00
ALMUSSAFES 8567 1076 PG 29/03/94 17/06/94

ALQUERIA DE

LA
COMPTESSA 1541 215 PG 05/11/03 29/01/04
ALTEA 24333 3443 PG 20/09/82 23/12/82
BENETUSSER 14709 78 PG 26/09/89 18/08/90
BENIARBEIG 1915 740 NNSS 02/02/96 31/05/96
BENIARJO 1846 275 NNSS 24/11/87 12/01/89
BENIDOLEIG 1333 748 NNSS 26/09/85 18/10/85
BENIDORM 73768 3851 PG 26/11/90 29/12/90
BENIFLA 464 62 HOMONNSS 01/10/99 ---

BENIGEMBLA 566 1845 NNSS 10/04/91 25/05/91
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TERMINO | "OP (e | SUPERFICIE | 1iog | aproBACION | BOP TERMING | " " | SUPERFICIE | i | aproBacioN | BoP
Habitantes) Habitantes)
BENIMANTELL 487 3791 PG 26/11/02 | 18/05/04 OLIVA 27787 5993 PG 30/11/82 | 05/01/83
BENIMEL| 435 350 NNSS 21/12/89 | 23/01/90 ONDARA 6613 1041 PG 25/05/88 | 22/06/88
BENIPARRELL | 1937 368 NNSS 28/11/89 | 05/01/90 ORBA 2570 1773 NNSS 20/01/87 | 01/06/87
BENIRREDRA 1679 390 NNSS 30/12/85 | 17/02/86 ORXETA 916 2406 NNSS 22/07/96 | 07/04/97
BENISSA 13932 6971 PG 26/07/82 PALMA DE
BENITATXELL 5720 1265 NNSS 29/01/87 | 13/02/87 GANDIA 1807 1392 PG 11/03/99
SOLULLA ™ P > stonos | 12/09/09 PALMERA 1003 08 NNSS 26/04/88 | 17/06/88
—UsoT 125 354 NSS TP " PARCENT 1104 1177 NNSS 10/04/91 | 25/05/91
CALLOSA PEDREGUER 7757 2958 NNSS 20/03/83 | 17/05/83
D'EN SARRIA 7371 3466 PG 08/03/06 | 07/06/07 PEGO 10957 5285 PG 16/11/98 | 02/03/99
CALP 29442 2351 HOMOPG 28/07/98 | 21/10/98 PICASSENT 20420 8579 PG 20/09/98 | 01/02/99
CAMPELLO 28184 5527 PG 01/04/11 | 12/05/11 PILES 2801 394 HOMONNSS |  01/02/00 | 18/11/00
CATARROJA 27654 1304 PG 26/01/11 | 25/06/11 POBLETS 3402 362 NNSS 10/08/89 | 25/09/89
CULLERA 22292 5382 PG 19/05/95 | 01/08/95 POLOP 4688 2258 PG 27/07/88 | 10/11/88
DAIMUS 2830 315 NNSS 22/12/93 | 25/04/94 POTRIES 1002 307 NNSS 03/05/84 | 01/06/84
DENIA 44450 6618 R.U.TRAN 02/08/13 RAFELCOFER 1450 203 NNSS 22/12/88 | 24/01/89
FINESTRAT 7095 4225 NNSS 31/05/89 | 01/07/89 RAFOL
ONT DEN D'ALMUNIA 719 488 NNSS 27/07/88 | 19/01/89
CARROS 4055 990 NNSS 23/02/82 | 23/03/82 REAL DE
CATADE GANDIA 2277 607 NNSS 27/05/92 | 18/07/92
GORGOS 6270 2033 NNSS 01/03/89 | 04/10/89 RELLEU 1330 7687 NNSS 21/04/97 | 06/02/98
GANDIA 78543 6083 HOMOPG 07/07/99 | 16/08/99 ROTOVA 1275 766 HOMONNSS |  05/03/98
GUARDAMAR SAGRA 432 562 NNSS 22/07/96 | 05/08/97
DE LA SAFOR 483 110 PG 11/03/05 | 26/09/05 SAN VICENTE
JAVEA/XABIA | 33149 6859 PG 31/01/90 | 26/02/90 DEL RASPEIG | 55781 4055 PG 05/04/90 | 17/05/90
LLIBER 1091 2193 NNSS 20/03/84 | 30/05/84 SANET Y
MASSANASSA | 8888 559 PG 18/12/90 | 29/05/91 NEGRALS 664 394 PG 26/04/12 | 13/07/12
MIRAMAR 2597 256 PG 02/10/02 | 13/01/03 DALAGANT 23026 964 PG 30/09/13 | 06/11/13
MURLA 604 o81 NNSS 13/11/%0 | 19/01/91 SEDAVI 10201 183 PG 04/04/11 | 15/07/11
MUTXAMEL 23707 4765 | HOMONNSS | 30/01/98 | 03/07/98 SENDIA ol 75 NSS Tosms Toto7/es
NUCIA 19524 2136 PG 27/07/88 | 10/11/88
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TERMINO | " (e | SUPERFICIE | 1iog | aproBACION | BOP
Habitantes)

SILLA 18834 2503 HOMOPG 16/04/03 09/07/03
SOLLANA 4978 3923 NNSS 27/09/90 03/11/90
SUECA 28961 9252 PG 02/05/01 15/08/01
TARBENA 797 3167 NNSS 07/03/91 23/05/92
TAVERNES

DE LA

VALLDIGNA 17916 4923 PG 29/07/04 24/11/04
TEULADA 14452 3224 PG 21/12/04 21/01/05
TORMOS 386 535 PG 05/02/04 29/09/04
VALENCIA 792303 13463 PG 28/12/88 14/01/89
VALL DE

LAGUAR 942 2305 PG 28/07/97 18/09/97
VERGER 4856 816 NNSS 19/02/93 26/04/93
VILLAJOYOSA 33834 5925 PG 07/04/99 30/07/99
VILLALONGA 4563 4332 HOMONNSS 11/03/99 01/06/99
XALO 3323 3459 NNSS 20/04/94 10/10/94
XERACO 6251 2022 HOMONNSS 20/06/00 30/12/00
XERESA 2268 1685 PG 29/09/98 07/04/99

3.4.2. Aprovechamientos del Suelo

Uso Forestal. EI dominio de este tipo de uso dentro del ambito de estudio se
reduce a pequefias areas muy concretas. La mayor parte de estas superficies

se corresponde con bosques de coniferas.

Uso Industrial. Se corresponde con las zonas industriales o comerciales

presentes en el ambito de estudio.

Uso Natural. Incluye zonas con pastizales naturales, matorrales esclerofilos y
boscosos de transicion, asi como roquedos, playas y dunas, humedales y
zonas pantanosas, marismas, salinas, cursos y laminas de agua, y lagunas
costeras. Se han considerado zonas de unos natural, dado su elevado
potencial para evolucionar a otros estadios de vegetacion climax.

Uso Recreativo. Son las areas identificadas como zonas de equipamientos
deportivos y de esparcimiento, asi como zonas urbanas verdes. En fases
siguientes se incorporardn posibles rutas y senderos existentes catalogados
en la zona con objeto de asegurar su reposicion.

Uso Residencial. Incluye los nuevos planes urbanisticos en construccion.

Uso Urbano. Agrupa las categorias correspondientes a tejidos urbanos
continuos y discontinuos.

Infraestructuras. Incluye todas las infraestructuras existentes y planificadas en
el ambito de estudio, tales como: autovias, carreteras nacionales y
autonomicas, asi como los servicios urbanos identificados en el planeamiento

(lineas ferroviarias y carreteras secundarias).

Los principales usos del suelo presentes en el ambito de estudio se describen

brevemente a continuacion.

Uso Agricola. Son las tierras de labor en secano y regadio, asi como las
zonas de arrozales, vifiedos, frutales, y los mosaicos de cultivos propios de
las zonas de huertas.

Uso Atrtificial. Se corresponde con las zonas desnaturalizadas presentes en el
ambito de estudio, como puedan ser las zonas de extraccion minera y las

zonas de escombreras y vertederos.

En la cartografia relativa a los usos del suelo se ha mostrado la productividad de los
mismos a través de la representacion de la potencialidad bioclimatica actual en

terreno forestal de manera informativa.

La Ley 3/1993, forestal de la Comunitat Valenciana, establece que la Generalitat
Valenciana ordenara y planificara los recursos forestales de la Comunitat Valenciana
mediante la formulacién del Plan General de Ordenacion Forestal. Dicho plan tiene

la forma de plan de accién territorial, denominandose Plan de Accion Territorial
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Forestal de la Comunitat Valenciana (PATFOR). Aprobado en el DOCV n°® 7019 del 8
de Mayo de 2013, segun el Decreto 58/2013, de 3 de mayo. La zonificacién
representada coincide con la identificada en el PATFOR. Asi, se han diferenciado

para cada alternativa las siguientes categorias productivas:

Zonas de productividad
notable, calidas y de alta 4<IBL<7
diversidad

Zonas de productividad
notable, calidas y de alta IBL >7
diversidad

Zonas de productividad
notable, calidas y de baja 4<I|BL<7
diversidad

Zonas de productividad
notable, calidas y de baja IBL >7
diversidad

Zonas de baja productividad IBL<4

Las zonas de baja productividad se caracterizan por presentar valores medios o
bajos de productividad climatica forestal (IBL< 4 ubc); ademas, presenta valores de
CRT inferiores a 150 mm, por lo que la diversidad botanica sera escasa en general.
Estas zonas ocupan el 12% de la su-perficie forestal de la Comunitat, presen-
tandose principalmente en la provincia de Alicante (mas del 70%).

En estas zonas, la escasez hidrica y las elevadas temperaturas limitan

sustancialmente el desa-rrollo vegetal.

Es destacable que dentro de esta zona se encuentran cerca de 25.000 hectareas
forestales con una Intensidad Bioclimética Libre inferior a 1,7 ubc en las comarcas
occidentales de Alicante. En esta superficie, es muy dificii o imposible el

mantenimiento de auténticas formaciones arboladas por la escasez hidrica existente.

Asimismo, existen areas con fuerte sequia en las comarcas mas orientales de
Alicante, marcadas por Intensidades Bioclimaticas Secas superiores al 1,6 ubc y
escasa capacidad de retencion tipica (CRT<50 ubc), por lo que, pese a contar con
valores de productividad climatica forestal superiores a 1,7 ubc que permite albergar

formaciones arboladas en buena parte de su extension, es esperable que en estas

zonas la diversidad floristica sea muy escasa y el riesgo de regresion bastante

importante.

Las zonas con productividad notable, célidas y de b aja diversidad se
distinguen por una productividad climatica notable (IBL> 4 ubc), una CRT baja

(valores inferiores a 150) y una IBF baja (valores inferiores a 0,5).

Estas son las zonas con mayor representacion en la Comunitat Valenciana, suponen
mas del 44% de la superficie forestal de la Comunitat, encontrandose mas de la
mitad de las superficies distribuidas en las comarcas centrales de Valencia y las del
sur y este de Castellon.

En estas areas, las formaciones arboladas se instalan con facilidad e incluso, es
previsible que alberguen una notable acumulacion anual de biomasa, aspecto a

tener en cuenta para la prevencion de incendios.

Sin embargo, la existencia de una sequia moderada con una IBF4 ubc), CRT alta
(mayor de 150 mm) y una IBF baja (valores inferiores a 0,5), representan el 14% de
la Comunitat, distribuidas principalmente en dos areas, en las comarcas situadas al
norte de Alicante y sur de Valencia (La Safor, EIl Comtat y La Marina Alta), y algunas
comarcas centrales de Castelldén (este de las comarcas de Els Ports y L'Alt Maestrat
y oeste de El Baix Maestrat).

Las zonas de notable productividad, célidas y de alta diversidad, con una
productividad climética elevada (IBL >4 ubc), CRT alta (mayor de 150 mm) y una IBF
baja (valores inferiores a 0,5), representan el 14% de la Comunitat, distribuidas
principalmente en dos areas, en las comarcas situadas al norte de Alicante y sur de
Valencia (La Safor, El Comtat y La Marina Alta) y algunas comarcas centrales de
Castellon (este de las comarcas de Els Ports y L'Alt Maestrat y oeste de El Baix
Maestrat).

En estas areas la incidencia de la sequia estival es menor ya que la bondad del
clima permite un mejor aprovechamiento de las lluvias primaverales. Aumenta asi la
capacidad de albergar una mayor diversidad vegetal, fundamentalmente arb6rea.Las
zonas de notable productividad, frias y de baja diversidad, con productividad
climatica potencial alta (IBL superior a 4 ubc), una capacidad de retencion tipica baja
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(valores por debajo de 150 mm) y una IBF alta (valores superiores a 0,5), abarca
una superficie de casi el 20% del suelo forestal de la Comunitat. Al presentar una
IBF alta (valores superiores a 0,5), son areas con una mayor intensidad de frio,
donde probablemente apareceran especies como Pinus sylvestris, Pinus nigra y
Juniperus thurifera. Estas zonas se sitian en las areas mas elevadas de la
Comunitat, como son en el interior de Els Ports, Alto Mijares y Alto Palancia y
comarcas mas occidentales de la provincia de Valencia y el norte de L’Alcoia
(Alicante).

Las zonas de notable productividad, frias y de alta diversidad, con una productividad
climética potencial alta (IBL superior a 4 ubc), CRT alta (mayor de 150 mm) y una
IBF alta (valores supe-riores a 0,5), abarcan una superficie del 9% del suelo forestal
de la Comunitat. Aparecen en zonas dispersas de las comarcas de La Plana
Requena-Utiel, el sur de La Vall d’Albaida, pero su maxima representacion se
encuentra al oeste de Castellon (L’Alt Maestrat, L’Alcalatén y la zona mas oriental de
Els Ports). Son zonas donde cabe esperar una diversidad floristica eleva- da, que
permite la presencia, junto al pino carrasco, de la encina y otras especies con

mayores exigencias hidricas y resistencia al frio21.

Es remarcable que en la mayor parte del suelo forestal (88%) de la Comunitat
Valenciana la productividad climatica forestal es notable (IBL>4 ubc), lo que indica la
existencia de amplias areas con caracter productivo y no sélo de mantenimiento de
las masas forestales. Sin embargo, la mayor parte de esta superficie acoge una
escasa diversidad de formaciones vegetales debido a la existencia de una sequia
moderada, que otorga predominancia a las especies mas frugales con marcado

caracter termofilo.

3.4.3. Caracterizacion Socioecondmica

Demografia

La Comunidad Valenciana cuenta con mas de 5,1 millones de habitantes (INE,
2014), cifra que supone el 10,8% del total de Espafa. Por provincias, Valencia
alberga a la mitad del total de la poblacién regional, que se concentra en la capital y
su area metropolitana, donde la densidad supera los 6.000 habitantes por Km?.
Alicante acoge casi un 12%.

Con una densidad de poblacién media que supera los 219 habitantes por Km?,
claramente superior a la media espafiola (93 hab./ Km?), destaca el marcado
desequilibrio demografico existente al concentrarse la mayor parte de la poblacion
en la franja costera (53% de la poblacién). Asi, la franja litoral, espacio
histéricamente intacto por su escasa aptitud agraria, ha sido ocupado de forma
masiva por edificaciones como consecuencia de su rapido desarrollo turistico

residencial en la segunda mitad del siglo XX.

Un andlisis a escala mas detallada miestra como los ambitos de mayor densidad se
corresponden con las principales areas urbanas: Valencia |'Horta, I"Alacanti-Elx,
Castelldn y los nuacleos contiguos de la Plana Baixa, Gandia y su entorno y Elda-
Petrer; asi como también incluye el corazén de la Marina Baixa (con Benidorm como

principal exponente), y Torrevieja.
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WA MECETERRAMED

LEYENDA
ViAS DE COMUNICACION HIDROGRAFIA DEMSIDAD DE POBLACION
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R Bsjo< 100 heb / Em2

Sectores de actividad

Los aspectos que caracterizan a la economia valenciana, son, entre otros:

- Un porcentaje muy elevado de empresas de pequefio y mediano tamario.

- Una elevada concentracion espacial y sectorial de las actividades, sobre

todo en la industria.

- Una elevada orientacion exportadora, siendo la segunda region espafiola en

volumen de exportaciones.

Actualmente el papel que representa el sector primario en la economia de los
municipios litorales es muy limitado. Sin embargo, en las llanuras litorales se
concentran la mayor parte de los cultivos de regadio de la Comunidad Valenciana,
asi los suelos de mayor capacidad productiva, entre ellos, la huerta tradicional. Es
por ello que la produccion agraria se encuentra fuertemente especializada en el
cultivo hortofruticola (70% de la produccion final agraria), y el regadio (44% de las
tierras cultivadas). Destacan por su volumen los citricos y las hortalizas, y ya mas en

el interior cereal, vid y olivo, de mucha menor importancia economica.

Respecto a la pesca, la otra actividad del sector primario con cierta relevancia en el
litoral, hay que sefialar que la actual flota pesquera esta sobredimensionada para las
condiciones actuales del sector, teniendo en cuenta las orientaciones de la politica
comunitaria en la materia. El Plan de Accion Territorial propone este respecto la
utilizacion complementaria de los barcos y sus tripulaciones potenciando la pesca
recreativa y la pluriactividad en los puertos.

El sector pecuario se caracteriza por una fuerte especializacion hacia la ganaderia
intensiva de porcino y aves. Globalmente, el porcino supone mas del 75% de los
efectivos ganaderos de la region. Ademas, este sector se caracteriza por un elevado
grado de integracién con las industrias de alimentacion animal y con los
transformadores.
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El sector industrial es un sector de indudable importancia en la economia de la
Comunidad Valenciana. Sin embargo por sus propias caracteristicas es, en
ocasiones, dificilmente compatible con el desarrollo turistico o con el mantenimiento
de una adecuada calidad ambiental y paisajistica. La propuesta del Plan de Accién
Territorial a este respecto consiste en desplazar en el futuro y hacia el interior las
actividades industriales situadas en las primeras lineas de costa, excepto en los
entornos de los grandes puertos comerciales en los que resulta l6gico consolidar los
actuales polos industriales y logisticos. La directriz que se propone con caracter
general es tender a localizar la actividad industrial menos compatible con el sector
turistico (industria contaminante), al oeste de la autopista AP-7.

Por ultimo y no por ello menos importante, el sector terciario o de servicios que
agrupa un gran numero de actividades que producen alrededor del 70% del
Producto Interior Bruto de la Comunidad Valenciana. Proporciona 1,4 millones de

puestos de trabajo, que suponen el 70% de la poblacién ocupada.

No obstante, en los Ultimos afios, se ha asistido a un intenso crecimiento de las
actividades inmobiliarias y de servicios a las empresas, paralelo a la tendencia cada
vez mas acusada de las empresas a externalizar algunas de sus actividades, para
ganar en competitividad y en costes, actividades que asimismo son las que mas se

han visto afectadas por la crisis econémica.

3.4.4. Aspectos Culturales

El trabajo realizado a este respecto ha constado de dos Fases: la primera entregada
a finales de 2014, un estudio previo de la viabilidad desde el punto de vista
patrimonial de la Linea Ferroviaria Valencia-Alicante y la Linea Ferroviaria
Torrevieja-Alicante. La segunda Fase, que es el objeto de este informe, el estudio de

afeccion sobre el Patrimonio Cultural de la Linea Valencia-Alicante.
El Estudio de Afeccion Patrimonial integra el Apéndice 3.

La informacion planimétrica se ha incorporado en los Planos n°14. Patrimonio

Cultural.
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4. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

En este apartado se identifican y valoran los impactos ambientales significativos de las
soluciones propuestas que se han planteado a la hora de plantear la conexion
ferroviaria entre Valencia y Alicante. Para ello se ha elaborado una Matriz Accién de
Proyecto / Factor Ambiental, a partir de los modelos clasicos (Matriz tipo Leopold),
adecuandolos a las necesidades de este estudio y, particularmente, a las condiciones
de partida del entorno y las caracteristicas de la actuacion, analizadas en los capitulos

anteriores.

Para elaborar esta matriz se ha identificado una bateria de Acciones de Proyecto que
se