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INFORME CIAIM-32/2022
Embarrancada del pesquero TEIDE SEGUNDO en el puerto de Arrecife (Las Palmas), el 11 de agosto de 2021

Figura 1. Embarcacion TEIDE SEGUNDO Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

Alrededor de las 05:30, hora local, del dia 11 de agosto de 2021, la embarcacion de pesca TEIDE SEGUNDO, con
cinco tripulantes a bordo, embarrancé en el contradique de la marina Lanzarote, en el puerto de Arrecife de
Lanzarote, provincia de Las Palmas.

El pesquero quedd encallado en la escollera del dique, con una via de agua que fue consecuencia de la colision,
sin posibilidad de que la embarcacion pudiera ser liberada con los medios disponibles en el momento. Después de
infructuosos intentos de reflotamiento, la tripulacion abandono el pesquero saltando a tierra. El pesquero fue
reflotado el dia 12 de agosto para ser remolcado al varadero del mismo puerto, donde permanece sin haber sido
reparado en la fecha de la publicacion de este informe.

Ningln tripulante de la embarcacion requirio asistencia médica por el accidente y no se registré contaminacion
en la zona.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibio la notificacion del suceso el dia 11 de agosto. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordo la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunion de 15 de diciembre de 2022 v, tras su posterior aprobacion, fue publicado
en abril de 2023.
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

TEIDE SEGUNDO

Pabelldn / registro

Espana / Santa Cruz de Tenerife

Identificacion

Matricula TE-1-3881
MMSI 224276440 / Distintivo de llamada EB4672

Tipo

Pesquero de artes menores

Caracteristicas principales

Eslora total: 15,94 m
Manga: 3,71 m
Arqueo bruto: 17,87 GT

Material de casco: madera
Propulsion: motor diésel SOLE DIESEL modelo 6SHH3-130 de 96 kW

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad de la empresa PRODUCTOS FRESCOS DEL MAR S.L., que
gestionaba la embarcacion comercialmente

Sociedad de clasificacion

No clasificada

Pormenores de construccion

Construida en el afno 1970, en Vizcaya. Astillero desconocido.

Dotacion minima de seguridad

Sin resolucion (ver apartado 4.3)

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida del puerto de Arrecife de Lanzarote (Las Palmas) y llegada prevista al mismo
puerto

Informacion relativa a la carga

Capturas (alrededor de 2500 kg de pescado), aparejos. Hielo (2500 kg) y combustible
(600-700 1)

Cinco tripulantes en el momento del accidente. Patrén, Segundo Patron y tres

Dotacion marineros. El patron llevaba en el pesquero cuatro aios, siempre ejerciendo las labores
de patron y con Arrecife como puerto base.
El pesquero habia sido despachado el 29 de julio de 2021 y tenia validez hasta el 31 de
Documentacion agosto del mismo afo, tenia todos los certificados exigibles en vigor. No disponia de

resolucién de tripulacion minima vy la lista de tripulantes adjunta a la solicitud de
despacho no incluia todos los tripulantes (ver apartado 4.3)

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Embarrancada

Fecha y hora

11 de agosto de 2021, 05:50 hora local

Localizacion

28°57,65’N, 013°32,33’'W

Operaciones del buque

En navegacion hacia puerto

Lugar a bordo

Zona indeterminada del casco bajo la flotacion

Danos sufridos en el buque

Daiios en la quilla y varias zonas en la obra viva, con via de agua

Fallecidos / desaparecidos /

heridos a bordo No
Contaminacion No
Otros danos externos al buque No
Otros danos personales No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del N, velocidad 10 nudos, fuerza 3-4
Estado de la mar Marejada
Visibilidad Buena

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Centro de Coordinacion de Salvamento de Las Palmas (CCS Las Palmas)’
Centro Coordinador de Emergencias y Seguridad CECOES 1-1-2 de Canarias
Corporacion de practicos del puerto de Arrecife de Lanzarote

Autoridad Portuaria de Las Palmas

Medios utilizados

Embarcacion de salvamento (E/S) SALVAMAR AL NAIR!
Embarcacion de la corporacion de practicos del puerto de Arrecife de Lanzarote
Embarcacion de la empresa de amarradores del puerto de Arrecife

Rapidez de la intervencion

Inmediata

Medidas adoptadas

Movilizacion de embarcacion y coordinacion de los medios

Resultados obtenidos

Reflotamiento de la embarcacion sin que se registrara contaminacion en la zona

' Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR)
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2.1. Otros datos

Le embarcacion sufrio una obra de reforma debidamente autorizada por el Capitan Maritimo de Las Palmas de
Gran Canaria en el ano 2018. Entre las modificaciones destaca el cerramiento de la cubierta de trabajo para el
resguardo de los tripulantes.

El motor de la embarcacion fue sustituido en el ano 2018, también con la debida autorizacion del Capitan Maritimo,
y habia sufrido varias averias recientemente. De hecho, el patron tuvo que solicitar asistencia en dos ocasiones
por averia del motor:

e EL 23 de enero del 2020, la embarcacion pesquera TEIDE SEGUNDO tuvo problemas con el motor, quedando
a la deriva a 2,5 millas nauticas da isla de La Graciosa por lo que tuvo que pedir asistencia a SASEMAR.

e EL 20 de julio de 2021, el motor de la embarcacion sufrio otra averia que obligd a su tripulacion a requerir
asistencia, ya que se encontraba a la deriva a 60 millas nauticas al Este de Fuerteventura.
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.

Lugar de la colision
del TEIDE
SEGUNDO

Figura 3. Zona del accidente

El dia 3 de agosto de 2021, aproximadamente sobre las 21:00 horas, la embarcacion pesquera TEIDE SEGUNDO
salid a faenar del puerto de Arrecife con una tripulacion compuesta por cinco personas. El pesquero estaba
dedicado a la pesca con palangre y se dirigié a faenar en los caladeros localizados aproximadamente a 15 millas
al SE de la isla de Lanzarote.

El TEIDE SEGUNDO estuvo pescando durante mas de una semana hasta que, en la madrugada del dia 11 de agosto,
con 2,5 toneladas de capturas en las bodegas, el patron puso rumbo al puerto de Arrecife con la intencion de
arribar antes de que amaneciera.

Sobre las 05:00 horas, el TEIDE SEGUNDO navegaba hacia puerto a una velocidad aproximada de 7 nudos con rumbo
noroeste, con el piloto automatico conectado. El patrdon era la Gnica persona que se encontraba en el puente en
su trayecto hacia puerto, los demas tripulantes se encontraban en los espacios de habilitacion, bajo cubierta,
descansando.

Segun el contenido de la protesta de mar, antes de llegar a la punta del muelle de los marmoles (ver Figura 3), el
patron aviso a los marineros para que se levantaran con el fin de proceder con la maniobra de entrada en puerto
y el posterior atraque de la embarcacion. Al aproximarse a la luz verde del muelle de los marmoles, el patron
modero la velocidad para iniciar la maniobra de entrada, y en ese momento el motor se pard, quedando la
embarcacion con arrancada y rumbo fijado por el piloto automatico.

Segln la declaracion del patron, inmediatamente después abandoné el puente, sin haber desconectado el piloto
automatico, bajo a la camara de maquinas para ver que habia sucedido y para intentar arrancar el motor. Cuando
volvio al puente, minutos después de haberlo abandonado, la embarcacion acabé embarrancando en el muelle del
puerto de Arrecife, quedando sobre la escollera (ver figura 4), eran aproximadamente las 05:30 horas. Ninguno de
los tripulantes resulto herido por la colision.
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Los tripulantes del pesquero inspeccionaron los
espacios bajo cubierta y detectaron entrada de agua
de pequeno caudal ya que la embarcacion no tenia
ninguna tabla rota ni grandes danos apreciables desde
el interior. A continuacion, desde el pesquero,
realizaron una llamada al personal de control de
trafico del puerto de Arrecife por el canal 14 de VHF.

Poco después de la colision, una embarcacion de la
corporacion de practicos del puerto y otra de la
empresa de amarradores del puerto de Arrecife
llegaron al lugar en el que se encontraba el TEIDE
SEGUNDO. Hicieron firme un cabo para tirar de la
embarcacion e intentar ponerla a flote de nuevo, pero
no tuvieron éxito debido a que la marea estaba
bajando y descartaron hacer mas intentos para evitar
dafar mas el casco de la embarcacion.

Figura 4. El TEIDE SEGUNDO sobre la escollera del muelle

poco después de la embarrancada Sobre las 05:50 horas, el CCS Las Palmas recibid una
llamada del practico relatando lo sucedido. Inmediatamente después se movilizo la embarcacion de salvamento
SALVAMAR AL NAIR, que salié de la base a las 06:11horas y llegd a la zona en la que se encontraba el TEIDE
SEGUNDO en siete minutos.

El personal del CCS Las Palmas avis6 al Centro de
Coordinacion de Emergencias y Seguridad CECOES 1-
1-2 del Gobierno de Canarias, que también movilizd
una patrulla por tierra. La patrulla pudo confirmar
desde tierra minutos después que los tripulantes a
bordo del TEIDE SEGUNDO se encontraban en buen
estado y no habian sufrido heridas.

Cuando la embarcacion de salvamento SALVAMAR AL
NAIR llegd a la zona del accidente, la embarcacion
TEIDE SEGUNDO estaba mas encallada y parte del
costado de estribor del casco apoyaba sobre una
piedra de la escollera. Para evitar danos mayores,
dado que la marea continuaria bajando, la tripulacion
habia colocado en el costado de estribor las defensas
de atraque de las que disponia la embarcacion (ver
imagen 5).

Dada la situacion, se decidi6 no intentar el
reflotamiento de la embarcacion y esperar al dia
siguiente, cuando la embarcacion fue reflotada » =
aprovechando la pleamar, con ayuda de una grua > =
desde tierra y con un cabo a la SALVAMAR AL NAIR. En Figura 5. El TEIDE SEGUNDO fotografiado por la tripulacion de
ese momento los danos producidos por el movimiento la SALVAMAR AL NAIR

de la embarcacion sobre la escollera eran

significativos (ver figura 6) y la cantidad de agua que entraba en los espacios bajo cubierta era mucho mayor,
afectando a la cAmara de maquinas y los espacios de habilitacion.

El TEIDE SEGUNDO fue remolcado por la SALVAMAR AL NAIR hasta el varadero del puerto, donde fue puesto en
seco esa misma tarde. En el momento de aprobacion de este informe (diciembre de 2022) la embarcacion continla
estando en seco, aunque dada de baja debido a que sus toneladas de arqueo (GT) fueron transferidas a la
construccion del nuevo pesquero EL MARINA, de la misma empresa propietaria del TEIDE SEGUNDO.

Ninguno de los tripulantes del TEIDE SEGUNDO resulté herido a causa del accidente.
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Figura 6. Dafios del TEIDE SEGUNDO en el costado de estribor debidos al contacto con las rocas de la escollera
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4. ANALISIS

4.1. Derrota de la embarcacion TEIDE SEGUNDO

La imagen de la figura 6 muestra la derrota de la embarcacion TEIDE SEGUNDO en los minutos previos al accidente.
La tabla incluida a continuacion muestra los datos emitidos por el equipo del sistema de identificacion automatica
(SIA) correspondientes a las posiciones marcadas en la imagen (P1-P9).
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POSICIONES HORA LATITUD (N) LONGITUD (W) RUMBO V (nudos) DISTANCIA A TIERRA

(MN)

P1 05:15:31 28°56'32" 013°30'37" 307 6,7 1,85

P2 05:16:56 28°56'38" 013°30'47" 303 6,8 1,68

P3 05:19:01 28°56’47” 013°31'00" 312 6,9 1,44

P4 05:21:47 28°56'59" 013°31'18" 310 7,3 1,1

P5 05:25:52 28°57'16" 013°31'44" 311 6,9 0,62

P6 05:27:47 28°5725" 013°31'57" 307 7,4 0,38

P7 05:29:47 28°57'34" 013°32'11" 302 7,3 0,14

P8 05:30:27 28°57'36" 013°32'15" 304 7,4 0,06

P9 05:33:48 28°57'39" 013°32'20" 0 0

Figura 7. Derrota del pesquero minutos antes del accidente
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La hora en la que el SIA del TEIDE SEGUNDO emitio los datos desde la posicion P9 no corresponde al momento en
el que se produjo el accidente. En efecto, teniendo en cuenta la velocidad y la posicion de la embarcacion a las
05:30:27, cuando se encontraba en la posicion P8, podria estimarse que la colision se produjo 30 segundos después,
a una velocidad cercana a 7,5 nudos. Sin embargo, el equipo del SIA del TEIDE SEGUNDO no emiti6 sehal de datos
hasta casi tres minutos después del momento del accidente, por lo que no puede tenerse en cuenta los datos
emitidos por el AlS desde esta posicion.

La representacion de la derrota del pesquero y la tabla de los datos SIA incluidos en la figura 6 muestran que el
pesquero recorrio unas 2 millas nauticas antes de que se produjera el accidente sin cambios de rumbo
significativos. En la tabla de los datos SIA, los valores del rumbo estan comprendidos en un intervalo de 10 grados,
reflejando las desviaciones debidas a la accion del viento, el oleaje y la corriente, que posteriormente son
corregidas por la accion del piloto automatico.

El patrén también declard que, a pesar de haber avisado a los tripulantes de que iban a llegar a tierra, ninguno
de ellos se encontraba en la cubierta antes del accidente, por lo que nadie se percatd de que el pesquero iba a
colisionar mientras el patron se encontraba en la camara de maquinas. El hecho de que, seglin el patron, los
tripulantes no se encontrasen en cubierta antes de entrar en el puerto no es habitual y resulta mas que dudoso,
teniendo en cuenta, ademas que, si como manifesto el patron, el motor se hubiese parado, los tripulantes se
habrian percatado de ello y habrian subido al puente o a la cubierta para intentar averiguar la causa.

De la misma manera, los datos del AIS mostrados en la tabla de la figura 6 revelan que la velocidad no cambid
significativamente antes del accidente, manteniéndose en todo momento en valores cercanos a los 7 nudos hasta
que el pesquero colisiond con la escollera del dique. De hecho, la velocidad de la embarcacion se vio ligeramente
incrementada segln se acercaba al dique, probablemente por estar en una zona mas resguardada y por ir en la
misma direccion de las olas.

El analisis de los datos de la velocidad de la embarcacion contradice la version del patron, que declaro que el
motor se paré justo antes de aminorar la velocidad para hacer la maniobra de entrada al puerto, y que la
embarcacion quedod con arrancada hasta que se produjo la colision. Sin embargo, no es posible que el pesquero
continuara navegando con velocidades cercanas a 7 nudos e incluso a velocidades superiores en el tramo final de
su derrota, cerca de la escollera con la que colisiono, con el motor propulsor fuera de servicio.

En efecto, observando la imagen incluida en la figura 6, el patron deberia haber comenzado a maniobrar en las
proximidades de la posicion P5 y no mas tarde de haber alcanzado la posicion P62, para poner rumbo hacia la
bocana del puerto sin tener que caer a estribor en exceso. De haberse parado el motor en esta posicion (P6),
teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas en la zona, la velocidad de la embarcacion habria disminuido
muy significativamente en menos de dos minutos, tiempo en el que se produjo la colision. Antes de llegar a la
escollera, el pesquero se habria quedado sin arrancada, al pairo en vez de aumentar su velocidad a 7,5 nudos
como muestran los datos SIA.

4.2. Causas del accidente del pequero TEIDE SEGUNDO

De lo expuesto en el anterior apartado se concluye que el motor de la embarcacion no se paré y que el patron no
cambid de rumbo antes de que se produjera la colision.

El hecho de que el pesquero continuara a la misma velocidad y con el mismo rumbo hasta que se produjo la colision
con el dique pone de manifiesto que el patrén, que era el encargado de la guardia de navegacion, no estaba
prestando la debida atencion a la navegacion. Esta circunstancia debe ser considerada la causa principal del
accidente y constituye un claro incumplimiento de la regla 5 del Reglamento Internacional para la Prevencion de
Abordajes® (RIPA):

Regla 5. - Vigilancia. Todos los buques mantendrdn en todo momento una eficaz vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo

todos los medios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y condiciones del momento, para evaluar plenamente la
situacion y el riesgo de abordaje.

El patron del TEIDE SEGUNDO incumplié la regla 5 no solo en lo que se refiere a la vigilancia visual y auditiva, sino
también en lo relativo a la utilizaciéon de los medios disponibles a bordo, especialmente en el uso de las ayudas a
la navegacion.

2 A fin de establecer un criterio sobre el punto en el que el patron deberia haber comenzado a realizar la maniobra de entrada
a puerto, se han analizado los datos SIA correspondientes a las llegadas a puerto del pesquero en el que navega actualmente
el patréon del TEIDE SEGUNDO

3 Ver BOE-A-1977915605. Instrumento de adhesion de Espafna al Convenio Internacional por el que se aprueba el Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes, hecho en Londres el 20 de octubre de 1972
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En efecto, de acuerdo con el certificado de conformidad, el TEIDE SEGUNDO tenia instalado a bordo un sistema
de posicionamiento global GPS, de marca FURUNO, conectado a la pantalla de visualizacion de las cartas
electrénicas. En el puente también tenia la pantalla del radar de marca SIMRAD que iba a instalado a bordo. Si el
patron hubiera prestado atencion a estos equipos se habria dado cuenta de su proximidad a la costa y del riesgo
que corria la embarcacion, teniendo tiempo para maniobrar debidamente y asi evitar la colision.

También es relevante el hecho de que el radar instalado a bordo disponia de una alarma de proximidad. El patron
tenia establecida la distancia de alarma en un radio de 3 millas para su uso en mar abierto y desconectaba la
alarma antes de llegar a puerto en vez de cambiar la distancia de la alarma.

4.3. El numero de tripulantes

El patrdon presentd la protesta de mar el 30 de agosto de 2021, declarando que a bordo del TEIDE SEGUNDO iban
cinco tripulantes. El mismo nimero de tripulantes quedo reflejado en el informe general de la emergencia de
SASEMAR. Sin embargo, la lista de tripulantes adjuntada a la solicitud del despacho sélo incluia cuatro personas:
patron y segundo patron (ambos habilitados para ejercer simultaneamente el mando del pesquero y la jefatura de
maquinas) y dos marineros.

La embarcacion no disponia de una resolucion de tripulacion minima, porque el armador no hizo el tramite para
solicitarla y porque la Administracion Maritima no actud de oficio para emitirla. El nUmero maximo de personas a
bordo establecido en el certificado de conformidad del pesquero era de 6, que era el niUmero de personas tenido
en cuenta para la confeccion de inventario de seguridad anejo al certificado.

La dotacion del TEIDE SEGUNDO, formada por cinco personas, era suficiente para que el pesquero faenara en
condiciones de seguridad de la misma manera que otros palangreros de tamano parecido navegan habitualmente
con cinco tripulantes a bordo sin haber sufrido percance alguno. Asi, el pesquero EL MARINA, un palangrero de
porte similar en el que navega el patrén del TEIDE SEGUNDO desde que sufrié el accidente, tiene limitado el
numero maximo de personas a 5 por lo dispuesto en el Certificado de Conformidad.

En accidentes similares, la falta de atencion a la navegacion esta intimamente ligada a la fatiga sufrida por los
tripulantes debido a la falta de horas de descanso y a la gran carga de trabajo y el estrés a soportar a bordo. El
TEIDE SEGUNDO alarg6 la marea a algo mas de una semana cuando, segun el patron y el armador del pesquero, las
mareas duraban entre tres y seis dias. Esta prolongacién del tiempo de la marea podria haber sido un factor para
incrementar el cansancio de los tripulantes, aunque no puede determinarse el grado en el que esta circunstancia
contribuyo a que el accidente tuviera lugar.

No ha sido posible comprobar las horas de descanso de los tripulantes antes de que se produjera el accidente
porque no hay obligatoriedad de llevar un registro a bordo. Sin embargo, el patron declaré que él y el segundo
patron, ambos habilitados para ejercer el mando de la embarcacion, realizaban turnos para ejercer la guardia de
navegacion y descansar las horas necesarias teniendo en cuenta sus responsabilidades en las labores de la pesca.

5. CONCLUSIONES

El 11 de agosto de 2021, la embarcacion pesquera TEIDE SEGUNDO embarranco en la escollera del puerto de
Arrecife llevando rumbo y velocidad casi constantes durante, al menos, los quince minutos previos a la colision.

Las contradicciones observadas en las declaraciones recogidas, han hecho que no sea posible conocer con certeza
el lugar en el que se encontraba el patrdn y sus ocupaciones en el momento del accidente.

La falta de vigilancia efectiva de la navegacion constituye la causa mas probable del accidente. También se
considera muy posible que la duracién de la marea, de mas de cinco dias, hubiera contribuido a la fatiga de la
tripulacion y con ello al accidente.
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6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
Al armador del pesquero:

1. Que instale una alarma de la guardia de navegacion de puente (BNWAS) en sus buques.
A la Direccion General de la Marina Mercante:

2. Que estudie la conveniencia de hacer obligatoria la instalacion de alarma de la guardia de navegacion de
puente (BNWAS) en los buques pesqueros, en funcion de la duracion de la navegacion y el niUmero de
tripulantes enrolados como oficiales de puente para realizar guardias de navegacion.

7. LECCIONES SOBRE SEGURIDAD

Queda de manifiesto la importancia de mantener una vigilancia efectiva durante la navegacion, y de iniciar la
jornada laboral habiendo descansado adecuadamente.
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