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| ferrocarril debe ser uno de
Elos principales ejes estratégi-

cos para conseguir los nuevos
retos de movilidad a los que nos
enfrentamos en los préximos afios
y para garantizar un sistema de
transporte eficiente, sostenible
y resiliente. A lo largo de 2021,
Anio Europeo del Ferrocarril, se
estin poniendo de manifiesto, por
parte de los organismos y estados
europeos, los importantes benefi-
cios que conlleva una red ferrovia-
ria eficiente y de calidad para las
personas, la economia y el medio
ambiente.

En un pais como Espaina, que

se caracteriza por su ubicacién
periférica respecto al continente
europeo, uno de los retos mas im-
portantes en este dambito es el de la
conectividad con los demis paises
de la Unién para asegurar la movi-
lidad, tanto de ciudadanos como de
mercancias. Y esta conectividad se
basa principalmente en la integra-
cién de la red ferroviaria espanola
en la Red Transeuropea de Trans-
porte (TEN-T, por sus siglas en
inglés) que aglutina nueve corre-
dores prioritarios, dos de los cuales
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La Comisién Europea ha querido poner
de manifiesto este ano que el ferrocarril
es el modo de transporte mas sostenible,
eficiente, competitivo y seguro para
afrontar los nuevos retos de movilidad
que demandan la sociedad y la economia.
En el esquema del espacio Unico europeo,
conformado por la Red Transeuropea

de Transporte (TEN-T), el desarrollo de

los dos ejes prioritarios que atraviesan

la peninsula ibérica, el Atlanticoy el
Mediterraneo, es uno de los principales
retos asumidos por Adif para los préximos
anos. En el caso del Corredor Atlantico, la
entidad esta dando un fuerte impulso a
las lineas que lo conforman de cara a los
nuevos desafios que supone su extension
en el periodo 2021-2027.

atraviesan la peninsula ibérica, el
Mediterraneo y el Atlantico.

El desarrollo de esta Red con-
solidard un espacio inico europeo
de transporte sostenible y eficiente
que permitird reforzar la cohesién
social, econémica y territorial de la
Unidn, asi como garantizar la acce-
sibilidad y la conectividad de todas
las regiones, propiciar las inversio-
nes destinadas al crecimiento y al
empleo e impulsar la transicién a
una movilidad de bajas emisiones.

Por esta razon, la red europea de
transporte y sus corredores deben
caracterizarse por su eficiencia y,
para ello, es fundamental eliminar
cuellos de botella, construir y adap-
tar los enlaces pendientes. De esta
manera, se asegura la interconexién
e interoperabilidad de las redes
nacionales y entre modos de trans-
porte y se fomenta la utilizacién
eficiente de las infraestructuras.

Como no puede ser de otra
manera, Adif'y el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma) participan activa-
mente en esta dindmica europea y
han asumido el firme compromiso
de impulsar los trabajos necesarios

Mitma

para la adaptacién de los ejes que
configuran los corredores prio-
ritarios europeos en la peninsula
ibérica, siendo uno de los mayores
desafios para el desarrollo de las
infraestructuras en nuestro pais.

En el caso del Corredor Atldn-
tico este impulso tiene especial
relevancia por tratarse de una red
que, ademas de apoyarse en el
desarrollo de nuevas infraestructu-
ras, se estructura en gran medida
sobre lineas actuales que requieren
de una importante modernizacién
para la adaptacién a los estdnda-
res europeos, que recomiendan
algunos aspectos y exigen otros,
principalmente relacionados con
la electrificacidon de las lineas,
la implantacién de ERTMS, la
consideracién del ancho de via y
mas capacidad para los traficos de
mercancias, entre otros aspectos
relacionados con la infraestructura.

No cabe duda de que este Corre-
dor, con el que se diluirdn barreras
en itinerarios transnacionales a
través de la progresiva conver-
gencia de los estindares técnicos,
tendré un papel fundamental en el
fomento de la competitividad de la
economia productiva en la mitad
oeste de Espafia y proporcionara
mayores posibilidades de empleo
de calidad.

El compromiso del Mitma con
el Corredor Atlantico se refleja en
su Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030. En
concreto, el Eje Estratégico nime-
ro 7, denominado “Conectando
Europa y Conectados al Mundo”,
que promueve la libre circulacién
de personas y mercancias a nivel
europeo y una movilidad continua
y sin fisuras en nuestras conexio-
nes con Europa. Este eje desta-
ca, como uno de sus principales
objetivos, la creacién de un espacio
unico de transporte europeo y la
conexién de los grandes puertos,
terminales logisticas intermodales,
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zonas industriales y aeropuer-

tos con la Red Transeuropea de
Transporte para permitir su nexo
con los grandes sistemas de inter-
cambio europeos y mundiales.

Hay que destacar que esta inte-
gracién en la red ferroviaria euro-
pea no solo se esta llevando a cabo
en términos de interoperabilidad
sino que también se estd afrontan-
do desde otros retos imprescindi-
bles en el espacio inico como son
la liberalizacién, la digitalizacién,
la innovacién y la construcciéon de
nuevas infraestructuras.

Unos retos que estdn alineados
con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS), que tienen entre
sus metas fomentar infraestructu-
ras sostenibles, fiables, resilientes
y de calidad, que contribuyan al
desarrollo econémico y al bienestar
humano.

Del mismo modo, Adif y Mitma
estdn en la senda que marca la
Unién Europea en su Estrategia de
Movilidad Sostenible e Inteligente,
documento que sienta las bases de
la necesaria transformacién hacia
la sostenibilidad y la digitalizaciéon
que debe emprender el transporte
en los préximos anos, y que incide
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» Mapa de los
Corredores Atlantico y
Mediterraneo para el
periodo 2021-2027.

Corredor Atldntico

Ampliacién del Corredor
Atlantico 2021-2027

El Corredor
Atlantico de la Red
TEN-T suma en total
6.520 kilometros de
vias de Portugal,
Espana, Francia

y Alemania, de

los que 2.551 km
transcurren por
territorio espanol.

en los beneficios del transporte por
ferrocarril para alcanzar el reto de
la descarbonizacién planteado por
el Pacto Verde Europeo.

El Corredor Atlantico

en Espana

El desarrollo de los ejes prioritarios
de la Red Transeuropea de Trans-
porte (TEN-T) y de los diversos
proyectos que se ejecutan a lo largo
de los mismos es responsabilidad
de los Estados Miembros, pero, con
objeto de facilitar este desarrollo,

son imprescindibles, ademds de

los Fondos de Cohesién y de los
Fondos Estructurales (FEDER), los
fondos del Mecanismo Conectar
Europa (CEF), programa comuni-
tario destinado a financiar la red
TEN-T.

En particular, el Corredor At-
lantico europeo, que forma parte
de dicha red, ha recibido para la
ejecucién de sus proyectos la finan-
ciacién de los fondos CEF 2014-
2020 y continuara desarrolldndose
gracias a los fondos aprobados para
el periodo financiero plurianual
2021-2027. En este periodo se pre-
vé una importante ampliacién en
la parte espafola del Corredor que
se hara efectiva tras la aprobacién
del nuevo reglamento para la red
TEN-T que sustituird al 1316/2013
(con caracter retroactivo desde el 1
de enero de 2021).

De esta manera, actualmente el
Corredor Atlantico de la TEN-T
suma en total 6.520 kilémetros de
vias de Portugal, Espana, Francia
y Alemania, de los que 2.551 km
transcurren por territorio espafiol.

Su trazado en Espana parte de
Algeciras hasta Bobadilla y, tras
cruzar Andalucia y Extremadura,



llega hasta Irtn, pasando por Ma-
drid, Valladolid, Vitoria y Bilbao.
Desde ahi, continta por el oeste
de Francia hasta Paris-El Havre
y Paris-Estrasburgo/Mannheim
(Alemania). Asimismo, desde
Extremadura y Castilla y Le6n co-
necta también con el eje Sines-Lis-
boa-Aveiro-Porto.

No obstante, para el periodo
financiero plurianual 2021-2027
la parte espafiola de Corredor se
amplia en su concepcidn inicial para
incorporar las lineas convencionales
Venta de Bafios-Palencia-Leén-Gi-
jon; Le6én-Ourense-Vigo y A
Coruna; Cérdoba-Sevilla-Huelva y
Alsasua-Pamplona-Zaragoza. Ade-
mas, se extenderd por Francia hasta
conectar con la ciudad de Nantes.

En este sentido, ya se estin
llevando a cabo distintos planes
de renovacién y modernizacién
que se estan implementando en
las lineas de la red convencional
integradas en el Corredor Atlanti-
co, para adaptarse a los parametros
y requisitos técnicos requeridos
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» El Corredor Atlantico parte del puerto de Algeciras, el

en los Corredores Europeos para
convertirlos en interoperables.

De este modo, Adif estd inmer-
sa en diferentes actuaciones de
electrificacién, duplicacién de vias,
adecuacién al ancho estdndar, ade-
cuacién de apartaderos para alber-
gar trenes de hasta 740 metros y la
implantacién del sistema ERTMS.
El objetivo de estos trabajos es con-
seguir el aumento de la capacidad
y el rendimiento de las lineas con
el fin de que estas infraestructuras
estratégicas ofrezcan un servicio de
calidad y satisfagan de esa manera
las demandas tanto del mercado
como de la Unién Europea.

Es importante sefialar que las
infraestructuras de este Corredor,
ademads de ser objeto de actua-
ciones para su modernizacién,
aprovecharan los beneficios que
aportan las nuevas lineas de alta
velocidad produciéndose impor-
tantes sinergias que redundan en
un servicio ferroviario de calidad.

Sin duda alguna, la mejora de
las prestaciones de las lineas que

primero del pais por el volumen de mercancias

componen el Corredor Atlanti-

co beneficiard a las comunidades
auténomas por las que discurre:
Galicia, Asturias, Castilla y Le6n,
Extremadura, Andalucia, Pais Vas-
co, Castilla - La Mancha y Madrid,
y también Cantabria, donde se
realizan actuaciones complemen-
tarias. Pero, ademis, en la préctica,
estas actuaciones y las inversiones
previstas benefician al conjunto del
pais, dotindolo de redes ferro-
viarias modernas y competitivas
para el trafico de mercancias y

de viajeros; contribuyendo a la
vertebracién y cohesién social del
pais, especialmente en aquellas
zonas mds afectadas por la pérdida
de poblacién, y aumentando la
competitividad y productividad de
la economia de estos territorios.

Importantes beneficios para
los traficos de mercancias
El Corredor Atlantico europeo es
indudablemente una importante
apuesta para la libre circulacién

de personas en un espacio tnico
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europeo, favoreciendo una mo-
vilidad continua y sin fisuras en
las conexiones con el resto de los
paises de Europa.

Pero si analizamos los datos de
traficos en los tramos que compo-
nen el Corredor Atlantico en Espa-
fa, hay que resaltar que en muchos
de ellos el trafico de mercancias es
mas intenso que el de viajeros, lo
cual constituye una excepcién den-
tro de la red ferroviaria espafola.
Una excepcién que hay que tener
muy en cuenta.

De esta manera, la parte espano-
la del Corredor Atlantico consti-
tuird un importante catalizador
del impulso que se pretende dar al
transporte ferroviario de mercan-
cias, dado que brindard infraes-
tructuras que permitan realizar
estos traficos con mayor fiabilidad
y competitividad y, ademas, conec-
tard importantes focos industriales
y logisticos del pais, entre ellos y
también con Europa.

Hay que subrayar que las mejo-
ras en las lineas que componen el
corredor, como la electrificaciéon o
la adaptacién de apartaderos para
trenes de 740 metros, y las inver-
siones que se destinen a las mismas
van a traducirse en mejoras efecti-
vas de los servicios logisticos para
las empresas del sector industrial
y del sector exterior que operan
en las comunidades que recorre
este Corredor, ofreciendo menos
incidencias y més fiabilidad para
que las mercancias puedan transi-
tar desde los puertos de la fachada
atlantica hasta el nicleo de Europa.

Por citar algin ejemplo, gracias
a la electrificacién del tramo de
linea entre Salamanca y Fuentes
de Onoro, todo el recorrido desde
Portugal hasta Irun, siguiendo
hasta Alemania, se puede realizar
ya con trenes eléctricos.

Otro ejemplo que ilustra las
importantes conexiones que propi-
ciard este Corredor: sirve de nexo
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entre el puerto de Algeciras, el
primero del pais por el volumen de
mercancias y los puertos gallegos;
en ese recorrido, beneficiard tanto
a fabricas de automéviles, como
las ubicadas en Vigo y Valladolid,
como a productores de madera ga-
llegos, la siderurgia de Asturias, la
produccién agricola de Extremadu-
ray las dos Castillas y las grandes
terminales logisticas ferroviarias
de Adif.

En este punto va a ser clave
también impulsar la estrategia
ferroportuaria con el fin de poten-
ciar la multimodalidad y avanzar

La renovacion

de las lineas

que componen

el corredor va

a traducirse en
mejoras efectivas
de los servicios
logisticos para las
empresas del sector
industrial.

en los nuevos modelos de gestiéon
de las terminales en cuya explota-
cién tendran un papel fundamental
las empresas privadas.

Actuaciones prioritarias

en el Corredor Atlantico en
Andalucia

Entre las actuaciones mas relevan-
tes que se estdn llevando a cabo en
el Corredor Atldntico para adaptar
los diferentes tramos a las caracte-
risticas técnicas de interoperabili-
dad europea destaca el desarrollo
de la linea Algeciras-Bobadilla. No
hay que olvidar que esta linea es
origen y destino de los Corredores

Mitma

Ferroviarios Atlantico y Medite-
rrineo, por lo que las mejoras que
se realizan benefician a ambos.

Asi, la linea Algeciras-Bobadilla
estd siendo objeto de una profunda
renovacion. Se trata de un trazado
de 176 kilémetros de ferrocarril
convencional en el que Adif lleva
a cabo un plan de inversiones,
estimado en un total de 460 mi-
llones de euros, para renovar su
via Unica, electrificarla y dotarla
de los sistemas de comunicaciones
apropiados.

Con estas obras se dotard a la
linea de una mayor capacidad para
el incremento de las circulaciones
ferroviarias, mejorar4 la fiabilidad,
se permitird el incremento en la
longitud de las composiciones de
mercancias y una mayor competiti-
vidad en los costes para los opera-
dores.

Continuando en la comunidad
andaluza, hay que destacar que,
para el periodo de financiacién Eu-
ropea CEF 2021-2027, el Corredor
Atlantico incluye la linea con-
vencional entre Cérdoba, Sevilla
y Huelva, que se convierten en
nuevos nodos del Corredor.

Por otro lado, cabe resenar los
trabajos de renovacién integral de
la linea de alta velocidad Ma-
drid-Sevilla, tras casi tres décadas
en servicio. En el marco de esta re-
novacion, se la dotara de ERTMS,
el sistema de proteccién, mando y
control de trenes que actualmente
tiene toda la red de alta velocidad e
interoperable en toda Europa, pero
que aun no existia cuando esta
primera linea se construyo.

Esto facilitard, ademas, el
proceso de liberalizacién de los
servicios comerciales de transporte
de viajeros que inicié su andadura
en diciembre de 2020 y que ya se
ha hecho efectivo desde el mes de
mayo con el inicio de las operacio-
nes de la empresa Ouigo y del tren
low cost de Renfe, AVLO.
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Pedroches (Cérdoba). Asimismo,
préximamente se pondrdn en mar-
cha los trabajos correspondientes al
trazado comprendido entre Braza-
tortas (Ciudad Real) y Los Pedro-
ches. El programa de actuaciones
en esta linea también comprende
su electrificacién y la optimizacién
de los sistemas de seguridad.

A todo ello se suman las labores
complementarias de mejora que
Adif realiza en distintos tramos
de la también linea convencional
entre Zafra y Huelva, asi como en
la que une Humanes y Monfragiie
donde se ha fijado para este verano
la finalizacién de los trabajos de
mejora de sus instalaciones de
seguridad y comunicaciones.

Actuaciones destacadas en
Castillay Leén y el ambito
Noroeste

A su paso por Castilla y Ledn, el
Corredor Atldntico europeo se be-
neficiard de la préxima mejora de
la conexién con Portugal a través
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» Trabajos de electrificacion en la LAV Madrid-Extremadura.

de Salamanca, una vez concluyan
los trabajos de electrificacién de
los 125 kilémetros que distan entre
esta capital y la frontera en Fuentes
de Ofioro, que sucederin a la ya
acometida, y desde hace afios en
servicio, entre Medina del Campo
y Salamanca.

Adif también estd llevando a
cabo distintas actuaciones de mejo-
ra en diferentes tramos de la linea
convencional Madrid-Hendaya,
como las efectuadas a la altura de
Avila.

Asimismo, en el periodo 2021-
2027 el Corredor Atlantico se
amplia hacia el noroeste con la co-
nexién entre Ledn-Ourense-Vigo,
uno de los dos enlaces ferroviarios
de Galicia con el centro peninsular
y también uno de los principa-
les ejes de mercancias de la zona
noroeste. Este eje conecta con Pon-
ferrada, Astorga y Leén. En este
tramo se realizardn actuaciones
de renovacién de superestructura,
modernizacién de instalaciones

de seguridad y comunicaciones,
ampliacién de vias de apartado y
adecuacién de gilibos, entre otras.

También se incluye para ese
periodo el tramo Vigo-A Coruia,
principal eje de transporte ferro-
viario tanto de viajeros como de
mercancias en Galicia, que esta for-
mado por el Eje Atldntico y tramos
en explotacion del trazado antiguo.
En este eje se realizaran actuacio-
nes de mejora de las instalaciones
de proteccién civil, mientras que
en los tramos del antiguo trazado
se llevaran a cabo obras de renova-
cién y electrificacion.

Como actuacién complementa-
ria, en el tramo entre Monforte de
Lemos y Lugo se llevan a cabo tra-
bajos de renovacion y electrifica-
cién junto con otras mejoras como
la ampliacién de vias de apartado o
la adecuacién de gélibos.

Adicionalmente, el Ministerio
estd iniciando los estudios para
definir una salida ferroviaria al Sur
de Vigo que conecte con Portugal



y recientemente han finalizado los
trabajos de electrificacién entre
Guillarei y Tui, lo que, en su con-
junto, favorecerd la competitividad
y la economia de la comunidad
gallega.

Asturias, Cantabria y Pais
Vasco

Por otra parte, para el periodo de
financiacién europea 2021-2027 el
Corredor Atlantico incluiré la red
convencional Venta de Bafios-Pa-
lencia-Leén-Gijén. Las principa-
les actuaciones en marcha en este
eje se centran en los trabajos para
adaptar a los pardmetros euro-
peos y al ancho estindar el tramo
de ferrocarril convencional del
tramo Ledn-La Robla y la cons-
truccién de la Variante de Pajares,
que llevara la alta velocidad a esta
region.
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Del otro lado de esta Variante,
Adif también aborda trabajos de
renovacion integral de las lineas
convencionales que conectan Pola
de Lena con las tres principales
capitales asturianas: Oviedo, Avilés
y Gijén. De esta manera, se conse-
guird, una adecuacién general de
la infraestructura, asi como un in-
cremento de capacidad en el tramo
mas saturado de la red asturiana,
que es el tramo Villabona-Lugo de
Llanera.

Aungque la red ferroviaria de
Cantabria no se incluye en el
Corredor Atlantico Europeo es
preciso apuntar la importancia de
las actuaciones complementarias
que se estan realizando en este
ambito. Ya finalizada la renovacién
Palencia-Santander, Adif contintia
trabajando en proyectos como la
duplicacién de tramos de via entre

Mitma

Santander y Torrelavega, actuacio-
nes de mejora de las instalaciones
de seguridad entre Mataporquera y
Bércena y la adaptacién de aparta-
deros a trenes de 740 m. A esto se
suma el arranque de la construc-
cién de la nueva conexién por alta
velocidad con la Meseta, la que
unird Palencia y Reinosa.

En cuanto al Pais Vasco, en el
recorrido del Corredor Atlantico
destaca la implantacién del ancho
mixto en el trazado entre Astiga-
rraga e Irdn. En la denominada
‘Y’ vasca, que conectara por alta
velocidad las tres capitales vascas,
siguen avanzando los trabajos en
el ramal Vitoria-Bergara-Bilbao, la
parte cuya construccién es compe-
tencia del Estado central, a través
de Adif Alta Velocidad. De 19 tra-
mos que lo componen, once tienen
ya la plataforma terminada.

» Boca sur del Tunel de Sotiello, en la variante de Pajares.
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La adaptacion

de nuestra red
ferroviaria a

los estandares
europeos ofrecera
una mejora de la
interoperabilidad
ydela
competitividad.
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» El Corredor Atlantico en Espafa dara un importante
impulso al transporte ferroviario de mercancias.

De forma paralela, estin en tra-
mitacién por parte del Mitma los
estudios informativos de la cone-
xién de la Y’ vasca con la meseta,
el trazado entre Burgos y Vitoria
(cuya Declaracion de Impacto
Ambiental se acaba de aprobar en
junio), y los accesos a esta ciudad y
la de Bilbao, proyectos todos ellos
que constituyen algunos de los
principales retos para el desarrollo
del Corredor en esta zona en los
proximos anos.

Por otro lado, estd prevista la
extensioén del Corredor desde Al-
sasua hasta Zaragoza y Pamplona
para el periodo 2021-2027, cone-
Xién que ya tiene obras en marcha
en distintos tramos entre Castejon
y Tafalla, mientras se perfilan los
estudios para su conexién con
Zaragoza, ciudad que tendrd como
otro punto de unién con el Corre-
dor Mediterraneo.

Nuevo impulso desde el
Plan de Recuperacién

Como hemos visto a lo largo del
recorrido por las actuaciones prio-
ritarias previstas para los préximos
afios en el Corredor Atlantico
europeo a su paso por Espafa, la
adaptacién de nuestra red ferro-
viaria a los estindares europeos
ofrecerd una mejora de la intero-
perabilidad y de la competitividad,
con el resultado de una red ferro-
viaria cohesionada y moderna,
tanto para el transporte de viajeros
como el de mercancias.

Pero, ademais, estos ejes deben
adaptarse a las nuevas exigencias
europeas relativas a la multimo-
dalidad, seguridad y descarboni-
zacién, asi como la busqueda de la
innovacién y la aplicacién de las
nuevas tecnologias en el sector del
transporte. El objetivo final que
marca Europa es el de contar con
un sistema de transporte mas inte-
ligente, mds sostenible y resistente
a las crisis, lo que se ha puesto
especialmente de manifiesto tras el
fuerte golpe que ha supuesto para
el sector la pandemia de covid-19.

Para alcanzar estas metas, serd
fundamental la recepcion para los
préximos anos de los fondos del
Mecanismo Conectar Europa, que
servirdn para avanzar en la unién de
las conexiones de transporte trans-
fronterizas criticas, para desviar
mas trafico hacia el ferrocarril y las
vias navegables interiores e impul-
sar la integracién multimodal.



A esta fuente de financiacién
esencial para los corredores de la
Red TENT-T se unirdn ahora los
esperados fondos del Mecanismo
de Recuperacién y Resiliencia
(MRR) de la UE, un importante
impulso para continuar su desa-
rrollo y aprovechar la oportunidad
para adaptar el ferrocarril a los
estandares europeos.

Este Plan dice que “es pre-
ciso completar los Corredores

» Desarrollo de los
trabajos de renovacion que
se estan realizando en la
linea Algeciras-Bobadilla.
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ferroviarios europeos Atldntico
y Mediterrdneo para impul-

sar el transporte de mercancias
alternativo a la carretera”. Los
dos corredores forman asi parte
del conjunto de proyectos que
engloban el capitulo de movilidad
sostenible, segura y conectada, al
que se destinardn 6.667 millones
de fondos del MRR con el objeti-
vo de “alcanzar un Espacio Unico
Europeo del Transporte”.

De esta forma, se espera que
la prevista recepcién de fondos
del Mecanismo de Recupera-
cién y Resiliencia (MRR) de la
UE, junto a los que ya se vienen
recibiendo de los fondos euro-
peos y del presupuesto estatal,
constituya el respaldo definitivo
para que el Corredor Atlantico
encare los retos que adin afronta
en su camino para la integracién
en Europa. @

julio_agosto 2021 109

© Adif





