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DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL DEL
AEROPUERTO Y SU ENTORNO

1 Generalidades

El Aeropuerto de Asturias se encuentra situado en la comarca de Avilés, en terrenos del concejo de
Castrillén, concretamente en la parroquia de Santiago del Monte y cerca de la desembocadura del Rio
Nalodn. Esta situado a 47 km de la capital del Principado de Asturias, Oviedo, 40 km de Gijon y 15 km de
Avilés.

Por la zona oeste del aeropuerto, en las proximidades de la cabecera 11, transcurre el limite municipal que
separa los concejos de Castrillon y Soto del Barco, a lo largo de los trazados del Rio Mamén y del Rio
Murias. La propia cabecera 11 se encuentra a una distancia aproximada de la costa (Playon de Bayas) de
unos 800 m que se desarrollan en un desnivel global de unos 120 m.

El Principado de Asturias es una comunidad auténoma uniprovincial. La superficie total de la comunidad es
de 10.603,57 km? que representa el 2,1% de la superficie nacional.

La localizacién geografica sitla al Principado de Asturias entre los 42° y los 44° al norte del ecuador y entre
los 4° y 8° al oeste del meridiano de Greenwich.

llustracion 2.1.- Principado de Asturias
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Ademas de la ciudad de Oviedo (capital del Principado), que cuenta con aproximadamente 225.000
habitantes, existen otros dos importantes nucleos de poblacién en el Principado de Asturias: Gijon con unos
275.000 habitantes y Avilés con 80.000 habitantes.
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2 Estado actual del aeropuerto

2.1 Introduccion
El Aeropuerto de Asturias esta situado a 47 km al noroeste de la ciudad del Oviedo. En la llustracién 2.2 se
muestra la situacién del aeropuerto respecto al resto de aeropuertos de la red de Aena SME, S.A..

Actualmente ocupa aproximadamente una superficie de 176 Ha. Sus puntos caracteristicos se definen en la
Tabla 2.1 mediante las coordenadas correspondientes referidas al sistema ETRS89.

Tabla 2.1.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de Asturias

Latitud Longitud H (Alt Ort.)

43°33'48,84” N 6°02'04,63" W 739.488,06 4.827.673,99

43°33'59,90” N 6°02'51,33" W 738.428.23 4.827.977,89 121,6

43°33'37,79” N 6°01’17,94” W 740.547,76 4.827.370,56 121,7

llustracion 2.2.- Situacion del Aeropuerto de Asturias
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La temperatura de referencia del aeropuerto es de 22° C y su elevacion de 126 m, de acuerdo con la
publicacién AIP Espafia.
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La clasificacion del mismo es la siguiente:

e Tipo: aerédromo de uso civil
e Clase: internacional
e Categoria OACI: 4-C

El indicativo del aeropuerto es LEAS segun OACI y OVD segun IATA, y su horario de servicio es el que
aparece en la Tabla 2.2.

Tabla 2.2.- Horario del aeré6dromo

Ultimo domingo de marzo — 19 de Se requiere permiso previo dos horas antes del cierre del

04:40 — 21:45 ]
mayo aerédromo
04:40 — 23:30 20 de mayo — 10 de octubre Se requiere permiso previo una hora antes del cierre del
aerédromo
. . 11 de octubre — sabado anterior al ~ Se requiere permiso previo dos horas antes del cierre del
04:40 — 21:45 o } ]
ultimo domingo de octubre aerédromo
. . Ultimo domingo de octubre — Gltimo  Se requiere permiso previo dos horas antes del cierre del
05:40 — 22:45 . ]
domingo de marzo aerédromo

Sus aeropuertos alternativos son Santiago, Santander y Adolfo Suarez Madrid-Barajas.
El es a su vez alternativo de Santiago, Bilbao y Santander.

2.2 Subsistema de movimiento de aeronaves
2.2.1 Campo de Vuelos
2.2.1.1 Pistas

El Aeropuerto de Asturias dispone de una Unica pista operativa, de orientacion 11-29, de 2.200 m de longitud
y 45 m de anchura. Sus caracteristicas fisicas se indican en la Tabla 2.3.

Tabla 2.3.- Caracteristicas de la pista

Asfalto
108.03° GEO 2.200 45 PCN
72/FIAIWIT O
Asfalto

288.05° GEO 2.200 45 PCN
72/FIAMIT (1)

(1) Primeros 150 m desde THR 11y 29: PCN 53/F/C/W/T
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En la llustracion 2.3 se presenta el perfil longitudinal de la pista.

llustracion 2.3.- Perfil longitudinal de la pista
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Dispone, en ambas cabeceras, de zonas libres de obstaculos (CWY) cuyas dimensiones son 150x150 m
para la pista 11 y 120x150 para la pista 29. Las dimensiones de la franja son 2.320x300 m (con ligero trazado
irregular en la cabecera 11). Las zonas de seguridad de extremo de pista (RESA) tienen unas dimensiones

de 90x90 m en ambas cabeceras.

Segun lo anterior, las distancias declaradas y su longitud equivalente son:

Tabla 2.4.- Distancias declaradas

TORA(m) TODA(m)  ASDA (m)

LDA (m)

2.350

2.200 2.320 2.200 2.200

TORA= Recorrido de despegue disponible

ASDA-= Distancia de aceleracién parada disponible
TODA-= Distancia de despegue disponible

LDA = Distancia de aterrizaje disponible

El sistema de sefalizacion de la pista esta formado por identificacion de umbral, sefializaciéon de umbral, eje,
fajas laterales, punto de visada y zona de toma de contacto.

La pista 11-29 dispone de un sistema de iluminacién de aproximacién de precision de categoria lI/lll de 420
m de longitud por la cabecera 29. En la Tabla 2.5 se resumen las caracteristicas basicas de la iluminacién

de las pistas.
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Tabla 2.5.- Sistemas de iluminacién y ayudas a la aproximacion visual

Verdes 1.300 m blancas, 1.600 m

Identificaci con 600 m blancas- blancas
z o ’ H
6n de 3 barra de No rojas, 15 m 600 m 50 m Rojas
umbral . .
ala 300 m rojas amarillas
Verdes 1.300 m blancas, 1.600 m
Cat I/l o con 900 m 600 m blancas- 15m blancas, 50 m Roias
420 m barra de blancas rojas, 600 m !
ala 300 m rojas amarillas

El analisis de la capacidad ATC realizado mediante el programa PICAP (Estudio de capacidad de pista del
Aeropuerto de Asturias), elaborado el 07/06/2010 proporciona unos valores de Rendimiento Maximo de Pista
(RMP) que indican el niumero maximo de operaciones que pueden efectuarse en las pistas de un aerédromo,
durante un periodo de tiempo determinado, independientemente de la demora que se produzca y en funcion
de las hipotesis de operacién del mismo.

En el escenario actual de estudio los niveles de RMP obtenidos son los que se muestran en la Tabla 2.6.

Tabla 2.6.- Resumen de rendimiento maximo de pista (RMP)

12 12 24

Aunque ambas configuraciones arrojan los mismos valores se escoge la configuracion de pista 29 por ser el
modo de operacion preferente, obteniéndose un RMP del Campo de Vuelos de 24 ops/hora.

La capacidad sostenible es el nUmero maximo de operaciones que podrian ser programadas de forma que
la demora media no exceda de un valor aceptable. La capacidad sostenible se sitia habitualmente entre el
80 y el 90% del RMP. De esta forma la capacidad del Campo de Vuelos varia entre 19 y 21 ops/hora.

Tabla 2.7.- Capacidad del Campo de Vuelos

2.2.1.2 Calles de salida y rodaje

El Campo de Vuelos cuenta con un sistema de calles formado por una calle de salida rapida A3 (a 1.520 m
desde el THR 29), una calle de salida perpendicular A2 (a 790 m desde el THR 29) y una calle de rodaje
paralela a la pista en toda su longitud (A1, T1, T2, T3, T4, A4 en sentido THR 29 hacia THR 11).

La calle de rodaje paralela a la pista tiene anchura de 23 m y la distancia entre el eje de las calles de rodadura
y la pista es de 176 m (corresponde a letra de clave D). El acceso a la plataforma desde la misma se realiza
a través de dos calles, A y B, de ancho 32,5 m y 23 m respectivamente, perpendiculares a la referida calle
paralela a la pista.

2.5 I. MEMORIA | Cap. 2.- Descripcién de la situacion actual del aeropuerto y su entorno



Descripcién de la situacion actual del aeropuerto y su entorno

El sistema de sefializacion de las calles esta formado por sefiales de eje y de borde de calles y puntos de
espera de acceso a pista. Respecto al balizamiento, por tratarse de categoria Il/lll, el sistema de calles de
rodaje dispone de balizas de eje y de borde de calle de rodaje, barras de parada y letreros de sefializacion
vertical.

En la Tabla 2.8 se muestra la denominacién y las caracteristicas del pavimento de las citadas calles de
rodaje.

Tabla 2.8.- Calles de salida y rodaje

Denominacion Pavimento

A Asfalto
PCN 72/F/IA/W/T

B Asfalto
PCN 83/F/A/W/T

™ Asfalto
PCN 83/F/A/W/T

T2 Asfalto
PCN 83/F/A/W/T

T3 Asfalto
PCN 76/F/A/W/T

T4 Asfalto
PCN 76/F/A/IW/T

A1 Asfalto
PCN 83/F/A/W/T

Asfalto
A2 PCN 72/F/AMW/T

Asfalto
A3 PCN 76/F/AMW/T

Ad Asfalto

PCN 76/FIA/WIT

2.2.1.3 Puesto de estacionamiento aislado

El aeropuerto dispone de dos zonas para el aislamiento de aeronaves situadas en el entronque de la calle
de rodaje T4 con la T3 y aproximadamente en la mitad de la calle de rodaje T1 respectivamente.

2.2.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

La plataforma de estacionamiento de aeronaves esta situada al suroeste de la pista, es de forma rectangular
y dimensiones aproximadas de 615x105 m (margenes excluidos), ocupando por tanto una superficie
aproximada de 64.575 m2. Consta de 9 puestos de estacionamiento de aeronaves, todas con maniobras
auténomas (3 posiciones en contacto) y esta ejecutada en hormigén hidraulico, con una resistencia
clasificada como PCN 81/R/B/W/T para los puestos 1y 2, PCN 148/R/C/W/T para los puestos 3,4y 5, PCN
58/R/A/WIT para los puestos 6 y 7, y PCN 70/R/A/W/T para los puestos 8 y 9. Alrededor de la plataforma,
por la parte superior y a ambos lados se desarrollan margenes pavimentados de 11 m de ancho, mientras
que en la parte inferior se desarrolla la via de servicio entre la plataforma y el Edificio Terminal.

En la Tabla 2.9 se indican los puestos existentes y el tipo de aeronave maxima para la que estan disefiados.
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Tabla 2.9.- Plataforma Comercial. Aeronaves tipo por puesto de estacionamiento
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llustracion 2.4.- Plataforma de estacionamiento de aeronaves

El aeropuerto no cuenta con una plataforma especifica para la Aviacion General. Las aeronaves de este tipo
generalmente estacionan en los puestos de la plataforma comercial o en la zona libre entre la posiciéon 9 y
el extremo oriental de la plataforma.

2.3 Subsistema de actividades aeroportuarias

2.3.1 Zona de pasajeros

2.3.1.1 Area terminal

El Edificio Terminal del Aeropuerto de Asturias esta situado frente a la plataforma del aeropuerto, linda al
oeste con la Torre de Control y al este con la zona de servicios de handling.

Se trata de un edificio de dos plantas con una base aproximadamente rectangular pero muy irregular fruto
de las modificaciones que ha ido sufriendo a lo largo de la historia del aeropuerto.

A nivel funcional puede considerarse el tipico desarrollo en “nivel y medio”, ya que, si bien el embarque y
desembarque en pasarelas se efectia en la planta superior, todos los demas procesos de equipajes y
pasajeros se realizan en la planta inferior. Este tipo de disposiciones es habitual en aeropuertos de tamario
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medio, que, tras iniciar su andadura con un esquema de nivel Unico, afiaden pasarelas de embarque (que
por la altura necesaria para alcanzar las puertas de las aeronaves con pendientes adecuadas) deben
arrancar de una altura superior.

Basicamente, en la planta baja el esquema es el tradicional de tres bloques:

1) A un lado se situan las llegadas: sala de recogida de equipaje, aduanas y controles de inmigracion
y vestibulo de llegadas.

2) En el bloque central se situan los filtros y salas de salidas, zonas de embarque para posiciones
remotas, dependencias handling y otras dependencias propias del aeropuerto como autoridades,
restauracion, etc.

3) Aladerecha las dependencias relacionadas con la facturacién y manejo de equipajes de salidas.

Este esquema de distribucién de la planta baja impide un crecimiento de la zona central, que queda
comprimida entre los dos bloques de facturacion y llegadas, cuyo crecimiento si es posible hacia los dos
lados del edificio.

Este bloque central normalmente suele ser el que mas dificultades plantea en este tipo de edificios, limitando
la capacidad del vestibulo de salidas, zonas de apoyo y restauracién, y principalmente de los filtros de
seguridad de salidas.

En ambas plantas se desarrollan las correspondientes actividades secundarias de apoyo a las funciones
principales: cafeterias, autoservicio, comercios, oficinas y mostradores de companias, aseos, seguridad y
otras dependencias, etc.

Planta Baja

Como se ha indicado anteriormente, la planta baja esta dividida en tres bloques funcionales: La zona sureste
se corresponde con el vestibulo de facturacion, la zona central donde esta el vestibulo de salidas en el que
se ubican los filtros de seguridad y las puertas de embarque en remoto y la zona noroeste destinada, en su
mayor parte, a sala de recogida de equipajes y vestibulo de llegadas.

El vestibulo de facturacién se encuentra por tanto situado en el extremo sureste del edificio. Se trata de un
amplio espacio (unos 1.500 m? libres) de doble altura, cubierto mediante una estructura espacial. Al fondo
del mismo se situa la linea de 14 mostradores de facturacion.

Dicho vestibulo dispone también de una zona de proteccion de equipajes por medio de una maquina
plastificadora, asi como un punto de encuentro para el servicio de atencidn a personas de movilidad reducida
(PMR).

En el vestibulo de facturacién se encuentran también las oficinas de venta de billetes, de atencion al pasajero
y otros servicios aeroportuarios de las compafias aéreas, asi como los servicios de informacion de Aena
SME, S.A,, esta ultima con servicio de objetos perdidos.

En ambos lados hay locales disponibles. No hay en la actualidad oficinas de servicio de touroperadores o
agencias de viajes en esta zona.
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llustracion 2.5.- Planta baja Edificio Terminal
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llustracion 2.6.- Planta primera Edificio Terminal
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Detras del frente de facturacion se encuentra el patio de carrillos con un area cubierta de unos 1.000 m?2,
que cuenta con un hipédromo alimentado desde las cintas colectoras mediante una cinta doble que salva el
paso de carrillos mediante un recorrido de subida y bajada. Dicho patio fue ampliado hacia el este,
duplicando su superficie, con objeto de disponer de un segundo hipédromo, similar al anterior, para posibilitar
la inspeccion del 100% de equipajes mediante un sistema de tratamiento e inspeccion de los mismos.

Tras el proceso de facturacion, los pasajeros vuelven sobre sus pasos (al ser una linea de facturacion
tradicional) y alcanzan el vestibulo de salidas (de unos 700 m2), donde hay espacios para concesiones
comerciales. En esa misma zona se encuentran unos aseos, asi como la entrada al bloque técnico (situado

en el nivel superior).
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llustracion 2.7.- Zona de facturacion

El bloque central que separa el vestibulo de salidas del lado aire cuenta con mas de 1.100 m? de los cuales
aproximadamente 420 son zonas publicas de restauracion, a las que se afiaden una cantina y otro
restaurante de uso restringido, los espacios propios de estos servicios (cocinas, almacenes, etc.), asi como
otras dependencias dedicadas a servicios.

Tras atravesar esta zona los pasajeros de salida acceden a los filtros de seguridad, que cuentan con dos
equipos de arcos y scanner, con escaso espacio para colas (que interfieren con las concesiones cercanas)
y sobre todo en la zona posterior a los filtros, donde los espacios para registros y mesas para que los
pasajeros reorganicen sus pertenencias son muy escasos.

Una vez pasados los filtros, en la zona de acceso exclusiva a pasajeros se encuentra la zona de embarque
de remotos situadas en la planta baja (puertas numeradas de la 1 a la 4).

El espacio publico disponible tras los filtros de seguridad (en planta baja) es de unos 800 m?, de los cuales
unos 480 m? se dedican a la zona de espera de las puertas remotas.

En esa misma zona, frente a los controles de seguridad, se sitia también el ndcleo de comunicaciéon que
permite el acceso a la zona de embarque de la planta superior, por medio de escaleras (mecanica y
convencional) o ascensor.

En la zona noroeste de la planta baja del Edificio Terminal se encuentran la sala de recogida de equipajes y
el vestibulo de llegadas.

Existe una sala de recogida de equipajes, de unos 1.250 m? que cuenta con tres hipédromos de unos 50
metros de longitud de recogida efectiva, destinados a los equipajes de los pasajeros Schengen. Al oeste de
dicha sala se realizé una ampliaciéon con un cuarto hipédromo de longitud similar destinado a los pasajeros
no Schengen o que requieran controles aduaneros.

A cada sala se accede usando los dos nucleos de comunicacion que descienden desde la planta primera si
se accede desde posiciones de contacto, o bien a través de las puertas ubicadas en estos mismos puntos
desde las posiciones de parada de jardineras adjuntas, si los vuelos estacionan en posiciones remotas. El
nucleo de escaleras situado al noroeste es el utilizado por aquellos pasajeros que deben pasar control de
pasaportes, que se encuentra en el centro de la sala entre las zonas Schengen y no Schengen. Ademas en
la zona suroeste se ubican las dependencias aduaneras.
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llustracion 2.8.- Zona central del Edificio Terminal
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También en el interior de la sala de recogida de equipajes hay aseos, oficinas de alquiler de vehiculos con
mostradores dobles (a la sala de recogida y al vestibulo de llegadas, en teoria dedicadas al alquiler unas y
a la devolucién de vehiculos las otras) y mostradores para reclamacion equipajes extraviados de las
compafiias handling.

En el vestibulo de llegadas, de unos 800 m2, existe un nuevo punto de atencion a personas de movilidad
reducida, una cafeteria, servicios bancarios, el botiquin de primeros auxilios y asistencia sanitaria, zonas de
aseos y las oficinas de las compaiiias de alquiler de vehiculos.

Entre la sala de recogida de equipajes y la zona de embarques remotos, existe una pastilla alargada que
alberga una sala de prensa y las dependencias para autoridades, con una superficie de unos 200 m2.

Existen tres accesos publicos desde el lado tierra por la planta baja del Edificio Terminal. El primero de ellos
se situa en la acera de salidas, con paradas de taxis y autobuses, ademas de zona de descarga de pasajeros
sin posibilidad de estacionamiento. En el vestibulo de llegadas existen otros dos accesos que comunican
con la acera de llegadas donde se encuentra la parada de taxis y con facil acceso a la darsena de autobuses.
Los tres accesos publicos al edificio estan bien comunicados con el aparcamiento publico ubicado frente a
la fachada lado aire del Edificio Terminal.
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llustracion 2.9.- Vestibulo de Llegadas y sala de recogida de equipajes
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CAFETERIA, SERVICIO

MEDICO, ETC ACCESOS DESDE ACERA LLEGADAS

Planta Primera

Funcionalmente, la planta primera del Edificio Terminal esta dividida en dos zonas totalmente
independientes.

En el area noroeste se encuentra el area de embarque correspondiente a las cinco puertas (dela5ala9)y
en la zona noreste, totalmente separada de la anterior, estan las oficinas que componen el bloque técnico
de Aena SME, S.A.

En area destinada a espera y embarque de la primera planta ocupa unos 1.800 m2, de los cuales
aproximadamente 970 corresponderian al area de espera frente a las puertas en contacto (6, 7 y 8), donde
se ubican también una zona comercial, una pequefa cafeteria y una zona de aseos en la zona central.

Desde la primera planta se tiene acceso directo a las aeronaves por medio de las tres pasarelas de embarque
para puestos en contacto con las que cuenta el Aeropuerto de Asturias.

Como se ha indicado, las puertas de embarque 6, 7 y 8 corresponden a las tres pasarelas encargadas de
atender las posiciones de contacto, mientras las puertas 5 y 9 dan acceso, a través de escalera, al embarque
en posiciones remotas, siendo las puertas 5 y 6 aptas para vuelos con destinos no Schengen al disponer de
controles de emigracion, o procedentes de paises no Schengen ya que disponen de acceso separado hacia
la zona de llegadas que dispone de controles de inmigracién y aduaneros. Dichas puertas, 5 y 6, no pueden
utilizarse simultdneamente.

llustracion 2.10.- Zona de embarque

DESCENSO A R RTA 8 DESCENSO A
PUERTA 5 i PUERTA 9

LLEGADAS NO SCHENGEN LLEGADAS SCHENGEN
(CONTACTO) (CONTACTO)
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La comunicacién entre la planta baja y la planta primera en la zona publica se realiza por medio de cuatro
ascensores (uno de ellos montacargas que permite los suministros) y cuatro nucleos de escaleras: dos
escaleras permiten el acceso directo a la sala de recogida de equipajes a la llegada y otras dos escaleras
(una de ellas mecanica) comunica desde el control en el vestibulo de salidas en planta baja a la planta
primera.

En la zona noreste de la planta primera se encuentra el bloque técnico, que ocupa unos 1.500 mZ2. Se trata
de las oficinas del personal técnico y administrativo de Aena SME, S.A. en el aeropuerto. Ademas de las
dependencias de la direccion del aeropuerto y de las distintas divisiones y departamentos, hay archivos,
salas de reuniones, aseos, vestuarios y demas estancias necesarias. Las oficinas de meteorologia, CEFAL,
informacion y planes de vuelo se encuentran en el extremo este de la pastilla que alberga la zona de
embarque, por su mejor ubicacioén frente al Campo de Vuelos.

El resto de dependencias se encuentran en el bloque nororiental del edificio, sobre la zona de facturacion y
patio de carrillos.

llustracion 2.11.- Bloque técnico

JANN

2.3.1.2 Resumen

La llustracidon 2.12 y la llustracion 2.13 muestran las plantas baja y primera respectivamente.
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llustracion 2.12.- Planta baja
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2.15

llustracion 2.13.- Planta primera
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Tabla 2.10.- Superficies del Edificio Terminal

ZONA DE PASAJEROS

275

619 0 619
130 56 186
945 230 1.175

230 1.175

AREAS TECNICAS 47 2.521
0 2.462

AREA PRIVADA

1.530

11.471 3.255

(1) Esta superficie excluye el area que ocupan los hipédromos de recogida de equipaje y una superficie virtual paralela a
cada hipédromo, de 3,5 m alrededor de los mismos, para que los pasajeros esperen su equipaje con los carritos.

(2) Area de circulacién dentro de la sala de recogida de equipajes.

Tabla 2.11.- Distribucién de equipamientos del Edificio Terminal

14

14

0 2*(1A+1RX) 2*(1A+1RX)
4 2 6
0 6 6
0 3 3
4NB 0 4NB
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2.3.1.3 Aparcamientos

Existen diferentes zonas destinadas al aparcamiento de vehiculos en el Aeropuerto de Asturias. Cada una
de las éareas tiene un uso diferenciado para cubrir el abanico de necesidades que se presentan.

APARCAMIENTO PUBLICO

Abarca una superficie de unos 25.000 m? y dispone de un total de 771 plazas destinadas a aparcamiento
publico (12 de las cuales son para personas de movilidad reducida, PMR) y 142 plazas destinadas a
vehiculos de alquiler de las diferentes companias que operan en el aeropuerto.

El aparcamiento publico se encuentra situado al sur del Edificio Terminal, frente a este. Cuenta con una
mayoria de plazas cubiertas por marquesinas a excepciéon de las correspondientes a una ampliacién
posterior del aparcamiento en el extremo occidental del mismo (la zona en la que se encontraban los
antiguos depdsitos de agua) que estan sin cubrir.

llustracion 2.14.- Aparcamiento publico

Las zonas destinadas a aparcamiento publico y aparcamiento de alquiler estan separadas y tienen accesos
de entrada independientes, aunque proximos, al noreste del aparcamiento, con entrada desde el vial
principal de acceso al aeropuerto. Las plazas de alquiler estan ubicadas en las dos primeras lineas de
aparcamiento frente al Edificio Terminal.

Las salidas del aparcamiento, aunque independientes, se encuentran también proximas entre si y estan
ubicadas en la esquina noroeste del aparcamiento.

llustracion 2.15.- Aparcamiento vehiculos Rent a Car

APARCAMIENTO PROVISIONAL

Esta construido como aparcamiento publico alternativo para ser usado durante la ejecucién de las obras que
afecten al aparcamiento publico actual en superficie. Cuenta con 1.020 plazas de aparcamiento repartidas
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en 38.900 m2 y esta ubicado al este del aeropuerto, al sur de la calle de rodaje T3 y de la plataforma de
pruebas del SSEI y al oeste de las instalaciones de suministro de combustibles y del edificio del SSEI.
Actualmente, esta area de aparcamiento no esta en uso como aparcamiento provisional sino como zona
campas para almacenamiento de vehiculos Rent a Car (505 plazas). Cada una de las companias de alquiler
de coches que operan en el aeropuerto tiene una superficie asignada en el aparcamiento provisional.

llustracion 2.16.- Aparcamiento provisional

APARCAMIENTO DE EMPLEADOS DE AENA SME, S.A. Y CONCESIONARIOS Y SUPERFICIE DE
DESCONGESTION

Esta situado al este del Edificio Terminal. El vial de acceso es secundario y parte del vial de acceso principal
al aeropuerto. Se trata de una superficie cubierta por marquesinas de aproximadamente 5.100 m2 en la que
se ubican un total de 172 plazas de aparcamiento distribuidas de la siguiente manera: 79 plazas (2 de ellas
para PMR) destinadas a aparcamiento de personal de Aena SME, S.A. y 93 plazas (2 de ellas para PMR)
destinadas a aparcamiento de compafiias y concesiones. Ambas zonas estan separadas y cuentan con
accesos independientes.

llustracion 2.17.- Aparcamiento de empleados, compaiias y concesiones

—

syt | 4§11 e ey

-

Préxima a la zona de aparcamiento de compafias y concesiones se encuentra la superficie de
descongestidon, que cuenta con 86 plazas y una superficie aproximada de 2.350 m2, para el uso de los
distintos concesionarios del aeropuerto. El acceso a esta zona, que se encuentra al este del edificio auxiliar,
se realiza desde el aparcamiento de compafiias y concesiones y sirve como ampliacion del mismo.
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llustracion 2.18.- Superficie de descongestion

Desde las zonas de aparcamiento los trabajadores pueden acceder a la zona frente al Edificio Terminal por
un camino cubierto que une ambos lugares.

DARSENA DE AUTOBUSES DE LLEGADAS

Esta ubicada al sur de la Torre de Control. Se trata de cinco isletas peatonales para carga y descarga de
pasajeros cubiertas por marquesinas. Tiene una capacidad de 8 plazas de autobus. El area considerada
ocupa una superficie de unos 2.500 m2.

llustracion 2.19.- Darsena de autobuses de llegadas

DARSENA DE AUTOBUSES DE SALIDAS

Ubicada en la zona este del Edificio Terminal, se trata de una superficie de aproximadamente 500 m2 con
marquesina que da cabida a 3 plazas de autobus junto a la acera de salidas del Edificio Terminal.

llustracion 2.20.- Darsena de autobuses de salidas
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ZONA PARA TAXIS, VEHICULOS VTC Y AUTORIDADES

Los Taxis disponen de un area de espera frente al Edificio Terminal con capacidad para 35 taxis. La zona
de espera ocupa un carril frente a la acera de salidas, y pasa a ocupar dos frente a la acera de llegadas.

llustracion 2.21.- Zona de espera de taxis en acera de llegadas

Al sur del aparcamiento publico existe una zona habilitada con pintura en el antiguo vial de salidas del
aparcamiento (cerrado en la actualidad), que se utiliza como bolsa de taxis y de vehiculos VTC que cuenta
con una capacidad de 20 plazas.

llustracion 2.22.- Vial de salida del aparcamiento cerrado que sirve de bolsa de taxis

Ademas de las zonas ya citadas, cerca del Edificio Terminal pueden encontrarse 4 plazas para vehiculos de
Transporte con Conductor y 8 plazas de carga y descarga, todas ellas frente al Terminal de Carga.

llustracion 2.23.- Plazas para vehiculos de transporte con conductor

AR RN R

El aeropuerto cuenta también con 4 plazas de aparcamiento para autoridades.
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OTRAS SUPERFICIES PAVIMENTADAS

Se trata de una superficie ubicada al suroeste del aeropuerto, al sur de la nave multifuncional utilizada por
las compaiiias de alquiler de coches. Antiguamente se trataba de una zona de aparcamiento pero en la
actualidad se han cerrado sus accesos al publico y se usa como recinto para la grda u otros usos asignados
por el aeropuerto.

llustracion 2.24.- Aparcamientos; vista general

APARCAMIENTO PROVISIONAL DARSENA DE AUTOBUSES APARCAMIENTO SUPERFICIE DE
Previsto para uso temporal. Actualmente DE LLEGADAS Uso publico y de Rent a Car DESCONGESTION
sirve como campa de Rent a Car. Plazas disponibles: 8 Plazas disponibles: 771 publicas Concesionarios y Cias.
Plazas disponibles: 1.020 Superficie: 2.500 m? (12 PMR) y 142 de Rent a Car Plazas disponibles: 86
Superficie: 25.000 m? A Superﬂue 2.350 m?

o 2 ; |
Su-perflqe. 38.900 m — = —_—
3 CARGA/DESCARGA 4 DARSENA DE

Plazas disponibles: 8
TAXIS ‘ AUTOBUSES DE SALIDAS

VTC . .
! ; ; . Plazas disponibles: 3
Plazas disponibles:
Plazas disponibles: 4 Superficie: 550 m?

— e

EMPLEADOS Y
CONCESIONARIOS/COMPANIAS

LLTUERES ZON,A_ APAR,CAMIENTO o BOLSA DE TAXISY VTC Plazas disponibles: 172 (79 Aena y 93 resto)
Actualmente superficie pavimentada auxiliar 0 2
Superficie: 5.100 m

El numero total de plazas de aparcamiento de las que dispone el Aeropuerto de Asturias asi como su
desglose es el que se muestra en la Tabla 2.12.

Tabla 2.12.- Aparcamientos
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2.3.2 Zona de carga
2.3.2.1 Area terminal de carga

El aeropuerto dispone de una Terminal de Carga (en lo que era antiguamente el edificio de campo de Iberia),
situada a 50 m al oeste del Edificio Terminal, entre la Torre de Control y el almacén de residuos ubicado
junto al SSEI.

llustracion 2.25.- Ubicacion del Terminal de Carga

Su forma geométrica en planta la componen dos bases rectangulares de distinto tamafio que intersecan en
una de las esquinas. El rectangulo de mayor tamafio tiene dos alturas mientras que el rectangulo de menor
tamafo cuenta sélo con una altura. La planta baja tiene 493 m2 de superficie construida con una marquesina
adosada en su lado aire de 220 m? para el estacionamiento de carros y equipos. Parte de las estancias que
ocupan en planta el rectangulo de mayor tamano tienen doble altura, ocupando espacio de la segunda
planta. Como consecuencia de esto, la segunda planta tiene una superficie util mucho mas reducida (unos
82 m2) en el cuerpo rectangular principal del Terminal de Carga (el de mayor tamario).

En el interior de la Terminal de Carga se ubican servicios como el control de la Guardia Civil, distintas
camaras frigorificas, almacenes para mercancias de origen nacional e internacional de diferentes tamanos,
oficinas para los distintos usuarios, archivos y aseos y vestuarios para trabajadores. Dado que la Terminal
de Carga actua como punto de conexién lado aire y lado tierra es necesario un estricto control de seguridad
en el mismo.

llustracion 2.26.- Terminal de Carga vista desde lado tierra
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2.3.3 Zona actividades complementarias
2.3.3.1 Nave multifuncional — Servicio Rent a Car

La nave multifuncional se encuentra localizada al éste de la parcela de los combustibles, al sureste de la
central eléctrica y al oeste del aparcamiento publico.

llustracion 2.27.- Ubicacion nave multifuncional — Rent a Car

Ubicacién de la NAVE MULTIFUNCIONAL — Servicio Rent a ™
Car

Ubicacion de los
- SURTIDORES DE
e COMBUSTIBLE.

= i A
7%

Tiene una superficie en planta aproximada de 2.700 m?, distribuida en una nave principal y comun a todas
las compaiiias de alquiler de vehiculos usuarias y cinco subnaves propias de cada uno de los usuarios:

- Nave principal: 842 m2 con elevadores, tinel de lavado y sistemas de limpieza

- Naves secundarias con acceso desde el exterior y desde el interior de la nave principal:
naves 1y 5, con 383 m? (tiles, naves 2 y 4 con 372 m2 (tiles y la nave 3, con 360 m2. Todas
ellas dotadas de aseo.

En el exterior dispone de una estacion de suministro de combustibles.

llustracion 2.28.- Vista exterior nave multifuncional

2.3.3.2 Otras edificaciones
NAVES OBRA CIVIL

Asi se designa a las naves ubicadas al sur de la antigua central eléctrica y al oeste de la nave multifuncional,
entre ésta y las instalaciones de combustibles. Se trata de un edificio de usos varios, propiedad de Aena
SME, S.A. que cede en régimen de alquiler. Tiene una planta en forma de L que ocupa unos 850 m2,
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NAVES MULTIFUNCIONALES - EN ALQUILER

Se trata de cuatro naves de nueva construccién situadas al sur de la parcela ocupada por el suministro de
combustibles, junto a las naves de obra civil. Se trata de cuatro naves disponibles para alquiler a distintos
concesionarios del aeropuerto.

llustracion 2.29.- Ubicacion naves obra civil y multifuncionales

4 Naves Multifuncionales - En
| alquiler

2.3.4 Zona servicios
2.3.4.1 Bloque técnico

Bajo este nombre se agrupan las dependencias destinadas a alojar las oficinas de la administracion
aeroportuaria y los servicios técnicos.

Como ya se ha mencionado anteriormente, el bloque técnico se encuentra en la planta superior del Edificio
Terminal actual. Cuenta con una superficie de aproximadamente 1.500 m2.

2.3.4.2 Torre de Control
Se situa junto al lado oeste del Edificio Terminal, entre la planta termofrigorifica y la Terminal de Carga.

llustracion 2.30.- Ubicacion de la Torre de Control

La Torre de Control tiene una altura de 22,5 m que permite, gracias a que los edificios del entorno son mas
pequefios, la vision del Campo de Vuelos desde el fanal de la misma. Aparte del nucleo de escalera (en el
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que se disponen éstas, mas el hueco del ascensor, cableado y aireacion), la Torre de Control cuenta con 5
plantas:

- Fanal

- 6 radioenlaces ubicados en el fanal
- Camara de conexiones

- Sala de equipos — radio.

- Planta taller e instalaciones

- Planta s6tano

Ademas, la Torre de Control esta dotada con una escalera de evacuacion.

llustracion 2.31.- Torre de Control

Tabla 2.13.- Torre de control

118.150 MHz

. 121.500 MHz HR ATS EMERG
Asturias TWR 543000 MHz HR ATS EMERG
121.700 MHz HR ATS GMC
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2.3.4.3 Centro de Emisores

Se ubica al sureste del Edificio Terminal (a unos 300 m), al sur de la calle de rodaje T-1 (a unos 325 m) y
de la plataforma ampliada y al este de la zona de aparcamiento publico y de la zona de aparcamiento para

empleados.

llustracion 2.32.- Ubicacion Centro de Emisores

4

Edificio
‘./ auxiliar
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/

Centro de Emisores

Se trata de un edificio de planta Unica, formado por la unién de cuatro rectangulos, y con una superficie en
torno a los 525 m2.

Cuenta con su propio centro de transformacion. A parte de la sala de equipos (la dependencia mayor) cuenta
con talleres, almacén y oficina y otras estancias necesarias para el funcionamiento y el personal del edificio.

llustracion 2.33.- Centro de Emisores

2.3.4.4 Sistemas de Vigilancia

El Aeropuerto de Asturias cuenta con un Radar de Superficie (SMR) que se encuentra situado al norte del
campo de vuelos en un emplazamiento diametralmente opuesto al Edificio Terminal respecto a la pista y
junto al camino perimetral. EI nombre indicativo de este radar primario es SASTU.
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llustracion 2.34.- Radar de Superficie

Al Radar de Superficie, se une un sistema de vigilancia basado en los principios de la multilateracion que
dispone de un total de ocho antenas en el interior del aeropuerto para control de superficie y otras cinco
antenas en parcelas exteriores al aeropuerto para control del TMA.

2.3.4.5 Radioayudas de navegacion aérea

Respecto a los sistemas de Navegacion Aérea, se dispone de sistemas que garantizan tanto los
procedimientos instrumentales de no precisién, como los instrumentales de precision en categoria lIl,
indicados.

En primer lugar, se dispone de una ayuda de tipo NDB, designacién AV, emplazada a una distancia de unos
7,7 km al sureste de la cabecera 29, en la prolongacién del eje de la pista de vuelo.

Esta radioayuda se usa para marcar un IAF en los procedimientos de aproximacién por instrumentos de las
maniobras NDB RWY11, ILS Y RWY29y LOC Y RWY29

En las inmediaciones del Centro de Emisores, ya dentro de la Zona de Servicio Aeroportuaria se encuentra
otra radioayuda de caracteristicas similares, tipo NDB bajo la designacién AST. Esta radioayuda se usa
para marcar un IAF en un procedimiento de aproximacion por instrumentos de la maniobra NDB RWY11.

A principios del afio 2009, se sustituye el VOR convencional existente en la Zona de Servicio del aeropuerto
(junto al emplazamiento del Radar de Superficie actual), por un DVOR/DME en nuevo emplazamiento,
situado a 1.268 m de la cabecera 29, en la prolongacién del eje de la pista de vuelo, en un paraje conocido
como el alto de San Adriano.

La designacion de la radioayuda es VES, mientras que la frecuencia del DVOR es 112.4 MHz. En esta
radioayuda se basan procedimientos instrumentales de no precision para definir el IAF/MAPt tanto para la
cabecera 11, como para la 29 y la definiciéon del IAF para los procedimientos ILS Z RWY29 y LOC Z RWY29.

Por dltimo, el aeropuerto dispone de un sistema ILS, bajo designacion AVS, para aproximaciones
instrumentales de precision en categoria llla RWY29. El sistema esta compuesto por un localizador, situado
a 159 m del THR11 y a una distancia de 287 m del THR 29 y 110 m del eje de pista se situan tanto la senda
de descenso a 3° que proporciona un valor de RDH sobre el THR29 de 16,6 m, como un sistema DME,
para proporcionar marcacion de distancia en la aproximacion. Los tres equipos asociados al ILS (LOC, GP,
y DME) se denominaran indistintamente con el indicativo asignado (AVS) o con el nimero de la pista a la
que proporcionan guiado instrumental (cabecera 29).
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En la Tabla 2.14 se muestran las instalaciones destinadas a las radioayudas de navegacion aérea.

Tabla 2.14.- Radioayudas de navegacion aérea

Ubicado en la TWR del aeropuerto

VES 112.400 MHz  H24
VES CH 71X H24
AST 325 KHz H24 COV 60 NM
290° MAG/159 m FM THR11;
AVS 110.100 MHz  H24 COV 25 NM. Falsas indicaciones fuera de area de
cobertura

3% RDH 16.6 m; a 287 m FM THR29 &110 m FM RCL a

AVS 334.400 MHz H24 la derecha en el sentido de APCH. Falsas indicaciones
fuera de area de cobertura
AVS CH38X H24 REF DME THR 29
AV 387 kHz H24 COV 40 NM
SASTU

AVS

El DVOR VES se denomina indistintamente VOR VES o DVOR VES a lo largo del documento del Plan

Director.

Los equipos LOC, GP y DME asociados al ILS se denominan indistintamente con el indicativo AVS o con
nuamero de la pista a la que proporcionan guiado instrumental (en este caso, la pista 29).

2.3.4.6 Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (S.S.E.l.)

El edificio del SSEI se ubica a unos 170 m al oeste del Edificio Terminal. Se compone de una nave para el
estacionamiento de vehiculos, con cinco puertas de acceso de vehiculos en su fachada norte (lado aire) y

un edificio adosado para el personal y las oficinas.

El edificio tiene dos plantas, y entre ellas se reparten los almacenes, talleres, comedor, aulas, aseos,

vestuarios, gimnasio, despachos, etc.

I. MEMORIA | Cap.2.- Descripcion de la situacién actual del aeropuerto y su entorno
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llustracion 2.35.- SSEI

El SSEI cuenta también con un depdsito elevado de agua cercano a sus instalaciones y con un almacén y
con una plataforma de pruebas, todos ellos situados al oeste de las instalaciones del SSEI. Esta dotado de
los medios y vehiculos necesarios para prestar un servicio de categoria 7 segun OACI.

llustracion 2.36.- Ubicacion del SSEI e instalaciones asociadas

Ubicacion de la PLATAFORMA
DE PRUEBAS DEL SSEI

DEPOSITO ELEVADO DE
AGUA

2.3.4.7 Otras edificaciones y servicios

Ademas de las edificaciones y servicios de mayor relevancia mencionados, existen una serie de
instalaciones que forman parte de la Zona de Servicios y complementan a los ya descritos:

NAVE MULTIFUNCIONAL

Se trata de un edificio ubicado entre el SSEI y el almacén de residuos, al este del Edificio Terminal y del
Terminal de Carga. Se construy6 en 2003 como edificio para archivo general y aula de formacién y tiene
espacios dedicados a diferentes usos y necesidades: aula de formacion, vestuarios y aseos (masculinos,
femeninos y personas de movilidad reducida), archivo general, almacenes y despachos. Ocupa una
superficie en planta de unos 563 m2. Todas estas instalaciones se encuentran en lado aire del aeropuerto.
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TORRE ATC

Se trata de una pequefa torre elevada ubicada entre el SSEI y la nave multifuncional reservada para
momentos de contingencia relacionados con la Torre de Control. Se accede a ella a través del edificio del
SSEIl y se mantiene a pesar de estar sin uso en la actualidad.

ZONA DE CASETAS DE OBRA

Zona ubicada al suroeste del aeropuerto, al sur del aparcamiento provisional, de las instalaciones de
combustibles y de la nave multifuncional para Rent a Car. En la actualidad se utiliza como recinto para
ubicar las casetas de obra necesarias en el recinto aeroportuario

EDIFICIO AUXILIAR

Ubicada al este del Edificio Terminal y del aparcamiento de empleados, entre éste y la ampliacion del mismo,
esta edificacion se usaba para actividades complementarias, aunque en la actualidad se encuentra sin uso
concreto.

llustracion 2.37.- Ubicacion de la nave multifucional, Torre ATC, zona de casetas de obra

h

2.3.4.8 Vallado y camino perimetral

El sistema general aeroportuario y en particular el area de movimiento de aeronaves, se encuentran
bordeados por un cerramiento de seguridad, que impide el acceso no autorizado al lado aire.

El cerramiento perimetral esta compuesto por un doble vallado de seguridad, adecuado a la especificacion
de OACI, con murete de base y alambre de espino en la parte superior.

En la configuracién actual, el acceso al lado aire (ademas de las areas destinadas a tal efecto en los Edificios
Terminales de Pajareros y Carga) se realiza por un Unico punto (acceso unico).

A lo largo del cerramiento de seguridad se desarrolla un camino perimetral que permite llevar a cabo las
tareas de vigilancia y mantenimiento del Campo de Vuelos.
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2.3.5 Zona de Aviacion General

En la actualidad no hay edificio propio de Aviacion General, tampoco se cuenta con dependencias
especificas para este tipo de aviacion. La gestion de planes de vuelo e informacion meteoroldgica sigue los
mismos pasos que la Aviacion Comercial, asi como los accesos a plataforma.

2.3.6 Zona de abastecimiento
2.3.6.1 Abastecimiento de energia y central eléctrica

La central eléctrica se encuentra situada a unos 80 metros al oeste del Centro de Emisores y a unos 150
metros al sur de la plataforma de estacionamiento de aeronaves. El edificio entré en servicio en el afio 2015.
La superficie construida es aproximadamente de 1.200 m2.

La central eléctrica tiene capacidad para albergar hasta cinco grupos electrogenos de 1.400 kVA., aunque
actualmente sélo hay 3 instalados, 2 de 1.400 kVA (emergencia) y uno de 2.000 kVA generando a una
tension de 3.000 V.

El suministro de compania se realiza desde dos acometidas independientes (linea 1 “PINAR” de “S/E La
Maruca” y Linea 2 “LA LAGUNA” de “S/E El Carmen”), siendo la tension de suministro de 22 kV. El
proveedor actual es EDP.

llustracion 2.38.- Ubicacién Central eléctrica

Central
Eléctrica

r

70

En la antigua central eléctrica, situada al norte de la nave multifuncional para Rent a Car, todavia hay
algunos equipos de control de instalaciones y las oficinas del personal de la central que todavia no se han
trasladado a la nueva.

2.3.6.2 Abastecimiento de aguas

El abastecimiento de agua se hace mediante captacion por pozo situado en el exterior del aeropuerto, en
Santiago del Monte, se cuenta con dos depdsitos reguladores de agua potable de 400 m3 y redes de
distribucion y riego. Los depdsitos se encuentran en una zona situada al noreste del Centro de Emisores y
sureste de la plataforma.

El aeropuerto dispone de autorizacién de la Configuracién Hidrografica del Cantabrico para la extraccion
aunque no ha superado los limites maximos autorizados. Diariamente se realizan analisis de cloro y
mensualmente un laboratorio autorizado por la Consejeria de Salud y Servicios Sanitarios del Principado
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de Asturias hace los exigidos en el RD 140/2003 “Criterios sanitarios de la calidad del agua de consumo
humano”.

2.3.6.3 Evacuacion de aguas

Desde el afio 2005 todas las aguas residuales que se generan en las instalaciones del aeropuerto vierten
al colector municipal del Ayuntamiento de Castrillén y cuenta con la correspondiente autorizacion otorgada
por el ayuntamiento.

Respecto al drenaje, se cuenta con un sistema basado en canaletas abiertas y de rejilla que conecta con
dos sistemas de colectores principales: uno perpendicular a la pista de vuelo que evacua las aguas de los
edificios y aparcamiento y que se recoge en el colector municipal que pasa por las inmediaciones del
aeropuerto, cerca de la cabecera 29, en el punto que establecié el ayuntamiento; y otro paralelo que recoge
las aguas pluviales del Campo de Vuelos, evacuando por gravedad a través de cinco puntos del perimetro
del aeropuerto.

Todos ellos tienen la autorizacién y supervision de la CHC (Confederacion Hidrogréfica del Cantébrico).

2.3.6.4 Abastecimiento de combustibles

Se dispone de una parcela situada al sur del SSEI, para sus distintas instalaciones de algo menos de 8.000
mZ2 en donde tienen emplazados:

- Dos depésitos verticales para queroseno de 400.000 litros cada uno.

- Cinco depésitos horizontales de 50.000 litros cada uno: 1 para AV-GAS-100 LL y 4 JET-A1

- Centro de transformacion.

- Oficinas.

- Cuenta con cuatro cisternas; una de 3000 litros de AV-GAS vy otras tres de 33.000, 32.000 y
29.000 litros para JET A-1.

2.3.6.5 Tratamiento de residuos

El Aeropuerto de Asturias ha establecido una sistematica para planificar y controlar actividades y servicios
asociados a los aspectos ambientales identificados, asi como para controlar y medir de forma regular las
caracteristicas clave de dichas actividades y servicios, con alcance a todas aquellas acciones que puedan
tener impacto en el medio ambiente.

El aeropuerto cuenta con una nave de residuos y un punto limpio que estan ubicados al este del Terminal
de Carga y del Edificio Terminal, junto a la nave multifuncional. Se trata de un edificio de una altura con una
superficie en planta de aproximadamente 200 m2. Tanto la nave como el punto limpio situado junto a ella se
encuentran en el lado tierra del aeropuerto.

2.3.7 Zona de apoyo a la aeronave

2.3.7.1 Area de handling

El drea de handling esta situada al este del Edificio Terminal, al sur de la plataforma y cercano al
aparcamiento de empleados y companias.
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llustracion 2.39.- Ubicacion del area de handling

El area esta formada por una superficie pavimentada para el estacionamiento de vehiculos y equipos, el
edificio de servicios de campo, edificio dedicado antiguamente al Servicio de Extincion de Incendios y una
nave construida posteriormente. En el interior de los edificios existe una zona de cocheras, almacenes,
archivos, oficinas, aseos, etc...

llustracién 2.40.- Area de handling

2.3.8 Viales

2.3.8.1 Accesos interiores

El acceso al aeropuerto se realiza a través de la carretera nacional N-643 o de la autovia A-81. Ambas
confluyen en una rotonda de distribucion situada en el borde de la Zona de Servicio del aeropuerto.

Dentro del Aeropuerto de Asturias se dispone de un vial principal en anillo que rodea el aparcamiento
publico, la nave multifuncional — Rent a Car y la zona de combustibles y que da acceso al resto de zonas
del aeropuerto. El sentido circulatorio del anillo es antihorario.

2.3.8.2 Vial de servicio

Existe un vial de servicio que discurre por la plataforma y que permiten tener acceso tanto a los puestos
que estan en contacto como a los remotos.
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3 Espacios aeronauticos y servicios de control de transito aéreo
3.1 Introduccién

El Aeropuerto de Asturias se encuentra dentro del FIR/UIR MADRID y pertenece a la Region Centro-Norte
de Navegacion Aérea. El trafico aéreo del aeropuerto es gestionado desde el Servicio de Transito Aéreo de
MADRID ACC.

Las areas controladas en las inmediaciones del aeropuerto de Asturias son:

1) Areas controladas dentro de la FIR/UIR Madrid:

- Desde FL195 hasta FL460, clase C.
- Desde FL150 hasta FL195, clase E.

2) Area de control TMA, clase D:
- Sector 1. Espacio limitado por la suma de las siguientes areas:

Circulo de 20 NM de radio centrado en el DVOR/DME.
Area existente entre los circulos de 20 y 30 NM centrados en el DVOR/DME vy los radiales R-156
VES y R-228 VES.

o Limites verticales entre FL155 y 300 m AGL.

- Sector 2

o Circulo de 30 NM de radio centrado en el DVOR/DME a excepcion del sector 1.
o Limites verticales entre FL155 y 600 m AGL.

3) Zona de transito CTR, clase D:

- Espacio comprendido por la linea que une los puntos siguientes: 434008N 0061515W; 433252N
0054013W; 432350N 0054404W; 433457N 0061724W; 434008N 0061515W.
- Limites verticales entre 300 m y GND.

4) Zona de control del Aerédromo ATZ, clase D:

- Circulo de 8 Km de radio centrado en ARP o la visibilidad horizontal, lo que resulte inferior.
- Limites vertical de 900 m HGT o hasta la elevacion del techo de las nubes, lo que resulte mas bajo.

En las proximidades del Aeropuerto de Asturias se encuentra la siguiente zona restringida:

e LER144 PARQUE NACIONAL DE PICOS DE EUROPA (Asturias, Cantabria y Ledn)

Y la siguiente zona temporalmente segregada:

¢ TSA 32 CABO NOVAL

El valor de referencia de capacidad de espacio aéreo (sectores ATC) indicado en el Procedimiento de
Coordinacion de Medidas ATFM entre Enaire y Aena SME, S.A. corresponde a 12 operaciones a la hora.

Tabla 2.15.- Capacidad espacio aéreo ATC

Capacidad Ops./h

o
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3.2 Procedimientos reglamentarios de llegada

A continuacién, se describen las llegadas normalizadas por instrumentos (STAR):

3.2.1 Pista 11
- LLEGADA AMAKA DOS ALPHA (AMAKAZ2A)

- LLEGADA AMAKA DOS BRAVO (AMAKA2B)
- LLEGADA AMAKA DOS JULIETT (AMAKA2J)
- LLEGADA DEVAR DOS ALPHA (DEVAR2A)
- LLEGADA DEVAR DOS BRAVO (DEVAR2B)
- LLEGADA DEVAR DOS JULIETT (DEVAR2J)
- LLEGADA MASIP TRES ALPHA (MASIP3A)

- LLEGADA MASIP DOS BRAVO (MASIP2B)

- LLEGADA MAVOS DOS ALPHA (MAVOS2A)
- LLEGADA MAVOS DOS BRAVO (MAVOS2B)
- LLEGADA MAVOS DOS JULIETT (MAVOS2J)
- LLEGADA XONDA DOS ALPHA (XONDA2A)
- LLEGADA XONDA UNO BRAVO (XONDA1B)
- LLEGADA AMAKA DOS PAPA (AMAKA2P)

- LELGADA DEVAR DOS PAPA (DEVAR2P)

- LLEGADA MASIP TRES PAPA (MASIP3P)

- LLEGADA MAVOS DOS PAPA (MAVOS2P)

- LLEGADA XONDA DOS PAPA (XONDA2P)

3.2.2 Pista 29
- LLEGADA AMAKA DOS CHARLIE (AMAKA2C)

- LLEGADA AMAKA DOS DELTA (AMAKA2D)

- LLEGADA DEVAR DOS CHARLIE (DEVAR2C)
- LLEGADA DEVAR DOS DELTA (DEVAR2D)

- LLEGADA DEVAR DOS LIMA (DEVAR2L)

- LLEGADA MASIP DOS CHARLIE (MASIP2C)

- LLEGADA MASIP DOS DELTA (MASIP2D)
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- LLEGADA MASIP DOS LIMA (MASIP2L)

- LLEGADA MAVOS DOS DELTA (MAVOS2D)

- LLEGADA MAVOS DOS LIMA (MAVOS2L)

- LLEGADA XONDA UNO CHARLIE (XONDA1C)
- LLEGADA XONDA UNO LIMA (XONDA1L)

- LLEGADA AMAKA DOS KILO (AMAKA2K)

- LLEGADA DEVAR DOS KILO (DEVARZ2K)

- LLEGADA MASIP DOS KILO (MASIP2K)

- LLEGADA MAVOS DOS KILO (MAVOS2K)

- LLEGADA XONDA UNO KILO (XONDA1K)

3.3 Aproximacion final al aeropuerto

En el AIP Espafia estan publicadas las cartas de aproximacion por instrumentos siguientes:
- VORRWY 11
- RWY 11 NDB
- RwWY29ILSZ
- RWY29ILSY
- RwY29LOCZ
- Rwy29LOCY

- RWY 29 VOR

3.4 Procedimientos reglamentarios de salida

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumentos, (SID)-OACI para el Aeropuerto de Asturias, estan
incluidas en el AIP Espafia y son las siguientes:

3.4.1 Pista 11
- SALIDA AMAKA DOS ECHO (AMAKAZE)

- SALIDA KUVAN UNO ALPHA (KUVAN1A)
- SALIDA MASIP DOS ECHO (MASIP2E)

- SALIDA MAVOS DOS ECHO (MAVOSZ2E)
- SALIDA XONDA UNO ECHO (XONDA1E)

- SALIDA KUVAN UNO CHARLIE (KUVAN1C)
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- SALIDA XONDA UNO GOLF (XONDA1G)

3.4.2 Pista 29
- SALIDA AMAKA DOS FOXTROT (AMAKAZ2F)

- SALIDA KUVAN UNO BRAVO (KUVAN1B)

- SALIDA MASIP DOS FOXTROT (MASIP2F)

- SALIDA MAVOS DOS FOXTROT (MAVOS2F)
- SALIDA XONDA UNO FOXTROT (XONDA1F)
- SALIDA KUVAN UNO DELTA (KUVAN1D)

- SALIDA XONDA UNO HOTEL (XONDA1H)
4 Ambito afectado por las Servidumbres Aeronauticas establecidas y los mapas
de ruido no estratégicos de la situacion actual
4.1 Ambito afectado por las Servidumbres Aeronauticas establecidas

Las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Asturias fueron establecidas por Real Decreto 761/2017,
de 21 de julio (B.O.E. num. 216, de 8 de septiembre de 2017). Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo
con lo especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, y correspondian a la configuracion del campo
de vuelos, a las instalaciones radioeléctricas existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacién de
aeronaves tal y como se encontraban en el momento de su establecimiento.

Tal y como se recoge en el Documento lll, los términos municipales afectados total o parcialmente dentro
de las éareas referidas por las servidumbres aerondauticas vigentes son los siguientes:

e Avilés

e Candamo

e Carrefio

e Castrillon

e Corvera de Asturias

e Cudillero

e Gijon
e Gozbn
e lllas

e Las Regueras

e Llanera

e  Muros De Nalon
e Norefia

e Pravia
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e Siero
e Soto del Barco
o Valdés
Los municipios mencionados se muestran en la llustracién 2.41.

llustracion 2.41.- Municipios afectados por las servidumbres aeronauticas vigentes
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Por otra parte, de conformidad con el Decreto 584/1972, en su actual redaccion, se ha elaborado una
propuesta de servidumbres aeronauticas correspondientes a la situacién actual.

Los municipios afectados por la propuesta de servidumbres aeronauticas de la situacion actual son los
siguientes:

o Auvilés

e Candamo

e Carrefio

e Castrillén

e Corvera de Asturias

e Cudillero
e Gijon

e Gozbn

o lllas
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e Las Regueras

e Llanera

e Muros de Nalén
e Pravia

e Siero

e Soto del Barco
e Valdés

Los municipios mencionados se muestran en la llustracién 2.42.

llustracion 2.42.- Municipios afectados por la propuesta de las servidumbres aeronauticas del estado actual
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4.2 Ambito afectado por los mapas de ruido estratégicos de la situacién actual

En el Documento Il se hace una descripcidon exhaustiva de los niveles sonoros existentes en las areas
acusticas propuestas en funcion de los usos predominantes del suelo, conforme a la definicién que de éstas
establece el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas y
modificado por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio. De esta forma, se incluyen las is6fonas que
constituyen el mapa de ruido no estratégico.
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llustracion 2.43.- Huellas acusticas del Aeropuerto de Asturias. Periodo dia (7-19h)
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llustracion 2.44.- Huellas acusticas del Aeropuerto de Asturias. Periodo tarde (19-23h)
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llustracion 2.45.- Huellas acusticas del Aeropuerto de Asturias. Periodo noche(23-7h)
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5 Infraestructuras de acceso
5.1 Accesos por carretera

El acceso al Aeropuerto de Asturias se puede realizar a través de la carretera nacional N-643 que nace en
las inmediaciones de Carcedo desde la N-632 y que desemboca en una rotonda de distribucion situada en
el borde de la Zona de Servicio del aeropuerto.

Igualmente, a dicha rotonda confluye el ramal de la Autovia A-81 que nace de la A-8/E70 Autovia del
Cantabrico, a unos 2,3 km de la referida rotonda. La distancia del aeropuerto a la capital, Oviedo, es de 45
kilbmetros y Gijén se encuentra a 38 kildbmetros.

llustracion 2.46.- Red General de Carreteras en el entorno del Aeropuerto de Asturias
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5.2 Accesos por autobus

Respecto al servicio de autobuses regulares, se dispone de una conexién permanente entre el aeropuerto
y Oviedo o Gijon, con paradas en Avilés. Esta linea de autobuses depende del Consorcio de Transportes
de Asturias y dispone de un servicio por destino y sentido cada hora entre las 6:00 y las 23:00 h. Los
autobuses del servicio regular se sitian en la darsena exterior situada en el Area Terminal de pasajeros del
aeropuerto.

5.3 Accesos por ferrocarril

En el Principado de Asturias coexisten dos tipos de ferrocarriles, los de via estrecha (FEVE) y los de ancho
ibérico que circulan por el territorio nacional. Los ferrocarriles de via estrecha estan especializada en
transporte de mercancias y regional y de cercanias de pasajeros.

FEVE tiene varias lineas de cercanias en Asturias (F-4, F-5, F-6, F-7, F-8 y F-9), que enlazan con las tres
de cercanias RENFE (C-1, C-2 y C-3). La linea F-4 Gijén — Cudillero, transita a escasos 2 km del Area
Terminal del Aeropuerto de Asturias.

llustracion 2.47.- Linea FEVE F4
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En afios pasados y a instancia del Principado de Asturias se planted un estudio para la conexion ferroviaria
del aeropuerto con las ciudades de Oviedo, Gijon y Avilés. En dicho estudio se planteaban tres soluciones:

o Lasoluciéon “A” se apoyaba en las lineas C-1 y C-3 de ancho ibérico que conectan las tres ciudades
y planteaba la prolongacién de la linea C-3 Oviedo-Avilés, hasta el aeropuerto, actuacion que
consistia en construir una nueva via entre Avilés y el aeropuerto, en una distancia de 11,1779 km y
una inversion requerida de 225,4 M€.

o La solucién “B” aprovechaba la infraestructura de ancho métrico, linea F-4 Gijén-Cudillero,
contemplando un nuevo trazado en via doble hasta el aeropuerto desde el apeadero de Santiago
del monte. La longitud del tramo nuevo seria de 3,492 km y la inversién requerida ascenderia a 65,0
ME.

o Lasoluciéon “C” se apoyaba asimismo en la red de ancho métrico y proponia una solucion tipo tren-
tram, con una longitud de 3,509 km y una inversion de 45,3 M€.

Dicho estudio no llegd a culminarse dado que en la actual coyuntura econdémica se considera que la
actuacion no resulta viable.
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6 Analisis del trafico

A continuacioén, se realiza un analisis de la evolucién del trafico aéreo del Aeropuerto de Asturias. Se ha
escogido como periodo de estudio la evolucion 2005-2015, realizando un estudio mas detallado para el afo
2015.

Si bien, desde el momento que se comienza a elaborar el Plan Director hasta la aprobacién del mismo por
parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, se deben realizar los preceptivos procesos
de tramitacioén y evaluacién ambiental estratégica, cuyos plazos implican un periodo prolongado de tiempo.

Se ha afadido un ultimo punto donde se realiza un analisis del trafico aeroportuario en el periodo 2016-
2019, con el objeto de corroborar que tanto la prognosis realizada como el desarrollo previsible que se deriva
en los capitulos siguientes de la memoria de este Plan Director sigue manteniendo toda su validez.

6.1 Estructura y analisis del trafico

El Aeropuerto de Asturias es un aeropuerto netamente comercial en cuanto a pasajeros (1,1 millones de
pasajeros comerciales en 2015), si bien en operaciones el porcentaje de OCT represento en torno al 9,5%
del total en el mismo afio, fundamentalmente por vuelos privados. El trafico de pasajeros en el aeropuerto
ha ido descendiendo desde su maximo histérico de 2007 aunque en los dos ultimos afios ha habido una
ligera vuelta al crecimiento. En operaciones la tendencia es similar, si bien es cierto que en los ultimos afios
se observa una estabilizacion en torno a las 10.000 operaciones.

Estos valores de pasajeros y operaciones se representan en la Tabla 2.16 y Grafico 2.1 yen la Tabla 2.17 y
Grafico 2.2, respectivamente.

Tabla 2.16.- Evolucion del trafico de pasajeros por clase de trafico

1.245.819 99,55% 585 0,05% 5.091 0,41% 1.251.495

1.347.272 99,57% 409 0,03% 5.349 0,40% 1.353.030
1.553.750 99,55% 562 0,04% 6.518 0,42% 1.560.830
1.523.607 99,57% 786 0,05% 5.852 0,38% 1.530.245
1.311.528 99,64% 221 0,02% 4.463 0,34% 1.316.212
1.350.081 99,61% 863 0,06% 4.420 0,33% 1.355.364
1.332.944 99,55% 179 0,01% 5.887 0,44% 1.339.010
1.305.185 99,65% 174 0,01% 4.411 0,34% 1.309.770
1.034.881 99,56% 173 0,02% 4.355 0,42% 1.039.409
1.062.246 99,72% 61 0,01% 2.869 0,27% 1.065.176
1.116.196 99,73% 177 0,02% 2.900 0,26% 1.119.273
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Grafico 2.1.- Evolucion del trafico de pasajeros por clase de trafico
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Tabla 2.17.- Evolucion del trafico de aeronaves por clase de trafico

I. MEMORIA | Cap.2.- Descripcion de la situacion actual del aeropuerto y su entorno

2015

16.255 92,70% 1.280 7,30% 17.535
16.613 92,36% 1.374 7,64% 17.987
17.617 92,00% 1.5632 8,00% 19.149
16.824 91,58% 1.547 8,42% 18.371
14.694 91,65% 1.339 8,35% 16.033
15.247 92,19% 1.291 7,81% 16.538
14.317 93,28% 1.031 6,72% 15.348
12.191 91,99% 1.061 8,01% 13.252
9.542 91,69% 865 8,31% 10.407
10.757 91,82% 958 8,18% 11.715
9.737 90,51% 1.021 9,49% 10.758
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Grafico 2.2.- Evolucion del trafico de aeronaves por clase de trafico
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El trafico es y ha sido, casi en su totalidad, trafico regular, no existiendo muchas variaciones a lo largo de
los afios. El trafico dedicado a Otros Servicios Comerciales (OSC) es muy poco significativo. Los datos para
pasajeros y aeronaves por tipo de servicio se muestran en la Tabla 2.18 y la Tabla 2.19.

Tabla 2.18.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros por servicio

1.159.387 93,06% 86.271 6,92% 161 0,01% 1.245.819
1.274.269 94,58% 72.609 5,39% 394 0,03% 1.347.272
1.478.193 95,14% 75.045 4,83% 512 0,03% 1.5653.750
1.468.689 96,40% 54.874 3,60% 44 0,00% 1.5623.607
1.251.418 95,42% 60.095 4,58% 15 0,00% 1.311.528
- 1.268.385 93,95% 81.528 6,04% 168 0,01% 1.350.081
- 1.275.081 95,66% 57.859 4,34% 4 0,00% 1.332.944
- 1.270.205 97,32% 34.844 2,67% 136 0,01% 1.305.185
983.991 95,08% 50.875 4,92% 15 0,00% 1.034.881
1.018.694 95,90% 43.550 4,10% 2 0,00% 1.062.246
1.091.526 97,79% 24.645 2,21% 25 0,00% 1.116.196
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Tabla 2.19.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves por servicio

15.069 92,70% 1.079 6,64% 107 0,66% 16.255
15.289 92,03% 1.236 7,44% 88 0,53% 16.613
16.307 92,56% 1.207 6,85% 103 0,58% 17.617
15.835 94,12% 906 5,39% 83 0,49% 16.824
- 13.733 93,46% 868 5,91% 93 0,63% 14.694
- 14.153 92,82% 1.010 6,62% 84 0,55% 15.247
- 13.398 93,58% 831 5,80% 88 0,61% 14.317
11.439 93,83% 684 5,61% 68 0,56% 12.191
8.691 91,08% 794 8,32% 57 0,60% 9.542
10.009 93,05% 698 6,49% 50 0,46% 10.757
9.116 93,62% 533 5,47% 88 0,90% 9.737

A lo largo del histérico, el trafico nacional ha sido el segmento claramente predominante y sigue siéndolo
en la actualidad (88% de los pasajeros comerciales fueron nacionales en 2015) aunque a lo largo del periodo
considerado el trafico internacional se ha mantenido mucho mas estable que el nacional. Todo ello se puede
ver en la Tabla 2.20 y la Tabla 2.21.

Tabla 2.20.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros por clase de operaciéon e indices de crecimiento

1.147.444 26,92% 98.375 197,16% 1.245.819 32,93%
1.231.066 7,29% 116.206 18,13% 1.347.272 8,14%
1.436.361 16,68% 117.389 1,02% 1.553.750 15,33%
1.388.832 -3,31% 134.775 14,81% 1.523.607 -1,94%
1.142.109 -17,76% 169.419 25,71% 1.311.528 -13,92%
- 1.191.311 4,31% 158.770 -6,29% 1.350.081 2,94%
- 1.172.097 -1,61% 160.847 1,31% 1.332.944 -1,27%
- 1.160.746 -0,97% 144.439 -10,20% 1.305.185 -2,08%
887.574 -23,53% 147.307 1,99% 1.034.881 -20,71%
932.579 5,07% 129.667 -11,97% 1.062.246 2,64%
978.225 4,89% 137.971 6,40% 1.116.196 5,08%
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Grafico 2.3.- Evolucion del trafico de pasajeros comerciales por segmento nacional / internacional
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Tabla 2.21.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves por clase de operacion e indices de crecimiento

14.419 23,18% 1.836 59,65% 16.255 26,44%
14.629 1,46% 1.984 8,06% 16.613 2,20%

15.718 7,44% 1.899 -4,28% 17.617 6,04%

14.660 -6,73% 2.164 13,95% 16.824 -4,50%
11.784 -19,62% 2.910 34,47% 14.694 -12,66%
12.636 7,23% 2.611 -10,27% 15.247 3,76%

11.521 -8,82% 2.796 7,09% 14.317 -6,10%
10.505 -8,82% 1.686 -39,70% 12.191 -14,85%
8.148 -22,44% 1.394 -17,32% 9.542 -21,73%
9.388 15,22% 1.369 -1,79% 10.757 12,73%
8.122 -13,49% 1.615 17,97% 9.737 -9,48%
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Grafico 2.4.- Evolucion del trafico de aeronaves comerciales por segmento de trafico nacional / internacional
20.000
18.000
16.000
14.000
12.000
10.000

8.000

Operaciones

6.000

4.000

2.000

2.005 2.006 2.007 2.008 2.009 2.010 2011 2012 2013 2014 2015

——Nacional ——|nternacional ——Total Comercial

La mayor parte del trafico internacional tiene como origen/destino la UE (el 99% del trafico comercial de
pasajeros internacionales registrado en 2015 fue UE). De hecho, los paises de origen/destino de mayor
nuamero de pasajeros y operaciones en el aeropuerto son, aparte de Espafia, Reino Unido, Francia y
Portugal, cuya evolucion se presenta en el Grafico 2.5 y el Grafico 2.6.

Grafico 2.5.- Distribucion del trafico comercial de pasajeros por paises
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Grafico 2.6.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves por paises
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En cuestion de rutas, a nivel nacional el destino que registra mayor volumen de tréfico es el Aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas, ruta que en 2015 conté con algo mas de 370.000 pasajeros. Otros destinos
importantes son Barcelona-El Prat, Palma de Mallorca o Malaga-Costa del Sol. En destinos internacionales
destacan las ciudades europeas de Londres, Lisboa y Paris, en cuyos aeropuertos se concentré alrededor
del 93% del trafico internacional de pasajeros en 2015. La ruta Asturias-Londres/Stansted operada por
Easyjet se convirtio en la de mayor aceptacion, representando un 62% de ese segmento. Por movimiento
de aeronaves destaca también la ruta Asturias-Lisboa operada por TAP Air Portugal con aeronaves tipo
ATR.

En lo que respecta a las compafias, destacan Vueling e Iberia, con el 69% del trafico comercial de pasajeros
en 2015. En el segmento internacional las companfias de mayor relevancia son Easyjet, Vueling y TAP Air
Portugal.

Grafico 2.7.- Distribucion del trafico comercial de pasajeros nacionales por compaiiia en 2015
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Grafico 2.8.- Distribucién del trafico comercial de aeronaves nacionales por compaiiia en 2015
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Grafico 2.9.- Distribucion del trafico comercial de pasajeros internacionales por compaiiia en 2015
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Grafico 2.10.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves internacionales por compaiia en 2015
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6.2 Parametro pasajero/aeronave

En la Tabla 2.22 se recoge el parametro Pasajero/Aeronave segun el tipo de tréafico, durante la serie
temporal 2005-2015. Estos mismos datos se representan en el Grafico 2.11.

Tabla 2.22.- Evolucion del parametro pasajero/aeronave

79 93 58 35 77
- 85 69 65 39 82
- 93 70 68 40 89
96 67 66 42 91
98 86 62 26 90
95 93 64 38 89
103 86 61 23 94
114 60 94 24 108
- 111 84 125 17 109
- 100 86 113 15 99
- 124 64 98 19 116
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Grafico 2.11.- Evolucion del parametro pasajero/aeronave por tipo de segmento
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El comportamiento del parametro pasajero/aeronave tiene una tendencia en general creciente, aunque con
ciertos altibajos, para el trafico regular tanto nacional como internacional. En el segmento no regular, ya sea
nacional o internacional, el comportamiento de dicho parametro es mas erratico.

6.3 Estacionalidad del trafico

El Grafico 2.12 y el Grafico 2.13 recogen el histérico de estacionalidad para pasajeros y aeronaves
comerciales, apreciandose un ligero repunte de los registros en las temporadas de verano. Este repunte
estival también se produce en cada uno de los segmentos de trafico.

Grafico 2.12.- Evolucion de la estacionalidad del trafico comercial de pasajeros
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Grafico 2.13.- Evolucion de la estacionalidad del trafico comercial de aeronaves
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6.4 Flota usuaria

Como se comprueba en la Tabla 2.23, el Airbus A320 y el Airbus A319 fueron los aviones que mas operaron
en 2015, y tras estos se sitta el A321 y los Boeing 717 y 737-800.

Tabla 2.23.- Operaciones en 2015 por tipo de avion

Modelo

el B0
Aeronave |- Uil

Se incluye a continuacion la Tabla 2.24 donde se analizan los principales tipos de aviones que operaron en
2015 en el aeropuerto, especificando las compafias que hicieron uso de ellos, los principales destinos a los
que volaron y el parametro pasajero/aeronave.
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Tabla 2.24.- Compaiiia y rutas de los principales aviones de la flota del aeropuerto en 2015

Vueling

Barcelona-El Prat
Malaga-Costa del Sol
Paris/Charles de Gaulle
Palma de Mallorca
Sevilla
Ibiza
Lanzarote...

2.768

398.046

144

Iberia

Adolfo Suarez Madrid-Barajas

1.236

149.897

122

Easyjet

Londres/Stansted

148

24.413

165

Iberia Express

Tenerife Norte

120

14.762

123

Evelop

Alicante-Elche
Sevilla
Barcelona-El Prat
F.G.L. Granda-Jaén
Tenerife Sur
Lanzarote...

93

15.761

170

Iberia

Adolfo Suarez Madrid-Barajas

1.081

110.016

102

Easyjet

Londres/Stansted
Ginebra/Cointrin

481

65.806

137

Volotea

Valencia
Sevilla
Malaga-Costa del Sol
Palma de Mallorca
Alicante-Elche
Ibiza
Menorca...

875

77061

88

Iberia

Adolfo Suarez Madrid-Barajas

856

112.864

132

Air Europa

Tenerife Sur
Lanzarote
Palma de Mallorca
Alicante-Elche
Malaga-Costa del Sol
Menorca...

624

94.987

153

TAP Air Portugal

Lisboa

506

14.733

30

Air Nostrum L.A.
Mediterraneo

Palma de Mallorca
Tenerife Norte
Gran Canaria...

423

26.944

64

Air Nostrum L.A.
Mediterraneo

Palma de Mallorca...

66

2.250

34

Tras el analisis de la flota se demuestra que predominan las aeronaves de tamafno medio que ocupan
puestos en plataforma tipo VI (62% de las operaciones en 2015) con presencia de aeronaves mas pequefas
tipo VIl y tipo VIII (13% en ambos casos). Es destacable también la presencia de algunas aeronaves tipo V

(8%), grupo que esta conformado por Airbus A321 en su totalidad.
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6.5 Trafico OCT

Le evolucion del trafico OCT se muestra en el Grafico 2.14. Como se puede observar el numero de
operaciones OCT presenta una tendencia globalmente decreciente desde 2008 hasta alcanzar un minimo
de 865 aeronaves en 2013. Sin embargo, a partir de este afo se observa una ligera recuperacion con dos
afos consecutivos de crecimiento que invierten la tendencia.

Grafico 2.14.- Evolucion del trafico de aeronaves OCT
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6.6 Trafico en periodos punta y valores de disefio
6.6.1 Pasajeros Dia Punta (PDP)

Los pasajeros dia punta, en adelante PDP, se definen como los pasajeros del dia punta comercial. En el afio
2015 este dia fue el 06 de septiembre con 5.608 pasajeros comerciales.

6.6.2 Pasajeros Hora Punta (PHP)

Se define el parametro pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor correspondiente a la hora de
mayor trafico de pasajeros comerciales a lo largo de un afio. Se calculan tres parametros: respecto al total
comercial, en llegadas y en salidas.

Para el afio 2015 el valor de PHP se dio el 29 de julio a las 07 horas y supuso un total de 959 pasajeros,
el valor de PHP en llegadas se dio el 30 de marzo a las 10 horas y supuso un total de 612 pasajeros y el
valor de PHP en salidas se dio el 30 de marzo a las 11 horas y supuso un total de 624 pasajeros.

6.6.3 Pasajeros Hora Disefio (PHD)

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor que se
produce unicamente de forma puntual durante el afo, no se emplea el numero de pasajeros hora punta para
el disefio de las infraestructuras, sino que se define el parametro pasajeros hora de disefio, PHD, que
siempre tendra un valor menor o igual que PHP. Dicho parametro se obtiene como el mayor valor calculado
con los siguientes criterios: a) fijando un nivel de calidad de disefio (NCD) del 97,75% de modo que el valor
adoptado Unicamente se supere un 2,25% de las horas del afio, b) tomando el volumen horario de pasajeros
de la 30° hora mas ocupada del ano.

La Tabla 2.25 recoge los traficos de pasajeros comerciales punta y de disefio correspondientes al afio 2015.
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Tabla 2.25.- Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de diseiio en 2015

959

612 624 690 443 490

07h del 29 de 10hdel30de 11hdel30de 19hdel8de 21hdel30de 10hdel4de
julio marzo marzo septiembre junio septiembre

6.6.4 Aeronaves Dia Punta (ADP)

Las aeronaves dia punta, en adelante ADP, se definen como el numero de aeronaves correspondiente al
dia de mayor trafico de aeronaves totales (comercial y OCT). En el afio 2015 este dia fue el 26 de julio con
92 movimientos.

6.6.5 Aeronaves Hora Punta (AHP)

Se define el parametro aeronaves hora punta, en adelante AHP, como el valor correspondiente a la hora de
mayor trafico de aeronaves totales (comerciales y OCT) a lo largo de un afio.

Para el afio 2015 el valor de AHP se dio el 26 de julio a las 11 horas, y supuso un total de 15 movimientos.

6.6.6 Aeronaves Hora Disefio (AHD)

En el caso de las aeronaves se define el parametro de aeronaves hora de disefio, AHD, como la hora en la
que se produce la punta de aeronaves comerciales.

La Tabla 2.26 recoge los traficos de aeronaves punta y de disefio correspondientes al afio 2015.

Tabla 2.26.- Trafico comercial de aeronaves en hora punta y hora de disefio en 2015

15 9 10 8 5 5

11hdel 26 de 12h del 26 de 15hdel26de 7hdel2de 07hdel2de 07hdel 23 de
julio julio julio septiembre septiembre octubre

6.6.7 Segmentacion y porcentajes de valores punta y de disefio. Pasajeros

Para calculos futuros es necesario conocer diferentes relaciones y porcentajes entre los valores calculados
hasta ahora, asi como la segmentacién de algunos de ellos.

En la Tabla 2.27 y en la Tabla 2.28 se recogen el valor de los parametros PHD y PHP para cada uno de los
segmentos de tréafico considerados.
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Tabla 2.27.- Distribucién de PHD por segmentos en el periodo 2005-2015

Tabla 2.28.- Distribuciéon de PHP por segmentos en el periodo 2005-2015

182 292 - 315 363 315
372 301 - 232 372 301
201 303 - 245 384 421
212 306 - 294 394 356
233 326 302 249 602 363
306 310 297 320 447 323
200 319 297 166 353 319
280 300 279 178 422 467
299 404 274 181 526 404
331 345 289 167 471 345
319 359 291 316 435 359

La Tabla 2.29 muestra el histérico de la relacion PHD en salidas y llegadas respecto del total, asi como su
relacion porcentual.
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Tabla 2.29.- Evolucion de la distribuciéon de PHD en salidas y llegadas. Valores y porcentajes

626 428 440 68,37% 70,29%
680 458 433 67,35% 63,68%
787 515 481 65,44% 61,12%
764 493 477 64,53% 62,43%
- 715 468 443 65,45% 61,96%
- 761 484 507 63,60% 66,62%
- 720 482 446 66,94% 61,94%
704 468 489 66,48% 69,46%
658 469 447 71,28% 67,93%
654 461 434 70,49% 66,36%
690 443 490 64,20% 71,01%

Los valores de las relaciones PHD en llegadas con respecto al valor PHD global varian desde un 63,60%
hasta un 71,28 %, y en salidas desde un 61,12% hasta un 71,01%. Los promedios de estas relaciones a lo
largo del periodo considerado son 66,74% y 65,71%, respectivamente.

Para el calculo de los valores futuros de los Pasajeros Hora Punta se ha realizado el analisis de la relacion
de este parametro con los PHD en los anos del periodo de estudio. En la Tabla 2.30 se presenta el histoérico

de la relacion PHP/PHD.
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Tabla 2.30.- Evolucién de los parametros PHD, PHP y su relacién

973 626 1,6
888 680 1,3
1.003 787 13
1.089 764 14
1.230 715 1,7
996 761 13
980 720 1.4
966 704 1,4
961 658 15
1.038 654 1,6
959 690 1.4

El valor que se utilizara para los célculos futuros de PHP es el promedio de la relacién PHP/PHD durante el
periodo considerado, es decir 1,4.

6.6.8 Segmentacion y porcentajes de valores punta y de disefio. Aeronaves

Toda la informaciéon mostrada para pasajeros se incluye ahora para aeronaves en la Tabla 2.31 y en la Tabla
2.32.
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Tabla 2.31.- Distribucién de AHD por segmentos en el periodo 2005-2015

Tabla 2.32.- Distribucién de AHP por segmentos en el periodo 2005-2015

- 17 15 4 3 - 2 5 3
19 18 7 3 - 2 7 4
21 20 7 3 - 2 7 3
17 17 5 3 2 2 5 3
16 15 5 3 2 2 5 3
12 10 4 3 2 2 4 3
- 10 10 3 3 2 2 4 3
- 13 11 10 3 2 2 10 3
- 16 13 8 3 2 2 8 3
- 15 15 5 3 2 3 6 3

La Tabla 2.33 muestra el histérico de la relacion AHD en salidas y llegadas respecto del total, asi como su
relaciéon porcentual.
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Tabla 2.33.- Evolucion de la distribucion de AHD en salidas y llegadas. Valores y porcentajes

- 10 7 6 70,00% 60,00%
10 6 7 60,00% 70,00%
10 7 6 70,00% 60,00%
9 6 5 66,67% 55,56%
9 6 6 66,67% 66,67%
9 5 6 55,56% 66,67%
- 8 5 6 62,50% 75,00%
- 10 6 5 60,00% 50,00%
- 7 5 5 71,43% 71,43%
8 5 5 62,50% 62,50%
8 5 5 62,50% 62,50%

Los valores de las relaciones AHD en llegadas con respecto al valor AHD global varian desde un 55,56%
hasta un 71,43%, y en salidas desde un 50% hasta un 75%. Los promedios de estas relaciones a lo largo
del periodo de estudio considerado son 64,35% y 63,67%, respectivamente.

En la Tabla 2.34 se presenta el histérico de la relacion AHP/ AHD.

Tabla 2.34.- Evolucion de los parametros AHD, AHP y su relacion

12 10 1,2
17 10 1,7
19 10 1,9
21 9 2,3
17 9 1,9
16 9 1,8
12 8 1,5
10 10 1,0
13 7 1,9
16 8 2,0
15 8 1,9
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La evolucion del parametro AHP en los ultimos cinco afios mostré una tendencia inestable, con una punta
en 2008 de 21 aeronaves/hora. El valor que se utilizara para los calculos futuros de AHP es el valor promedio
de la relacion AHP/AHD en los tres ultimos afos de estudio, es decir 1,9.

6.6.9 Trafico OCT en periodos punta

El dia punta de trafico de aeronaves OCT en el afio 2015 fue el 26 de julio con un total de 53 aeronaves
OCT, 41 de las cuales fueron militares, 10 privados, y 2 de Estado.

El valor correspondiente a la hora punta de aeronaves OCT en 2015 se situ6 en 14 aeronaves OCT el dia
26 de julio a las 11h, cuya segregacion fue 10 aeronaves militares y 4 aeronaves privadas.

6.7 Mercancias

Durante el afio 2015 se transportaron un total de 64.237 kg de mercancias en el Aeropuerto de Asturias. La
carga area en el aeropuerto es una actividad secundaria y se lleva a cabo aprovechando el espacio en
bodega de los vuelos comerciales de pasajeros. Las mercancias fueron en 2015 principalmente de caracter
nacional con un 87% del total. Destaca la conexion con Madrid con un 76,5% de la carga total del aeropuerto
transportada en su totalidad por aeronaves de Iberia.

Para la evolucién 2005-2015, la Tabla 2.35 y el Grafico 2.15 muestran la evolucién del trafico de mercancias.

Tabla 2.35.- Evolucion del trafico de mercancias, segregacion nacional/internacional y crecimientos

230.294 -45,2% 7 -96,8% 230.301 -45,2%
198.968 -13,6% 750 10.614,3% 199.718 -13,3%
193.513 -2,7% 13.309 1.674,5% 206.822 3,6%
127.701 -34,0% 11.764 -11,6% 139.465 -32,6%
104.944 -17,8% 17.351 47,5% 122.295 -12,3%
110.643 5,4% 2 -100,0% 110.645 -9,5%
136.772 23,6% 597 29.750,0% 137.369 24.2%
101.782 -25,6% 0 -100,0% 101.782 -25,9%
94.361 -7,3% 0 - 94.361 -7,3%
70.345 -25,5% 857 - 71.202 -24,5%
56.087 -20,3% 8.150 851,0% 64.237 -9,8%
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Grafico 2.15.- Evolucion del trafico de mercancias. Segregacion nacional/internacional
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Los datos muestran como la carga aérea nacional en el Aeropuerto de Asturias mantiene una tendencia
decreciente en general a lo largo del periodo considerado. En cuanto al segmento internacional su tendencia
es altamente irregular, pero con un volumen poco significativo, en cualquier caso.

En cuestidn de estacionalidad, en el afio 2015 no se aprecia estacionalidad alguna.

En la Tabla 2.36 se presenta el parametro mercancias/aeronaves.

Tabla 2.36.- Parametro mercancias/aeronaves en 2015.

Ao Kg/bodega"

(1) Considerando unicamente las aeronaves de pasajeros que transportaron mercancias

6.8 Evolucion del trafico 2016-2019

Como se ha referido al principio de este punto 5, desde el momento que se comienza a elaborar el Plan
Director hasta la aprobacién del mismo por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
se deben realizar los preceptivos procesos de tramitacion y evaluacion ambiental estratégica, cuyos plazos
implican un periodo prolongado de tiempo.

A continuacién, se realiza un analisis de la evolucién del trafico del Aeropuerto de Asturias desde la situacion
actual reflejada anteriormente hasta el momento de la aprobacién del mismo, segun los ultimos datos
estadisticos disponibles que son los del afio 2019, con el objeto de comprobar la validez tanto las previsiones
de trafico realizadas como el desarrollo previsible propuesto que se describen en los siguientes capitulos de
la memoria de este Plan Director.

6.8.1 Pasajeros

En el siguiente grafico puede observarse la evolucién del trafico de pasajeros totales, comerciales y otras
clases de trafico en el Aeropuerto de Asturias desde el afio 2005 hasta los ultimos datos disponibles en el
momento de aprobacion del Plan Director:
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Grafico 2.16.- Evolucién histérica del trafico de la demanda de pasajeros 2005 - 2019
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Un andlisis mas detallado de la evolucidn del trafico de pasajeros comerciales en el periodo 2016-2019 se
presenta en la Tabla 2.37.

Tabla 2.37.- Evolucion del trafico de pasajeros 2016 - 2019.

1.116.196 - 177 - 2.900 - 1.119.273 5,08%
1.278.161 14,51% 354 100,00% 3.464 19,45% 1.281.979 14,54%
1.402.630 9,74% 905 155,65% 3.682 6,29% 1.407.217 9,77%
1.395.353 -0,52% 1.557 72,04% 3.528 -4,18% 1.400.438 -0,48%
1.413.393 1,29% 1.114 -28,45% 3.405 -3,49% 1.417.912 1,25%

Como se puede observar, el trafico de pasajeros comerciales crecié desde 2013, afio que representa el
minimo histérico de la serie. Poco a poco el trafico ha ido recuperando el volumen de pasajeros hasta que
en 2019 alcanzé los 1.413.393 pasajeros comerciales.

En lo que al trafico OCT se refiere, se produce una recuperacion de pasajeros desde el minimo en 2014
creciendo hasta su maximo en el afio 2017 con 3.682 pasajeros. A partir de ese afno decrece hasta alcanzar
los 3.405 pasajeros OCT en 2019.
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Si se compara la evolucién de los pasajeros comerciales desde 2015, el volumen de trafico de 2019 es
similar al movido por el aeropuerto en afios anteriores a 2015.

Grafico 2.17.- Comparativa de la evolucion del trafico de pasajeros comerciales 2015 — 2019 con los afos anteriores
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6.8.2 Aeronaves

De la misma manera que con los pasajeros, se muestra a continuacion la evolucion del trafico de aeronaves
totales y comerciales en el Aeropuerto de Asturias desde el afio 2005 hasta los ultimos datos disponibles en
el momento de aprobacion del Plan Director:
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Grafico 2.18.- Evolucion histoérica del trafico de la demanda de aeronaves 2005 - 2019
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En la Tabla 2.38.- Evolucion del trafico de aeronaves 2016 - 2019. puede observarse la evolucién del
trafico de aeronaves en el Aeropuerto de Asturias desde el afio 2016 hasta el momento de aprobacion del
Plan Director:

Tabla 2.38.- Evolucion del trafico de aeronaves 2016 - 2019.

9.737 -9,48% 1.021 6,58% 10.758 -8,17%
11.062 13,61% 866 -15,18% 11.928 10,88%
11.841 7,04% 1164 34,41% 13.005 9,03%
11.263 -4,88% 1181 1,46% 12.444 -4,31%
12.325 9,43% 1.081 -8,47% 13.406 7,73%

Las operaciones comerciales han experimentado un crecimiento desde 2015, alcanzando las 12.325
operaciones comerciales operadas en 2019. Las operaciones OCT han experimentado descenso en el tltimo
afo.

Si se compara la evolucién de las operaciones comerciales desde el afo 2015 el volumen de trafico de
aeronaves en el aeropuerto estd creciendo a una media anual del 6,3%. El aeropuerto de Asturias ha
experimentado un crecimiento del 27% en los ultimos 4 afios.
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Grafico 2.19.- Comparativa de la evolucion del trafico de aeronaves comerciales 2015 — 2019 con los afios anteriores
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7  Capacidad del espacio aéreo y de las infraestructuras aeroportuarias

En la Tabla 2.39 se muestran las capacidades tanto de Espacio Aéreo como de Campo de Vuelos, asi como
un resumen de las infraestructuras del Edificio Terminal en términos de superficie o unidades.

Tabla 2.39.- Capacidad del Espacio Aéreo y de las Infraestructuras Aeroportuarias

Espacio Aéreo Capacidad

12 ops/ h

Campo de Vuelos Capacidad

20 ops/ h

Plataforma
9 puestos

Superficie o elemento Edificio Terminal

(1) Este valor se corresponde con el 85% del Rendimiento Maximo de Pista, RMP, proporcionado por PICAP
(2) Son puestos de uso simultaneo. Ademas, se ha tenido en cuenta la ampliacién de la plataforma comercial
(3) No incluye zonas de pasaportes

(4) No incluye el area ocupada por los hipédromos de recogida de equipajes y zona de circulacién
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