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1. ANTECEDENTES

La Unidad de Carreteras de Girona, ha encargado a la empresa BAGH TECNICA, la elaboracion del presente proyecto
para definir las actuaciones a llevar a cabo el Aumento de la seccién transversal en la carretera N-260 del P.K. 0+000 al

1+650. Tm Portbou. Provincia de Girona

2. OBJETO DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION

El objeto del presente proyecto es definir las actuaciones necesarias para aumentar la seccién transversal de la carretera
N-260, en aquellos puntos en los que la seccién actual no permite el paso simultaneo de dos vehiculos pesados entre el
p.k. 0+000 de la carretera y el p.k. 1+500.

Se trata fundamentalmente de 5 tramos de la carretera N-260 conformados por alineaciones curvas cuyo radio es muy
estricto y en los que la calzada estéa formada por carriles estrechos, sin ningun tipo de sobreancho.

\ N TN e S o ok (.

[ a# =

Punta de l'Ocell

ACTU@N Nefm%ﬂ nez Cap Falco

llla del Corb
Mari

ACTU@I nes

Cap de Portbou

Il _
| Punta del P
el General s

il

1l Badia de Portbou

‘/".““‘ 1hiif el Caixol

Fig.1 Situacion de los tramos en los que se prevé ampliar la calzada

3.  SITUACION ACTUAL

El tramo de actuacién se sitia entre el limite de la frontera con Francia y el municipio de Portbou, en la comarca de I'Alt
Emporda, de la provincia de Girona. La carretera discurre por un terreno muy accidentado, junto a la costa del Golfo de
Leodn y desciende desde la frontera con el pais vecino, situada a la cota 164,6 m, hasta la cota 49, 5 m situada en el p.k.
2+000, donde se encuentra la entrada al municipio, lo que supone una pendiente media del 5,7 %.

La calzada esta compuesta por un carril por sentido, con anchuras inferiores a 3 metros, sin apenas arcén.

La velocidad esta limitada a 50 km/h en todo el tramo, dado que los pardmetros de trazado son muy reducidos y no

cumplen con la Instruccién 3.1 I.C. de Trazado.
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El tréfico de la carretera en este tramo es reducido y no alcanza los 2.000 veh / dia, con un porcentaje de pesados del
1,3%.

Sin embargo, al tratarse de la Unica via de acceso al municipio de Portbou es el acceso que utilizan los vehiculos de
suministros, las autocaravanas y los autobuses que llegan a la turistica Costa Brava por este punto, que constituye su
extremo septentrional. Por esta razén no es infrecuente que se produzca el cruce de estos vehiculos en alguno de los
tramos en que su seccion no lo permite, lo que conlleva riesgos desde el punto de la seguridad vial y afecciones a la

explotacién de la via.

Vista actual de la zona de la actuacion N.° 1 Vista actual de la zona de la actuacion N.° 2

Vista actual de la zona de la actuacion N.° 3 Vista actual de la zona de la actuacion N.° 4

Vista actual de la zona de la actuacién N.° 5

Fig.2. Vista de las secciones de plataforma con anchura insuficiente

Todo el tramo desde la frontera hasta el municipio de Portbou tiene un trazado sinuoso que discurre a media ladera. La
calzada dispone de lineas blancas situadas en el borde del pavimento y una linea discontinua en el eje que separa los
sentidos de circulacién. Al inicio del tramo existe un cartel que advierte de que la linea simplemente indica la separacion

entre carriles, con lo que se deduce que no esta permitido el adelantamiento.

Fig.3. Sealizacion vertical en el entorno del p.k 0+000 de la N-260
En el margen de la seccion de la carretera en el que hay terraplén y, por tanto, desnivel, existe barrera de seguridad
metalica que, en el caso de las curvas mas acusadas, es de proteccion de motoristas.
En el margen situado en desmonte no existe sistema de contencion y el pavimento practicamente limita con la ladera
rocosa. No existe cuneta de desmonte, pero en algunos tramos se han detectado recrecimientos de calzada

materializados con hormigén en masa.

Fig.4. Margen en terraplén protegido con barrera (izq.). Zona con recrecido de hormigon (der)
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Para la redaccion del presente proyecto se ha realizado un levantamiento topogréfico de las lineas blancas de los carriles

que ha permitido realizar un estudio de trayectorias con el que se han identificado los tramos en los que es necesario

Fig.5. Interseccion de trayectorias en la curva de la actuacion N.° 2

4. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La actuacion prevista pretende dotar a la plataforma del sobreancho suficiente como para que se crucen vehiculos
pesados, autobuses y autocaravanas sin invadir el sentido contrario, en aquellos puntos donde el estudio de trayectorias
ha identificado que existen problemas para hacerlo en la actualidad.

No se trata, por tanto, de una ampliacién de calzada generalizada, ni de una mejora de trazado, puesto que el trafico que
soporta la carretera no las justifica, sino que se trata de una mejora funcional localizada.

Existen 2 tramos en los que el estudio de trayectorias indica que es necesario dotar de sobreancho a la plataforma de la
N-260, y 3 tramos mas en los que es necesario realizar un retaluzado para dotar a la seccién de mayor visibilidad. Los

tramos objeto de actuacion, junto con el sobreancho disefiado se identifican en la siguiente tabla:

CARACTERISTICAS BASICAS DE CADA ACTUACION ‘

ACTUACION Margen P.K inicio P.K Radio minimo Tipo de Sobreancho
final (m) Actuacion (m)
N.°1 Izquierdo 0+691 0+761 20 Sobreancho y 2
retaluzado
N.°2 Derecho 0+741 0+851 18 Sobreancho y 2,1
retaluzado

N.°3 Derecho 1+061 1+121 40 Retaluzado -
N.°4 Derecho 1+181 1+211 21 Retaluzado -
N.°5 Derecho 1+361 1+431 30 Retaluzado -

Tabla N.° 1. Caracteristicas basicas de las ampliaciones

La ampliacion de la plataforma se realiza en todos los casos por el margen en el que existe desmonte, a fin de minimizar
la actuacién y evitar tener que ejecutar estructuras de contencion para la ampliacion del terraplén a media ladera.
Los trabajos principales que se deberan llevar a cabo en cada una de las actuaciones se describen en los siguientes

apartados
41. TRABAJOS PREVIOS

Para permitir la ejecucion de los trabajos, debera desbrozarse el terreno de la ladera en la zona que vaya a ser excavada
y se realizara el replanteo de las excavaciones a ejecutar.

Una vez realizado el movimiento de tierras sera necesario demoler parte de los recrecimientos de plataforma de hormigon
que existen en algunos tramos, para poder ejecutar la seccién de firme correspondiente a la ampliacién disefiada. Se

proyecta una seccion de firme 4134, aumentandola a 30cm de hormigén para firmes por tal de reforzar la seccion rodada.
4.2. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Las actuaciones previstas requieren la excavacion de la ladera en desmonte en las zonas de ampliacion de plataforma.
El material de la ladera es rocoso por lo que debera emplearse maquinaria pesada adecuada para tal fin. Dado que el
volumen a excavar es muy reducido, no se prevé el empleo de explosivos. El material rocoso estd formado por pelitas
negras con intercalaciones limoliticas, por lo que la fisibilidad de las primeras deberia permitir su excavacién con medios
mecanicos adecuados.

El material excavado debera ser transportado a vertedero, a lugar para su reutilizacién o a gestor autorizado.
4.3. OBRAS DE DRENAJE

La carretera N-260 dispone de varios cafios de drenaje en el tramo del p.k. 0+000 al 2+000, pero ninguno de ellos se vera

afectado por las actuaciones previstas.
4.4. DEFENSAS

Tal y como se ha indicado en el tramo de carretera N-260 afectado por las actuaciones proyectada existe sistema de
contencién en el margen en terraplén de la plataforma a media ladera. Dado que no se prevé actuar en el margen en

terraplén, solo se prevé ampliar los sistemas de contencion en los puntos en los que actualmente son deficientes.
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4.5. SENALIZACION DE OBRA

La sefalizacion y balizamiento de las obras se dispondra de acuerdo a la norma 8.3-IC “Sefializacion de Obra”, asi como
al Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas del Ministerio de Fomento (1998).

La mayor parte de las fases de obra requeriran la ocupacion del carril derecho, por lo que se ha previsto la necesidad de
organizar el tréfico mediante paso alterno por el carril que quede abierto a circulacion.

En el ANEJO N.° 19 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS se
describe con mas detalle la sefializacién y balizamiento a disponer en cada fase de la obra, y se realiza la valoracién de
la partida de sefializacién provisional y balizamiento de las obras, que se incluye en el presupuesto como partida alzada

de abono integro para cada una de las actuaciones.
4.6. INTEGRACION AMBIENTAL

Los taludes existentes y los futuros estan conformados por terreno rocoso sin apenas tierra vegetal en el que de forma
natural crecen plantas arbustivas tipicas de los acantilados de la Costa Brava como el romero (salvia rosmarinus) y la
chumbera (opuntia ficus-indica).

En el caso de la actuacion n.° 2, se genera con la excavacion una superficie de poca pendiente, que se prevé revegetar
con el extendido de tierra vegetal de préstamo (no se prevé que en la excavacion se pueda extraer un volumen suficiente
de este tipo de material) y la plantacién de especies autdctonas de la zona mediterranea, como la genista, el tomillo o la

esparraguera triguera.

5. NECESIDAD DE SOMETER EL PROYECTO A INFORMACION PUBLICA

La informacion publica es, en general, de conformidad con lo establecido en el articulo 83.1 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del procedimiento administrativo comun de las Administraciones Publicas, un trdmite potestativo del rgano que
resuelve el procedimiento que corresponda. No obstante lo anterior, las normas que regulan el tramite a seguir en las
aprobaciones de los proyectos de carreteras establecen el caracter de obligatorio para la informacion publica en
determinados supuestos.

El presente proyecto debera ser sometido a informacién publica al cumplirse el siguiente supuesto:
- Expropiaciones (apartado 4 del articulo 12 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, y su desarrollo

reglamentario).

6. NECESIDAD DE TRAMITACION AMBIENTAL DEL PROYECTO

Este proyecto no se incluye en ninguno de los supuestos que requieren tramitacién ambiental

7. CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SUBDIRECCION GENERAL DE
CONSERVACION

En la redaccién del presente proyecto se han seguido las Instrucciones para la redaccion de los proyectos supervisados
por la Subdireccién General de Conservacion, incluidos en el anexo a la Nota de servicio 1/2019.

El proyecto se enmarca dentro de la categoria A “Mejoras locales”.

8. CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010 DE EFICIENCIA

El presente proyecto cumple con los pardmetros de eficiencia definidos mediante la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, por la que se aprueba la INSTRUCCION SOBRE LAS MEDIDAS ESPECIFICAS PARA LA MEJORA DE LA
EFICIENCIA EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS PUBLICAS DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS,
CARRETERAS Y AEROPUERTOS DEL MINISTERIO DE FOMENTO.

En el ANEJO N.° 3 CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010 se justifica detallada el cumplimiento de cada uno

de los parametros.

9. EXPROPIACIONES

Las actuaciones previstas requieren ocupaciones de terreno fuera de la franja de dominio publico de la carretera, por lo
que sera necesario realizar expropiaciones o materializar un convenio con el Ayuntamiento del municipio de Portbou que
permita disponer de los mismos. También se prevé que se requiera la ocupacion temporal de terrenos para la disposicion
de instalaciones provisionales o zona de acopio de materiales y tierras.

En el Anejo n.° 25 se han incluido los planos que muestran las ocupaciones necesarias para materializar la obras.

Tanto el plano de expropiaciones como las fichas de las parcelas afectadas se adjuntan en los apéndices de este anejo.
Asimismo, se han reflejado las parcelas catastrales con indicacidn del nimero de orden de la parcela segin niimero de
poligono y nimero de parcela.

La valoraciéon de las expropiaciones se estima en 5.308,60 €, si bien se prevé materializar un convenio con el

Ayuntamiento de Portbou para la materializacién de las mismas
10. PLAZO

Se prevé un plazo para la ejecucion de las obras de seis (6) meses. Se incluye un programa de trabajos mediante
diagrama de barras en el ANEJO N.° 27. PLAN DE OBRA.

11. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Tal y como se justifica en el ANEJO N.° 28 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA, se propone la clasificacion en los
siguientes grupos y subgrupos, de acuerdo al Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas, aprobado por R.D. 1098/2001, de 12 de octubre:
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ANEJO N.° 29. JUSTIFICACION DE PRECIOS
El presupuesto base de licitacion IVA incluido asciende a la cuantia de CIENTO NOVENTA Y NUEVE MIL ANEJO N.° 30. ESTUDIO DE LA GESTION DE RESIDUOS
NOVECIENTOS TREINTA Y CINCO EUROS CON VEINTIDOS CENTIMOS (199.935,22 €). ANEJO N.° 31. REVISION DE PRECIOS
El presupuesto total de inversion se prevé igualmente en DOSCIENTOS CINCO MIL DOSCIENTOS CUARENTA Y TRES DOCUMENTO N.° 2 PLANOS
EUROS CON OCHENTA Y DOS CENTIMOS (205.243,82 €), al no ser de aplicacion el porcentaje destinado a trabajos DOCUMENTO N.° 3 PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

de conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol, o de fomento de la creatividad artistica, de acuerdo

o , . . o DOCUMENTO N.° 4 PRESUPUESTO
a lo indicado en el articulo 1 de la Orden FOM/25/2019, en el que se limita esta aportacion a las obras publicas cuyo

presupuesto supera los 601.012,104 euros. 1. MEDICIONES
1.1 MEDICIONES AUXILIARES

13. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO DE CONSTRUCCION
1.2 MEDICIONES GENERALES

Se listan a continuacion los documentos que integran el proyecto. 2 CUADROS DE PRECIOS
La numeracion de los anejos corresponde a la recogida en las Instrucciones para la redaccién de los proyectos 2.1 CUADRO DE PRECIOS N.° 1
supervisados por la Subdireccion General de Carreteras. Los huecos en la numeracién corresponden a anejos que no 2.2 CUADRO DE PRECIOS N.° 2
aplican a la tipologia y caracteristicas particulares del presente proyecto. 3 PRESUPUESTOS
3.1 PRESUPUESTOS PARCIALES
DOCUMENTO N.° 1 MEMORIA Y ANEJOS 3.2 PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
MEMORIA 3.3 PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA
ANEJOS DOCUMENTO N.° 5 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
ANEJO N.° 3. CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010 MEMORIA
ANEJO N.° 4. CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SGC PLIEGO
ANEJO N.° 5. COORDINACION CON EL SECTOR DE CONSERVACION INTEGRAL PLANOS
ANEJO N.° 6. CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO PRESUPUESTO

ANEJO N.° 8. EFECTOS SISMICOS.
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14, OTRAS CONSIDERACIONES

14.1. REVISION DE PRECIOS

De acuerdo a la Resolucion de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de 17 de diciembre
de 2021, sobre aplicacion de la revision de precios en los contratos de obra, se incluye en este apartado una propuesta
de férmula de revision de precios, cuya aplicacion cumplira con lo dispuesto en el articulo 103.5 de la Ley 9/2017, de 8
de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

Si bien el plazo previsto para esta obra es de 6 meses, segun lo indicado en el apartado 10 de esta memoria y, por lo
tanto, no procederia la revision de precios en este proyecto de construccion, se propone una formula de revisién de

precios que seria de aplicacién siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos:

- El Pliego de Clausulas Administrativas Particulares del contrato de obras establezca el derecho a revision

periodica y predeterminada de precios (Articulo 103.3 de la LCSP).

- El plazo de ejecucion se prolongue por encima de los dos afios, a partir de la fecha de formalizacién del contrato,
por causas no imputables al Contratista y se haya ejecutado, al menos el 20 por ciento del importe del contrato
(Articulo 103.5 de la LCSP). En consecuencia, el primer 20 por ciento ejecutado y los dos primeros afios

transcurridos desde la formalizacién, quedaran excluidos de la revision.

La férmula para la revisién de precios se obtiene a partir de los criterios fijados en el R.D. 1359/2011, de 7 de octubre,
por el que se aprueba la relacion de materiales basicos y las formulas-tipo generales de revision de precios de los
contratos de obras y de contratos de suministro de fabricacion de armamento y equipamiento de las administraciones
publicas, asi como la Orden Circular 31/2012 sobre propuesta y fijacion de formulas polindmicas de revision e precios en
los proyectos de obras de la D.G.C.

La formula escogida de las incluidas en el R.D. 1359/2011, tal y como se justifica en el anejo n.° 31 “Revision de precios”,
es la n.° 244 “Plataformas ferroviarias con preponderancia de tuneles”, que tiene la siguiente expresién:

0,11¢, 0,11E. 0,01M, 0,03P, 0,01 0,06R, 0,175, 0,03X
_ ty ty ty ty Qt+ ty ty t

+ 047
TG E, M, P, Qo R, So Xo

14.2. OBRA COMPLETA

De conformidad con lo sefialado en el articulo 127.2 del Reglamento General de la ley de Contratos de las
Administraciones Publicas (RGLCAP) se hace constar que el presente proyecto constituye una obra completa, es decir,
todas y cada una de las unidades y actuaciones contenidas en el proyecto pueden ser utilizadas sin necesidad de llevar

a cabo otras no incluidas en el proyecto.

15. CONCLUSIONES

Con todo lo expuesto en la presente memoria y sus anejos, asi como en el resto de los documentos que integran el
proyecto, se considera que se ha justificado suficientemente el mismo y que se ha desarrollado de acuerdo con las

directrices recibidas, por lo que se eleva a la consideracion de la superioridad para su aprobacion, si procede.

Girona, octubre de 2023

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos del Estado,

Autor del Proyecto Director del Proyecto

Firmado: Enrique Rebollo Pericot Firmado: Jorge Verdl Vazquez

"Firmado electrénicamente” en archivo de firmas, en el que se indica la correspondiente huella digital (HASH)
de este PDF, obtenida con la funcién SHA-256 mediante su representacion hexadecimal en ASCII
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

1. INTRODUCCION

En agosto de 2021 la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia remiti6 a la Subdireccion General de
Conservacion una peticion de Orden de Estudio para la redaccién del proyecto "Aumento de la seccidn transversal en la
carretera N-260 del p.k. 0+000 al 1+650. TM Portbou. provincia de Girona”

El 15 de noviembre de 2021 la Direccion General de Carreteras resolvié aprobar la Orden de Estudio para la redaccion
del Proyecto de Construccion con clave 33-GI-50065: "Aumento de la seccion transversal en la carretera N-260 del p.k.
0+000 al 1+650. TM Portbou. provincia de Girona”, con un presupuesto aproximado de licitacion (sin IVA) de 165.285,05€
e IVA (21%) 199.994,91 €.

En las siguientes paginas se incluye copia de los documentos.

ANEJO N°1 . ANTECEDENTES ANTECEDENTES / 3



PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

2. PETICION ORDEN DE ESTUDIO

vehiculos de suministros, las autocaravanas y los autobuses que liegan a la turistica Costa Brava por este
DE CARRETERAS punto, que constituye su extremo septentrional. Por esta razon no es infrecuente que se produzca el cruce

MINISTERIO DEMARCACION i n i6 ite, | fi
DE TS, LDAD T de estos vehiculos en alguno de los tramos en que su seccion no lo permite, lo que conlleva riesgos desde

Y AGENDA URBANA marr% el punto de la seguridad vial y afecciones a la explotacion de la via.

ASUNTO: SOLICITUD DE ORDEN DE ESTUDIO PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE:
*AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000
AL 1+650. TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA™

ANTECEDENTES

La zona de estudio se sitia en la camretera N-260, entre el P.K. 0+000 y el P.K. 1+650, en el témino
municipal de Portbou, comarca del Alt Emporda, provincia de Girona. Este tramo de la carretera N-260 se
inicia en la frontera con Francia, en el Coll de Belitres, a 164,6 msnm y desciende hacia la poblacion de
Portbou, hasta la cota 49,5 m, con una pendiente media del 5,7%, bordeando la costa en una zona
caracterizada por un relieve muy accidentado.

’

L
’ L il 2R, X
Vista actual de la zona de la

propuesta de actuacion n.® 1

$

~ B o =

. e

Vista actual de la zona de la propuesta de actuacion n.® 3 Vista actual de la zona de la propuesta de actuacion n.® 4

— e - ¢ __’1"_‘_“
T [ -
‘_;,-L o7 Ui @W\] \ B3 e Vista actual de la zona de Ja propuesta de actuacion n.° 5
Fig.1. Situacién de la zona de actuacion Fig.2. Vista de las secciones de plataforma con anchura insuficiente
La calzada esta compuesta por un carril por sentido, con anchuras inferiores a 3 metros, sin apenas arcén. Todo el tramo desde la frontera hasta el municipio de Portbou tiene un trazado sinuoso que discurre a
La velocidad esta limitada a S0 km/h en todo el tramo, dado que los parametros de trazado son muy media ladera. La calzada dispone de lineas blancas situadas en el borde del pavimento y una linea
reducidos y no cumplen con los minimos de la Instruccién 3.1 1.C. de Trazado. discontinua en el eje que separa los sentidos de circulacién. Al inicio del tramo existe un cartel que advierte

El tréfico de la carretera en este tramo es reducido y no alcanza los 2.000 veh / dia, con un porcentaje de
pesados del 1,64%, de acuerdo a los ultimos datos publicados de la estacion de aforo permanente GI-400-
0, situada en el P.K. 0+130 de la camretera.

Sin embargo, al tratarse de la Unica via de acceso al municipio de Portbou es el acceso que utilizan los

de que la linea simplemente indica la separacion entre carriles, con lo que se deduce que no esta permitido
el adelantamiento.

GRAN VIA JAUME |, 47

17001 GIRONA Pagnazoe
g IpEMETa 86 pagna1oes TEL- 972212808

FAX: 97222 1560
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Fig.3. Senalizacion vertical en el entormo del p.k 0+000 de 2 N-260
En el margen de la seccién de la cametera en el que hay terraplén y, por tanto, desnivel, existe barrera de

Dada la situacion descrita, se propone estudiar una solucion para la ampliacion de la seccion transversal
de la carretera en las cinco curvas mas conflictivas, actuacion que mejorara la seguridad vial y la fluidez

seguridad metalica que, en el caso de las curvas mas acusadas, es de proteccion de motoristas. del trifico en este tramo.
En el margen situado en desmonte no existe sistema de contencion y el pavimento practicamente limita

recrecimientos de calzada materializados con hormigon en masa. e e jtica expuesta se . - e un punto de vista de idad vial,

de movilidad, funcionalidad para el territorio y rentabilidad econémica, estudiar la solucion dptima de disefio
para el “AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL
1+650. TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA".

En consecuencia, SE SOLICITA:
Una Orden de Estudio para que, bajo la direccién de la Demarcacion de Camreteras del Estado en Cataluiia,
sea redactado el siguiente proyecto:

Tipo Proyecto de Construccion
Situacion Carretera N-260
PK Inicio 0+000 al PK Final: 1+650

Tramo Porthou

Fig.4. Margen en terrapién protegido con barrera (izq.). Zona con recrecido de hormigon (der) Larol 1.65Km
Mediante la realizacion de un estudio de trayectorias se han identificado cinco tramos en los que es ongitud ’ -

necesario ampliar la seccion para permitir el paso de dos vehiculos de mayor anchura que un turismo.

Clase Seguridad Vial

OBJETO DEL ESTUDIO
Aumento de la seccion transversal en la camretera N-260 del P.K. 0+000 al 1+650. T.M. Porbou, provincia
de Girona. Para ello se disefiaran las siguientes actuaciones:

[coRrEC ELECTRONICD GRAN VIA JAUME |, 47
@mz:nm ;i
egaogmimass -
g S FAX: 972 22 1560
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= Ampliacion de la seccion transversal, dotando de sobreancho suficiente (entre 1,65y 2,4 m, segin
el caso) a las curvas definidas por los siguientes PP.KK.:
o P.K.0+691 al 0+761
P.K.0+741 al 0+851
PK. 1+061 al 1+121
PK. 1+181 al 1+211
P.K. 1+361 al 1+431
La ampliacion de la plataforma se realizara en todos los casos por el margen en desmonte.

o 0 O 0O

Dentro de las obras a proyectar cabe destacar las siguientes actuaciones:
- Movimiento de Tierras.
- Sistemas de contencion
- Ejecucion de firme y pavimentos
- Senalizacion horizontal, vertical y defensas.
- Desvio del trafico para la ejecucion de las obras.
- Reposicion de servicios afectados.
- Cumplimiento de las medidas de Seguridad y Salud necesarias.
- Cumplimiento de la normativa relativa al tratamiento de materiales y gestion de residuos.
- Los trabajos se desarrollaran en terrenos de Dominio Publico y en terrenos de titularidad privada,
con lo que sera precisa la realizacion de expropiaciones.

El Proyecto de Construccion debera contener los documentos especificados en los articulos 27 y 28 del
Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendran en cuenta las Recomendaciones de la Direccion
General de Carreteras para la redaccion de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine
en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que en su momento se apruebe como base para su
El Proyecto de Construccion cumplira con la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de
la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, cameteras y aeropuertos
del Ministerio de Fomento (Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre).

CARACTERISTICAS
s Velocidad de proyecto 30 km/h
= Seccion calzada Variable

= Restantes caracteristicas Las contenidas en la vigente Norma 3.1-1.C.

PLANOS
Se adjuntan los siguientes planos:
- Planta general de actuaciones

INSTRUCCIONES PARTICULARES:

El Proyecto de Construccion prevera el mantenimiento de trafico, en todo momento, en la Carretera N-260.

PROGRAMACION PARA LA REDACCION DEL PROYECTO:

Se estima un periodo de dos (2) meses como tiempo necesario para la redaccion del proyecto.

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION:

Segun las valoraciones de la Demarcacion de Cameteras del Estado en Cataluiia, se estima que el
Presupuesto de Ejecucion Material, ascendera aproximadamente a CIENTO TREINTA Y OCHO MIL

OCHOCIENTOS NOVENTA Y CINCO (138.895,00 €).

Capitulo Resumen Importe
] TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES 353137€
02 MOVIMIENTO DE TIERRAS 31.500,14 €
03 FIRMES Y PAVIMENTOS 47.39395€
04 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 9.59425¢€
05 SOLUCIONES PREVISTAS AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 17.500,00 €
06 INTEGRACION AMBIENTAL 200000 €
o7 LIMPIEZA Y TERMINACION 1.000,00 €
08 SEGURIDAD Y SALUD 3.750,00€
09 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION O DEMOLICION 2262529¢€

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 13889500 €
Gastos generales (13%) 18.056,35 €

Beneficio del industrial (6%) 8.3.T0€

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 165.285.05 €
LV.A (21%) 3470986 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (IVA incluido) 19999491 €

Pagnatdet
[coRREC ELECTRONICD, GRAN VIA JAUME |, 47
17001 GIRONA
Lgangmimass TEL: 972212808

Paginasces

FAX- 972221560
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El presupuesto base de licitacion (IVA incluido) ascendera aproximadamente a CIENTO NOVENTA Y
NUEVE MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y CUATRO EUROS CON NOVENTA Y UN CENTIMOS

(199.994,91 €),

| CORRED ELECTRONICC: |
uwgangmamaes

EL INGENIERO JEFE DE LA UNIDAD

Firmado digitaimente
JORGE VERDU VAZQUEZ
GRAN VIA JAUME |, 47
17001 GIRONA
Pagina7 ces TEL- 972212808

FAX: 972221560

3.

FIRMADQ por : SANTAMARIA ARIAS, JESUS. A fecha: 12/11/2021 07:05 PM
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APROBACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO

MINISTERIO

Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARIA DE ESTADD DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS

| DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS |

Resolucion de la Direccién General de Carreteras por la que se aprueba la orden de estudio del
Proyecto de Construccion de clave 33-GI-50085: "Aumento de la seccion transversal en la
carretera N-260 del P.K, 0+000 al 1+650. T.M. Pertbou. Provincia de Girona.”

Analizada la solicitud de orden de estudio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluia, esta
Direccién General propone que sea redactado el siguiente estudio:

Provingcia:

Tipo de estudio:
Tipo de proyecto:
Situacion:

Clase de obra:
Subclase de obra:
Tipo de obra:
Subtipo de obra:

Titulo Complementario:

Obras a proyectar:

Instrucciones particulares:

Presupuesto aproximado:

Programacién del proyecto:

GIRONA.

Proyecto de construccion.

Mejora local.

Carretera N-260, P.K. 0+000 a P.K. 1+650.
Seguridad Vial.

Actuacién preventiva de mejora de la seguridad vial.
Mejora de infraestructura.

Ampliacién de plataforma.

Aumento de la seccidn transversal en la carretera N-260 del P.K. 0+000 al
1+650. T.M. Portbou. Provincia de Girona.

-Ampliacién de la seccién transversal, dotando de sobreancho suficiente
entre 1,65 y 2,4 m, a las curvas comprendidas entre los PP.KK. 0+691 y
0+761, PP.KK. 0+741 y 0+851, PP.KK. 1+061 y 1+121; PP.KK. 1+181 y
14211 y PP.KK. 1+361 y 1+431.

-Reposicion de servicios y resto de obras complementarias.

Debe cumplirse la normativa vigente, en especial lo dispuesto en la N.S.
1/2019 sobre instrucciones para la redaccion de los proyectos supervisados
por la Subdireccién General de Conservacion, el R.D. 105/2008 por el que
se regula la producciéon y gestion de los residuos de construccion y
demolicién, y en la Orden FOM 3317/2010 sobre mejora de la eficiencia en
obras publicas del Ministerio de Fomento.

Los trabajos se desarrollaran en terrenos de Dominio Publico y en terrenos
de titularidad privada, con lo que serd precisa la realizacion de
expropiaciones.

Se estima como presupuesto de licitacion sin IVA: 165.285,05 €.

IVA (21%): 34.709,86 €.

En cumplimiento de la orden FOM/3317/2010, si durante la redaccion del
proyecto se estima que el presupuesto inicialmente autorizade va a
superarse, debera solicitarse una modificacién de la Orden de Estudio
exponiendo las razones que justifican el aumento de cada partida de forma
desglosada y estableciendo el nuevo presupuesto que se propone.

Dos (2) meses.

Nota: Transcurridos cuatro afios desde la fecha de aprobacién de esta r fucién sin
que se haya modificado o sin que se haya aprobado el correspondiente proyecto de
construccion, quedara 1] lada.

El Jefe de Area de Planeamiento, Proyectos y Obras

Firmado digitaimente
Fdo.: Jesis Santamaria Arias

Aprobada

El Subdirector General de Conservacion

(Orden TMA/1007/2021 de 9 de septiembre,
publicacién en BOE de 25 de septiembre de 2021)
Firmado digitaimente

Fdo.: Alvaro Navarefio Rojo

Paseo de la Castellana 67
28071 Madrid

Tel: 915977 768

Fax: 815978 540
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

1. INTRODUCCION

En el presente anejo se justifica el ajuste de las actuaciones proyectadas a lo que figura en la orden de estudio, aprobada

con fecha del 15 de noviembre de 2021, documento que se adjunta en el Anejo n°1 “Antecedentes”

2. APROBACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO

La Orden de Estudio que da lugar a la redaccidn del proyecto de construccion “Aumento de la seccion transversal. En la
carretera N-260 del P.K. 0+0001+650. T.M. Portbou. Provincia de Girona.” con clave 33-GI-50065, fue aprobada el 15 de
noviembre de 2021.

Los datos de la Orden de estudio son los siguientes:

Provincia: Girona

Tipo de estudio: Proyecto de construccion

Tipo de proyecto: Mejora local

Situacion: Carretera N-260 P.K. 0+000 al 1+650

Clase de obra: Seguridad Vial

Subclase de obra: Actuacion preventiva de mejora de la seguridad vial
Tipo de obra: Mejora de infraestructura

Subtipo de obra: Ampliacion de la plataforma

Titulo complementario:  Aumento de la seccion transversal en la carretera N-260 del P.K. 0+000 al 1+650. T.M. Portbou.
Provincia de Girona

Obras a proyectar:

Ampliacion de la seccion transversal, dotando de sobreancho suficiente entre 1,65 y 2,40 m, a las curvas
comprendidas entre los PP.KK. 0+691 y 0+761, PP.KK.0+741 y 0+851, PP.KK. 1+061 y 1+121, PP.KK. 1+181 y
1+211y PP.KK. 1+361y 1+431.

- Reposicion de servicios y resto de obras complementarias

Debe cumplirse la normativa vigente, en especial lo dispuesto en la N.S. 1/2019 sobre instrucciones para la redaccién de
los proyectos supervisados por la Subdireccién General de Conservacién, el R.D. 105/2008 por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, y en la Orden FOM 3317/2010 sobre mejora de la

eficiencia en obras pUblicas del Ministerio de Fomento

Instrucciones particulares:
Los trabajos se desarrollaran en terrenos de Dominio Publico y en terrenos de titularidad privada, con lo que sera
precisa la realizacion de expropiaciones
Presupuesto aproximado: Se estima como presupuesto de licitacion sin IVA: 165.285,05 euros
IVA (21%): 199.994,91 €.

Programacion del proyecto: Seis (2) meses

ANEJO N°2. AJUSTE A LA ORDEN DE ESTUDIO/ 3



e . RO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.

G laf DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
7 'g Y AGENDA URBANA TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

3. CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN DE ESTUDIO

Considerando las instrucciones contenidas en la aprobacion de la Orden de Estudio, se hace constar lo siguiente:

- El proyecto se ajusta al alcance indicado en la Orden de Estudio, no contemplandose actuaciones adicionales a
las indicadas y a sus obras complementarias asociadas (bajantes desde cuneta de guarda, proteccién con

escollera en la zona de entrega de la cuneta al cauce existente, revegetacion de taludes).
Respecto a las instrucciones particulares:
- El proyecto se ha redactado siguiendo lo dispuesto en la N.S. 1/2019.

- En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, se incluye en el presente proyecto, como anejo n.° 30 el Estudio
de Gestion de Residuos.

- Sehatenido en consideracion la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion
sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento. Su cumplimiento se certifica en
el anejo n.° 3 “Cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010".

Respecto al presupuesto:

- El presupuesto del presente proyecto no supera el presupuesto aproximado indicado en la aprobacion de la
Orden de Estudio.
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se realiza un andlisis exhaustivo del cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre,
por la que se aprueba la INSTRUCCION SOBRE LAS MEDIDAS ESPECIFICAS PARA LA MEJORA DE LA EFICIENCIA
EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS PUBLICAS DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, CARRETERAS Y
AEROPUERTOS DEL MINISTERIO DE FOMENTO (en adelante ORDEN DE EFICIENCIA).

En todo caso, se tendra presente lo dispuesto en los articulos generales 2 y 3 de dicha Orden, por los cuales ésta sera
de aplicacion a todos los estudios informativos y proyectos cuya aprobacién corresponda a la Direccion General de
Carreteras, a la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias, ADIF, FEVE y AENA (denominados Centros
Directivos), si bien los érganos de contratacion podran autorizar excepciones a la aplicacion de la Instruccién que aprueba
esta orden en casos concretos, como resultado de una propuesta motivada del correspondiente Centro Directivo.

Para justificar la adecuada adaptacién del Proyecto y de las obras descritas en él a la Orden de Eficiencia, se han
distinguido tres tipos de analisis segun se vincule a criterios normativos (de definicién), de obra a ejecutar (naturaleza de

los trabajos contemplados en el Proyecto) y presupuestarios.

2. ANALISIS DE CRITERIOS RELATIVOS A LA NORMATIVA

El proyecto se ha elaborado acorde con la normativa y recomendaciones vigentes y segun lo dispuesto en el articulo 27

del Reglamento General de Carreteras.
21. TRAZADO

De acuerdo al articulo 6, parrafo 1 de la Orden de Eficiencia:

“Articulo 6. Proyectos de Construccion y de Trazado

1. En los Proyectos de Construccion y de Trazado que se redacten de conformidad con los articulos 27 y 28 del
Reglamento General de Carreteras, se comprobara que se ha cumplido todo lo prescrito en el articulo 5.
Sus conclusiones se reflejaran en un informe que el autor del proyecto elaborara e incluira en el mismo. En dicho
informe se indicaran las modificaciones del trazado que, en su caso, se hayan producido en el Proyecto con
respecto al Estudio Informativo, justificando sus motivos.”

En el mencionado articulo 5 se indica:

“Articulo 5. Estudios Informativos.

En los Estudios Informativos que se redacten de conformidad con el articulo 25 del Reglamento General de
Carreteras se pondra un especial interés en desarrollar y optimizar los trazados minimizando los costes de las
alternativas que cumplan los requisitos funcionales y medioambientales exigibles.

Los parametros de disefio deberan adaptarse al entorno en los tramos medioambientalmente sensibles o de
dificil orografia, donde podran ser menos exigentes, de conformidad con lo indicado en el articulo 1.2 de la Norma
3.1-IC «Trazado» de la Instruccion de Carreteras.”

Por otra parte, el parrafo 1 del articulo 7 indica:
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Articulo 7. Criterios de eficiencia.

1. El trazado de las carreteras, que se sequird guiando por la Norma 3.1-IC «Trazado» de la Instruccion de
Carreteras, tendré en cuenta las siguientes consideraciones para incrementar la eficiencia de la infraestructura:
No es objeto del presente proyecto la mejora del trazado de la carretera, por lo que no es de aplicacion lo dispuesto en

la Orden de Eficiencia en referencia al trazado.
2.2. FIRMES

El parrafo 2 del articulo 7 de la Orden de Eficiencia indica:
2. De conformidad con la Norma 6.1-IC «Secciones de Firme» de la Instruccion de Carreteras, la seccion de firme
a utilizar se dimensionara de acuerdo con la categoria de trafico que resulte con las hipotesis de crecimiento. De
entre todas las secciones posibles se elegira aquella que suponga un coste de ejecucion y conservacion menor.
En caso de no seguirse este criterio, previo informe técnico justificativo de su necesidad, requerira la autorizacion
expresa del Director General de Carreteras.

El firme de la ampliacién se ha dimensionado de acuerdo con la hipétesis de crecimiento de trafico de la Orden de

Eficiencia.
2.3. TRAVESIAS

El parrafo 3 del articulo 7 de la Orden de Eficiencia indica:
3. En los proyectos de adecuacion de travesias se incluiran tnicamente las actuaciones de firmes, sefializacion y
balizamiento que sean necesarios para mantener la seguridad vial de la carretera. La inclusion de ofras
actuaciones requerira la autorizacion expresa del Director General de Carreteras.

El presente proyecto no responde a la tipologia indicada, por lo que esta prescripcién no es de aplicacion.
2.4. DRENAJE LONGITUDINAL

El presente proyecto no incluye el disefio ni la modificacion de obras de drenaje longitudinal.

2.5. DEFENSAS

Las actuaciones proyectadas responden a los criterios de implantacion y seleccion de niveles de contencién de barreras

de seguridad aprobados mediante la Orden Circular 35/2014.
2.6. SENALIZACION DE OBRA

La sefalizacion, balizamiento y defensa provisional de obra se ha disefiado conforme a la norma 8.3-IC “Sefalizacion de

obra”.

3. ANALISIS DE CRITERIOS RELATIVOS A LAS OBRAS A EJECUTAR

3.1. OBRAS ADICIONALES

El articulo 6, parrafo 2 de la Orden de Eficiencia indica:
“2. Las peticiones de obras o mejoras adicionales que se planteen por otras Administraciones, no justificadas por
la funcionalidad de la propia infraestructura proyectada, deberan ser acordadas mediante un Convenio en el que
se incluya la aportacion economica, por parte de la Administracion territorial solicitante, del incremento
presupuestario que resulte”

El proyecto no incluye obras adicionales respecto a las que se consideran estrictamente necesarias para la resolucién de

la problematica existente en el tramo de carretera objeto del proyecto y garantizar la durabilidad de la solucién proyectada.
3.2. JUSTIFICACION DE LAS ACTUACIONES

En el articulo 6, parrafo 3 de la Orden de Eficiencia se indica:
“3. Con caracter general podran admitirse alteraciones en los proyectos con relacién a los Estudios Informativos,
a propuesta de las Administraciones Territoriales, cuando no contradigan los criterios generales de
sostenibilidad, economia y eficiencia de esta orden y la Administracion proponente asuma el sobrecoste derivado
de su propuesta.”

El presente proyecto no se deriva de ningun Estudio Informativo, por lo que no aplica lo anterior.

El parrafo 4 del mismo articulo indica:
4. No se incluirdn en los proyectos actuaciones cuya justificacion y necesidad se base en la promocion de
desarrollos urbanisticos, poligonos industriales, y similares. Este tipo de actuaciones no seran en ningun caso
financiadas por el Ministerio de Fomento, que podra autorizarlas, si cumplen los requerimientos para ello, para
su ejecucion y financiacién con cargo a los promotores de los desarrollos mencionados.

Las actuaciones proyectadas se basan en la problemética detectada en cuanto a la funcionalidad de la propia

infraestructura y a la seguridad viaria.

En ningun caso se incluye ninguna actuacion que responda a la promocion de desarrollos urbanisticos, poligonos

industriales, etc.

4.  ANALISIS DE CRITERIOS RELATIVOS AL PRESUPUESTO

4.1, CUMPLIMIENTO DEL IMPORTE MAXIMO DE LA ORDEN DE ESTUDIO

El parametro 1 incluido en el anexo Il de la Orden de Eficiencia indica:
1. El presupuesto de todos los proyectos de construccion que se redacten por parte de la Direccion General de
Carreteras debera ser como maximo el previsto en la orden de estudio. En autovias interurbanas de nuevo

trazado, este presupuesto se enmarcara en los siguientes parametros: (...)
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Se realizara una Solicitud de Orden de Estudio por un importe igual o superior al Presupuesto Base de Licitacién previsto,
con lo que se dara cumplimiento al punto 1 del Anexo Il PARAMETROS DE EFICIENCIA PARA LOS ESTUDIOS Y
PROYECTOS DE CARRETERAS DE LA ORDEN FOM/3317/2010.

Por la tipologia de proyecto no aplica la prescripcién indicada para autovias ni variantes de poblacién.
4.2. PRECIOS UNITARIOS

Segun el punto 2 del Anexo Il. Parametros de eficiencia para los estudios y proyectos de carreteras:
2. Los precios unitarios de las unidades de obra utilizadas en los proyectos corresponderan, como maximo, a los
recogidos en el Cuadro de Precios de Referencia de la Direccion General de Carreteras, que sera actualizado
anualmente. La utilizacién de unidades de obra no recogidas en el Cuadro de Precios anterior, debera suponer,
como maximo, el 20% del presupuesto de la actuacion, excluyendo de este porcentaje las reposiciones de
servicios afectados y las actuaciones relacionadas con prospecciones y recuperaciones arqueolégicas.
Se han empleado, siempre que ha sido posible, unidades de obra recogidas en el Cuadro de Precios de Referencia de la
Direccion General de Carreteras, asignandoles el mismo precio que en dicho cuadro se estipulan, sin embargo, las
caracteristicas concretas de la obra a ejecutar ha requerido la incorporacion de partidas de obra nuevas, que en todo
caso, se han elaborado a partir de los precios basicos establecidos para la generacion de unidades de obra recogidas en
el Cuadro de Precios de Referencia.
Se incluyen también en el presupuesto, las partidas alzadas a justificar o de abono integro indicadas en las Instrucciones
para la redaccion de proyectos supervisados por la SGC:
- Partida alzada de abono integro para la sefializacion, balizamiento y defensas provisionales durante la ejecucion.
- Partida alzada a justificar para la Seguridad y Salud
- Partida alzada de abono integro para la limpieza y terminacién de las obras.
En la siguiente tabla se resumen las partidas no incluidas en el Cuadro de Precios de Referencia de la D.G.C., y sus

importes de ejecucion material para cada una de las 5 actuaciones

Cédigo Nat Ud Resumen CanPres  PrPres Importe
700.N999 Partida ud ~ TRASLADO DE EQUIPO DE 3,00 758,01 2274,03
SENALIZACION

En total las partidas no incluidas en el cuadro de precios de referencia suman un 2.274,03 euros, lo que supone un 1,64%
del Presupuesto de Ejecucion Material.

Este valor NO supera el 20% fijado por la orden de eficiencia.

4.3. OTROS ASPECTOS

Segun el punto 3 del Anexo II.
3. El coste maximo por unidad de superficie de estructura, en ejecucion material, se establece de acuerdo con lo
indicado en la siguiente tabla: (...)

La tabla no es de aplicacién, al no proyectarse ninguna estructura.

En el punto 4 se indica:
4. De entre todas las posibilidades que existan para cumplir la Declaracion de Impacto Ambiental, se incluira en el
proyecto aquella que suponga el minimo coste posible. Se dejara en el proyecto constancia explicita de la inversion
motivada por cuestiones ambientales bajo- el epigrafe «coste ambiental». Se justificaran de forma expresa, valores
del coste ambiental superiores al 15% del presupuesto total del proyecto.

Por las caracteristicas de la obra proyectada, el presente proyecto no esta sometido a evaluaciéon ambiental. Se incluye

un capitulo de integracion ambiental, que queda por debajo del 3% del presupuesto de actuacién.

En el punto 5 se indica:
5. Los incrementos de trafico a utilizar en los estudios de tréfico, a efectos de definir la necesidad de carriles
adicionales en rampa, terceros carriles por cuestion de capacidad, la categoria del firme, asi como cualquier otra
cuestion de la geometria de la carretera seran los siguientes:

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010-2012 1,08 %
2013 -2016 112 %
2017 en adelante 1.44 %

Para determinar los niveles de contencion de las barreras de seguridad proyectadas se han tenido en cuenta los ultimos
datos de trafico disponibles para el tramo. La prognosis de trafico para el horizonte de proyecto se ha realizado teniendo
en cuenta el incremento interanual del 1,44% indicado en la tabla.

Los puntos 6, 7 y 8 del anexo Il de la Orden de Eficiencia hace referencia a proyectos de autovias de débil demanda y

enlaces entre autovias y por lo tanto no aplican al presente proyecto.
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5. CONCLUSION

De acuerdo a lo expuesto anteriormente, se certifica el cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre,
por la que se aprueba la INSTRUCCION SOBRE LAS MEDIDAS ESPECIFICAS PARA LA MEJORA DE LA EFICIENCIA
EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS PUBLICAS DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, CARRETERAS Y
AEROPUERTOS DEL MINISTERIO DE FOMENTO, y en concreto se da cumplimiento al apartado 5 del articulo 6 en el
que se indica que “El autor de cada proyecto deberé presentar al Centro Directivo, antes de la aprobacion del mismo, una
certificacion en la que reconozca cumplir las instrucciones y parametros de eficiencia que se recogen en la presente
Orden Ministerial.”

En Girona, en octubre de 2023

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos autor del proyecto,

Enrique Rebollo Pericot

ANEJO N°3. CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010/ 6



il = MINISTERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650. TM PORTBOU.

2% DE TRANSPORTES, MOVILIDAD PROVINCIA DE GIRONA
582 Y AGENDA URBANA

ANEJO N° 4. CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SGC

ANEJO N° 4. CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SGC



G . | STERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.

&5 DE TRANSPORTES, MOVILIDAD TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA
Y AGENDA URBAMNA

ANEJO N°4. CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SGC

En el presente proyecto se han tenido en consideracion las “Instrucciones para la redaccion de los proyectos
supervisados por la subdireccion general de conservacion”, aprobados mediante la Nota de Servicio 1/2019 de la
Subdireccion General de Conservacion.

Las instrucciones aplicadas son las que hacen referencia a un proyecto de categoria A (Proyecto de Mejoras Locales,
Ampliacion de la plataforma).

Por la especificidad de las obras definidas en el Proyecto, se ha incluido, ademas de los anejos obligatorios, el anejo de

Movimiento de tierras (anejo n° 16), firmes (anejo n° 17) y Sistemas de Contencion (anejo n° 20).
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ANEJO N°%. COORDINACION CON EL SECTOR DE CONSERVACION INTEGRAL

Para la redaccion del presente proyecto se han mantenido reuniones en los que el Servicio de Conservacion del sector
Il de la provincia de Girona, ha expuesto la probleméatica y los condicionantes a considerar para el disefio de la solucion
a proyectar.
En lo que se refiere a este Gltimo aspecto, cabe destacar:
- Traslado de lo manifestado por los representantes del municipio de Portbou en cuanto a la problemética de
acceso de ciertos vehiculos al municipio por el tramo norte de la N-260.
- Necesidad de ampliar la seccion en algunos tramos de carretera en los que no se cruzan con seguridad
vehiculos de mayor anchura que un turismo.

- Necesidad de mejorar la visibilidad en la curva de la actuacién n°2.

La UTE GIRONA NORTE 2014 es la adjudicataria del contrato de Conservacion del sector GI-2, en el que se encuentra

incluido el tramo de la carretera N-260 objeto del presente estudio
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se exponen los trabajos realizados en materia de cartografia y topografia con motivo de los trabajos
encargados por la Unidad de Girona de la Demarcacion de Carreteras del Estado.
Alo largo del presente informe, se describiran y justificaran, en orden cronoldgico, los trabajos realizados a fin de obtener

la cartografia necesaria de la zona bajo estudio, y los trabajos complementarios de Topografia.

2. DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO

La zona de trabajo esta ubicada entre los puntos quilométricos 0+650 y 1+550 de la N-260, en el término municipal de

Porthou, en la provincia de Girona.

Situacién de la zona de estudio entre los P.P.K.K.'s 0+600 al 1+650 de la Ctra. N-260.
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Los trabajos realizados han consistido en un levantamiento topografico de detalle orientado al estudio de trazado para
poder evaluar la actual situacion en la que se encuentra el citado tramo de la carretera N-260. Para ello se ha procurado
tomar con la mayor precision las lineas blancas existentes en el tramo, para poder posteriormente realizar un estudio de

trazado en el que se crucen dos vehiculos pesados y ver que sucede con la actual distribucion de carriles.

i) 5 - -

Estudio de trazado actual.

3.  CARTOGRAFIA

Para la obtencion de la cartografia se ha procedido inicialmente a seleccionar una cartografia basica que, encontrandose
entre las disponibles, editadas por los diversos organismos existentes, fuese adecuada en escala y caracteristicas al
objeto de dar comienzo al estudio.

En un principio se ha utilizado la cartografia 1/5.000 del Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC), posteriormente
se ha realizado un estudio de la cartografia a escala 1 /1.000 facilitada por la Subdireccion General de Conservacion de
la Direccion General de Carreteras, pero se descarta por estar muy desfasada y no reflejar el estado actual de las

carreteras ya que data del afio 1999.

Asimismo se ha utilizado las ortofotos a escala 1/2.500 del ICGC.
En el apéndice n° 1 del presente Anejo se adjunta el plano correspondiente a la base cartografica 1/5.000 empleada como
base del trabajo realizado.

4.  TOPOGRAFIA

Puesto que la cartografia 1/5.000 disponible no presenta un detalle suficiente para llevar a cabo el estudio de trazado, se
ha procedido a realizar un levantamiento taquimétrico de detalle, mediante el cual, poder representar el actual eje de la
carretera en el programa de disefio. De igual forma, se toma con precision los margenes del aglomerado existente y las
lineas blancas, ya que el presente proyecto consiste en un ensanche y mejora del trazado actual, por lo que es de gran
importancia tener la linea blanca central de la carretera, que pasara a ser el eje en planta y alzado, y las lineas blancas

exteriores, las cuales delimitaran la zona de trabajo.
4.1. SISTEMA DE REFERENCIA Y METODOLOGIA

El sistema de referencia empleado para llevar a cabo el levantamiento topogréfico ha sido el sistema ETRS-89 (proyeccion
UTM y cota ortométrica sobre el nivel medio del mar en Alicante), tal y como especifica la Nota de Servicio 2/2010 de 29
de Marzo de 2.010.
La cartografia a escala 1/5.000 correspondiente al Institut Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC) ha sido descargada
de la web de dicho organismo, siendo el sistema de referencia el oficialmente requerido.
El levantamiento topogréfico se ha realizado mediante técnicas de posicionamiento por satélite (GPS), utilizandose el
método de posicionamiento diferencial en tiempo real (RTK). Se realiza la totalidad del levantamiento mediante técnicas
GPS por lo que no se ve la necesidad de dejar bases de referencia para posteriores trabajos topograficos mediante
métodos de topografia clasica.
Los aparatos empleados para realizar el levantamiento han sido los siguientes:

e Receptores GPS de la marca LEICA modelo GS16 GNSS, con doble frecuencia y receptores GPS y GLONASS.
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5. DATOS OBTENIDOS

Una vez realizado el taquimétrico y ya en oficina, se procede a realizar el modelo digital del terreno (MDT), con el cual
podremos obtener la orografia de la zona de estudio, a partir de la cual poder determinar la solucién que mejor encaje y
menos impacto genere. Se adjunta como apéndice n°l el listado de coordenadas de los puntos observados en el
levantamiento.

En dichos listados se adjuntan, por orden de columna: N° de punto, coordenada X, coordenada Y, cota ortométrica y
codigo del punto. En el apéndice n° 2 del presente informe, se adjuntan los planos de cartografia y del levantamiento
topogréfico realizado.
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1,513410.460,4697909.101,92.228,LB
2,513409.818,4697911.620,92.290,LB
3,513408.949,4697914.101,92.382,LB
4,513408.884,4697914.381,92.394,AGLO
5,513399.264,4697911.160,91.763,AGLO
6,513399.439,4697910.966,91.768,LB
7,513400.059,4697908.392,91.659,LB
8,513400.874,4697905.923,91.551,LB
9,513400.937,4697905.775,91.544, AGLO
10,513368.257,4697848.133,87.362,LB
11,513365.603,4697848.307,87.422,LB
12,513363.087,4697848.655,87.540,LB
13,513362.572,4697834.213,86.509,LB
14,513365.298,4697833.710,86.467,LB
15,513367.957,4697833.747,86.364,LB
16,513368.021,4697819.761,85.588,LB
17,513365.380,4697819.904,85.594,LB
18,513362.541,4697819.768,85.441,LB

44,513319.414,4697775.728,81.055,AGLO
45,513319.521,4697775.204,81.099,LB
46,513319.952,4697772.522,81.306,LB
47,513319.530,4697769.796,81.340,LB
48,513307.045,4697769.531,80.520,LB
49,513307.012,4697772.194,80.546,LB
50,513307.068,4697774.939,80.434,LB
51,513306.701,4697775.520,80.414,AGLO
52,513295.314,4697776.649,79.688 AGLO
53,513295.266,4697776.075,79.682,LB
54,513294.654,4697773.362,79.712,LB
55,513293.968,4697770.738,79.702,LB
56,513282.329,4697773.093,79.020,LB
57,513283.116,4697775.481,78.971,LB
58,513283.953,4697778.188,78.992,LB
59,513283.972,4697778.835,78.976, AGLO
60,513273.285,4697782.284,78.313,AGLO
61,513273.237,4697781.899,78.300,LB

87,513328.665,4697782.414,83.934,RELL
88,513327.330,4697787.384,85.855,RELL
89,513331.286,4697786.514,86.205,RELL
90,513333.772,4697783.353,85.237,RELL
91,513336.180,4697780.016,84.081,CT
92,513339.317,4697780.307,83.874,CT
93,513337.562,4697782.313,84.810,RELL
94,513338.332,4697788.216,86.408,RELL
95,513341.655,4697786.764,85.740,RELL
96,513345.561,4697785.949,85.411 RELL
97,513347.270,4697783.980,84.545,CT
98,513352.105,4697789.234,85.760,CT
99,513350.561,4697791.742,86.761,RELL
100,513346.977,4697794.591,87.845 RELL
101,513348.067,4697800.618,88.714, RELL
102,513353.587,4697800.852,87.734,RELL
103,513358.059,4697801.179,86.240,RELL
104,513359.409,4697800.864,85.885,CT

130,513380.387,4697895.431,90.230,LB
131,513382.703,4697894.150,90.068,LB
132,513388.283,4697900.692,90.506,LB
133,513387.008,4697903.026,90.776,LB
134,513385.811,4697905.469,91.068,LB
135,513394.007,4697909.125,91.441,LB
136,513394.839,4697906.733,91.278,LB
137,513395.942,4697904.327,91.123,LB
138,513420.130,4697912.270,92.846,LB
139,513419.590,4697914.660,92.923,LB
140,513418.763,4697917.239,93.017,LB
141,513428.530,4697919.991,93.647,LB

142,513428.540,4697920.233,93.658 AGLO

143,513429.004,4697917.401,93.463,LB
144,513429.568,4697914.786,93.280,LB
145,513438.093,4697914.303,93.732,LB
146,513438.824,4697916.815,93.918,LB
147,513439.732,4697919.206,94.136,LB

19,513362.159,4697819.823,85.411,AGLO
20,513362.084,4697807.990,84.789,AGLO
21,513362.435,4697807.985,84.789,LB
22,513365.092,4697807.640,84.934,LB
23,513367.816,4697807.472,85.071,LB

62,513272.072,4697779.348,78.349,LB
63,513270.889,4697776.851,78.345,LB
64,513276.803,4697781.928,78.857,RELL
65,513276.768,4697784.135,80.141,RELL
66,513279.648,4697785.678,82.163,RELL

105,513360.694,4697808.010,85.667,CT

106,513358.332,4697808.741,86.660,RELL
107,513354.992,4697809.042,87.933, RELL
108,513354.009,4697814.840,88.357,RELL
109,513357.032,4697814.537,87.331, RELL

148,513440.065,4697919.586,94.151,AGLO
149,513440.114,4697919.761,93.995,PIE
150,513440.423,4697920.398,93.951, RELL
151,513446.530,4697917.026,94.254,PIE
152,513446.071,4697916.619,94.223 PIE

24,513366.451,4697798.427,84.770,LB
25,513364.142,4697799.032,84.494,LB
26,513361.586,4697800.184,84.324,LB

217,513361.256,4697800.216,84.302,AGLO
28,513357.622,4697791.423,83.663,AGLO

29,513357.932,4697791.210,83.700,LB
30,513360.059,4697789.560,83.918,LB
31,513361.966,4697787.795,84.268,LB
32,513354.870,4697779.918,83.684,LB
33,513353.410,4697781.866,83.353,LB
34,513351.757,4697783.969,83.030,LB

35,513351.537,4697784.227,82.978 AGLO
36,513341.577,4697779.254,82.380,AGLO

37,513341.592,4697778.885,82.394,LB
38,513342.054,4697776.422,82.596,LB
39,513342.544,4697773.940,82.846,LB
40,513330.202,4697771.054,81.922 LB
41,513329.701,4697773.642,81.821,LB
42,513329.410,4697776.456,81.631,LB

43,513329.071,4697777.018,81.616,AGLO

67,513282.012,4697789.062,84.091,RELL
68,513287.017,4697787.499,84.117 RELL
69,513286.737,4697783.229,82.572,RELL
70,513285.538,4697779.870,81.605,CT

71,513291.488,4697777.965,81.085,CT

72,513293.028,4697783.017,82.862,RELL
73,513294.610,4697787.138,84.453, RELL
74,513300.848,4697786.512,85.255,RELL
75,513300.580,4697781.498,83.559,RELL
76,513300.216,4697779.674,82.866,RELL
77,513299.621,4697777.167,82.046,CT

78,513304.715,4697777.520,82.288,CT

79,513306.287,4697781.744,84.073,RELL
80,513307.395,4697785.721,85.385,RELL
81,513308.993,4697790.665,86.693,RELL
82,513312.520,4697786.142,85.126,RELL
83,513315.396,4697781.678,83.965,RELL
84,513316.700,4697776.967,82.679,CT

85,513320.213,4697778.338,82.023,RELL
86,513330.490,4697777.938,82.154,RELL

110,513359.992,4697814.412,86.169,CT
111,513362.522,4697828.057,86.000,LB
112,513365.265,4697827.931,86.047,LB
113,513367.848,4697828.193,85.999,LB
114,513367.984,4697839.422,86.777,LB
115,513365.427,4697840.208,86.913,LB
116,513362.713,4697840.486,86.962,LB
117,513363.226,4697851.844,87.735,LB
118,513365.888,4697851.513,87.625,LB
119,513368.431,4697851.553,87.548,LB
120,513370.899,4697862.425,88.098,LB
121,513368.666,4697863.010,88.215,LB
122,513365.950,4697864.100,88.360,LB
123,513369.649,4697875.472,88.961,LB
124,513371.978,4697874.386,88.879,LB
125,513374.511,4697873.797,88.828,LB
126,513378.427,4697884.955,89.548,LB
127,513376.394,4697886.230,89.655,LB
128,513373.910,4697887.439,89.762,LB
129,513378.073,4697896.747,90.418,LB

153,513445.884,4697916.501,94.364,AGLO
154,513445.802,4697916.351,94.380,LB
155,513444.197,4697914.278,94.225,LB
156,513442.907,4697911.871,94.119,LB
157,513449.641,4697906.157,94.890,LB
158,513451.476,4697908.090,94.699,LB
159,513453.483,4697910.010,94.592,LB
160,513454.073,4697910.277,94.577,AGLO
161,513460.559,4697905.179,94.969,AGLO
162,513460.397,4697904.726,95.025,LB
163,513459.298,4697902.406,95.313,LB
164,513458.682,4697899.998,95.655,LB
165,513468.473,4697898.148,96.054,LB
166,513468.598,4697900.478,95.757,LB
167,513468.690,4697903.260,95.536,LB
168,513468.813,4697903.473,95.509,AGLO
169,513478.023,4697905.069,96.112,AGLO
170,513478.222,4697904.450,96.145,LB
171,513478.617,4697901.727,96.261,LB
172,513479.105,4697899.143,96.410,LB
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173,513489.113,4697900.814,96.899,LB
174,513488.811,4697903.539,96.895,LB
175,513488.223,4697906.304,96.787,LB
176,513487.145,4697907.018,96.673,AGLO
177,513482.365,4697906.426,97.275,CT
178,513480.028,4697907.170,98.495,CT
179,513477.408,4697907.627,99.107,CT
180,513491.356,4697907.220,96.996,LB
181,513492.036,4697904.328,97.089,LB
182,513492.672,4697901.605,97.091,LB
183,513504.144,4697903.053,97.730,LB
184,513503.979,4697905.988,97.806,LB
185,513503.583,4697909.069,97.791,LB
186,513503.777,4697909.786,97.804,AGLO
187,513515.395,4697910.326,98.485,AGLO
188,513515.442,4697909.633,98.500,LB
189,513515.394,4697906.789,98.503,LB
190,513515.688,4697904.178,98.344,LB
191,513524.806,4697903.914,98.916,LB
192,513525.082,4697906.500,99.004,LB
193,513525.832,4697909.192,98.976,LB
194,513526.108,4697909.676,98.998,AGLO
195,513527.380,4697909.996,101.217,CT
196,513535.806,4697910.269,101.832,CT
197,513535.913,4697909.164,99.383,AGLO
198,513535.705,4697908.737,99.389,LB
199,513535.595,4697906.117,99.566,LB
200,513535.509,4697903.384,99.510,LB
201,513545.541,4697902.876,100.136,LB
202,513545.598,4697905.336,100.092,LB
203,513546.250,4697908.046,99.992,LB
204,513546.581,4697908.624,99.982,AGLO
205,513546.694,4697909.675,102.559,CT
207,513553.426,4697909.162,102.833,CT
208,513553.837,4697908.624,100.470,AGLO
209,513553.873,4697908.271,100.480,LB
210,513553.786,4697905.804,100.615,LB
211,513554.215,4697903.284,100.751,LB
212,513563.641,4697906.054,101.312,LB
213,513563.094,4697908.380,101.250,LB
214,513562.268,4697910.966,101.113,LB
215,513562.157,4697911.707,101.086,AGLO
216,513561.825,4697912.675,103.743,CT

217,513569.154,4697916.014,104.671,CT
218,513570.288,4697916.613,101.815,AGLO
219,513570.876,4697916.036,101.902,LB
220,513572.004,4697913.664,101.893,LB
221,513573.238,4697911.527,101.887,LB
222,513580.771,4697914.920,102.402,LB
223,513580.137,4697917.361,102.522,LB
224,513579.228,4697920.201,102.681,LB
225,513579.650,4697921.411,102.704,AGLO
226,513578.993,4697922.114,105.346,CT
227,513584.231,4697924.007,104.735,CT
228,513584.681,4697922.879,102.992,AGLO
229,513584.746,4697921.881,103.082,LB
230,513584.728,4697918.769,102.876,LB
231,513585.189,4697916.177,102.733,LB
232,513592.540,4697913.823,103.079,LB
233,513595.396,4697915.593,103.463,LB
234,513597.721,4697918.217,103.803,LB
235,513605.287,4697909.643,104.570,LB
236,513601.611,4697908.224,104.214,LB
237,513598.309,4697906.567,104.020,LB
238,513601.364,4697895.003,105.137,LB
239,513604.405,4697895.032,105.263,LB
240,513607.452,4697894.449,105.327,LB
241,513607.679,4697883.114,106.021,LB
242,513605.051,4697883.268,106.070,LB
243,513602.243,4697883.195,105.984,LB
244,513602.141,4697872.524,106.714,LB

245,513601.359,4697872.416,106.433,HITO KM

246,513602.131,4697872.326,106.696,LB
247,513604.829,4697872.329,106.798,LB
248,513607.535,4697872.192,106.686,LB

249,513608.506,4697872.330,106.685,HITO KM

250,513649.774,4697773.467,114.305,AGLO
251,513649.458,4697772.847,114.316,LB
252,513647.953,4697770.542,114.427 LB
253,513646.686,4697768.310,114.532,LB
254,513656.615,4697762.543,115.150,LB
255,513658.227,4697764.667,115.152,LB
256,513660.225,4697767.032,115.118, LB
257,513660.827,4697767.327,115.133,AGLO
258,513672.815,4697761.753,116.005,AGLO
259,513672.618,4697761.097,116.014,LB

260,513671.311,4697758.532,116.106,LB
261,513670.194,4697755.906,116.089,LB
262,513682.508,4697750.306,116.835,LB
263,513683.715,4697752.571,116.811,LB
264,513685.309,4697755.387,116.860,LB
265,513685.977,4697756.061,116.879,AGLO
266,513695.693,4697752.892,117.494,AGLO
267,513695.756,4697752.442,117.513,LB
268,513695.299,4697749.761,117.682,LB
269,513695.053,4697747.098,117.918, LB
270,513706.454,4697750.151,118.707,LB
271,513705.277,4697752.420,118.453, LB
272,513704.022,4697754.941,118.200,LB
273,513704.169,4697755.750,118.198 AGLO
274,513710.459,4697763.859,119.130,AGLO
275,513711.092,4697763.632,119.163,LB
276,513713.231,4697761.959,119.285,LB
277,513715.631,4697760.493,119.478, LB
278,513718.009,4697771.301,120.313,LB
279,513715.073,4697771.207,120.068,LB
280,513712.026,4697771.007,119.871,LB
281,513711.490,4697770.794,119.858, AGLO
282,513707.036,4697780.008,120.873,AGLO
283,513707.443,4697780.451,120.922 LB
284,513710.257,4697782.098,121.101,LB
285,513712.497,4697784.388,121.449,LB
286,513702.962,4697790.748,122.282 LB
287,513701.642,4697788.422,122.092,LB
288,513700.057,4697785.830,121.925,LB
289,513699.790,4697785.440,121.961,AGLO
290,513688.933,4697786.989,122.526,AGLO
291,513688.663,4697787.624,122.533,LB
292,513689.058,4697790.579,122.896,LB
293,513688.928,4697793.418,123.091,LB
294,513678.508,4697792.326,123.109,LB
295,513678.726,4697789.366,122.989,LB
296,513678.850,4697786.069,122.914,LB
297,513679.247,4697785.529,122.938,AGLO
298,513672.165,4697783.629,123.047,AGLO
299,513671.963,4697784.923,123.115,LB
302,513671.162,4697788.646,122.999,LB
303,513671.359,4697787.723,122.973,LB
304,513670.806,4697790.554,122.899,LB

305,513670.677,4697791.080,122.755,AGLO
306,513661.338,4697792.230,122.751,AGLO
307,513661.049,4697791.986,122.762,LB
308,513659.390,4697789.836,123.038,LB
309,513657.367,4697787.577,123.404,LB
310,513649.081,4697794.657,123.324,LB
311,513650.865,4697796.614,123.001,LB
312,513653.038,4697798.547,122.795,LB
313,513653.641,4697798.968,122.829,AGLO
314,513649.682,4697807.829,123.005,AGLO
315,513648.900,4697807.640,123.086,LB
316,513646.224,4697807.249,123.189,LB
317,513643.443,4697806.640,123.268,LB
318,513639.946,4697817.420,123.453,LB
319,513642.783,4697818.126,123.430,LB
320,513645.404,4697818.775,123.393,LB
321,513646.161,4697819.108,123.328, AGLO
322,513643.938,4697827.668,123.614,AGLO
323,513643.176,4697827.528,123.616,LB
324,513640.420,4697827.332,123.656,LB
325,513637.609,4697827.330,123.764,LB
326,513646.581,4697828.563,124.862,RELL
327,513650.545,4697828.953,126.889,RELL
328,513652.612,4697822.922,126.852,RELL
329,513649.793,4697821.056,125.353 RELL
330,513647.932,4697820.574,124.423,CT
331,513651.784,4697816.311,125.499,RELL
332,513656.544,4697814.609,127.058, RELL
333,513659.049,4697810.375,127.267,RELL
334,513654.504,4697807.197,125.331,RELL
335,513652.577,4697804.681,124.184,CT
336,513657.342,4697797.365,123.930,CT
337,513660.586,4697799.476,125.298, RELL
338,513664.148,4697801.314,126.802,RELL
339,513667.237,4697798.294,127.489,RELL
340,513667.873,4697794.432,126.963, RELL
341,513667.872,4697791.866,126.187,CT
342,513672.131,4697792.117,126.170,CT
343,513672.692,4697796.713,128.083, RELL
344,513674.777,4697799.774,129.366,RELL
345,513680.814,4697800.038,130.114,RELL
346,513683.011,4697795.750,128.985,CT
347,513672.911,4697809.203,131.338, RELL
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348,513668.037,4697809.133,129.824 RELL
349,513665.415,4697806.261,128.664,RELL
350,513662.609,4697805.603,127.611,RELL
351,513658.708,4697802.472,125.453 RELL
352,513664.109,4697783.605,123.307,RELL
353,513665.191,4697779.936,123.335,RELL
354,513668.783,4697777.202,123.118,RELL
355,513670.003,4697779.411,123.067 RELL
356,513672.683,4697778.217,123.359,RELL
357,513672.428,4697779.435,123.853,CT
358,513671.345,4697781.614,124.385,CT
359,513675.948,4697783.272,125.399,CT
360,513678.385,4697780.732,125.450,RELL
361,513682.054,4697780.507,125.462,RELL
362,513683.113,4697782.587,126.203, RELL
363,513683.194,4697785.278,126.118,CT
364,513686.120,4697785.864,126.421,CT
365,513691.093,4697785.689,126.457,CT
366,513695.759,4697785.212,126.373,CT
367,513700.838,4697782.965,125.746,CT
368,513703.065,4697781.257,125.316,CT
369,513705.852,4697777.409,124.022,CT
370,513708.325,4697774.031,122.823,CT
371,513710.125,4697770.850,122.157,CT
372,513710.363,4697767.988,121.442,CT
373,513708.281,4697768.612,122.004,RELL
374,513704.797,4697770.888,122.788,RELL
375,513703.704,4697774.863,123.876,RELL
376,513699.553,4697775.206,124.383,RELL
377,513698.001,4697769.915,123.331,RELL
378,513695.958,4697767.500,123.061,RELL
379,513692.863,4697768.184,123.405,RELL
380,513689.076,4697769.235,123.541,RELL
381,513685.921,4697772.723,124.055, RELL
382,513683.145,4697776.668,124.557,RELL
383,513684.328,4697780.173,125.607, RELL
384,513687.349,4697778.302,125.946,RELL
385,513688.444,4697782.209,126.127,RELL
386,513693.196,4697782.416,126.505,RELL
387,513691.172,4697778.804,126.124,RELL
388,513689.132,4697775.751,126.020,RELL
389,513692.670,4697771.788,125.725,RELL
390,513695.683,4697775.674,125.961, RELL

391,513695.822,4697780.124,126.145, RELL
392,513699.872,4697769.248,123.051,RELL
393,513701.355,4697764.794,121.915 RELL
394,513704.973,4697761.704,120.644, RELL
395,513706.937,4697760.725,120.265,CT
396,513703.680,4697757.157,119.744,CT
397,513699.453,4697755.319,119.332,CT
398,513697.152,4697758.727,120.238, RELL
399,513694.835,4697761.136,121.055,RELL
400,513694.596,4697763.381,121.666,RELL
401,513691.412,4697762.815,121.699,RELL
402,513688.495,4697764.563,121.973 RELL
403,513684.932,4697766.788,122.594, RELL
404,513679.286,4697769.799,122.361,RELL
405,513674.026,4697771.767,121.747 RELL
406,513669.243,4697772.633,121.439,RELL
407,513667.632,4697768.845,120.439,RELL
408,513664.413,4697767.838,119.264,CT
409,513658.950,4697770.758,118.881,CT
410,513656.425,4697775.966,119.259,RELL
411,513653.849,4697773.718,118.060,CT
412,513670.366,4697764.694,119.194,CT
413,513673.554,4697766.919,120.312,RELL
414,513680.006,4697765.154,121.052,RELL
415,513680.957,4697760.898,119.761,CT
416,513684.153,4697758.208,119.309,CT
417,513686.330,4697760.763,120.873,RELL
418,513692.523,4697759.617,120.794,RELL
419,513692.349,4697754.244,119.391,CT
420,513694.984,4697753.959,119.049,CT
421,513626.480,4697784.902,112.856,LB
422,513628.402,4697786.702,112.696,LB
423,513630.146,4697788.625,112.510,LB
424,513630.524,4697788.918,112.499,AGLO
425,513630.994,4697789.258,115.206,CT
426,513624.488,4697797.251,114.224,CT
427,513623.780,4697796.817,111.847,AGLO
428,513623.290,4697796.411,111.877,LB
429,513621.015,4697795.064,111.999,LB
430,513618.196,4697794.099,112.051,LB
431,513611.108,4697803.069,111.498,LB
432,513613.445,4697804.585,111.262,LB
433,513615.721,4697805.998,111.088,LB

434,513616.350,4697806.387,111.064,AGLO
435,513616.952,4697806.653,112.044,CT
436,513612.750,4697815.512,110.960,CT
437,513611.682,4697815.245,110.257, AGLO
438,513611.140,4697814.875,110.344,LB
439,513608.364,4697814.260,110.512,LB
440,513605.309,4697814.169,110.695,LB
441,513602.299,4697826.073,109.855,LB
442,513605.062,4697826.159,109.632,LB
443,513607.869,4697826.606,109.468,LB
444,513607.317,4697840.099,108.629,LB
445,513604.452,4697840.451,108.615,LB
446,513601.566,4697840.843,108.696,LB
447,513601.685,4697853.295,107.894,LB
448,513604.364,4697852.880,107.915,LB
449,513607.298,4697852.897,107.863,LB
450,513608.010,4697853.097,107.832,AGLO
451,513546.292,4697909.713,102.544,CT
452,513535.231,4697910.149,101.953,CT
453,513522.660,4697910.642,101.750,CT
454,513512.652,4697911.387,101.019,CT
455,513500.294,4697910.626,100.452,CT
456,513492.385,4697910.639,100.813,CT
457,513485.462,4697910.275,100.304,CT
458,513475.364,4697905.511,98.579,CT
459,513467.803,4697905.472,98.429,CT
460,513462.977,4697906.216,98.068,CT
461,513456.538,4697909.814,97.240,CT
462,513450.496,4697915.330,97.020,CT
463,513644.212,4697803.742,123.281,LB
464,513645.278,4697800.939,123.293,LB
465,513646.150,4697799.139,123.302,LB
466,513647.686,4697796.564,123.314,LB
467,513651.069,4697792.412,123.346,LB
468,513654.064,4697789.765,123.375,LB
469,513661.105,4697785.986,123.326,LB
470,513664.987,4697785.039,123.249,LB
471,513668.971,4697784.730,123.173,LB
472,513674.903,4697785.418,123.029,LB
473,513682.735,4697786.696,122.763,LB
474,513686.687,4697787.318,122.610,LB
475,513691.328,4697787.752,122.394,LB
476,513694.316,4697787.510,122.238,LB

477,513697.244,4697786.866,122.081,LB
478,513702.876,4697784.314,121.576,LB
479,513705.291,4697782.538,121.249,LB
480,513709.193,4697778.397,120.657,LB
481,513710.694,4697775.805,120.362,LB
482,513711.677,4697772.975,120.067,LB
483,513712.108,4697768.506,119.635,LB
484,513711.934,4697766.503,119.447,LB
485,513710.112,4697761.423,118.959,LB
486,513709.071,4697759.717,118.790,LB
487,513707.152,4697757.416,118.537,LB
488,513701.590,4697753.704,117.985,LB
489,513698.729,4697752.814,117.749,LB
490,513698.045,4697747.281,118.116,LB
491,513701.945,4697748.145,118.380,LB
492,513704.735,4697749.243,118.579,LB
493,513708.933,4697751.836,118.872,LB
494,513711.164,4697753.839,119.036,LB
495,513713.106,4697756.122,119.201,LB
496,513714.724,4697758.646,119.365,LB
497,513716.834,4697763.238,119.702,LB
498,513717.631,4697766.128,119.925,LB
499,513718.007,4697769.102,120.149,LB
500,513717.810,4697773.290,120.470,LB
501,513717.422,4697775.252,120.627,LB
502,513716.493,4697778.101,120.862,LB
503,513715.651,4697779.915,121.019,LB
504,513714.073,4697782.463,121.254,LB
505,513711.014,4697785.729,121.594,L B
506,513709.451,4697786.977,121.738,LB
507,513706.969,4697788.661,121.955,LB
508,513700.160,4697791.816,122.450,LB
509,513697.270,4697792.620,122.619,LB
510,513694.319,4697793.153,122.787,LB
511,513691.332,4697793.411,122.956,LB
512,513676.630,4697791.641,123.056,LB
513,513673.722,4697790.912,122.977,LB
514,513667.808,4697790.558,122.858,LB
515,513664.834,4697790.936,122.816,LB
516,513658.448,4697793.476,122.771,LB
517,513656.068,4697795.299,122.781,LB
518,513654.627,4697796.685,122.787,LB
519,513651.897,4697800.189,122.853,LB
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520,513650.908,4697801.926,122.911,LB
521,513649.723,4697804.680,122.997 LB
522,513647.862,4697810.454,123.165,LB
523,513646.627,4697814.259,123.270,LB
524,513616.547,4697795.908,111.933,LB
525,513614.006,4697798.996,111.740,LB
526,513612.229,4697801.413,111.595,LB
527,513609.758,4697805.225,111.335,LB
528,513607.359,4697809.610,111.015,LB
529,513612.341,4697812.126,110.567,LB
530,513614.175,4697808.572,110.865,LB
531,513604.293,4697817.303,110.470,LB
532,513603.043,4697822.143,110.128, LB
533,513608.649,4697822.660,109.755,LB
534,513610.027,4697817.879,110.114,LB
535,513601.804,4697829.857,109.556,LB
536,513601.448,4697836.845,109.009,LB
537,513601.871,4697859.527,107.512,LB
538,513600.805,4697897.928,104.859,LB
539,513599.567,4697902.770,104.393,LB
540,513603.040,4697912.949,104.303,LB
541,513600.371,4697915.924,104.037,LB
542,513594.475,4697920.278,103.602,LB
543,513589.728,4697921.791,103.342,LB
544,513586.740,4697922.019,103.186,LB
545,513588.169,4697915.937,102.864,LB
546,513591.047,4697914.830,103.000,LB
547,513559.658,4697909.823,100.909,LB
548,513556.805,4697908.899,100.695,LB
549,513557.156,4697903.873,100.922,LB
550,513560.990,4697905.008,101.150,LB
551,513550.538,4697902.873,100.489,LB
552,513550.245,4697907.916,100.247,LB
553,513511.566,4697909.574,98.269,LB

554,513507.570,4697909.386,98.030,LB

555,513508.127,4697903.487,97.942,LB

556,513513.099,4697903.954,98.206,LB

557,513465.492,4697898.423,95.934,LB

558,513461.450,4697899.191,95.770,LB

559,513463.235,4697903.764,95.205,LB

560,513467.191,4697903.232,95.446,LB

561,513457.935,4697906.029,94.888,LB

562,513455.544,4697907.835,94.740,LB

563,513452.046,4697904.364,95.100,LB
564,513455.341,4697902.096,95.379,LB
565,513440.856,4697913.144,93.946,LB
566,513436.519,4697914.724,93.647,LB
567,513433.546,4697915.101,93.489,LB
568,513431.531,4697920.284,93.777,LB
569,513435.505,4697920.121,93.949,LB
570,513393.514,4697903.586,90.939,LB
571,513392.146,4697908.391,91.358,LB
572,513389.392,4697907.204,91.233,LB
573,513390.792,4697902.332,90.723,LB
574,513383.564,4697903.482,90.901,LB
575,513387.004,4697899.630,90.422,LB
576,513380.212,4697899.778,90.624,LB
577,513384.931,4697897.464,90.270,LB
578,513364.225,4697858.358,88.062,LB
579,513369.649,4697857.428,87.844,LB
580,513367.292,4697802.336,84.901,LB
581,513362.139,4697803.131,84.501,LB
582,513364.980,4697794.128,84.564,LB
583,513360.156,4697795.682,84.021,LB
584,513359.837,4697784.830,84.068,LB
585,513355.943,4697788.250,83.450,LB
586,513350.012,4697776.750,83.332,LB
587,513348.939,4697781.973,82.838,LB
588,513336.084,4697772.232,82.359,LB
589,513336.297,4697777.707,82.061,LB
590,513325.482,4697775.883,81.419,LB
591,513325.502,4697770.362,81.665,LB
592,513316.065,4697774.980,80.914,LB
593,513315.043,4697769.542,81.045,LB
594,513311.044,4697769.466,80.783,LB
595,513311.067,4697774.861,80.647,LB
596,513301.219,4697775.332,80.062,LB
597,513299.922,4697769.998,80.076,LB
598,513289.806,4697776.876,79.351,LB
599,513287.193,4697771.936,79.307,LB
600,513278.833,4697779.740,78.666,LB
601,513276.530,4697774.810,78.681,LB
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APENDICE 2: PLANOS DE CARTOGRAFIA Y LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
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ANEJO N°8. EFECTOS SISMICOS

En el proyecto actual no son de aplicacion las normas de construccion Sismorresistente NCSE-02 y NCSP-07 , dado el
alcance de los trabajos en €l contemplados, que se limitan a actuaciones de ampliacion de la plataforma que no
requieren construccion de estructuras de contencién. En ningln caso Se proyectan estructuras o elementos

constructivos catalogados como de importancia normal o elevada.
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se realiza el estudio de trafico correspondiente al tramo objeto de estudio para la “Aumento de la
seccion transversal en la carretera N-260 del P.k.0+000 al 1+650. TM: Portbou. Provincia de Girona”.

La intensidad de trafico se tendr& en consideracion para el disefio del firme de la ampliacion, para la seleccion del nivel
de contencion de las nuevas barreras de seguridad a disponer en el tramo y para el disefio de las soluciones

propuestas al tréfico durante la ejecucion de las obras.

2. METODOLOGIA

Se han consultado los datos correspondientes a la estacion de aforro GI-400-0, de tipo permanente, situada en el P.K.
0+130, es decir dentro del tramo objeto del proyecto. Los Ultimos datos publicados estan disponibles a través de la
pagina web del Ministerio de Transporte , Movilidad y Agenda Urbana y corresponden al afio 2018.

Se dispone, adicionalmente, de los datos detallados publicados en el “Mapa de Tréfico” del afio 2017, a partir del cual
se pueden extraer los valores de las intensidades horarias y estimar el trafico existente durante la ejecucion de los

trabajos.

3. ESTUDIO DE TRAFICO

Durante el dltimo afio cuyos datos estan disponibles, el tramo registré un trafico total de 1.642 vehiculos diarios, de los
cuales 1.620 vehiculos ligeros y 22 vehiculos pesados (1.34%).

Por sentido de circulacion se obtiene una IMD de 821 vehiculos diarios, y una IMD, de 11.

La evolucion del tréfico en la estacion de aforo se muestra en la tabla n°1, que se incluye en la siguiente pagina.

Desde el afio 2013, el tréfico total ha mostrado una clara tendencia a aumentar, aunque se ha producido cierta
recuperacion desde el minimo de tréfico obtenido el afio 2013, con un crecimiento promedio del 0.99% hasta el afio
2018.

La seccion estructural del firme dependera en primer lugar de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp)
que se prevea en el carril de proyecto en el afio de puesta en servicio. Dicha intensidad se utilizara para establecer la
categoria de trafico pesado. Se ha considerado que el afio de puesta en servicio es 2025 y que el porcentaje de
vehiculos pesados es la media de los dltimos 5 afios, es decir, del 1,64 %. Respecto de la asignacion de trafico, se ha
considerado que el 85% de los vehiculos pesados circulan en direccion sur, provenientes de Francia, dada la especial
ubicacion del tramo y para tener en cuenta el tréfico inducido que la ampliacion de calzada supondra.

Considerando que la evolucién del tréfico en los Ultimos afios ha sido muy regular, se tomara como valor del incremento
de trafico interanual acumulativo el valor del 1,44%, de acuerdo al apartado 5 del Anexo Il de la Orden FOM/3317/2010,
de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la

ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.
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De cara al disefio de los sistemas de contencion y con tal de asegurar que el nivel de contencion proporcionado es el

adecuado a lo largo de toda la vida util de la barrera, que se estima en 20 afios, se debe realizar una prognosis de

trafico tomando como horizonte temporal el afio 2045 (afio estimado de puesta en servicio +20).

GORIPRLRC
ﬁ e

1642 620
1650 620
1638 1610
1602 1484
1573 1474
1564 481
1588 1488
1700 1567
1724 1601
1824 1715
1701 1643
1856 ira2
1807 1675
1735 1663
1817 1664
1784 1675
1902 1786
1188 1130
1897 1814
1552 1488
1751 1634
1072 1006
1485 1445
1262 h ]
1327 1158
1375 1220
1315 1226
1132 1040
124 1204
1320 1226
B53 vaz2

Estacion:

Poblacion:

22 13
21 13
26 16
34 2
30 18
24 1.5
25 16
36 2.1
48 268
43 24
38 223
w 1,88
k] 2,15
M 1,85
38 2,08
3z 1,82
5 284
28 235
28 147
36 23
32 1.82
15 1,30
12 D&
40 316
106 7.88
76 552
23 1.74
0 1,76
16 1,28
58 446
24 278

GI-400-0

-0.48
D.86
1.68
228
0.58

-2.13

483

4,14
-4.51
3,59
-7.78
0.1
3737
2222
-11,36
83,18
-27.78
17,74
-4,89
-3,49
456
16,18
-8.78
-5,83
53,84
0

EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

Calzada: Total
PORTBOU

Denominacion antigua:

% CRECIMIENTO

Lige
-0.55
1.18
776
1.36
-0.47
-0.47
-5.24
-0.87
-8.85
4 38
452
281
072
-1.24
0.53
8,73
58,93
37T
218
-8,93
62,42
-30.38
xar
1.46
-5,89
0.24
16,87
-12.87
-1.78
58,77
1]

Carriles:

Carretera:

476
-18.23
-23.53

1333

-3.85
-30.58
-21.74

a.08
13.16
27
-5.13
14,7
-10,52

18,75
42,85

100

-2222
125
113,23

-82,.28
047
23043

25
-72.83
145,83

1]

Tabla 1. Evolucion de la IMD en el tramo objeto del estudio

El crecimiento en tanto por ciento de un afio respecto del anterior se calcula mediante la formula;

IMD, — IMD,_,

IMD,_,

Siendo a un afio determinado y a-1 el afio anterior.

El tréfico del afio horizonte, 2045, se obtiene pues, a partir de los datos del afio 2018 aplicando la siguiente expresion:

X 100 = %Crecimiento

1+1

Prov: Gl
N-260 PK:

N-Z280

=]

o= (===

GI-10-1
GI-10-1
GI-10-1
Gl-10-1
Gl-10-1
GI-10-1
GI-10-1
GI-10-1
GI-10-1
Gl-10-1
Gl-10-1
GI-10-1
GI-10-1

0,13

1,44)27

IMD =[MD 14+ —
2045 2018 ( +100

Asi pues se obtienen los valores siguientes:

- Total Calzada
Afo

2018 1642 22 821 11
2025 1815 30 907 2515
2045 2416 40 1208 30/33

Tabla 2. IMD estimadas el afio de puesta en servicio y en horizonte de proyecto

De cara al estudio de soluciones para el tréfico durante la ejecucion de las obras, requiere tener un conocimiento mas
preciso de la distribucion del tréfico durante las diferentes franjas horarias, para lo cual se toman los porcentajes
horarios que se han registrado en la estacion de aforo en dias laborables, a partir de los cuales se calculan las
intensidades horarias en el afio estimado de ejecucion de las obras (2025).

Tal y como se muestra en las tablas y graficas adjuntas, las intensidades maximas en dias laborables tienen lugar en la
franja horaria que discurre entre las 11 y las 13 horas. Si se limita la jornada de trabajo entre las 9y las 18 h, se obtiene
una intensidad maxima estimada de 203 vehiculos/hora.

Cabe indicar que el trafico presenta una gran variabilidad a lo largo del afio, con maximos en el periodo estival:

MES IMD IMD VL IMD. VP
ENERO 705 695 10
FEBRERO 699 692 7
MARZO 998 976 22
ABRIL 1795 1767 28
MAYO 1684 1658 26
JUNIO 1926 1905 21
JULIO 2658 2637 21
AGOSTO 3791 3762 29
SEPTIEMBRE 2359 2326 33
OCTUBRE 1436 1413 23
NOVIEMBRE 882 868 14
DICIEMBRE 776 765 11

Estimando que los porcentajes de distribucion horaria del trafico se mantienen a lo largo del afio, durante el mes de

mayor tréfico, la mayor intensidad horaria dentro del horario de trabajo especificado ascenderia a 423.
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Provincia: GIRONA Tipo: PERMANENTE Poblacion: PORTBOU
Carretera: N-260 PK: 0,13 Num.Calzadas: 1 Conv.Carriles: 1+1

Calzada 1 (Unica): Porcentajes

Horarios
Horario de trabajo diurno
Carril 0 LI L2 L3 L L5 L6 L7 L8 L9 L0 L11 L12 L13 L14 L15 L16 L17 L18 L19 20 L21 L22 L23 .M.D.
Ligeros 030 018 018 018 018 018 061 158 291 564 947 1086 880 6,19 710 916 947 916 716 461 279 146 109 0,73 1785
Pesados 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 2857 2857 14,29 14,29 1429 000 000 000 000 000 000 000 000 0,00 30
Total 030 018 018 018 018 018 0,60 155 2,86_ 453 274 144 107 0,72 1815

Calzada 1 (Unica): Intensidad Horaria
Horario de trabajo diurno

Carril 0 LI L2 L3 L L5 L6 L7 L8 L9 L0 L11 LI2 L13 L14 L15 L16 L17 L18 L19 20 L21 L22 L23 .M.D.
Ligeros 6 4 4 4 4 4 11 29 52 101 170 194 158 111 127 164 170 164 128 83 50 27 20 14 1785
Pesados 0 0 0 0 0 0 0 o0 0 0 9 9 5 5 5 0 o0 0 0 0 0 0 0 0 30
Total 6 4 4 4 4 4 11 29 52 _ 83 50 27 20 14 1815

IMD e Intensidades Horarias estimadas para el afio de ejecucion de la obra y puesta en servicio (2025)

250

200

150

100

50

O_
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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A INTEMSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DIA MEDIO 2017
*ii i BE Fanitrito Estacion: E-400-0 Tipo de Datos: Validados Mensual
B Diia: Laborables
Provincia: GIRONA Tipo: PERMANENTE Poblacidn: PORT-BOU
Cametera: M-260 PK: 0,13 Hum. Calzadas: 1 Conv. Camiles:  1+1
Calzada: 1 Porcentajes Horarios

1 Ligeros 024 024 024 024 012 000 024 083 298 687 1217 1350 1084 700 757 887 B30 745 508 307 201 085 059 047 a4s

i Pesados ooo0 000 OO0D OO0 OO0 OO0 000 OO0 000 000 20,00 2000 2000 20,00 2000 000 OO0 OO0 OOO O00 OO0 OO0 000 000 L]

1 Total 024 024 024 024 012 000 024 082 284 683 1222 1363 1088 717 764 881 B34 740 505 308 200 084 059 047 851

2 Ligeros 027 012 012 012 025 037 100 237 2487 424 6681 7068 G688 524 661 043 1080 1097 035 623 362 200 162 1,00 a2

2 Pesados 000 000 OOD 000 OO0 OO0 000 000 000 000 5000 5000 000 000 OO0 000 000 000 00D 000 000 000 000 0,00 2

2 Total 037 042 0142 012 025 037 100 236 288 423 672 808 684 522 65 045 1057 10985 033 622 361 180 162 1,00 a4
Todos  Ligeros 020 018 OB 018 018 0,18 081 158 291 564 047 1086 B30 819 710 0,18 047 918 7168 481 270 148 109 073 1.648
Todos  Pesados 000 000 OO0 000 OO0 O00 000 000 000 000 2857 2857 1420 1420 1420 000 000 000 000 000 000 000 000 0,00 T
Todos  Total 020 018 OB 018 018 0,18 080 157 280 562 955 1084 882 822 713 0,12 D043 912 713 450 278 145 109 073 1.855
El cosficiene g vanacion (%) &6 & codente entne [@ desviacion tiplca e los porcentales horaros y la medla de es06 porcentales en %. (J/%) 18N02018

Las IMDs de esie Informe son aproximadas, pues son 38 madas auom sticas de los dalos atorados Jue han pasado comeciaments o5 procesos Intemos de valldas! on. Los datos de IMD reales expandidios represenialivos
comespondienies a la estacion aparacen 2n & reso de [as fabias.
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ANEJO N° 12. ESTUDIO GEOTECNICO DEL CORREDOR

Considerando el alcance del presente proyecto, que se centra en una actuacion especifica de ampliacion local de la
carretera, no se ha considerado necesaria ni conveniente la realizacion de estudios geotécnicos.

Las actuaciones previstas requieren la excavacion de la ladera en desmonte en las zonas de ampliacion de plataforma.
El material de la ladera es rocoso, por lo que debera emplearse maquinaria pesada adecuada para tal fin. Dado que el
volumen a excavar es muy reducido, no se preve el empleo de explosivos.

Segun la informacion publicada por el Institut Geologic de Catalunya( IGC) el material rocoso est& formado por pelitas
negras con intercalaciones limoliticas, por lo que la fisibilidad de las primeras deberia permitir su excavacion con medios

mecanicos adecuados. Se trata de las unidades Corp2 y Corp3

praulalodonal

Fig.1. Imagen del Mapa Geologic de Catalunya (1:50.000) del IGC

- Grauvaques, gresos, limolites i alternanca ritmica de pelites i psammites. Cambroordovicia.
- Pelites negres amb intercalacions gresoses o limolitiques. Cambroordovicia.

Fig.2 Leyenda de la Base Geoldgica 1:50.000 del Institut Geologic de Catalunya.
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se realiza el estudio de trazado correspondiente al tramo objeto de estudio para la “Aumento de la
seccion transversal en la carretera N-260del P.k.0+000 al 1+650. TM: Portbou. Provincia de Girona”.
El estudio de trazado se tendra en consideracion para limitar la velocidad de la via y la necesidad o no de disponer de

sistemas de contencion.

2. NORMATIVA UTILIZADA

La normativa vigente aplicable en materia de trazado que ha sido consultada en la redaccion del presente proyecto ha
sido la siguiente:
= Instruccion de Carreteras, Norma 3.1.-IC. Trazado, aprobada por Orden Ministerial de 19 de febrero de 2016
(B.O.E. del 4 de marzo de 2016).
= Accesos a carreteras del Estado. Orden Ministerial de diciembre de 1997.
Se ha realizado un levantamiento topografico de detalle por tal de obtener el eje tanto en planta como en alzado para
poder realizar el estudio. Se han contrastados los datos tomados en campo con las ortofotos de la zona con la mayor

escala disponible en los organismos existentes, obteniendo unas imagenes a escala 1/1000.

3. CARACTERISTICAS GENERALES DEL TRAZADO

3.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

La zona de estudio esta compuesta por 5 actuaciones en 5 pequefios tramos de la carretera N-260 en los que se han
identificado problemas funcionales en la via asociados a la estrechez de la plataforma. Estas actuaciones consistiran en
ampliar la seccion transversal de la actual carretera para facilitar el paso de vehiculos de anchura mayor ala de un turismo
y para tratar de mejorar la visibilidad en aquellas zonas en las que actualmente supone un grave problema en cuanto a
materia de seguridad vial. Asi pues para realizar el estudio de cada uno de las actuaciones lo primero es partir de una
buena cartografia con la que podamos realizar un estudio de trazado y ampliar los margenes en funcion a la normativa
vigente. Para ello se realiza un levantamiento topografico de detalle con el que obtener la linea central de separacion de
carriles, la cual nos servird como eje en planta y alzado. También se toman los mérgenes de la actual calzada mediante

las lineas blancas exteriores, a partir de las cuales se realizara el estudio de ensanche y mejora del tramo de estudio.
3.2.  CONDICIONANTES

Tal y como se ha comentado en el punto apartado anterior se trata de un proyecto de ensanche y mejora por lo que no
se van a mejorar los radios minimos existentes en el trazado, que se mantienen. El presente proyecto consiste en dotar
de mayor visibilidad a aquellos puntos en los que, debido a la orografia del terreno y al trazado sinuoso de la carretera,
presentan dificultades en este sentido.

Actualmente la carretera N-260 presenta curvas con radios muy inferiores a los minimos segun la norma 3.1.1.C., por lo

que se fija la velocidad de la via a 50 km/h., que es la limitacion de velocidad que presenta actualmente.
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3.3. VELOCIDAD DE PROYECTO Una vez estudiada la situacion actual e identificados los cinco tramos en los que se producen trayectoria confluyentes, se

. . . I ; . disefian las actuaciones necesarias para evitar el conflicto entre trayectorias y se realiza un nuevo estudio de trayectorias
Las actuaciones programadas consisten en mejorar la visibilidad del trazado, no la geometria del mismo, por lo que la

en la situacion futura, para comprobar que ya no se produce la invasion del carril contrario.

velocidad de proyecto de la via debe ser la misma. Actualmente, la velocidad de la via esta limitada a 50 km/h. _
* 4 :,. m ™

3.4. ESTUDIO DE TRAYECTORIAS

Una vez realizado el levantamiento topografico de la carretera, de sus ejes y sus bordes, se ha realizado un estudio de
las trayectorias que trazan dos camiones ligeros de 10,55 m de longitud y 2,55 m de anchura circulando en sentido

contrario para comprobar dénde se producen conflictos entre las mismas.

Vi 1.400
L1 6.250
15 2.900
Al 2.550
H1 1.000

Fig.1. Dimensiones del camion ligero empleado en el estudio de trayectorias

Fig.3. Situacion futura sin invasion del carril contrario

El estudio de trayectorias muestra las zonas en las que se producen intersecciones entre las trayectorias en la situacion

actual o lo que es lo mismo, las zonas en las que se produce la invasion del carril del sentido contrario.
. : El apéndice n°1 del presente Anejo se presentan los resultados gréaficos de los estudios de trayectorias , tanto de la

situacion futura como en la actual.
3.5. DESCRIPCION DE LA SOLUCION PROYECTADA

La solucién proyectada consiste en dotar a la secciones conflictivas de suficiente sobreancho como para que no se
produzca la invasion del carril contrario por parte del vehiculo tipo empleado. La ampliacion de la plataforma se realiza
siempre por el lado interior de la curva a fin de minimizar el coste de la actuacién y evitar la construccion de las estructuras
de contencion que serian necesaria en el caso de ampliaciones de plataforma en la ladera del exterior de la curva.

Dada la orografia del terreno, la sinuosidad del trazado y el escaso trafico que presenta la carretera, no se pretende
realizar una mejora de trazado que permita cumplir con la Norma 3.1 IC de Trazado, sino que lo que se pretende es

realizar una mejora funcional de la via a través de un ensanche de la plataforma

Fig.2. Invasion de carril en sentido contrario en el estado actual

A continuacién se muestra una tabla resumen con las actuaciones disefiadas para cada una de las actuaciones
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PK Ampliacion Cl (m) | PK Ampliacién CD (m)
0+591 0
—
5 0+691 0
& | 0+711 2
2
2 | 04741 2
0+761 0
E 0+741
£ 0+831
2
2 0+851

Tabla n°1. Sobreanchos de disefio para cada actuacion

3.6. SECCION TRANSVERSAL

Se amplia la seccion transversal en aquellos tramos que presentan conflictos en las trayectorias de los vehiculos que
circulan en sentido contrario y en aquellos puntos que presentan dificultades en cuanto a la visibilidad.

A continuacion se muestra un detalle de la seccion tipo de la ampliacion proyectada.

EJE 1 DE REPLANTEO
PLANTA | ALZADO

AMPLIACION CALZADA QX\STENTE

] VARIABLE ] VARIABLE “
0-2.00 ‘

x_fliﬁ’_fj::::j R
e

CALZADA EXISTENTE

Fig.4. Seccién tipo de la ampliacién
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APENDICE N°1: PLANOS DE TRAYECTORIAS
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1. INTRODUCCION

El objeto del presente “Anejo n°16: Movimiento de tierras” tiene por objeto valorar y analizar el movimiento de tierras que
es necesario realizar en el ambito de proyecto

Las zonas de actuacion se situan en la carretera estatal N-260 del a provincia de Girona: p.k.0+000 al p.k. 1+650.

Todas las actuaciones previstas para la mejora de la seguridad vial, consisten en la ampliacion de la calzada para dotarla
de mayor visibilidad y evitar la invasion del carril contrario por parte de los vehiculos. El total de las actuaciones se

circunscribe a una longitud de 110 metros, por lo que el movimiento de tierras a realizar es de poca entidad.

2. METODOLOGIA

En el presente anejo se desarrollan los diversos aspectos relativos al movimiento de tierras con el objeto de justificar los

siguientes puntos:
- Balance de tierras.
El proceso metodoldgico que se ha seguido es el siguiente:

v Se ha tramificado el proyecto en cada una de las dos zonas proyectando secciones transversales cada 5 metros.

v A partir de estas secciones transversales se ha cuantificado el movimiento de tierras a ejecutar para cada uno
de las zonas mencionadas con anterioridad. Los datos se han procesado con el programa de disefio de
carreteras ISPOL, obteniéndose las cubicaciones de los diferentes tramos que forman el proyecto.

v" Los volimenes de tierra obtenidos son de material a excavar y a partir de ellos se ha analizado el balance de
tierras.

v" Se han estudiado las zonas de préstamo y vertedero posibles.
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3. CLASIFICACION DE LA EXPLANADA

Todos las ampliaciones de plataforma se realizan por el margen de la ladera de la curva interior, por lo que, como se ha
indicado, todo el movimiento de tierras se realiza en desmonte. De las visitas de campo realizadas y de la informacion
geoldgica disponible se deduce que el sustrato de la ampliacién es rocoso. Hecha esta consideracion se clasifica la
explanada como E3, con lo que s6lo se requerira rellenar huecos y regularizar con hormigdn en masa que cumpla con

las especificaciones del articulo 610 del PG-3 y las de los correspondientes articulo del codigo estructural 2021.

< o

W < Q

il = HM-20
< = =

\E Z 8 _.- - -'
@) 5 u.l tr ..P
o N

Ll N

£ w R

(@)

Figura 1. Formacion de la explanada

Por tanto, el material para la formacion de la explanada procedera de planta de fabricacion de hormigon.

4. EXCAVABILIDAD

Las actuaciones previstas requieren la excavacion de la ladera en desmonte en las zonas de ampliacion de plataforma.
El material de la ladera es rocoso por lo que deberd emplearse maquinaria pesada adecuada para tal fin. Dado que el
volumen a excavar es muy reducido, no se prevé el empleo de explosivos. El material rocoso estd formado por pelitas
negras con intercalaciones limoliticas, por lo que la fisibilidad de las primeras deberia permitir su excavacion con medios
mecanicos adecuados.

El material excavado debera ser transportado a vertedero, a lugar para su reutilizacién o a gestor autorizado.

5. BALANCE DE TIERRAS Y DIAGRAMA DE MASAS

Dado que las actuaciones previstas solo implican la excavacion de desmontes y no se ejecutaran terraplenes, no es
posible llegar a un equilibrio en el balance de tierras-
El material excavado debera ser transportado a vertedero, a lugar para su reutilizacion o a gestor autorizado.

El resumen del materiales excavados por actuacion se presenta a continuacion:

BALANCE DE TIERRAS Actuacién 1 Actuacion 2 Actuacion3  Actuaciéon4  Actuacién 5
Desmonte 426,5 m3 2848,00 m3 150,00 m? 150,00 m? 150,00 m*
A vertedero (x coef)  3.724,50 m3

Tabla 1: Resumen del movimiento de tierras

6. PRESTAMOS Y VERTEDEROS

No se prevé la necesidad de emplear material de préstamo.

En cambio, el material de la excavacion debera ser transportado a vertedero, a lugar para su reutilizacion o a gestor
autorizado.

En el caso de reutilizacion del material en obras de la Demarcacion de Carreteras del Estado, el material no tendra la
consideracion de residuo, puesto que no se prevé que esté contaminado.

Los gestores autorizados por la Agencia Catalana de Residuos en la provincia del Alt Emporda se resumen en la siguiente
tabla:

[]][ Generalitat de Catalunya
All¥ gencat.cat

Ageéncia de Residus de Catalunya
Instal-lacions per a la gestio de runes i altres residus de la construccio a Catalunya.

Data de la consulta: 13/5/2020
Criteris de recerca

Nom d'instal-lacid Tipus dinstal-lacio Qusisevol
Comarca Alt Emporda

Nom Poblacid Ambit territorial

Figura 2. Gestores autorizados para la gestion de escombros y otros residuos de la construccion

En el término municipal de Pedret i Marza se encuentra el vertedero comarcal.

L
Mapa Satélite Le Bacarts @Cuntru de Tractament de Residus

-260 de Figueres a Llanga al km

[ Perpifidn 3 Pedret | Marza - (GIRONA

GPS: (42,29882

Contactes
Abocador Comarcal ﬂ!:\

(=B

Horari
Festius
Bh-13h.

C-38 X
B~ @ Horari
Comptoddn De d
s Roses hic

Figura 3. Vertedero comarcal
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1. INTRODUCCION

El objeto del presente anejo es definir y justificar el dimensionamiento de las secciones que constituyen los firmes y
pavimentos de las obras previstas para la mejora de la seguridad vial y la funcionalidad de la carretera estatal N-260 del
a provincia de Girona: p.k.0+000 al p.k. 1+650.

La Normativa vigente seguida en el disefio y la definicion de las secciones de firme ha sido la siguiente:

= Norma 6.1-1.C. Secciones de firme, de la Instrucciéon de Carreteras, aprobada por la Orden Ministerial
FOM/3460/2003, de 28 de noviembre (BOE 12-12-03).

=  Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3).

»  Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y
pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos..

= Correccién de errores de la Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados
articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a
materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos.

= Orden FOM/510/2018, de 8 de mayo, por la que se modifica la Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por
la que se actualizan determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de
carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y

sistemas de contencidn de vehiculos.

2. CATEGORIA DE TRAFICO

Segun el Anejo N° 11 Estudio de Tréfico, la categoria de trafico pesado resultante para el dimensionamiento de firmes de
este proyecto es la T41 (25 < IMD, < 50)

3.  PARAMETROS DE CALCULO

Por tratarse de una obra que comparte parcialmente rasantes existentes se ha adoptado una ley de aprovechamiento del
firme en funcion de las cotas de la nueva rasante.
Los célculos y mediciones del paquete de pavimento de firme, asi como los de fresado, demolicion del firme y explanada

y el firme se han realizado con la herramienta “firmes, ensanche y mejora” del programa ISPOL.
4.  EXPLANADA

Como ya se ha mencionado, las obras proyectadas en el presente proyecto son una ampliacién de la calzada existente

sobre terreno compuesto por materiales rocosos.
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En las zonas de obra que coinciden con la calzada existente se fresa el espesor necesario en una anchura de medio
metro para extender la capa de rodadura de la ampliacion, encajandola con la de la calzada existente.
Por tanto, en las secciones de ampliacion se construird una explanada de categoria E3 formada por una relleno de

hormigon HM-20 sobre el sustrato rocoso.

5. DEFINICION DE LA ESTRUCTURA DE FIRME

La seccion de firme elegida es la 4134 por tal de facilitar las obras.

4131 4132

— P ———

MB 10| MB 8

ZA 20 SC 20

Fig.1 Firme para la categoria de trafico 41 y explanada E3

EJE 1 DE REPLANTEQ
PLANTA | ALZADO

AMPLIACION CALZADA EXISTENTE

VARIABLE '| VARIABLE ]
0-2.00

CALZADA EXISTENTE

Fig.2 Seccion tipo de la ampliacion.
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1. INTRODUCCION

Los trabajos a realizar para la ejecucion de las ampliaciones de calzada de las cinco actuaciones definidas, requeriran
la ocupacién del carril derecho o, en su caso, izquierdo, de la carretera N-260 en el tramo afectado por las obras.
Se prevén en el presente anejo las soluciones orientadas al mantenimiento de la circulacion durante la ejecucion de las

obras, describiendo la sefializacién y elementos de defensa del tramo de obra.

2. NORMATIVA APLICABLE

En el estudio de las soluciones propuestas al trafico durante las diferentes fases de ejecucion de las obras se ha tenido
en consideracion la siguiente normativa vigente:
- Norma 8.3-IC “Sefializacién de Obra”, de 31 de agosto de 1987

- Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas (Ministerio de Fomento, 1998)

3. PRINCIPIOS DE LA SENALIZACION DE OBRA

La sefializacion de las obras tiene por objeto:

= Informar al usuario de la presencia de las mismas.

»  Ordenar la circulacion de la zona.

= Modificar el comportamiento del usuario, adaptandolo a las circunstancias especificas de la obra.
Las obras fijas en una via que pueden representar un peligro para la circulacién al modificar su normal desarrollo deben
estar sefializadas, tanto de dia como de noche (sefializacién circunstancial) y balizadas luminosamente durante las
horas nocturnas o cuando las condiciones meteorolégicas o0 ambientales sean adversas.
Al tratarse de una modificacion de una carretera existente las obras se realizaran en su mayor parte sobre la calzada
existente por lo que es necesario realizar desvios de trafico que permitan trabajar sobre la calzada.
Los desvios se realizaran bien desplazando los carriles de circulacion sobre la calzada existente, estrechando su
anchura y, en la mayor parte de los casos, cortando el carril de trabajo, para dar paso alternativo a los dos sentidos de
circulacion.

Los dispositivos empleados para la sefializacion de las obras son:

= Sefiales verticales: Son semejantes a las empleadas para ordenar la circulacion en ausencia de obras, excepto
en que el fondo es amarillo en todas las sefiales de peligro y total o parcialmente, en todas la sefales de
indicacion, reglamentacion y prioridad. Son, por tanto, las siguientes:

- Sefales de peligro
- Sefales de reglamentacién y prioridad
- Sefiales de indicacion
= Sefiales manuales incorporadas a una paleta manejadas por un operario:

- Banderaroja
- Disco de "STOP"
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- Disco de "Paso permitido"
= Elementos de balizamiento:
- Reflectantes: paneles direccionales, conos, balizas, piquetes, captafaros, hitos de arista, marcas viales
naranjas, guirnaldas, bastidores mdviles, etc.
- Luminosos: seméforo tricolor, luz roja fija, luz amarilla fija, linea de luces amarillas fijas, serie de luces

amarillas intermitentes, disco luminoso manual, cascada luminosa, tubo luminoso

= De defensa: barrera de seguridad rigida portatil, barrera de seguridad metalica y barrera de seguridad portatil
de plastico.

A titulo orientativo se ha utilizado el Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas del Ministerio de Fomento para
la disposicion de la sefializacion provisional y la ejecucion de los cortes de carril. La sefalizacion provisional de las
obras se realizara siguiendo la instruccién 8.3-IC y seguira los ejemplos 3.12 para cuando solo se quiera invadir el arcén
y el ejemplo 3.13.2 cuando la ejecucion de los trabajos haga necesario el estacionamiento de maquinaria y se deba
cortar un carril de circulacion al trafico.

Se ha previsto que la sefializacion de cada una de las actuaciones sea independiente de las demas, puesto que
previsiblemente su ejecucion no coincidira en el tiempo.

El inicio de las obras estara indicado mediante sefiales TR-18, peligro por obras, complementadas con sefiales TR-301
de limitacion de velocidad.

En la zona propiamente de las obras se colocan las sefiales verticales correspondientes a las indicaciones de direccion
y sefiales de reglamentacion, tal como se indican en los planos de sefializacion provisional de las fases constructivas.

A parte de esta sefializacion previa y fija de las obras que debera de ser repuesta tantas veces como sea necesario
durante el periodo de las obras y retirada una vez acabadas las mismas, cada una de las fases en que se realizaran las
obras comportara el balizamiento de proteccion de los trabajadores que la realicen y de los vehiculos que circulen.
Particularmente en las obras de este proyecto se delimitaran las zonas de obras mediante un coneado. Las sefiales
verticales seran de peligro por obras TP-18, de peligro por reduccién de carril TS-52, de limitacién de velocidad TR-301,
de fin de limitacion TR-500 y de ceda el paso TR-1. El balizamiento estara compuesto por paneles direccionales TB-2 y
TB-5 y semaforos tricolor que permitan regular el paso alternativo. Se estara en todo momento con operarios para
indicar al trafico la entrada y salida de vehiculos de obra provistos con sefiales manuales. El empleo de todos estos
elementos se indica en los planos de sefializacion provisional de las fases constructivas.

El balizamiento nocturno, se reforzara mediante el uso de elementos luminosos TL-2 6 TL-8.

4, FASES DE OBRA

La obra se dividiré en distintas fases:
- Trabajos previos: Se realizara el levantamiento de la barrera de seguridad , en aquellos tramos en los
que existe, para permitir el acceso de la maquinaria que deba realizar los trabajos de movimiento de

tierras, demoliciones de firme y pavimentos, etc. Se desbrozara el terreno.

- Movimiento de tierras: Se ejecutaran los desmontes previstos y se llevara el material a vertedero o
lugar de reutilizacion.

- Firmes (I): se ejecutara la explanada formada por el relleno de hormigén

- Firmes(ll): Se ejecutara la capa de de hormigdn para firmes.

- Sistemas de contencion: se instalaran los nuevos sistemas de contencion.

- Senalizacion: se repondran las marca viales

En general, todas las fases requeriran la ocupacion del carril que se amplia de la carretera N-260..

5. SOLUCIONES PREVISTAS AL TRAFICO

Para todas las fases que requieran la ocupacion parcial de carril de circulacion de la N-260, se establecera el paso
alternativo de vehiculos. De acuerdo a lo especificado en el apartado 2 de la norma 8.3-IC, para el caso A-6
(ocupacion de un carril en carretera de calzada unica con dos sentidos de circulacion) se propone la ordenacion
regulada mediante semaforos. Se estableceran los ciclos de acuerdo al abaco incluido en la norma:

REGULACION DE LA CIRCULACION EN TRAMOS EN OBRAS
CON CARRIL UNICO DE SENTIDO ALTERNO
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Fig.1 Regulacion de la circulacion en tramos en obras
La actuacién de mayor longitud es la nimero 2, que no supera los 200 metros, por lo que el tiempo de despeje sera
muy reducido. La velocidad estara limitada en la zona de obras a 40 km/h para aquellos vehiculos que no tengan que
detenerse ante la ordenacion en sentido Unico alternativo. De cara a establecer la duracion de los ciclos semaféricos, se

considerara que la velocidad media en el tramo de obras sera inferior a la de la limitacién, en concreto, de 25 Km/h.

ANEJO N°19. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS / 4



PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

Para longitud de tramo de 200 m y velocidad media de 25 km/h resulta un tiempo de despeje de 35 segundos. El tiempo
de apertura, para una intensidad de trafico de 203 vehiculos/hora (en ambas direcciones), valor correspondiente a la
maxima intensidad horaria estimada en el dia laborable promedio dentro del horario de realizacién de los trabajos, se
situaria en el minimo establecido por el abaco, es decir 30 segundos para cada sentido de circulacién.

Asi pues, el ciclo total seria de 1 minutos y 7 segundos, con fases verde de 30 segundos y tiempos de despeje de 35
segundos, que podrian aumentarse a criterio de la Direccion de las Obras, segln se compruebe su funcionamiento.
Tomando en consideracion las variaciones de intensidad de trafico a lo largo del afio, se intentara evitar llevar a cabo
los trabajos en los meses de verano, especialmente en julio y agosto.

La disposicion de la sefializacién correspondera al ejemplo 1.8 del manual de sefializacion de obras fijas (Via de doble
sentido de circulacion, calzada Unica con dos carriles, zona de obra dejando libre un carril, con paso alterno regulado
semaféricamente). Considerando la corta duracion de las obras, no se realizara el pintado de marcas viales amarillas.
La regulacion del trafico mediante paso alterno, en aquellos trabajos que la requieran, se realizara Unicamente durante
el horario de realizacién de los mismos, reabriéndose a la circulacion el carril una vez finalizada la jornada laboral. Para
ello se retirara la sefalizacién de obra, semaforos y elementos de balizamiento, aunque se mantendran los conos en el

borde exterior del arcén derecho, mientras no se repongan los sistemas de contencidn.

Ministerio
de
Fomento

Direccién General de Carreteras

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion
calzada unica con 2 carriles

sl la retencion
supera la sedal de obras
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& > Triflash recomendable
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6. VALORACION
Ministerio & N i ac i3
de Senalizacion de Obras Fijas En las siguientes paginas se incluye la valoracion de las medidas de sefializacién y defensa durante las obras, que
Fomento Via de doble sentido de circulacion asciende a 33.186,63 euros y que, de acuerdo a la Nota de Servicio 1/2019, se integra en el presupuesto general de las
Direccién General de Carreteras calzada Gnica con 2 carriles
obras como partida alzada de abono integro.

La valoracién incluye todos los costes de sefializacion y defensa previstos durante todo el plazo de ejecucion de las

obras, incluso en el caso de prorrogas.

En funcion de la
duracion de la obra

Todos los precios incluyen el 6% de costes indirectos.

upera la seial de obras

f i & & & = E z
. : E B B E 2 ¢ : . , , . L - o
f g€ g a2 & & 2 § El precio de los materiales se ha reducido teniendo en consideracion el n.° de usos indicado para su amortizacién (5 o
) - et —— -~ ~Z -
_ =5 ‘ <§ @< @ = 10 veces, segun el tipo de elemento. Aunque durante la obra se monten y desmonten diversas veces, se considera un
Alternativas: & W o f @ % @ « 77
N e BB, o $ solo uso).
o ’ . ’ . . . . .y . ™ ‘s
- Como apéndice nimero 1 del presente anejo se incluye la justificacion de los precios utilizados en la valoracion de los
. &3 - trabajos de sefializacion y defensa provisional de las obras..
& o -
L8 |

}
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/ bl supcera la sehal de obras

S0m

Zona de obra: Dejando libre un carril de curva Ejemplo: 1.10

Por ejemplo: Obras diversas Figura: A6/4
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Presupuesto
Codigo  Nat Ud Resumen Comentario Longitud Anchura Altura Cantidad CanPres Pres ImpPres
o1 Capitulo SENALIZACION PROVISIONAL Y DEFENSAS 1 19.302,35 19.302,35

701.NO40  Partida ud  SENAL TRIANGULAR DE 135 cm DE LADO, FIJADA Y
CON DESMONTAIJE INCLUIDO, 10 USOS

SENAL TRIANGULAR DE 135 CM DE LADO,
RETRORREFLECTANTE DE CLASE RA2, MONTADA
SOBRE CABALLETE, INCLUIDO DESMONTAJE,
AMORTIZABLE EN 10 USOS

701.NO80  Partida ud  SENAL CIRCULAR DE 90 cm DE DIAMETRO, FIJADA
Y CON DESMONTAIJE INCLUIDO, 10 USOS

SENAL CIRCULAR DE 90 CM DE DIAMETRO,
RETRORREFLECTANTE DE CLASE RA2, MONTADA
SOBRE CABALLETE, INCLUIDO DESMONTAIE,
AMORTIZABLE EN 10 USOS

701.N901  Partida ud  CONJUNTO DE 2 SEMAFOROS PORTATILES DE
OBRA, AMORTIZACION POR USO

CONJUNTO DE 2 SEMAFOROS PORTATILES DE
OBRA, TELESCOPICOS, CON MANDO A DISTANCIA,
AMORTIZABLES EN 10 USOS CON 2 BATERIAS DE
PLOMO Y ACIDO 12V-220Ah

703.N080  Partida ud  PANEL DIRECCIONAL 160x40 cm, CON CLASE RA2,
FIJADO Y CON DESMONTAJE INCLUIDO, 10 USOS

PANEL DIRECCIONAL DE 160x40 cm Y
RETRORREFLACTANCIA CLASE RA2, FIJACION
MECANICA, INCLUIDO DESMONTAIJE,
AMORTIZABLE EN 10 USOS

700.0110  Partida m  MARCA VIAL AMARILLA REFLECTANTE, TIPO
ACRILICA, ANCHO 15 cm

MARCA VIAL DE PINTURA AMARILLA
REFLECTANTE, TIPO ACRILICA, DE 15 cm DE ANCHO
i/ PREPARACION DE LA SUPERFICIE, PREMARCAJE Y
ELIMINACION POSTERIOR (MEDIDA LA LONGITUD
REALMENTE PINTADA).

TP-31 (Aviso retencion)

TP-18 (Obras)

TP-17a (Estrechamiento calzada lado derecho)
TP-17b (Estrechamiento calzada lado izquierdo)

TP-3 (Aviso paso semaforizado)

TR-305 (Prohibicion adelantar)
TR-301 (60) (Limitacion de velocidad a 60 km/h)
TR-301 (40) (Limitacién de velocidad a 40 km/h)

TR-500 (Fin de restricciones)

Fases con regulacion con paso alterno de vehiculos

En zona inicio y final de tramos con limitacién de anchura

4,0
6,0
2,0
2,0
4,0

6,0
4,0
4,0
4,0

1,0

2,0

0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

0,000
0,000
0,000
0,000

0,00

6,000

0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

0,000
0,000
0,000
0,000

0,00

0,000

0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

0,000
0,000
0,000
0,000

0,00

0,000

18,00 22,49 404,82

4,000

6,000

2,000

2,000

4,000
Total 701.N040 18,00 22,49 404,82
18,00 21,87 393,66

6,000

4,000

4,000

4,000
Total 701.N080 18,00 21,87 393,66
1,00 812,58 812,58

1,00
Total 701.N901 1,00 812,58 812,58
12,00 50,19 602,28

12,000
Total 703.N080 12,00 50,19 602,28
5.502,40 0,43  2.366,03
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Lo

Presupuesto
Codigo  Nat Ud Resumen Comentario N Longitud Anchura Altura Cantidad CanPres Pres ImpPres
Tramo obras 3,0 1650 0,00 0,00 4.950,00
Aproximacion a tramo obras 2,0 276.2 0,00 0,00 552,40
Total 700.0110 5.502,40 0,43 2.366,03
701.N902  Partida h PEON SENALISTA 240 20,92 5.020,80
EQ~UIPO PAR’A MONTAIJE Y DESMOTNAIJE DE
SENA,LIZACION, ELEMENTOS DE BALIZAMIENTO Y
SEMAFOROS PARA CO’RTE DE CARRIL DIARIO,
DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS
Control trafico y accesos zona trabajos 120,0 2,00 0,00 0,00 240,00
Total 701.N902 240,00 20,92 5.020,80
701.N905  Partida ud  EQUIPO CORTE CARRIL DIARIO 60,00 250,48 15.028,80
Estimacidn jornadas de trabajo con necesidad de corte de carril 60,0 0,00 0,00 0,00 60,00
Total 701.N905 60,00 250,48 15.028,80
704.N902  Partida m BARRERA DE SEGURIDAD DE PEAD, TIPO NEW 362,00 18,68 6.762,16
JERSEY, COLO’CADA Y DESMONTAJE INCLUIDO,
AMORTIZACION POR USO
BARREA DE POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD,
LASTRADA CON AGUA, CON PERFIL TIPO NEW
JERSEY, COLOCADA Y CON EL DESMONTAIJE
INCLUIDO
Proteccién zona de trabajos 0,00
- Actuaciéon n.2 1 1,0 65,00 0,00 0,00 65,00
- Actuacién n.2 2 1,0 110,00 0,00 0,00 110,00
- Actuacién n.2 3 1,0 65,00 0,00 0,00 65,00
- Actuacién n.2 4 1,0 50,00 0,00 0,00 50,00
- Actuaciéon n.2 5 1,0 72,00 0,00 0,00 72,00
Total 704.N902 362,00 18,68 6.762,16
703.N901  Partida ud  BALIZA LUMINOSA INTERMITENTE 50,00 9,51 475,50
BALIZA LUMINOSA INTERMITENTE
Refuerzo sefializacion vertical / conos 50,0 0,000 0,000 0,000 50,000
Total 703.N901 50,00 9,51 475,50
703.N902  Partida ud  CONO TB-6 (AMORTIZACION POR USO) 200,00 6,60 1320,00
CONO TB-6
Todas las fases 200,0 0,000 0,000 0,000 200,000
Total 703.N902 200,00 6,60 1320,00
Total 01 1 33.186,63 33.186,63
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APENDICE 1: JUSTIFICACION DE PRECIOS
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JUSTIFICACION DE PRECIOS

|Cédigo Ud  Descripcion Precio Subtotal Importe

701.N040 ud SENAL TRIANGULAR DE 135 cm DE LADO, FIJADA Y CON DESMONTAJE 22,49 €

INCLUIDO, 10 USOS

SENAL TRIANGULAR DE 135 CM DE LADO, RETRORREFLECTANTE DE CLASE RA2, MON-
TADA SOBRE CABALLETE, INCLUIDO DESMONTAJE, AMORTIZABLE EN 10 USOS

Factor de Rendimento: 0

MO00000003 0,200 h Oficial 12 20,87 4,17
MO00000007 0,200 h Peon ordinario 19,60 3,92
MT09030020 0,100 ud PLACA TRIANGULAR DE 135 cm DE LADO 92,83 9,28
CON RA2
MT50LES050 0,100 ud CABALLETE PORTATIL ACERO GALVANIZADO 9,48 0,95
QO060201A01 0,050 h Camioén. Con caja fija y grua auxiliar. Para 16 t 58,08 2,90
%Cl 6,000 % Costes indirectos 21,20 1,27
TOTAL PARTIDA ...ttt 22,49

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIDOS EUROS con CUARENTA Y NUEVE
CENTIMOS.

701.N080 ud SENAL CIRCULAR DE 90 cm DE DIAMETRO, FIJADA Y CON DESMONTAJE 21,87€

INCLUIDO, 10 USOS

SENAL CIRCULAR DE 90 CM DE DIAMETRO, RETRORREFLECTANTE DE CLASE RA2, MON-
TADA SOBRE CABALLETE, INCLUIDO DESMONTAJE, AMORTIZABLE EN 10 USOS

Factor de Rendimento: 0

MO00000003 0,200 h Oficial 12 20,87 4,17
MO00000007 0,200 h Peon ordinario 19,60 3,92
MT09030001 0,100 ud PLACA CIRCULAR DE 90 cm DE DIAMETRO 86,89 8,69
CON RA2 )
MT50LES050 0,100 ud CABALLETE PORTATIL ACERO GALVANIZADO 9,48 0,95
Q060201A01 0,050 h Camién. Con caja fija y grua auxiliar. Para 16 t 58,08 2,90
%Cl 6,000 % Costes indirectos 20,60 1,24
TOTAL PARTIDA ..ottt 21,87

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIUN EUROS con OCHENTA Y SIETE CENTIMOS.

701.N901 ud CONJUNTO DE 2 SEMAFOROS PORTATILES DE OBRA, AMORTIZACION POR 812,58 €

uso

CONJUNTO DE 2 SEMAFOROS PORTATILES DE OBRA, TELESCOPICOS, CON MANDO A
DISTANCIA, AMORTIZABLES EN 10 USOS CON 2 BATERIAS DE PLOMO Y ACIDO 12V-220Ah
Factor de Rendimento: 0

MO00000003 0,500 h Oficial 12 20,87 10,44
MT50LES140 0,200 ud Par de seméaforos portatiles de obra, 3.187,56 637,51

telescopicos, con mando a distancia, y cajones
de polietileno de alta densidad equipados co

MT50LES141 0,200 ud Bateria de plomo y &cido 12V-220Ah 593,15 118,63

%Cl

6,000 % Costes indirectos 766,60 46,00

TOTAL PARTIDA ..ottt 812,58

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHOCIENTOS DOCE EUROS con CINCUENTA'Y
OCHO CENTIMOS.

JUSTIFICACION DE PRECIOS

|Cc’>digo Ud  Descripcion Precio Subtotal Importe

703.N080 ud PANEL DIRECCIONAL 160x40 cm, CON CLASE RA2, FIJADO Y CON 50,19 €
DESMONTAJE INCLUIDO, 10 USOS
PANEL DIRECCIONAL DE 160x40 cm Y RETRORREFLACTANCIA CLASE RA2, FIJACION ME-
CANICA, INCLUIDO DESMONTAJE, AMORTIZABLE EN 10 USOS
Factor de Rendimento: 0

MO00000007 1,600 h Pedn ordinario i 19,60 31,36
MT50LES050 0,200 ud CABALLETE PORTATIL ACERO GALVANIZADO 9,48 1,90
MT09010080 0,100 ud PANEL DIRECCIONAL DE 160 X 40 cm DE 77,58 7,76
CLASE RA2
MT09070045 0,250 ud JUEGO DE TORNILLERIA 2,07 0,52
Q060201A01 0,100 h Camién. Con caja fija y grua auxiliar. Para 16 t 58,08 5,81
%Cl 6,000 % Costes indirectos 47,40 2,84
TOTAL PARTIDA ...ttt 50,19

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCUENTA EUROS con DIECINUEVE CENTIMOS.

700.0110 m  MARCA VIAL AMARILLA REFLECTANTE, TIPO ACRiLICA, ANCHO 15 cm 0,43 €
MARCA VIAL DE PINTURA AMARILLA REFLECTANTE, TIPO ACRILICA, DE 15 cm DE AN-
CHO i/ PREPARACION DE LA SUPERFICIE, PREMARCAJE Y ELIMINACION POSTERIOR (ME-
DIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).
Factor de Rendimento: 0

MO00000003 0,002 h Oficial 12 20,87 0,04
Q100002A05 0,002 h Magquinas para pintar bandas. De 225 | de 37,70 0,08

capacidad
Q100003A01 0,001 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin 26,87 0,03

aspiracion de polvo, de 60 kW
Q040105A01 0,001 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 I/m) 34,74 0,03
MT09060015 0,108 kg PINTURA AMARILLA PARA MARCAS VIALES 1,58 0,17
MT09060005 0,072 kg MICROESFERAS DE VIDRIO 0,82 0,06
%Cl 6,000 % Costes indirectos 0,40 0,02

TOTAL PARTIDA ..ot 0,43

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con CUARENTA Y TRES CENTIMOS.

701.N902 h  PEON SENALISTA 20,92 €
EQUIPO PARA MONTAJE Y DESMOTNAJE DE SENALIZACION, ELEMENTOS DE BALIZA-
MIENTO Y SEMAFOROS PARA CORTE DE CARRIL DIARIO, DURANTE LA EJECUCION DE
LAS OBRAS

Factor de Rendimento: 0

MO00000007 1,000 h Peon ordinario 19,60 19,60

MT50LES070 0,010 h PALETA MANUAL PASO ALTERNATIVO, DE 14,10 0,14
POLIPROPILENO

%Cl 6,000 % Costes indirectos 19,70 1,18

TOTAL PARTIDA 20,92

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTE EUROS con NOVENTA Y DOS CENTIMOS.

701.N905 ud EQUIPO CORTE CARRIL DIARIO 250,48 €
Factor de Rendimento: 0

MO00000003 2,000 h Oficial 12 20,87 41,74

MO00000007 4,000 h Peo6n ordinario 19,60 78,40

Q060201A01 2,000 h Camién. Con caja fija y grua auxiliar. Para 16 t 58,08 116,16

%Cl 6,000 % Costes indirectos 236,30 14,18
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JUSTIFICACION DE PRECIOS

|Cédigo Ud  Descripcion Precio Subtotal Importe

TOTAL PARTIDA ....coiiiiiiiiec s 250,48

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOSCIENTOS CINCUENTA EUROS con CUARENTA'Y
OCHO CENTIMOS.

704.N902 m BARRERA DE SEGURIDAD DE PEAD, TIPO NEW JERSEY, COLOCADA Y 18,68 €
DESMONTAJE INCLUIDO, AMORTIZACION POR USO
BARREA DE POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD, LASTRADA CON AGUA, CON PERFIL TIPO
NEW JERSEY, COLOCADA Y CON EL DESMONTAJE INCLUIDO
Factor de Rendimento: 0

MO00000003 0,100 h Oficial 12 20,87 2,09
MO00000007 0,200 h Peodn ordinario 19,60 3,92
Q060201A01 0,100 h Camién. Con caja fija y grua auxiliar. Para 16 t 58,08 5,81
MTONO000002 1,000 m Amortizacién barrera PEAD, new jersey, 3,00 3,00
amortizacion por uso
Q060500A01 0,050 h Camién con tanque para agua. De 10 m® de 54,84 2,74
capacidad
MT01010001 0,100 m3 Agua 0,58 0,06
%ClI 6,000 % Costes indirectos 17,60 1,06
TOTAL PARTIDA ..ot 18,68
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECIOCHO EUROS con SESENTA Y OCHO
CENTIMOS.
703.N901 ud BALIZA LUMINOSA INTERMITENTE 9,51 €

BALIZA LUMINOSA INTERMITENTE

Factor de Rendimento: 0

MO00000007 0,050 h Peodn ordinario 19,60 0,98
MTONO70001 1,000 ud BALIZA INTERMITENTE 7,99 7,99
%Cl 6,000 % Costes indirectos 9,00 0,54

TOTAL PARTIDA ..ot 9,51

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de NUEVE EUROS con CINCUENTA Y UN CENTIMOS.

703.N902 ud CONO TB-6 (AMORTIZACION POR USO) 6,60 €
CONO TB-6

Factor de Rendimento: 0

MO00000007 0,020 h Peodn ordinario 19,60 0,39
Q060200A01 0,020 h Camién. Con caja fija. Para 10 t 44,95 0,90
MTONO70002 0,100 ud CONO TB-6 (Amortizacion de uso) 49,39 4,94
%Cl 6,000 % Costes indirectos 6,20 0,37

TOTAL PARTIDA ..ottt 6,60

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEIS EUROS con SESENTA CENTIMOS.
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se justifican las soluciones adoptadas en cuanto a disposicion de sefializacion horizontal, , de
acuerdo a la normativa vigente, en el Proyecto de construccion “Aumento de la seccion transversal en la carretera N-260
del P.K. 0+000 al 1+650. T.M. Portbou. Provincia de Girona”, con clave: 33-GI-50065.

Dado el alcance de los trabajos, no se prevé la afectacion a elementos de sefializacion vertical o balizamiento existentes,

asi como sistemas de contencion.

2. SENALIZACION HORIZONTAL

2.1.NORMATIVA

La normativa y documentacién de referencia empleada para el proyecto de marcas viales es la siguiente:

- Norma de Carreteras 8.2-IC “Marcas Viales”, publicado por la Direccién General de Carreteras del Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo (Marzo de 1987).

- Criterios para la redaccion de los proyectos de marcas viales. NT 30 junio 98.
- Guia para el proyecto y ejecucién de obras de sefializacién horizontal, Diciembre 2012.

Adicionalmente se tienen en consideracion las recomendaciones en cuanto a criterio de aplicacion en marcas viales
realizadas por el Director General de Carreteras a todas las Demarcaciones de Carreteras del Estado en junio de 2019,
que emplazan a adoptar una anchura de 15 cm para las marcas viales longitudinales de separacién de carriles M-1.1, M-
1.2, M-1.9, M-2.1, M-2.2, M-2.3, M-3.1 y M-3.2, si bien en este proyecto no se contempla ninguna de las tipologias de
marca vial a las que hace referencia.

En los planos del proyecto se definen las plantas generales de sefializacion y los detalles y dimensiones de cada una de
las marcas viales utilizadas: linea continua, discontinua, preaviso, isletas, etc.

Las caracteristicas de los materiales a utilizar y la ejecucion de las distintas marcas viales estan definidas en el apartado

correspondiente del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

2.2. TIPOLOGIA DE LAS MARCAS VIALES

Las marcas viales longitudinales utilizadas se ajustan a los siguientes tipos.
2.2.1.  MARCAS LONGITUDINALES

Se contempla la utilizacion de las siguientes tipologias:

Linea continua de borde de calzada

Se utilizara la marca vial M-2.6, con un grosor de 0,10 m de anchura para arcenes de menos de 1,00 metros de ancho,

que es el caso que aplica al tramo de carretera objeto del proyecto.
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Linea discontinua de separacion de carriles en distinto sentido

Se utilizara la marca vial M-1.10, linea discontinua de 0,10 m de anchura en separacion de carriles de sentido contrario.

Este tipo de marca vial es el que encontramos actualmente y tiene como Unico objetivo marcar el eje de la carretera.

2.3.MATERIALES

La seleccion del tipo de pintura se realiza de acuerdo a la clase de durabilidad necesaria, en funcion del factor de desgaste
y la rugosidad de la capa de rodadura, de acuerdo a los criterios establecidos en la normativa vigente (articulo 700 del
PG-3, segun redaccion dada en la Orden FOM/2523/2014, correcciones de errores de esta, la Orden FOM/510/2018 y la
Guia para el proyecto y ejecucion de obras de sefializacién horizontal).
El célculo del factor de desgaste de cada una de las marcas viales se calcula como la suma de diversos factores, de
acuerdo a los valores individuales que aparecen en la siguiente tabla:

TABLA 4.2.1.1. VALORES INDIVIDUALES DE LAS CARACTERISTICAS DE LA CARRETERA

A UTILIZAR EN EL CALCULO DEL FACTOR DE DESGASTE

BANDA
BANDA LATERAL
MARCA EN LATERAL DERECHA EN MARCAS PARA  ;
SITUACION ZONA IZQUIERDA, CALZADAS sepiﬁgufw SEPARACION sLI;%i;o?
MARCA VIAL EXCLUIDA EN SEPARADAS, DE CARRILES DE CARRILES FLECHAS
ALTRAFICO  CALZADAS O LATERALES ESPECIALES
SEPA-RADAS  EN CALZADA
UNICA
CLASE DE
RUGOSIDAD
(RG) RG1a RG1b RG2 RG3 RG4a RG4b
CONFORME A H< 0,3 03<H<06 06<H<09 09<H<12 12<H<15 H>15
UNE EN 13197
(H EN mm)
CALZADA CALZADA CALZADA CALZAD
CALZADAS UNICA Y UNICAY UNICAY AUNICA Y
TIPO DE ViA SEPARADAS BUENA BUENA BUENA MALA
Y ANCHO DE VISIBILIDAD  VISIBILIDAD  VISIBILIDAD VISIBILIDAD
CALZADA
(A, EN m) Para
cualquier a=70 65<a<70 a<bBb cualquiera
ancho
5000<IMD  10000<IMD 20000<IMD 50000 < IMD
_ =b 000 <10 000 <20 000 - 50 000 < 100 000 >100:000

Segun el factor de desgaste calculado, el nivel de durabilidad asociado debe de ser el siguiente:

TABLA 4.2.1.2. NIVEL DE DURABILIDAD ASOCIADO A CADA FACTOR DE DESGASTE

FACTOR DE DESGASTE NIVEL DE DURABILIDAD (UNE EN 13197)

4a10 P4 (0,5 10° PASOS DE RUEDA)
1 a4 P5 (1 10° PASOS DE RUEDA)
15a 18 P6 (2 106 PASOS DE RUEDA)
19 a 21 P7 (>2 10° PASOS DE RUEDA)

En la Red de Carreteras del Estado se exige, como minimo, una clase de durabilidad P5.

En el caso de marcas viales de borde de calzada tenemos:

Situacién de marca vial: Banda lateral en calzada Unica (3)

Clase de rugosidad: Se estima 0,9<H<1,2 mm, clase RG3 (4) (para capas de rodadura de mezcla continua el
articulo 542 del PG-3 establece una macrotextura minima de 0,7 mm, por criterio conservador se considerara
que la macrotextura es ligeramente superior a la minima establecida en la norma).

Tipo de via: Calzada Unica y mala visibilidad (5)

IMD: < 5.000 vehiculos/dia (1)

Total factor de desgaste: 13 Nivel de durabilidad: P5

En el caso de marcas viales de eje de calzada tenemos:

Situacién de marca vial: Eje o separacion de carriles (4)

Clase de rugosidad: Se estima 0,9<H<1,2 mm, clase RG3 (4) (para capas de rodadura de mezcla continua el
articulo 542 del PG-3 establece una macrotextura minima de 0,7 mm, por criterio conservador se considerara
que la macrotextura es ligeramente superior a la minima establecida en la norma).

Tipo de via: Calzada unica y mala visibilidad (5)

IMD: < 5.000 vehiculos/dia (1)

Total factor de desgaste: 14 Nivel de durabilidad: P5

Segun la combinacion entre clase de rugosidad y nivel de durabilidad la tabla incluida en el anejo 1 de la Guia para el

proyecto y ejecucion de obras de sefalizacidn horizontal, establece las recomendaciones de empleo de materiales.
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TABLA A.1. RECOMENDACIONES DE EMPLEO PARA CADA COMBINACION DURABILIDAD/RUGOSIDAD

PINTURAS BAJA
DOSIFICACION

PINTURAS BAJA
DOSIFICACION

PINTURAS

PINTURAS
TERMOPLASTICOS
PULVERIZACION

PINTURAS

PINTURAS
TERMOPLASTICOS
PULVERIZACION

PINTURAS
TERMOPLASTICOS POR
PULVERIZACION
PLASTICOS EN FRIO POR
PULVERIZACION

CLASE DE RUGOSIDAD: RG

PINTURAS ALTA DOSIFICACION (0
APLICADAS CON INYECCION DE ESFERAS)
TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION

PINTURAS ALTA DOSIFICACION (O
APLICADAS CON INYECCION DE ESFERAS)
TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION

PINTURAS ALTA DOSIFICACION (O
APLICADAS CON INYECCION DE ESFERAS)
TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION
PLASTICOS EN FRIO POR PULVERIZACION

PINTURAS ALTA DOSIFICACION (O
APLICADAS CON INYECCION DE ESFERAS)
TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION
ALTA DOSIFICACION

PLASTICOS EN FRIO POR PULVERIZACION Y
CINTAS

TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION
PLASTICOS EN FRIO POR PULVERIZACION

TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION
PLASTICOS EN FRIO POR PULVERIZACION

TERMOPLASTICOS POR PULVERIZACION
ALTA DOSIFICACION

PLASTICOS EN FRIO POR PULVERIZACION
CINTAS

TERMOPLASTICOS POR EXTRUSION
{ALTA DOSIFICACION)

PLASTICOS EN FRIO EN CAPA GRUESA
{ALTA DOSIFICACION)

CINTAS

En el caso concreto de las marcas viales a pintar, se establecen pinturas de alta dosificacién (>850 g/m2) o termoplasticos

por pulverizacion. Para este proyecto se contempla el uso de la segunda tipologia, por ser dificil de controlar en obra si

la dosificacion de las pinturas es adecuada.

En cualquier caso, se aplicara provisionalmente, una vez ejecutada la capa de rodadura, una marca vial con pintura

acrilica, y una vez exudado el betln, se aplicara otra capa con pintura termoplastica.
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ANEJO N°24. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS

Dado el alcance del proyecto y a que no se afectan infraestructuras, instalaciones o propiedades de otras

administraciones, empresas 0 particulares, no ha sido necesario realizar ninguna comunicacion con otros organismos.

ANEJO N°24. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS / 1



il = MINISTERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650. TM PORTBOU.

2% DE TRANSPORTES, MOVILIDAD PROVINCIA DE GIRONA
@2 Y AGENDA URBANA

ANEJO N° 25. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

ANEJO N° 25. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES



PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

ANEJO N.° 25. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

iNDICE

1. INTRODUCCION.........ooceimeseessessesssssssssesssssssssesssssasssesssssssssessssssssssssssssssssssssssssesssssassssssssasssesssssassssssssassssssssssssn 2
2. DOCUMENTACION UTILIZADA ......ccoveerrsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasnas 2
3. LINEAS DE AFECTACION..........commmrressuussssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsas 2
4. RELACION DE PROPIETARIOS AFECTADOS ....coomsieeususessssssssssssssssssssssssssssssssssossssssssssssssssssssssssssessssssanas 3
B, VALORACION ......cevveesscsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssstsssssssssssssssssssssssesssstsssssssssassssssssssssssssten 3
APENDICE N°1: PLANOS DE OCUPACIONES ..........ccoossmnnssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 4
APENDICE N°2: FICHAS DE LAS PARCELAS CATASTRALES......oovvvuttuenssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasnes 6

ANEJO N.° 25. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES / 1



— = MINISTERIO
21T DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
1882 ¥ AGENDA URBANA

PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

1. INTRODUCCION

Las actuaciones previstas requieren ocupaciones de terreno fuera de la franja de dominio publico de la carretera, por lo
que sera necesario realizar expropiaciones o materializar un convenio con el Ayuntamiento del municipio de Portbou que
permita disponer de los mismos. También se prevé que se requiera la ocupacién temporal de terrenos para la disposicion
de instalaciones provisionales o zona de acopio de materiales y tierras.

En el Apéndice N°1 del presente Anejo se han incluido los planos que muestran las ocupaciones necesarias para
materializar |a obras.

Tanto el plano de expropiaciones como las fichas de las parcelas afectadas se adjuntan en los apéndices de este anejo.
Asimismo, se han reflejado las parcelas catastrales con indicacién del nimero de orden de la parcela segin nimero de
poligono y nimero de parcela.

No se ha incluido valoracion econdmica de las expropiaciones en la memoria del proyecto, puesto que se prevé
materializar un convenio con el Ayuntamiento de Portbou para la materializacion de las mismas. Sin embargo, al final del

presente anejo se incluye una estimacion de la valoracién que la ocupacién de los terrenos podria tener.

2.  DOCUMENTACION UTILIZADA

La delimitacién de las fincas, la clase de suelo asi como su referencia catastral se ha obtenido de la Sede Electronica del

Catastro https://www.sedecatastro.gob.es.

Tanto el plano de expropiaciones como las fichas de las parcelas afectadas se adjuntan en los apéndices de este anejo.
Los planos parcelarios se han confeccionado a escala 1/1000, escala suficientemente grande como para permitir efectuar
mediciones fiables tanto lineales como superficiales. Cabe destacar que las superficies totales pueden no coincidir con la
superficie catastral; esto es debido a que han sido obtenidas mediante medicion directa sobre plano.

Asimismo, se han reflejado las parcelas catastrales con indicacién del nimero de orden de la parcela segun nimero de

poligono y nimero de parcela.

3. LINEAS DE AFECTACION

Se han establecido los limites de la expropiacion necesaria para la realizacién de las obras del proyecto. La expropiacion
se limita a las &reas necesarias para las obras que quedan dentro de parcelas de titularidad particular, excluyendo las de
propiedad municipal y las de distintas administraciones.

La construccidn de las pantallas se realiza en el margen de la autovia a una distancia variable de la arista exterior de la
explanacion, mayoritariamente en terrenos de titularidad publica, aunque se afecta parcialmente a fincas urbanas de
titularidad privada.

Segun la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, que establece el limite de dominio publico en el capitulo Il

"Uso y defensa de las Carreteras”, articulo 29:
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"Constituyen la zona de dominio pablico los terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus elementos
funcionales y una franja de terreno a cada lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3 metros
en carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio, medidos horizontalmente desde la arista exterior
de la explanacion y perpendicularmente a dicha arista”.

Por otro lado, en el Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras
en el Titulo Ill, "Uso y defensa de las carreteras”, Capitulo I, Seccién 12 Zona de Dominio Publico, articulo 74.1 se
transcribe literalmente el art. 21.1 de la anteriormente citada Ley de Carreteras, mientras que en el articulo 75 especifica
que:

“Los proyectos de construccion o trazado de nuevas carreteras, variantes, duplicaciones de calzada, acondicionamiento,
restablecimiento de las condiciones de las vias y ordenacion de accesos habran de comprender la expropiacion de los
terrenos a integrar en la zona de dominio publico, incluyendo en su caso los destinados a areas de servicio y otros
elementos funcionales de la carretera”.

El nuevo limite de la expropiacion se ha fijado teniendo en consideracion el espacio estricto necesario para la ampliacion

de la calzada en aquellos tramos en los que se requiere actuacion.

4. RELACION DE PROPIETARIOS AFECTADOS

Los datos que se relacionan para cada propietario son:
e Numero de orden de la finca en el proyecto.
o Clasificacion del suelo.
o Referencia catastral: Poligono y parcela
e Propietario y domicilio del mismo.
e  Superficie a expropiar.
e Superficie de expropiacion temporal
A continuacién se da la relacién de ocupaciones, donde cada parcela ha sido identificada en el plano con el nimero de

orden asignado y el poligono y parcela correspondiente.

PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K.0+000 AL 1+650. TM
PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

Fecha: Mayo 2020

RELACION DE BIENES AFECTADOS TERMINO MUNICIPAL : PORTBOU

SUPERFICIE AFECTACION (mz)
DATOS CATASTRALES CATASTRAL a
EXPROPIACION
Ne Clase | Poligono | Parcela Referencia - . D|RECC|ON Viales | Servicios Total
Uso local principal Aprovechamiento
FINCA =4
- ) CUP G-72 MUNTANYA PORTBOU
1 Rustica 1 199 17147A00100199 Agrario Matorral PUNTA DEL AUSELL. PORTBOU (GIRONA) 97,43 97,43
2 Rustica 1 23 17147A00100023 Agrario Matorral LOS LIMITES. PORTBOU (GIRONA 792,45 792,45
3 Rustica 1 32 17147A00100032 Agrario Matorral COMA MORISCA. PORTBOU (GIRONA) 28,88 28,88
4 Rustica 1 31 17147A00100031 Agrario Matorral COMA MORISCA. PORTBOU (GIRONA) 12,95 12,95
5 Rustica 1 30 17147A00100030 Agrario Matorral COMA MORISCA. PORTBOU (GIRONA) 19,17 19,17
6 Rustica 1 29 17147A00100029 Agrario Matorral COMA MORISCA. PORTBOU (GIRONA) 38,58 38,58
7 |Rustica|] 1 30 | 3279334EG1937N Agrario Matorral ?(;/IRT)RI\?A’\;CIA SUELO 17497 PORTBOU 72,26 72,26
Urbano:
Rustico: 1.061,72
Total: 1.061,72

5. VALORACION

A nivel puramente orientativo se incluye una valoracién de los terrenos a ocupar.
Para la valoracién de los terrenos se han tenido en cuenta las siguientes consideraciones:
o Eltipo de calificacion del suelo.
e Valoracion de los terrenos necesarios para las expropiaciones a realizar.
De esta manera y con el objetivo de obtener un valor aproximado de toda la expropiacion, y de manera no vinculante, se
ha confeccionado un valor de 5,00 € /m2 para un suelo rustico y 500,00 €/m? para un suelo urbano.
Se han excluido de la valoracion aquellos terrenos que son propiedad de organismos publicos.

También se ha incluido un valor aproximado para las ocupaciones temporales en suelo urbano de 25,00 € /m?

EXPROPIACION SUPERFICIE (m?)| PRECIO (€/m2)| VALORACION (€)

Suelo rustico 1.061,72 5,00 5.308,60
TOTAL A
EXPROPIAR 1.061,72 5.308,60

La valoracion de los terrenos de ocupacion definitiva es de CINCO MIL TRESCIENTOS OCHO EUROS CON SESENTA
CENTIMOS (5.308,60 €).

ANEJO N.° 25. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES / 3
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APENDICE N°1: PLANOS DE OCUPACIONES

ANEJO N°25. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES / 4



FRANCIA

-ﬁ'_&-&‘\\ FAVOY
BRI
A\ Sraiecie R ey

5!

‘ _ CA-01 ;
gers . i -5 : \ Par199
N ; 2 . y 17147A00100199 |

ot _|par2s |74
17147A00100023 | “ -
Supf. 952,28, Tl

FINCA AFECTADA

ZONA A EXPROPIAR

FINCA RUSTICA:

SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
W

IGVILIDAD Y AGENDA URBANA CONSULTOR: EL INGENIERO AUTOR EL INGENIERO DIRECTOR TITULO DEL PROYECTO: CLAVE: N° PLANO: DESIGNACION:
SeBPanA DL riamrinii BAGH PR proreere «%‘ peL PROYECTO: 111000 PROYECTO CONSTRUCTIVO. AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA EXPROPIACIONES JULIO 2023

DEESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD  omeccon enaaa. o CARRETERA N-260 DEL PK. 0+000 AL PK. 1+650. 33-GI-50065 ANEJO N°25

'Y AGENDA URBANA - DE 01
DEHARCACION OF CARRETERAS 0L E5TAD0 ENRIQUE REBOLIO PERICOT JORGE VERDU VAZQUEZ | ORIGINAL A-1 TM. PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA




MINISTERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.

'« DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
: 'g Y AGENDA URBANA TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

APENDICE N°2: FICHAS DE LAS PARCELAS CATASTRALES
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

SECRETARIA DE ESTADO
DE HACIENDA
q GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE HACIENDA
DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO

REFERENCIA CATASTRAL DEL INMUEBLE
\ 17147A001001990000AM |

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION

Suelo Poligono 1 Parcela 199 CUP G-72 MUNTANYA PORTBOU
PUNTA DEL AUSELL. PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL A0 CONSTRUCCION

Agrario [Matorral 00]

(COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERFICIE CONSTRUIDA[]

100,000000

PARCELA CATASTRAL

SITUACION

Poligono 1 Parcela 199 CUP G-72 MUNTANYA PORTBOU

PUNTA DEL AUSELL. PORTBOU [GIRONA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [mr] SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [av] TIPQ DE FINCA
0 | 157.365 \

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

INFORMACION GRAFICA E: 1/8000

513,500 514,000

l

Este d to no es una certificacié pero sus datos pueden ser verificados a través del

"Acceso a datos catastrales no protegidos® de la SEC.

514,500 Coordenadas U.T.M. Huso 31 ETRS89 Miércoles , 13 de Mayo de 2020

s Limite de Manzana

Limite de Parcela

———  Limite de Construcciones
Moblliario y aceras
Limite zona verde

——— Hidrografia
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S—— CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
ﬁ% S | G DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO

REFERENCIA CATASTRAL DEL INMUEBLE INFORMACION GRAFICA E: 1/2000
\ 17147A001000230000AU |
DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE h
LOCALIZACION I

Suglu P_t_:li__g_u_nu 1 Parcgla 2_3
LOS LIMITES. PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL A0 CONSTRUCCION

Agrario [Matorral 00]

(COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERFICIE CONSTRUIDA[]

100,000000

PARCELA CATASTRAL

SITUACION
Poligono 1 Parcela 23

LOS LIMITES. PORTBOU [GIRONA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [mr] SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [av] TIPQ DE FINCA
0 N 6.179 \

4,697,800

513,600

Este d to no es una certificacié pero sus datos pueden ser verificados a través del
"Acceso a datos catastrales no protegidos® de la SEC.

13,800 Coordenadas U.T.M. Huso 31 ETRS89 Miércoles , 13 de Mayo de 2020

s Limite de Manzana

Limite de Parcela

———  Limite de Construcciones
Moblliario y aceras
Limite zona verde

——— Hidrografia
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S—— CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
ﬁ% S | G DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO

REFERENCIA CATASTRAL DEL INMUEBLE INFORMACION GRAFICA E: 1/2000
\ 17147A001000320000AG

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION
Poligono 1 Parcela 32

COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL ANO CONSTRUCCION
Agrario [Matorral 00]

(COEFICIENTE DE PARTICIPACION

100,000000

SUPERFICIECONSTRUIDA[m]

PARCELA CATASTRAL

SITUACION
Poligono 1 Parcela 32

COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [mr] SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [av] TIPQ DE FINCA
- | 3141 N

513,500 513,600

Este d to no es una certificacié pero sus datos pueden ser verificados a través del
"Acceso a datos catastrales no protegidos® de la SEC.

13,700 Coordenadas U.T.M. Huso 31 ETRS89 Miércoles , 13 de Mayo de 2020
s Limite de Manzana
Limite de Parcela
——— Limite de Construcciones
Moblliario y aceras
Limfte zona verde
——— Hidrografia
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DEEANA  DEvACINDA DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO

ﬁé S—— CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA

REFERENCIA CATASTRAL DEL INMUEBLE INFORMACION GRAFICA E: 1/2000
\ 17147A001000310000AY
DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE
LOCALIZACION

Fq_ligunt_: 1 Parcela 31
COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL A0 CONSTRUCCION

Agrario [Matorral 00]

4,698,000
(COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERFICIE CONSTRUIDA[]

100,000000 o

PARCELA CATASTRAL

SITUACION
Poligono 1 Parcela 31

COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [mr] SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [av] TIPQ DE FINCA
- | 3471 N

4,697,900

513,400 513,500

Este d to no es una certificacié pero sus datos pueden ser verificados a través del
"Acceso a datos catastrales no protegidos® de la SEC.

513,600 Coordenadas U.T.M. Huso 31 ETRS89 Miércoles , 13 de Mayo de 2020
s Limite de Manzana
Limite de Parcela
——— Limite de Construcciones
Moblliario y aceras

Limite zona verde
——— Hidrografia
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DEEANA  DEvACINDA DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO

ﬁé S—— CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA

REFERENCIA CATASTRAL DEL INMUEBLE INFORMACION GRAFICA E: 1/2000
\ 17147A001000300000AB |
DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE h
LOCALIZACION I

Fq_ligunt_: 1 Parcela 30
COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL A0 CONSTRUCCION

Agrario [Matorral 00]

4,698,000
(COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERFICIE CONSTRUIDA[]

100,000000 o

PARCELA CATASTRAL

SITUACION
Poligono 1 Parcela 30

COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [mr] SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [av] TIPQ DE FINCA
- | 2.938 N

513,400 513,500
|

Este d to no es una certificacié pero sus datos pueden ser verificados a través del
"Acceso a datos catastrales no protegidos® de la SEC.

513,600 Coordenadas U.T.M. Huso 31 ETRS89 Miércoles , 13 de Mayo de 2020
s Limite de Manzana

Limite de Parcela

——— Limite de Construcciones

Moblliario y aceras

Limite zona verde

Hidrografia
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.

TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

SECRETARIA DE ESTADO
ﬁ% GOBIERNO MINISTERIO "
DEESPANA  DE HACIENDA
DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO
17147A001000290000AG

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

INFORMACION GRAFICA E: 1/2000

LOCALIZACION
Poligono 1 Parcela 29

COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL

Agrario [Matorral 00] | ‘ — ‘

COEFICIENTE DE PARTICIPACION

SUPERF|CIE CONSTRUIDA
100,000000 ’—_m—‘

PARCELA CATASTRAL

SITUACIGN

Poligono 1 Parcela 29

COMA MORISCA. PORTBOU [GIRONA]

g Fl \F| 7] TIPQ DE FINCA
0 3.427 \ =

[ 4,698,000

4,697,800

513 400 513 500

SECRETARIA DE ESTADO
DE HACIENDA
GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE HACIENDA
DIRECCION GENERAL
DEL CATASTRO

REFERENCIA CATASTRAL DEL INMUEBLE
\ 3279334EG1937N0000ZQ |

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION

AVERANCIA Suelo
17437 PORTBOU [GIRONA]

USO PRINCIPAL AR CONSTRUCCION

Agrario [Matorral 00] ‘

COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERF|CIE CONSTRU DA [m]

100,000000

PARCELA CATASTRAL

SITUACION

AV FRANCIA

PORTBOU [GIRONA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [m] SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [n7] TIPQ DE FINCA
0 | | 3.476 \

Este no es una ifi |, pero sus datos pueden ser verificados a través del
‘Acceso a datos catastrales no protegidos' de la SEC.

513,600 Coordenadas U.T.M. Huso 31 ETRS89 Miércoles , 13 de Mayo de 2020

e Limite de Manzana
Limite de Parcela

Limite de Construcciones
Mobiliario y aceras
Limite zena verde
Hidrografia

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

INFORMACION GRAFICA E: 1/1000
’,‘f
v
4,697,850 I
40 L
—— -
S —]
".\‘\.»
01 R
il
| |
J |
4,697 800 3 / /]
// f
]
~ /
9063 // /
-~ / 4
~ ’ 4
“‘\u -
5 ) . = r /
o AVNOUDADEFRANGA o =
4,697,750
513,300 512,250
no es una pero sus datos pueden ser verificados a través del

Este
"Acceso a datos catastrales no protegidos’ de la SEC.

513,400 Coordenadas UT.M. Huso 31 ETRSE9
e Limite de Manzana
Limite de Parcela
———  Limite de Construcciones
Mobiliario y aceras
Limite zona verde
——— Hidrografia

Miércoles , 13 de Mayo de 2020
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ANEJO N°26. REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

Se han realizado visitas a la zona de obras, sin que se hayan localizado ningln servicio que pudiera ser afectado por la
realizacion de las obras que comprenden el presente proyecto.

En las inspecciones realizadas Unicamente se ha detectado una linea telefonica, cuyos postes quedan fuera de los
tramos en los que se va a desmontar la ladera, por lo que no se prevé afectarlos.
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

1. INTRODUCCION

Se adjunta un diagrama de barras con indicacién del plazo total estimado para la realizacion de las obras, que sera de
seis (6) meses.

El diagrama de barras se ha confeccionado teniendo en cuenta las actividades correspondientes a las unidades de obra
mas importantes, sin incluir aquellas actividades que deben realizarse de forma permanente (colocacion, mantenimiento
y retirada de elementos de sefializacién y balizamiento de obras, aplicacion de las medidas preventivas, gestion de

residuos, etc).

ANEJO N°27. PLAN DE OBRA /3
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650. TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

Nombre tarea

Mes 4

| Mes 6

TRABAJOS PREVIOS
Estudio del proyecto

Contratacion y acopio de materiales

Subcontrataciones

Preparacion instalaciones de obra

Senfializacion de obra y desvios

Sem Sem Sem

26

Desmontajes y demoliciones

Firmes
Sefializacion

Senializacion de obra y desvios
Desmontajes ydemoliciones

Movimiento de tierras |

......

Firmes

_____

_____

.....

Sefializacion de obra y desvios

Desmontajes ydemoliciones

Movimiento de tierras

-

Firmes

aoood

Gestion de residuos

PRESPUESTO DE EJECUCION M

Seguridad y Salud |

SR, SR

ATERIAL

VALORACION MENSUAL 0,00 € 0,00 € 0,00 € 34.937,33 € 77.153,26 € 26.762,96 €
VALORACION ACUMULADA 0,00 € 0,00 € 0,00 € 34.937,33 € 112.090,59 € 138.853,55 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (SIN IVA)

VALORACION MENSUAL 0,00 € 0,00 € 0,00 € 41.575,42 € 91.812,38 € 31.847,92 €
VALORACION ACUMULADA 0,00 € 0,00 € 0,00 € 41.575,42 € 133.387,80 € 165.235,72 €

ANEJO N°27. PLAN DE OBRA /7
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ANEJO N.° 28. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

De acuerdo con lo dispuesto en los Articulos 25 y 26 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las
Administraciones Publicas (RGLCAP), aprobado por R.D. 1098/2001, de 12 de octubre, y en las modificaciones
aprobadas mediante el R.D. 773/2015, de 28 de agosto, se propone que las empresas que opten a la adjudicacion de las
obras incluidas en este proyecto estén clasificadas en los siguientes Grupos, Subgrupos y Categorias de contrato.

En contratos de obras cuyo valor estimado sea inferior a 500.000 euros la clasificacion del empresario en el grupo o

subgrupo que corresponda, acreditard su solvencia econdmica y financiera y solvencia técnica para contratar.

El presupuesto del proyecto se divide en los siguientes capitulos:

Capitulo Descripcion PEM PBLsin IVA % s/Total
1 TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES 212722 € 2.531,39€ 1,53%
2 MOVIMIENTO DE TIERRAS 56.724,64€ 67.502,32€  40,85%
3 FIRMES Y PAVIMENTOS 13.752,79€  16.365,82 € 9,90%
4 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 6.396,15 € 7611,42€ 4,61%
5 SOLUCIONES PREVISTAS AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 33.186,63€  39.492,09€  23,90%
6 INTEGRACION AMBIENTAL 3.956,25 € 470794 € 2,85%
7 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION O DEMOLICION 18.706,46 € 22.26069€  13,47%
8 TERMINACION Y LIMPIEZA 1.000,00 € 1.190,00 € 0,72%
9 SEGURIDAD Y SALUD 3.003,41€ 3.574,05€ 2,16%

TOTAL PRESUPUESTO 33-GI-50065 138.853,55€ 165.235,72€ 100,00%

Las principales actividades del proyecto son el movimiento de tierras (principalmente excavaciones), cuyo capitulo supone
un 40,85% del presupuesto total, y sefalizacion, balizamiento y defensas (que incluye tanto los elementos definitivos
presupuestados en el capitulo 4 como la sefializacién, balizamiento y defensa provisional de las obras del capitulo 5), que
supone un 28,51% del presupuesto.
Teniendo en cuenta lo anterior, de acuerdo al articulo 36.2 del RGLCAP puede exigirse clasificacion en los siguientes
subgrupos, de entre aquellos definidos en su articulo 25:

- Grupo A) Movimiento de tierras y perforaciones. Subgrupo 1. Desmontes y vaciados.

- Grupo G) Viales y pistas. Subgrupo 5. Sefializaciones y balizamientos viales.
En los casos en los que sea exigida la clasificacion en varios subgrupos, la categoria se fija en cada uno de ellos teniendo
en cuenta los importes parciales y los plazos también parciales que corresponden a cada una de las partes de obra
originaria de los diferentes subgrupos. Al ser los plazos inferiores a un afio, se considera el importe completo de cada

parte de la obra.
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Las categorias de los contratos de obra seran las siguientes:

Categoria 1, si su cuantia es inferior o igual a 150.000 euros.
Categoria 2, si su cuantia es superior a 150.000 euros e inferior o igual a 360.000 euros.
Categoria 3, si su cuantia es superior a 360.000 euros e inferior o igual a 840.000 euros.

Categoria 4, si su cuantia es superior a 840.000 euros e inferior o igual a 2.400.000 euros.

Categoria 5, si su cuantia es superior a 2.400.000 euros e inferior o igual a cinco millones de euros.

Categoria 6, si su cuantia es superior a cinco millones de euros.

A la clasificacion en el grupo A) subgrupo 1 le aplica un importe de 67.502,32 euros.

A la clasificacion en el grupo G) subgrupo 5 le aplica un importe de 47.103,51 euros.

La clasificacién exigible al contratista sera:

Grupo A) Movimiento de tierras
Subgrupo 1. Desmontes y vaciados

Categoria 1: Cuantia inferior a 150.000 euros.

Grupo G) Viales y Pistas
Subgrupo 5. Sefalizaciones y balizamientos viales.

Categoria 1: Cuantia inferior a 150.000 euros.
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL
1+650. TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

1. INTRODUCCION

Cumpliendo el articulo 1° de la Orden de 12 de junio de 1968 (B.O.E. de 25/7/68), se redacta el presente anejo en el que
se justifica el importe de los precios.

Segun el punto 2 del Anexo Il. Parametros de eficiencia para los estudios y proyectos de carreteras correspondiente a la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del
Ministerio de Fomento, los precios unitarios de las unidades de obra utilizadas en los proyectos corresponderan, como
maximo, a los recogidos en el Cuadro de Precios de Referencia de la Direccion General de Carreteras.

En principio se han empleado, siempre que ha sido posible, unidades de obra recogidas en el Cuadro de Precios de
Referencia de la Direccion General de Carreteras (Orden Circular 2/2022), asignandoles el mismo precio que en dicho
cuadro se estipulan.

Pese a ello, y debido sobre todo al tipo de obra a ejecutar, ha sido necesario incluir partidas de obra nueva que, en todo
caso, se han elaborado teniendo en cuenta los precios basicos establecidos para la generacion de las unidades de obra
recogidas en el Cuadro de Precios de Referencia.

Todos los precios incluyen, con independencia de que por error se omita alguno en la justificacion del mismo: los costes
de la maquinaria (y de su traslado cuantas veces se requiera), mano de obra, materiales, estudio de férmulas de trabajo,
peajes, sobrecostes por restricciones de horario para minorar las afecciones al trafico, sobrecostes por trabajos en horario
nocturno, sobrecostes por otras reducciones de rendimiento debido a la necesidad de mantener el trafico durante las
obras, controles de calidad del contratista, replanteos, medios auxiliares, transporte a cualquier distancia, gastos de
gestion de los residuos, gastos de conservacion durante el plazo de garantia, gastos de obtencion de permisos o licencias,
gastos de proteccién de los materiales y de la propia obra (contra deterioro, dafio o incendio), impuestos excepto el VA,
y toda clase de operaciones directas o indirectas, necesarias para dejar las unidades de obra terminadas y sus residuos
gestionados con arreglo a las condiciones especificadas en el PPTP y, en todo caso, a las reglas de buena practica
profesional.

La justificacién de precios correspondiente al presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud se incluye en el documento
n°s.

2. COSTES INDIRECTOS

Se consideran costes indirectos los sefialados en el articulo 130.3 del RGLCAP. En los proyectos de la Subdireccion
General de Conservacién, dadas sus especiales caracteristicas, dichos costes se cifran en un porcentaje del 6% de los

costes directos. Dicho porcentaje es igual para todas las unidades de obra.

ANEJO N.° 29. JUSTIFICACION DE PRECIOS/ 3



PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL
1+650. TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

3. PRECIOS DE LA MANO DE OBRA

El sistema seguido para la determinacion de los precios del coste de la mano de obra se basa en los siguientes factores: Listado de mano de obra

e Precios que actualmente se pagan en la provincia de Girona, de acuerdo con el Convenio Colectivo de la

| Cadigo ud Descripcion Precio
Construccion y Obras Publicas.
o Tarifas de la Seguridad Social establecidas en la actualidad
e Seguro de paro y de Formacion Profesional establecidos por Real Decreto de Ley de 8/2/79 MO00000002  h Capataz 2198
‘ . : MO00000003  h Oficial 12 21,51
e Fondo de Garantia Salarial establecido por la orden de 28/3/80 MO00000004  h Oficial 22 20.84

A continuacion se adjunta un listado de precios de la mano de obra:
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PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL
1+650. TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

4, PRECIOS DE MATERIALES Y SUMINISTROS

Los precios de materiales y suministros son precios resultantes a pie de obra. En ellos estan incluidos, si procede, los

siguientes costes:
e precio en origen
e transporte (incluido IVA)
e carga en origen y descarga en obra
e rotura y/o desperdicios

¢ |VA aplicado a la factura del proveedor

A continuacion se adjunta un listado de precios de materiales utilizados en este proyecto:

Listado de materiales

| Cadigo ud Descripcion Precio
MT01010001 m? Agua 0,58
MT01060150 m? Hormigdn magro en base de firme 61,21
MT01080010 | Producto filmégeno de curado 2,80
MT09010100  ud Captafaros triangular barrera dos caras h.i. 2,70
MT09040085 m Barrera metalica simple galvanizada de contenciéon normal N2, ind 28,46
MT09060005 kg Microesferas de vidrio 0,82
MT09060010 kg Pintura acrilica base solvente 1,50
MT09060020 kg Pintura termoplastica en caliente para marcas viales 0,95
MT12010001 kg Biactivador microbiano 5,58
MT12020001 kg Estabilizador sintético de base acrilica 6,47
MT12030001 kg Abono mineral simple, no soluble 0,58
MT12040001 kg Abono mineral de liberacién muy lento (15-8-11%+2mgo) gr 0,97
MT12050001 kg Encojinamiento protector para hidrosiembras 0,77
MT12050010 kg Estiércol 0,33
MT12050020 m? Canon tierra vegetal de préstamo 2,92
MT12060025 ud Planta genista hirsuta (aulaga o tojo alfiletero) de 1/2 savias 0,43
MT12060045 ud Planta thymus vulgaris (tomillo) de 1/2 savias 0,72
MT12060065 ud Planta asparagus acutifolius (esparraguera triguera) de 1/2 savi 0,74
MT12070001 kg Mezcla de hidrosiembra de especies herbaceas 3,32
MT12080001 ud Tutor de cafia de bambu 0,22
MT13GR0001 t Canon a planta (RCD no pétreo) 7,00
MT13GR0002 t Canon a planta (RCD pétreo) 4,00
MT13GR0003 t Canon a planta (tierras) 2,50
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5. PRECIO DE MAQUINARIA Y EQUIPO AUXILIAR

. o R . Listado de maquinaria
En los precios de maquinaria y equipo auxiliar estan incluidos los siguientes costes:

o Coste de traslado y puesta en servicio, incluidos los gastos de transporte y las operaciones necesarias para la

| Cadigo ud Descripcion Precio

puesta en funcionamiento.

o Coste de existencia, incluidos los gastos de amortizacion, interés del capital invertido, seguros e impuestos.

o Coste de funcionamiento, incluidos los gastos del personal operador, los consumos de combustible, lubrificantes, NQ100002A025 h Furgoneta para traslado de equipo de pintura 50,00
. . . . " QO030001A15 h Martillos demoledores hidraulicos. De 1000 kg de masa 7,74
filtros, material de desgaste, etc. , las reparaciones, tren de rodaje 0 neumaticos, etc. Q040005815  h Excavadora hidraulica sobre cadenas. De 23 8 t de masa 82,60
Q040005C05 h Excavadora hidraulica sobre cadenas de 45 t de masa 129,02
Q040006B10  h Excavadora hidraulica sobre rueda. De 22 t de masa 82,70
A continuacion se adjunta un listado de precios de la maquinaria y equipos auxiliares utilizados en este proyecto: QO040101A05  h Cargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia (1 m®) 42,59
Q040101CO01 h Cargadoras sobre ruedas. De 125 kW de potencia (3 m3) 74,48
Q040105A01 h Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 I/m) 34,74
QO040201A10 h Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 44,39
Q040401B05 h Tractores sobre cadenas . De 192 kW de potencia (26,7 t) 150,61
Q060202A01 h Camién. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 72,23
Q060203A01 h Camién. Con caja basculante 4x4. De 221 kW de potencia 78,93
Q060204A01 h Camién. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 87,45
Q060206A01 h Camién. Con caja basculante 8x4. De 323 kW de potencia 103,43
QO060500A01 h Camién con tanque para agua. De 10 m® de capacidad 54,84
QO080600A05 h Transporte de hormigén. Camion con caja basculante 12 m3 6x6 con 87,45
QO090503A02 h Equipo aplicacion riego de curado con productos filmégenos 60,00
Q090700A05 h Pavimentadora de hormigdn. Sobre cadenas con encofrado deslizant 298,22
Q100001B01 h Magquina colocacién bionda. Automotriz. De 10 kW de potencia 11,29
Q100002A05 h Maquinas para pintar bandas. De 225 | de capacidad 37,70
Q100003A01 h Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiracion de polv 26,87
Q170001A01 h Hidrosembradora 6.000 | 43,08
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6. PRECIO DE PARTIDAS DE OBRA

Para la obtenci6n de los precios unitarios compuestos se ha seguido lo prescrito en el articulo 130 del Reglamento General
de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas aprobado por R.D. 1098/01 de 12 de octubre, asi como lo
preceptuado en la O.C. de 12 de junio de 1968.

Se han confeccionado los cuadros de precios de mano de obra, materiales, maquinaria y después de la obtencion de los
precios auxiliares que se han creido necesarios se ha llegado a obtener el coste directo “Cn” de las diferentes unidades
de obra, al cual se le ha afiadido el coste indirecto (mediante coeficiente K), para obtener el precio segun las siguientes

expresiones:

p 10K o
100

Siendo:
P,= Precio de ejecucion material
K= Porcentaje correspondiente al coste indirecto

Cq= Coste directo de la unidad de obra.

Para determinar el coeficiente K de los costes indirectos, se ha aplicado lo que indica el articulo 130 del Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones publicas.

De acuerdo a las “Instrucciones para la redaccién de los proyectos supervisados por la Subdireccion General de
Conservacion”, el porcentaje a aplicar correspondiente a los costes indirectos es del 6%.

A continuacion se incluye un listado de las unidades de obra que aparecen en este proyecto y que no forman parte del
Cuadro de Precios de Referencia de la DGC (O.C. 2/2022):

No se incluyen las unidades de obra incluidas en la base de precios de la DGC (Orden Circular 2/2022 sobre
actualizacion de la base de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras), y que se han trasladado
al presupuesto del presente proyecto sin modificaciones, dandose por valida la que figura en dicha base de

precios.

JUSTIFICACION DE PRECIOS

| Coédigo Ud  Descripcion Precio Subtotal Importe
700.N999 ud TRASLADO DE EQUIPO DE SENALIZACION 758,01 €
Factor de Rendimento :
MO00000003 10,0000 h Oficial 12 21,51 215,10
NQ100002A025 10,0000 h Furgoneta para traslado de equipo de pintura 50,00 500,00
%Cl 6,0000 % COSTES INDIRECTOS 715,10 42,91
TOTAL PARTIDA ... 758,01

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS CINCUENTA Y OCHO EUROS con UN
CENTIMOS.
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7. PARTIDAS ALZADAS

Se han incluido en este proyecto dos partidas alzadas de abono integro:
999.0001 Partida alzada de abono integro para sefializacién, balizamiento y defensas provisionales de obra.

999.0002 Partida alzada de abono integro para limpieza y terminacion de las obras

La partida 999.0001 queda desglosada y justificada en el anejo n.° 19 “Soluciones propuestas al trafico durante la
ejecucion de las obras”.

La partida 999.0002 asciende a 1.000 euros en este proyecto, suponiendo un 0,72% del PEM total del mismo y situandose,
por lo tanto, en la horquilla de valores entre el 0,5% vy el 0,75% indicada en la Nota de Servicio 1/2019 de la Direccion

General de Carreteras.

8. SEGURIDAD Y SALUD

El presupuesto de seguridad y salud se incluye como partida y se obtiene del desglose incluido en el presupuesto del
Estudio de Seguridad y Salud, incluido como documento n.° 5 del presente proyecto.

Los precios de las partidas incluidas en dicho presupuesto se han obtenido de la O.C. 2/2022 o, en su defecto, de la
base de datos del BEDEC, elaborada por el Institut de Tecnologia de la Construcci6 de Catalunya (ITeC) y actualizada
el mes de abril de 2022.
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1. OBJETO

El objetivo de este documento es definir el Estudio de Gestion de Residuos del proyecto de construccion: “Aumento de
la seccién transversal en la carretera N-260 del P.K. 0+000 al 1+650. Tm Portbou. Provincia de Girona”, de acuerdo con
las exigencias de la normativa méas reciente, autonémica, catalana y estatal. En concreto, el Real Decreto 105/2008 que
establece el régimen juridico de la produccidn y gestién de residuos de construccion y demolicién, con el fin de
fomentar, por este orden, su prevencion, reutilizacion y reciclado u otras formas de valorizacién, y el adecuado
tratamiento de los destinados a eliminacion (monodeposito).

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana como productor de residuos, ha de procurar por el
cumplimiento de la normativa especifica vigente, fomentando la prevencion de residuos de obra, la reutilizacion,
reciclaje y otras formas de valoracion, asegurando un tratamiento adecuado con el objeto de conseguir un desarrollo

sostenible en la construccion.

2.  MARCO LEGISLATIVO

Durante las obras, se generardn una serie de residuos que deberan ser destinados correctamente, con la finalidad de
minimizar cualquier impacto sobre el entorno.
La gestion de residuos se encuentra enmarcada legalmente por la siguiente normativa:

Normativa Comunitaria

o Directiva 2008/98/CE, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos y por la que se derogan determinadas
Directivas.

o Directiva 99/31/CE, de 26 de abril, relativa al vertido de residuos.

o Decision 2000/532/CE por el que se hace referencia a la lista de residuos (modificada por la Decisién
2001/118/CE, de 16 de enero de 2001).

o Decision 2003/33/CE, de 19 de diciembre, por la cual se establecen los criterios y procedimientos de admision
de residuos en los depdsitos controlados, de acuerdo con el articulo 16 y el anexo Il de la Directiva 99/31/CE

Normativa estatal

o Real Decreto 108/1991, de 1 de febrero sobre prevencion y reduccion de la contaminacion del medio ambiente
producida por el amianto.

e Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento sobre notificacion de sustancias
nuevas y clasificacion, envasado y etiquetado de sustancias peligrosas

e Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicion.

e Real Decreto 717/2010, de 28 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por
el que se aprueba el Reglamento sobre clasificacion, envasado y etiquetado de sustancias peligrosas y el Real
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Decreto 255/2003, de 28 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento sobre clasificacién, envasado y
etiquetado de preparados peligrosos

Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacidn de residuos mediante depésito en
vertedero.

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

Real Decreto 1055/2022, de 27 de diciembre, de envases y residuos de envases.

Normativa autonémica

Llei 8/2008, de 10 de juliol, de finangament de les infraestructures de gesti6 dels residus i dels canons sobre la
disposicié del rebuig dels residus.Decret 115/1994, de 6 d abril, reguladora del registre general de gestors de
residus a Catalunya.

Decret 64/1982, de 9 de marg, pel qual s'aprova la reglamentacié parcial del tractament de les deixalles i
residus.

Decret 1/1997, de 7 de gener, sobre la disposicio del rebuig dels residus en diposits controlats.

Decret 93/1999, de 6 d'abril, de procediments de gestio de residus (Derogado parcialmente por Decret
197/2016 y Decret 219/2001. Modificado por Decret 88/2010)

Decret 89/2010, de 29 de juny, pel qual s'aprova el Programa de gestié de residus de la construccié de
Catalunya (PROGROC), es regula la produccié i gestio dels residus de la construccio i demolici, i el canon
sobre la deposici6 controlada dels residus de la construccié (con las modificaciones y derogaciones parciales
indicadas en el R.D. 210/2018).

Decret 80/2002, de 19 de febrer, regulador de les condicions per la incineracié de residus

Decret 219/2001, de 1 de agost, per el qual es deroga la disposicié addicional tercera del Decret 93/1999, de 6
de abril, sobre procediments de gestié de residus

Decreto Legislativo 1/2009, de 21 julio, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley reguladora de los
residuos de Catalunya.

Decret 152/2017, de 17 d'octubre, sobre la classificacid, la codificacio i les vies de gestié dels residus a
Catalunya.

Real Decreto 209/2018, de 6 de abril, por el que se aprueba el Plan Territorial Sectorial de Infraestructuras de
Gestion de Residuos Municipales de Catalufia (PINFRECAT20)

Real Decreto 210/2018, de 6 de abril, por el que se aprueba el Programa de Prevencién y Gestion de Residuos
y Recursos de Catalufia (PRECAT20).

3.

3.1

DATOS GENERALES

DEFINICIONES

El Real Decreto 105/2008 incluye las siguientes definiciones en el articulo 2, ademas de las incluidas en el articulo 3 de
la Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos:

Residuo de construccion y demolicién: cualquier sustancia u objeto que, cumpliendo la definicion de “Residuo”

incluida en el articulo 3.a) de la Ley 10/1998, de 21 de abril, se genere en una obra de construccién o
demolicion, del cual su poseedor (contratista) se desprenderd o del que tenga intencién u obligacion de
desprenderse.

Residuo especial: todos aquellos residuos que por su naturaleza potencialmente contaminante requieren un
tratamiento especifico y un control periédico y que estan incluidos dentro del &mbito de aplicacién de la
Directiva 91/689/CE, de 12 de diciembre.

Residuo no especial: todos los residuos que no se clasifican como residuos inertes 6 especiales.

Residuo inerte: aquel residuo no peligroso que no experimenta transformaciones fisicas, quimica o bioldgicas
significativas, no es soluble ni combustible, ni reacciona fisica ni quimicamente ni de ninguna otra manera, no
es biodegradable, no afecta negativamente a otras materias con las cuales entra en contacto de forma que
pueda dar lugar a contaminacion del medio ambiente o perjudicar a la salud humana. La lixivialidad total, el
contenido de los contaminantes del residuo y la ecotoxicidad del lixiviado deberan ser insignificantes, y en
particular no deberan suponer un riesgo para la calidad de las aguas superficiales o subterraneas.

Productor de residuos de construccion y demolicién (promotor):

- La persona fisica o juridica titular de la licencia urbanistica en una obra de construccion o demolicion;
en aquellas obras que no precisen de licencia urbanistica, tendra la consideracion de productor de
residuo la persona fisica o juridica titular del bien inmueble objeto de una obra de construccion o
demolicion.

- La persona fisica o juridica que efectle operaciones de tratamiento, de mezcla o de otro tipo, que
ocasionen un cambio de naturaleza o de composicion de los residuos.

- El importador o adquiriente en cualquier estado miembro de la Unién Europea de residuos de la
construccion o demolicion.

Poseedor de residuos de la construccion y demolicion (constructor): La persona fisica o juridica que tenga en

su poder los residuos de construccion y demolicion y que no ostente la condicion de gestor de residuos. En
todo caso, tendré la consideracion de poseedor la persona fisica o juridica que ejecute la obra de construccion
o demolicion, tales como el constructor, los subcontratistas o los trabajadores autdnomos. No tendran la

consideracion de poseedor de residuos de construccion y demolicion los trabajadores por cuenta ajena.
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3.2.

AMBITO DE APLICACION

El ambito de aplicacion del Real Decreto 105/2008 son los residuos de construccion y demolicion, con excepcion de las

tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas reutilizadas en la misma obra, en una obra distinta 0 en una

actividad de restauracion, acondicionamiento o relleno, siempre y cuando pueda acreditarse de forma fehaciente su

destino a reutilizacion.

3.3.

OBLIGACIONES DEL PRODUCTOR DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

Complementariamente a los requisitos exigidos por la legislacién vigente sobre residuos, de acuerdo con el Real

Decreto 105/2008, el promotor debera:

1.

2.

3.

Incluir en el proyecto constructivo de la obra un Estudio de Gestion de Residuos de construccion y demolicion,
que contendra como minimo (Art. 4 del R.D. 105/2008):

a. Una estimacion de la cantidad, expresada en toneladas y en metros clbicos, de los residuos de
construccion y demolicién que se generaran en la obra, codificados con arreglo a la lista europea de
residuos publicada por orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la cual se publican las operaciones
de valorizacion y eliminacién de los residuos, 0 norma que la sustituya.

bh. Las medidas de prevencién de residuos en la obra objeto del proyecto.

c. Las operaciones de reutilizacién, valorizacion o eliminacién a que se destinaran los residuos que se
generen en la obra.

d. Las medidas para la separacion de los residuos en obra, en particular, para el cumplimiento por parte
del poseedor de los residuos (contratista).

e. Los planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso,
otras operaciones de gestion de los residuos de construccion y demolicion dentro de la obra.
Posteriormente, dichos planos podran ser objeto de adaptacion a las caracteristicas particulares de la
obra y sus sistemas de ejecucion, previo acuerdo de la Direccién facultativa de la obra.

f.  Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en relacion con el
almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso otras operaciones de gestion de los residuos de
construccidn y demolicion dentro de la obra.

g. Una valoracion del coste previo de la gestion de los residuos de construccion y demolicion, que
formara parte del presupuesto del proyecto en capitulo independiente.

En obras de demolicion, rehabilitacion, reparacion o reforma, hacer un inventario de los residuos peligrosos
que se generaran, que debera incluirse en el estudio de gestion a que se refiere la letra a) del apartado 1, asi
como prever su retirada selectiva, con el fin de evitar la mezcla entre ellos o con otros residuos no peligrosos,
asegurar un envio a gestores autorizados de residuos peligrosos.

Disponer de la documentacion que acredite que los residuos de la construccion y demolicion realmente

producidos en sus obras han sido gestionados, en su caso en obra o entregados a una instalacion de

valorizacion de eliminacién para su tratamiento por gestor de residuos autorizado, de acuerdo con los criterios
establecidos en el Real Decreto 105/2008.

Las sanciones por infraccién en la gestidon de los residuos que pudiesen imponerse por la autoridad competente o

multas de otra naturaleza no seran abonables y son a cargo exclusivo del infractor.

3.4.

OBLIGACIONES DEL POSEEDOR DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El contratista estara obligado a presentar al Ministerio de Fomento (promotor) un plan que refleje cémo llevara
a cabo las obligaciones que le incumban en relacion con los residuos de la construccion y demolicion que se
vayan a generar en la obra, en particular las recogidas en los articulos 4.1 y 5 del R.D. 105/2008. El plan de
gestion de residuos sera aprobado por la direccion facultativa y aceptado por el Ministerio de Fomento, y
pasara a formar parte de los documentos contractuales de la obra.
El poseedor de los residuos de la construccion y demolicion, en el caso que no proceda a gestionarlos por si
mismo, estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos autorizado con la aportacion de la
documentacion, certificados acreditativos y obligaciones que determina el articulo 5.3 del R.D. 105/2008, o a
participar en un acuerdo voluntario o convenio de colaboracion para su gestion. Los residuos de construccion y
demolicion se destinaran preferentemente, y por este orden, a operaciones de reutilizacion, reciclado u otras
formas de valorizacion.
La entrega de los residuos de la construccion y demolicion a un gestor por parte del poseedor se constatara
documentalmente, figurando, como minimo la identificacion del poseedor y del productor, la obra de
procedencia, en su caso, el nimero de licencia de la obra, la cantidad expresada en toneladas o en metros
cubicos, 0 en ambas unidades cuando sea posible, el tipo de residuos entregados, codificados con arreglo a la
lista europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002 de 8 de febrero, 0 norma que la sustituya y la
identificacion del gestor de las operaciones de deshecho.
El poseedor de los residuos estard obligado, mientras se encuentren en su poder, a mantenerlos en
condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como evitar la mezcla de fracciones, cuando de forma
individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para el total de la obra
supere las cantidades:

Hormigon: 80 t

Ladrillos, tejas, cerdmicos: 40 t

Metal: 2 t

Madera: 1t

Vidrio: 1t

Plastico: 0,5 t

Papel y carton: 0,5t
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5. La separacion en fracciones se llevara a cabo en obra preferentemente por el poseedor de los residuos de la
construccidn y demolicién dentro de la obra en que se produzcan. Cuando por falta de espacio en la obra no
resulte viable efectuar la separacion en origen, el poseedor podra encomendar la separacion de fracciones a
un gestor de residuos en una instalacion de tratamiento de residuos de la construccion y demolicion externa a

la obra.

4. CARACTERISTICAS DE LA OBRA

Dentro de las obras a proyectar cabe destacar las siguientes actuaciones susceptibles de la generacion de RCDs.

= Trabajos previos y demoliciones:  Demolicion de elementos de hormigén

= Movimientos de tierra : Excavacion con medios mecanicos

Transporte de productos resultantes de la excavacion.

Otros trabajos pueden generar residuos de embalaje.

Todas estas actividades son potencialmente productoras de residuos y el contratista debera gestionar adecuadamente
su gestion para que sean minimos, con la reutilizacién en obra, su reciclaje y, si es el caso, la gestion como residuos

sobrantes 0 no aprovechables en el vertedero autorizado.
41. TIPOLOGIA DE LOS RESIDUOS GENERADOS

A continuacion se presenta un listado de los residuos que se pueden producir durante la obra y su clasificacion segun la
Lista Europea de Residuos de la Orden MAM/304/2002 de 8 de febrero.

4.1.1. Residuos principales seguln la Lista europea de residuos

Los principales residuos del proceso de demolicion y/o construccion son los siguientes:
= Tierras
= Roca
= Hormigén (pavimentos, cimentaciones, muros,...)
= Mezclas bituminosas
= Cableado eléctrico
= Restos vegetales
= Metales

= Ladrillos

= Otros: madera, vidrio, plastico, papel y cartén

Segun la Lista Europea de Residuos estos residuos se incluyen en los siguientes grupos:

RESIDUOS NO ESPECIALES

(02) Residuos de la agricultura, horticultura, acuicultura, silvicultura, caza y pesca, residuos de la preparacion y

elaboracién de alimentos.
RESTOS VEGETALES:

02 01 07 Residuos de la silvicultura

(15) Residuos de embalaje

15 01 01 Envases de papel y cartdn

15 01 03 Envases de madera

15 01 10 Envases que contienen restos de sustancia

(17) Residuos de la construccién y demolicion (incluida la tierra excavada de zonas contaminadas).
ESCOMBROS:

17 01 01 Hormigdn

17 01 02 Ladrillos

17 01 03 Tejas y materiales ceramicos

17 02 02 Vidrio

17 05 04 Tierras y piedras diferentes de las especificadas en el codigo 17 05 03

17 09 04 Residuos mezclados de construccién y demolicién distintos de los especificados en los codigos 17 09 01, 17
0902y 1709 03.

5. MEDIDAS DE MINIMZACION Y PREVENCION DE RESIDUOS

En este apartado se incluyen todas las acciones de minimizacién a tener en consideracion en el proyecto para prevenir

la generacion de residuos de la construccion y demolicién durante la fase de obra o de reducir su produccidn.

5.1.  MEDIDAS DESDE LA FASE DE PROYECTO

= Programacion del volumen de tierras excavadas para minimizar los sobrantes de tierra y utilizarlos en el mismo
emplazamiento.

= Optimizacién de las secciones resistentes, para tender a reducir el peso de la construccion y, por tanto, la
cantidad de material a utilizar.

= Modulacidn del proyecto (pavimentos, etc) para minimizar los recortes.

5.2.  MEDIDAS DESDE LA PROGRAMACION DE OBRA

=  Optimizacion de la compra de materiales, ajustando estrictamente a las necesidades.
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= Prevision de una zona de acopio de material adecuado, fuera de zonas transitadas.
= Prevision de un almacenaje adecuado de los materiales.

= Prevision de un almacenaje adecuado de los residuos.

5.3.  MEDIDAS DESDE LA EJECUCION DE OBRA

= Sefializacion correcta de los contenedores en funcion del residuo que admiten.
= Prevision de formacion sobre gestion de residuos para los trabajadores de la obra.

= Prevision de vigilancia y seguimiento de la clasificacion de los residuos.

6. ESTIMACION Y TIPOLOGIA DE LOS RESIDUOS

Segun el articulo 4 del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccién y demolicion, hay que hacer una estimacion del volumen de residuos de construccion y
demolicion que se generara en obra en el Estudio de Gestion de Residuos.
La estimacion y tipologia de los residuos esta relacionada con la naturaleza de los residuos y con la cantidad que se
prevé generar para poder planificar su correcta gestion.

= Los residuos se deberan cuantificar por tipologia y fases de obra

= Los residuos se deberan estimar en toneladas y metros cubicos

= Los residuos se deberan codificar segin el Catélogo Europeo de Residuos (cddigo CER)

A continuacion se muestra la estimacion del volumen de residuos que se generaran en la obra segin las mediciones del
proyecto y con la ayuda de la “Guia para la redaccion del Estudio de Gestion de Residuos de Construccion y
demolicion” de I'Agéncia de Residus de Catalunya. La lista se muestra codificada segln la Lista Europea de Residuos
de la Orden MAM/304/2002 de 8 de febrero:

VOLUMEN

cODIGO RESIDUO TIPOLOGIA (m?) PESO (t)

02 01 07 Residuos de la silvicultura No especial 518,48 129,62

17 05 04 Tierras y piedras d|§tlntas de las especificadas en Inerte 3.905.40 7.810,80
el codigo 17 05 03

1703 02 Mezclas bituminosas distintas de las especificadas Inerte 68.28 157,06

en el codigo 17 03 01

TOTAL 4.492,16 8.097,48
(*) Puede variar en funcién del volumen real obtenido en obra.

También se puede generar diversos tipos de residuos especiales, los cuales tendran un tratamiento especifico:

(160601) Baterias de plomo; (150110) Envases que contienen restos de sustancias peligrosas 0 que estén
contaminados por estos; (200121) Tubos fluorescentes i otros residuos que contengan mercurio; (200119)
Fitosanitarios, pesticidas, insecticidas, plaguicidas; (160603) Pilas que contengan mercurio; (030104) Madera laminada,
encolada o tratada; (160113) Liquidos de freno usados; (130206) Aceites sintéticos de motor, de transmisién mecanica
y lubricantes; (200113) Disolventes; (200127) Pinturas, tintes, adhesivos, y resinas que contienen sustancias peligrosas;
(160507) Productos quimicos inorganicos que contienen sustancias peligrosas; (160508) Productos quimicos que

contienen sustancias peligrosas.

7.  OPERACIONES DE GESTION DE RESIDUOS

7.1.  MEDIDAS DE SEPARACION SELECTIVA EN OBRA

En base al articulo 5.5 del RD 105/2008, los residuos de construccién y demolicién deberan separarse en fracciones,
cuando, de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para el total de

la obra supere las siguientes cantidades:
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RESIDUOS GENERADOS

Residuo Peso
Hormigon 80t
Ladrillos, tejas, cerdmicos 40t
Metales 2t
Madera 1t
Vidrio 1t
Plastico 0,5t
Papel y carton 05t

No se prevé superar ninguno de los limites indicados, por lo que no se prevé la necesidad de separar ningun tipo de
materiales, ya que las cantidades que se espera generar quedan muy por debajo de los valores establecidos en el R.D.
105/2008.

Parte de las tierras excavadas, especialmente tierra vegetal) seran acopiadas en un lugar especifico para su posterior
reutilizacién en la misma obra como relleno, evitandose su contaminacion por otros residuos.

Se habilitaran estas zonas en las dos zonas de actuacion, para evitar el traslado de los residuos de una parte a otra.
7.2.  PROCESO DE DECONSTRUCCION EN LOS TRABAJOS DE DEMOLICION

Para una correcta gestion de los residuos generados cabe tener en cuenta el proceso de generacion de los mismos, es
decir, la técnica de deconstruccion. Como proceso de deconstruccion se entiende el conjunto de acciones de
desmantelamiento de una construccion o infraestructura que hace posible un alto grado de recuperacion y
aprovechamiento de los materiales, para poderlos valorizar. Asi, con el objetivo de facilitar los procesos de reciclaje y
gestion de los residuos, es necesario disponer de materiales de naturaleza homogéneos y exentos de materiales
peligrosos.

Con tal de facilitar el tratamiento posterior de los materiales y residuos obtenidos durante el derribo de construcciones,
pavimentos y otros elementos y la desinstalacién de redes de tendido aéreo, mayoritariamente mediante disposicion, la
deconstruccion se realizara de tal manera que los diversos componentes puedan separarse facilmente en el origen y
ser dispuestos segin su naturaleza. Con este objetivo se dispondrdn diversas superficies debidamente
impermeabilizadas para acoger los materiales obtenidos segln su naturaleza, especialmente para segregar

correctamente 10s residuos especiales, no especiales e inertes.
7.3.  GESTION EXTERNA DE LOS RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION Y DEMOLICION

Consultado el Catalogo de Residuos de Catalufia, los residuos generados en la presente obra se pueden gestionar,
tratar o valorizar mediante los siguientes procesos:
T 15 - Deposicion en depésitos controlados de residuos de la construccion y demolicion

Hormigon, ladrillos

Materiales ceramicos
Vidrio
Tierras
Pavimentos
Derivados asfélticos y mezclas de tierra y asfalto
V 11 - Reciclado de papel y carton
V 12 - Reciclado de plasticos
V 14 — Reciclado de vidrio
V 15 - Reciclado y recuperacion de maderas
V 83 — Compostaje
Restos vegetales
El seguimiento de la gestion de residuos se efectuara visual y documentalmente tal y como indican las normas del
Catalogo de Residuos de Catalufia. La documentacion que se debera poseer es la siguiente:

= Ficha de aceptacion (FA): Acuerdo normalizado que para cada tipo de residuos, se ha de suscribir entre el

productor o poseedor del mismo y la empresa gestora elegida.

» Hoja de seguimiento (FS): Documento que ha de acompafiar cada transporte individual de residuos a lo largo

de su recorrido.

= Hoja de sequimiento itinerante (FI): Documento de transporte de residuos que permite la recogida con un

mismo vehiculo y de forma itinerante de hasta un maximo de veinte productores o poseedores de residuos.

= Ficha de destino (FD): Documento normalizado que ha de suscribir el productor o poseedor de un residuo y el

destinatario de éste y que tiene como objeto el reconocimiento de la aptitud del residuo para ser aplicado en un
determinado suelo, para uso agricola o en beneficio de la ecologia.

= Justificante de recepcion (JRR): Albaran que entrega el gestor de residuos en la recepcién del residuo, al

productor o poseedor del residuo.
Para las obras del presente proyecto, se ha determinado realizar el tratamiento de residuos que se propone a
continuacion:
= Demolicion: la runa generada en los procesos de demolicion de los pasos salvacunetas existentes, se ha
contemplado llevar a planta de reciclaje, dado que en la obra no cabe la posibilidad de reciclarlo con otra
finalidad.
= Excavacidn: las tierras y piedras excavadas se aprovecharan parcialmente en la misma obra. La parte sobrante
sera llevada a deposito de tierras.
= Qtros: el papel y cartén, madera, plastico y metales generados en la obra (embalajes, etc) seran llevados a

planta de reciclaje para su recuperacion.

= Residuos especiales: No se prevé la generacion de residuos especiales en esta obra.
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7.4, GESTION DE RESIDUOS TOXICOS O PELIGROSOS En aplicacion de la legislacidn vigente en la etiqueta, de medidas 10x10 cm como minimo, de los envases 0

. . . L . . , . contenedores que contienen residuos peligrosos figurara:
Los residuos peligrosos contienen substancias toxicas, inflamables, irritantes, cancerigenas o que provocan reacciones

. . . , . ., . ! . = Productor
nocivas en contacto con otros materiales. El tratamiento de éstos consiste en la recuperacion selectiva, a fin de aislarlos

. . - I . . = Direccion y teléfono del productor
y facilitar su tratamiento especifico o la deposicion controlada en vertederos especiales, mediante el transporte y

: . » Fecha de envasado
tratamiento adecuado para cada gestor autorizado.
= Denominacién del residuo
= Codigo CER

= Pictograma

Entre los posibles residuos generados en obra se consideran incluidos en esta categoria los siguientes:
= Residuos de productos utilizados como disolventes, asi como los recipientes que los contienen.
= Aceites usados, restos de aceites y fungibles usados en la puesta a punto de la maquinaria, asi como los

recipientes que los contienen.

. : . . Condiciones de carga:
= Mezclas de aceites con agua y de hidrocarburos con agua como resultado de los trabajos de mantenimiento de

L . = Bidones bien cerrados
maquinaria y equipos. . .
. ) . . , . _ = Sistemas de cierres en buen estado
= Restos de tintes, colorantes, pigmentos, pinturas, lacas y barnices, asi como los recipientes que los contienen. _ .
= Ausencia de deformaciones

= Restos de resinas, latex, plastificantes y colas, asi como los recipientes que los contienen. N
= Palets en buenas condiciones
= Bidones homologado (ADR)

= Correcto retractilado

= Residuos biosanitarios procedentes de curas y tratamientos médicos en la zona de obras.

A continuacion se indican las diversas posibilidades de gestién segun el origen del residuo: ' .
. . o o . , : = Ausencia de vertidos
Los aceites y grasas procedentes de las operaciones de mantenimiento de maquinaria se dispondrén en bidones

adecuados y etiquetados segln se contempla en la legislacion sobre residuos toxicos y peligrosos y se concertara con .
Documentacion a llevar en el vehiculo:

a) Residuos no ADR
= Hoja de seguimiento

una empresa gestora de residuos debidamente autorizada y homologada, la correcta gestion de la recogida, transporte
y tratamiento de residuos. La Generalitat de Catalunya ha asumido la titularidad en la gestion de aceites residuales. La

empresa adjudicataria seleccionada mediante concurso publico por la Junta de Residuos es la encargada en la ]
= Albarén de transporte

= TV

= Autorizacion de transporte de residuos

actualidad de la recogida, transporte y tratamiento de aceites usados que se generaran en Catalufia.
Hay que prestar especial atencion a restos de pinturas, disolventes y barnices, los cuales han de ser gestionados de
forma especial segln el Catalogo de Residuos de Catalufia (CRC). Se deberan almacenar en bidones adecuados para

este uso, evitando asi el vertido en el trasvase de bidones. .
b) Residuos ADR

Los restos biosanitarios y los fitosanitarios y herbicidas se recogeran especificamente y seran entregados a un gestor y . o
* Hoja de seguimiento

transportista autorizado y debidamente acreditado. Se utilizaran envases claramente identificables, diferentes para cada .
= Albaran de transporte

= TV
= Certificado ADR conductor (vehiculos de PMA > 3.500kg)
= Certificado ADR vehiculo (cisternas)

tipo de residuo, con cierre hermético y resistente a fin de evitar fugas durante su manipulacién. Los productos quimicos
inorganicos que contienen sustancias peligrosas, fitosanitarias, pesticidas..., necesitan una ficha de seguridad para su
gestion.

En caso de que se produzca un vertido accidental de este tipo de residuos durante la fase de ejecucién, la empresa _ .
o . . . . _ . _ = Instrucciones escritas
licitadora notificara inmediatamente de lo producido a los organismos competentes, ejecutando las actuaciones
) . ) . o = Lista de comprobaciones (cisternas) no obligatorio
pertinentes para retirar los residuos y elementos contaminados y proceder a su restitucion.

Los cerramientos y tuberias de fibrocemento seran retiradas y llevadas a instalacion autorizada sin previo acopio, para o ) o g
_ . En términos generales debera constar la siguiente informacion:
evitar posibles roturas.
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= Elcodigo de identificacion de los residuos
= Elnombre, direccion y teléfono del titular de los residuos
= Lafecha de envasado

= Lanaturaleza de los riesgos que presentan los residuos

Respecto a los aceites usados, mencionar la prohibicion de realizar cualquier vertido en aguas superficiales, redes de
alcantarillado o sistemas de evacuacion de aguas residuales, prohibicion que se hace extensible a los residuos

derivados del tratamiento de estos aceites usados.
7.5. GESTORES DE RESIDUOS

Segun las diferentes tipologias de residuos obtenidos, su destino y/o gestor puede ser también diferente. Para la
obtencion de la informacién del gestor de residuos méas cercano se ha consultado la pagina web de la Agéncia de
Residus de Catalunya: (http://www.arc-cat.net).

En este estudio de gestion de residuos se han propuesto una serie de gestores A TITULO INFORMATIVO para cada
tipo de residuo previsto. En cualquier caso, una vez localizados, el contratista, seleccionara el gestor mas adecuado de
la lista incorporada en este Estudio de Gestion de Residuos, debiendo incluir en su Plan de Gestion de Residuos, la
informacion de cada gestor de residuos y transportista de los residuos, en tablas independientes para cada tipo de

residuo.

Residuos inertes

Nombre del gestor: UTE GESTORA DE RUNES DE LA CONSTRUCCIO, SA | COSTA BRAVA DE SERVEIS, SA

(UTE PERALADA)
Cadigo de gestor E-1157.10

Operaciones autorizadas ~ Escombros

Direccion fisica Pol. Ind. 9 Paratge Puig d’en Guil, parcela 76. 17491 Peralada

Coordenadas UTM ETRS89 : X: 503833 // Y: 4683807

Direccion correspondencia C/ NAPOLS, 222 BARCELONA (08013)

Teléfono / E-mail 934147488

Estas fichas deberan ser actualizadas en cada fase de obra que genere residuos de construccion y demoliciones y

seran entregadas a la Direccién de Obra para su conformidad.

8. PLANOS

Dentro del Apéndice 1. Planos de este Estudio de Gestion de Residuos se han incluido un plano con la localizacion de
los gestores de residuos mas préximos a la zona de actuacion.
Los planos podran ser modificados posteriormente en la fase de ejecucion de las obras con objeto de poder adaptarse a

las caracteristicas de la obra, siempre que exista un acuerdo previo de la Direccién de la obra.

9. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS.

A continuacion, se recogen las prescripciones relacionadas con diferentes circunstancias de la gestion de los residuos

de construccion y demolicién:

9.1.  PRESCRIPCIONES GENERALES

La gestion de los residuos de construccion y demolicidon se realizara de acuerdo con lo establecido en el “R.D.
105/2008".
= Seré de aplicacion el conjunto de normativa estatal y autonémica afectada relativa a la gestion de residuos.
= La segregacion, tratamiento y gestidn de residuos se realizara mediante el tratamiento correspondiente por
parte de empresas homologadas mediante contenedores 0 sacos industriales.
= Es obligacion del contratista proporcionar a la Direccion de Obra y a la Propiedad, los certificados de los
contenedores empleados asi como de los puntos de vertido final, ambos emitidos por entidades autorizadas.
= Es obligacion del Contratista mantener limpias las obras y sus alrededores tanto de escombros como de
materiales sobrantes, retirar las instalaciones provisionales que no sean necesarias, asi como ejecutar todos
los trabajos y adoptar las medidas que sean apropiadas para que la obra presente buen aspecto.
= Para los derribos, se realizaran actuaciones previas tales como apeos, apuntalamientos, estructuras auxiliares,
etc. para las partes o elementos peligrosos referidos a los elementos de la propia obra.
= Como norma general, se procurara actuar retirando los elementos contaminantes y/o peligros tan pronto como
sea posible, asi como los elementos a conservar o valiosos. Seguidamente, se actuara desmontando aquellas
partes accesibles de las instalaciones, carpinteria, y demas elementos que lo permitan. Por Ultimo, se
procederd derribando el resto.
= Elresponsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas necesarias para evitar el
depdsito de residuos anejos a la misma. Los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos, al menos,

fuera del horario de trabajo, para evitar el depdsito de residuos ajenos a las obras a la que prestan servicio.

9.2.  SEPARACION EN ORIGEN

= El deposito temporal de los escombros, se realizara bien en sacos industriales iguales o inferiores a 1 m3 0 en
contenedores metdlicos especificos. El depdsito en acopios debera estar en lugares debidamente sefializados

y segregados del resto de residuos.
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9.3.

9.4.

9.5.

El depésito temporal para RCDs valorizables (Maderas, plasticos, metales...), que se realice en contenedores
0 en acopios, se debera sefializar y segregar del resto de residuos de un modo adecuado.

Los contenedores deberan estar pintados en colores que destaquen su visibilidad y contar con una banda de
material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo largo de todo su perimetro. En los mismos debe figurar la
siguiente informacion: razén social, CIF, teléfono del titular del contenedor/envase, y el nimero de inscripcion
en el Registro de Transportistas de Residuos. Dicha informacion debera quedar también reflejada en los sacos
industriales u otros elementos de contencion, a través de adhesivos, placas, etc.

Separar los residuos a medida que son generados para que no se mezclen con otros y resulten contaminados.

ALMACENAJE

Se destinara un area determinada para el almacenamiento de los residuos o las que sean necesarias para el
correcto funcionamiento de la gestion de residuos. Estos tendran que gestionarse, como minimo, cada tres (3)
meses. Una vez transcurrido este plazo de tiempo se avisara al gestor para comenzar con los tramites de
transporte y retirada. Dicha retirada, segin normativa vigente, se ha de notificar a la Autoridad competente con
10 dias de antelacion.

Las tierras superficiales que puedan tener un uso posterior para jardineria o recuperacion de los suelos
degradados seran retiradas y almacenadas durante el menor tiempo posible en caballones de altura no
superior a 2 metros. Se evitara la humedad excesiva, la manipulacién y la contaminacion con otros materiales.
No colocar residuo apilado y mal protegido alrededor de la obra para evitar posibles accidentes y

contaminaciones.

TRANSPORTE DE RESIDUOS

La operacion de transporte de residuos se realizard a través de un transportista autorizado, inscrito en el
correspondiente registro.

Se procederéa a la realizacién de un formulario donde se recoja los residuos que seran transportados y vertidos,
con la finalidad de controlar su itinerario, desde que se generan hasta su punto final de destino.

No se sobrecargaran los contenedores destinados al transporte.

Los contenedores deben salir de la obra perfectamente cubiertos.

REUTILIZACION Y RECICLAJE EN OBRA

Los materiales aptos para ser reciclados, tales como férricos, maderas, plasticos, cartones seran reutilizados
en la obra en caso de que exista dicha posibilidad. Si no se pudiera reutilizar, seran reintroducidos en el ciclo
comercial correspondiente, a través de empresas especializadas.

En el caso de residuos organicos, los residuos seran enviados directamente a su tratamiento como RSU.

9.6. ENTREGA AL GESTOR

= Se entregara al gestor los residuos generados y se tramitara el proceso necesario de tratamiento de los
mismos.
= Los residuos a entregar al gestor deberan estar debidamente separados y etiquetados.

= Sellevara un control documental y registral sobre la cantidad y tipo de residuo que se entregara al gestor.

9.7.  DEPOSITO EN VERTEDERO

El gestor de los residuos entregara periodicamente un informe sobre los residuos depositados en vertedero, haciendo

referencia al volumen y tipologia de los residuos.

9.8.  CONTROL DOCUMENTAL SOBRE LA GESTION EXTERNA DE LOS RESIDUOS

El gestor deberd llevar un registro con los siguientes datos: Origen de los residuos, identificacion del productor;
cantidad, naturaleza y codigo de identificacidn; fecha de recepcion de los residuos; cantidades recuperadas vy tipo de
materiales y; rechazo del residuo con cantidades, tipo y destino.

Este registro estara actualizado y a disposicion de las Administraciones Publicas 0 Ambientales competentes, emitiendo

bimensualmente informe de la situacion.

9.9.  VERTIDOS ACCIDENTALES EN EL SUELO

Si se producen vertidos accidentales de residuos en el suelo, estos deberdn ser tratados por gestor independiente y

capacitado para su recogida y descontaminacion.

9.10. PUNTOS LIMPIOS

El punto limpio ha de estar bien acondicionado para el almacenamiento de residuos, sobretodo de peligrosos, para que
no se produzcan derrames. Para ello, deberd estar pavimentado, tener un sistema de drenaje, estar acotado y su
acceso serd restringido.

Gestion de residuos toxicos y peligrosos durante la obra.

La gestidn (tanto documental como operativa) de los residuos peligrosos que se produzcan se regira conforme a la
legislacion nacional vigente (Ley 10/1998, Real Decreto 833/88, Real Decreto 952/1997 y Orden MAM/304/2002) y la
autonomica.
= Se deberdn de envasar y etiquetar los recipientes que contengan residuos peligrosos en la forma que
reglamentariamente se determine.
= Sellevard un registro de los residuos peligrosos producidos o importados y destino de los mismos.
= Para el caso de los residuos con amianto, se seguiran los pasos marcados por la Orden MAM/304/2002, de 8

de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea
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de residuos. Anexo Il. Lista de Residuos. Punto 17 06 05* (6), para considerar dichos residuos como peligrosos
0 como no peligrosos. En cualquier caso, siempre se cumpliran los preceptos dictados por el Real Decreto
108/1991, de 1 de febrero, sobre la prevencion y reduccion de la contaminacion del medio ambiente producida
por el amianto art. 7, asi como la legislacién laboral de aplicacién.

=  Se evitard en todo momento la contaminacién con productos toxicos o peligrosos de los plasticos y restos de
madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacién de los acopios 0 contenedores de

escombros con componentes peligrosos.

9.11. RETIRADA'Y LIMPIEZA AL FINALIZAR LAS OBRAS.

Una vez terminada la obra, en sus diferentes fases, se debera de retirar todo tipo de residuo generado de construccion

y demolicion segln lo indicado en las prescripciones anteriores.
9.12. ELABORACION DEL PLAN DE GESTION DE LOS RCD’S.

El Plan de Gestién de los RCD’s debera contener los siguientes aspectos:

1. Identificacion de los residuos a generar, codificados con arreglo a la Lista Europea de Residuos, publicada por
Orden MAM/304/2002 del Ministerio de Medio Ambiente.

2. Estimacion de la cantidad de cada tipo de residuo que se generaré en la obra, en toneladas y metros cubicos.

3. Medidas de segregacion in situ previstas.

4. Prevision de operaciones de reutilizacion en la misma obra o en emplazamientos externos (se identificara el
destino previsto).

5. Destino previsto para los residuos no reutilizables ni valorables “in situ” (indicando caracteristicas y cantidad de
cada tipo de residuo).

6. Planos de instalaciones previstas para el almacenaje, manejo, separacion...

7. Valoracion del coste previsto para la correcta gestion de los RCDs y destino previsto para los residuos no

reutilizables ni valorizables in situ.

9.13. FORMACION DEL PERSONAL Y PROGRAMAS DE SENSIBILIZACION.

El personal de la obra deberé recibir formacion necesaria para ser capaz de rellenar partes de transferencia de residuos
al transportista, verificar la calificacion de los transportistas y supervisar que los residuos no se manipulan de modo que
se mezclen con otros que deberfan de ser depositados en vertederos especiales.

Todo el personal de la obra conocera sus obligaciones acerca de la manipulacion de los residuos de obra. Dichas
obligaciones deberan estar expuestas en los lugares comunes de los trabajadores y en los lugares propios de la gestion
de los residuos.

Sensibilizar al personal de la obra a proponer ideas sobre como reducir, reutilizar y reciclar residuos. Se establecerd un

buzén de sugerencias en las oficinas centrales de la obra para tal fin.

Facilitar la difusion, entre todo el personal de la obra, de las iniciativas e ideas que surgen en la propia obra para la
mejor gestion de los residuos. Dicha difusion se establecera a través de anuncios expuestos en los lugares comunes de

los trabajadores y en los lugares propios de la gestion de los residuos.

9.14. RESPONSABLE DE LA GESTION DE RCD’S.

» El responsable de la gestion de los residuos de construccion y demolicion deberd estar autorizado por la
autoridad competente en la materia para realizar la actividad descrita.

= Debera llevar un registro en el que, como minimo figure: la cantidad de residuos gestionados (expresada en m?
y Tm), el tipo de residuos codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden
MAM/304/2002, la identificacion del productor, del poseedor y de la obra de donde proceden, o del gestor,
cuando procedan de una operacion de gestidn anterior, el método de gestion aplicado, asi como las cantidades
(expresadas en m3y Tm), y destinos de los productos y residuos resultantes de la actividad.

» Poner a disposicion de las administraciones publicas competentes, a peticion de las mismas, la informacion
contenida en el registro indicado en el apartado anterior. La informacion referida a cada afio natural debera
mantenerse durante los cinco afios siguientes.

= Entregar, al poseedor o gestor anterior que le entregue los residuos de derribo, los certificados acreditativos de
la gestion de los residuos recibidos, especificando el productor de los mismos y el nimero de licencia de la

obra de procedencia.

9.15. OBLIGACIONES DEL POSEEDOR DE RCD’S

= La persona fisica o juridica que ejecute la obra estara obligada a presentar a la propiedad de la misma un plan
que refleje cdmo llevard a cabo las obligaciones que le incumban en relacion con los residuos de construccion
y demolicién que se vayan a producir en la obra, en particular las recogidas en al articulo 4.1 del R.D.
105/2008. El plan, una vez aprobado por la direccién facultativa y aceptado por la propiedad, pasara a formar
parte de los documentos contractuales de la obra.

= El poseedor de residuos estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos o a participar en un acuerdo
voluntario o convenio de colaboracion para su gestion. Los residuos de construccion y demolicidon se
destinaran preferentemente, y por este orden, a operaciones de reutilizacion, reciclado o a otras formas de
valoracion.

= La entrega de los residuos de construccion y demolicion a un gestor por parte del poseedor habra de constar
en documento fehaciente, en el que figure, al menos, la identificacion del poseedor y del productor, a obra de
procedencia y, en su caso, el nimero de licencia de la obra, la cantidad, expresada en toneladas o en metros
cubicos, 0 en ambas unidades cuando sea posible, el tipo de residuos entregados, codificados con arreglo a la
lista europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, o norma que la sustituya y, la

identificacion del gestor de las operaciones de destino.
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= Cuando el gestor al que el poseedor entregue los residuos de construccion y demolicion efectlie Gnicamente
operaciones de recogida, almacenamiento, transferencia o transporte, en el documento de entrega debera
figurar también el gestor de valorizacion o de eliminacion ulterior al que se destinaran los residuos.

= En todo caso, la responsabilidad administrativa en relacién con la cesién de los residuos de construccion y
demolicion por parte de los poseedores a los gestores se regira por lo establecido en el articulo 33 de la Ley

10/1998, de 212 de abril.

= El poseedor de los residuos estard obligado, mientras se encuentran en su poder, a mantenerlos en
condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como a evitar la mezcla de fracciones ya seleccionadas
que impida o dificulte su posterior valorizacion o eliminacion.

= Los residuos de construccion y demolicion deberan separarse en las siguientes fracciones, cuando, de forma
individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para el total de la obra
supere las siguientes cantidades:

- Hormigén: 80 t

- Ladrillos, tejas, ceramicos: 40 t

- Metal: 2 t

- Madera: 1t

- Vidrio: 1t

- Plastico: 0,5 t

- Papel y carton: 0,5t

Si no superan estos limites 0 no corresponden a ninguna de las fracciones anteriores, quedaran separadas como
minimo en las fracciones siguientes:

- Inertes. CER 17 0107. Mezclas de hormigén, ladrillos, tejas y materiales cerdmicos que no contienen
sustancias peligrosas.

- No especiales. CER 17 09 04. Residuos mezclados de construccion y demolicion diferentes de los
especificados en los codigos 17 09 01, 17 09 02 y 17 09 03 que no contienen mercurio, PCB ni
sustancias peligrosas.

- Especiales. CER 17 09 03* Otros residuos de construccion y demolicion (incluso los residuos
mezclados que contienen sustancias peligrosas)

= La separacion en fracciones se llevara a cabo perfectamente por el poseedor de los residuos de construccion y
demolicion dentro de la obra en que se produzcan. Cuando por falta de espacio en la obra no resulte
técnicamente viable efectuar dicha separacion en origen, el poseedor podra encomendar la separacion de
fracciones a un gestor de residuos en una instalacion de tratamiento de residuos de construccion y demolicion
externa a la obra. En este ultimo caso, el poseedor debera obtener del gestor de la instalacion documentacion

acreditativa de que éste ha cumplido, en su nombre, la obligacion recogida en este apartado.

= El 6rgano competente en materia medioambiental de la Comunidad Auténoma de Andalucia, de forma

excepcional, y siempre que la separacion de los residuos no haya sido especificada y presupuestada en el

proyecto de obra, podra eximir al poseedor de los residuos de construccion y demolicion de la obligacién de
separacion de alguna o de todas las anteriores fracciones.

El poseedor de los residuos de construccion y demolicidn esta obligado a sufragar los correspondientes costes de

gestion y a entregar al productor los certificados y demés documentacion acreditativa de la gestion de los residuos a

que se hace referencia en el apartado 3, asi como a mantener la documentacion correspondiente a cada afio natural

durante los cinco afios siguientes.

10. PRESUPUESTO

La valoracién econ6mica para la gestion de residuos se calcula a partir de la cantidad estimada de residuos generados
en la obra y la aplicacion de los precios unitarios establecidos en el Cuadro de Precios de Referencia de la Direccion
General de Carreteras, aunque modificados para no duplicar los costes de la carga y transporte a lugar de depdsito
controlado, ya incluidos en las unidades de excavacion y demolicion.

El conjunto de las partidas relacionadas con la gestion de los residuos, correspondientes al presupuesto de gestion de

los mismos, asciende a 18.706,46 €, en términos de ejecucion material, de acuerdo al siguiente detalle:

07 Capitulo GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION O DEMOLICION 1 18.706,46 18.706,46
950.0060 Partida t CANON GESTION DE RNP NO PETREOS 98,34 7,42 729,68
CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS NO PETREOS.
NO SE INCLUYE EL TRANSPORTE.
950.0070 Partida t CANON GESTION DE RNP PETREOS 115,97 4,24 491,71
CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS PETREOS. NO SE
INCLUYE EL TRANSPORTE.
950.0080 Partida t CANON GESTION DE TIERRAS 6.598,14 2,65 17.485,07
CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS DE TIERRAS. NO
SE INCLUYE EL TRANSPORTE.
07 1 18.706,46 18.706,46
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ANEJO N.° 31. REVISION DE PRECIOS

De acuerdo a la Resolucidn de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de 17 de diciembre
de 2021, sobre aplicacion de la revision de precios en los contratos de obra, se incluye en este apartado una propuesta
de férmula de revision de precios, cuya aplicacion cumplira con lo dispuesto en el articulo 103.5 de la Ley 9/2017, de 8
de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

Si bien el plazo previsto para esta obra es de 6 meses, segun lo indicado en el apartado 10 de esta memoria y, por lo
tanto, no procederia la revision de precios en este proyecto de construccion, se propone una formula de revision de

precios que seria de aplicacion siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos:

- El Pliego de Clausulas Administrativas Particulares del contrato de obras establezca el derecho a revision

periddica y predeterminada de precios (Articulo 103.3 de la LCSP).

- El plazo de ejecucion se prolongue por encima de los dos afios, a partir de la fecha de formalizacién del contrato,
por causas no imputables al Contratista y se haya ejecutado, al menos el 20 por ciento del importe del contrato
(Articulo 103.5 de la LCSP). En consecuencia, el primer 20 por ciento ejecutado y los dos primeros afios

transcurridos desde la formalizacion, quedaran excluidos de la revision.

La férmula para la revisién de precios se obtiene a partir de los criterios fijados en el R.D. 1359/2011, de 7 de octubre,
por el que se aprueba la relacién de materiales basicos y las formulas-tipo generales de revision de precios de los
contratos de obras y de contratos de suministro de fabricacion de armamento y equipamiento de las administraciones
publicas, asi como la Orden Circular 31/2012 sobre propuesta y fijacion de formulas polinémicas de revision e precios en
los proyectos de obras de la D.G.C.
La formula escogida de las incluidas en el R.D. 1359/2011 es la n.° 244 “Plataformas ferroviarias con preponderancia de
tuneles”, que tiene la siguiente expresion:

K = 0,11C, N 0,11FE, N 0,01M, N 0,03P, N 0,010, N 0,06R, N 0,175, N 0,03X,

CO EO MO PO QO RO SO XO

En la tabla adjunta se muestran los célculos para la obtencién de los coeficientes ponderados correspondientes a este

+ 047

proyecto y la comprobacion de las diferencias con respecto a la formula seleccionada para cada uno de los componentes.
Esta diferencia es, en todos los casos, inferior a 0,06 en valor absoluto, por lo que, de acuerdo a lo indicado en la O.C.

31/2012, se considera que la formula de revision de precios seleccionada es adecuada.
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Cddigo  Resumen Importe %  Foérmula A B C E F L M 0 P Q R S T U V X NR
01 TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES 2121.22€ 153% 000 900 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1,00
02 MOVIMIENTO DE TIERRAS 56.72464€ 4085% 245 0gp 001 011 015 000 000 001 000 002 000 022 013 000 000 000 00l 034
03 FIRMES Y PAVIMENTOS 13.752,79€ 930% 141 o01 005 009 011 000 000 001 00l 002 00l 012 017 000 00l 000 000 0,39
04 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 63%615€ 461% 161 900 000 000 014 000 000 000 000 000 033 000 001 000 000 008 000 044
05 SOLUCIONES PREVISTAS AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS ~ 3318663€ 2390% 171 (04 (000 002 002 000 000 000 000 012 000 00l 050 000 000 000 000 0.29
06 INTEGRACION AMBIENTAL , , 39%625€¢ 28% 711 000 000 000 004 000 000 000 011 009 000 000 000 000 000 000 000 076
07 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION O DEMOLICION 1870646€ 1347% 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 100
08 TERMINACION Y LIMPIEZA 100000€ 072% 000 g0 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1,00
09 SEGURIDAD Y SALUD 300341€ 216% 000 900 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 1,00
Ponderado 0,011 0,009 0,059 0,085 0,000 0,000 0,005 0,004 0,041 0,016 0,104 0,190 0,000 0,001 0,04 0,004 0468

Férmula seleccionada 244 0,000 0,000 0,110 0,110 0,000 0,000 0,010 0,000 0,030 0,010 0,060 0,170 0,000 0,000 0,000 0,030 0470
Diferencia con coeficientes ponderados (valor absoluto) 0,011 0,009 0,051 0,025 0,000 0,000 0,005 0,004 0,011 0,006 0,044 0,020 0,000 0,001 0,004 0,026 0,002
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DATOS GENERALES DE LA OBRA PROYECTADA

TiTULO DEL PROYECTO Y CLAVE

Aumento de la seccidn transversal en la carretera N-260 del P.K. 0+000 al 1+650. Tm Portbou. Provincia de Girona

PROMOTOR

Ministerio de Transportes, movilidad y Agenda Urbana. Direccién General de Carreteras.

AUTOR DEL PROYECTO

D. Enrique Rebollo Pericot, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, colegiado n.° 16.342

PRESUPUESTO DE LAS OBRAS

El Presupuesto de Ejecucion Material de las Obras asciende a la cantidad CIENTO TREINTA Y OCHO MIL
OCHOCIENTOS CINCUENTA Y TRES EUROS CON CINCUENTA'Y CINCO CENTIMOS (138.853,55 €).

PLAZO DE EJECUCION

Se prevé un plazo de ejecucion para la obra de 6 meses.

DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras de proyecto consisten en el aumento de la seccion transversal de la carretera N-260, en aquellos puntos en los
que la seccion actual no permite el paso simultdneo de dos vehiculos pesados entre el p.k. 0+000 de la carretera y el p.k.
14500. Se trata fundamentalmente de 5 tramos de la carretera N-260 conformados por alineaciones curvas cuyo radio

es muy estricto y en los que la calzada esté formada por carriles estrechos, sin ningun tipo de sobreancho.

La actuacion prevista pretende dotar a la plataforma del sobreancho suficiente como para que se crucen vehiculos
pesados, autobuses y autocaravanas sin invadir el sentido contrario, en aquellos puntos donde el estudio de trayectorias
ha identificado que existen problemas para hacerlo en la actualidad. No se trata, por tanto, de una ampliacién de calzada
generalizada, ni de una mejora de trazado, puesto que el trafico que soporta la carretera no las justifica, sino que se trata

de una mejora funcional localizada.

Existen 5 tramos en los que el estudio de trayectorias indica que es necesario dotar de sobreancho a la plataforma de la
N-260. La ampliacién de la plataforma se realiza en todos los casos por el margen en el que existe desmonte, a fin de
minimizar la actuacion y evitar tener que ejecutar estructuras de contencién para la ampliacién del terraplén a media

ladera.

INTERFERENCIAS Y SERVICIOS AFECTADOS

No se prevén interferencias con redes de servicios.
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1. DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION

El presente pliego de prescripciones técnicas particulares (en adelante PPTP) tiene por objeto establecer las condiciones
técnicas a las que deben ajustarse la ejecucion de las obras proyectadas. Lo establecido en él tiene carécter contractual

y, por tanto, es de obligado cumplimiento.

2. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES DEL ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
Debe darse por aqui reproducido el contenido del PPTP del ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.

3. DIRECCION DE LAS OBRAS

El DIRECTOR DE LAS OBRAS es la persona con titulacion adecuada y suficiente, responsable de la comprobacion y
vigilancia de la correcta ejecucién de las actuaciones contratadas. Para el desempefio de su funcién podra contar con
colaboradores a sus érdenes, que desarrollaran su labor en funcion de las atribuciones derivadas de sus titulos

profesionales o de sus conocimientos especificos y que integraran la "DIRECCION DE LAS OBRAS”.

Son competencia de la DIRECCION DE LAS OBRAS todas y cada una de las funciones expresadas en la normativa y

legislacion vigente, en el pliego de clausulas administrativas particulares, y ademas, las siguientes:

o Exigiral CONTRATISTA, directamente o a través del personal a sus 6rdenes, el cumplimiento de las condiciones

contractuales.
¢ Garantizar la ejecucion de las obras con estricta sujecion al contrato y cumplimiento del programa de trabajos.
o Detener los trabajos en curso que no se estén ejecutando de acuerdo con las prescripciones del contrato.

o Resolver todas las cuestiones técnicas que surjan en cuanto a interpretacién de los distintos documentos del
contrato, calidad de los materiales y de la ejecucion de unidades de obra, siempre que no se modifiquen las

condiciones del contrato.

o Proponer las actuaciones que procedan para obtener de los organismos oficiales y de los particulares los
permisos y autorizaciones necesarias para la ejecucion de las obras, asi como resolver los problemas planteados

por los servicios y servidumbres relacionados con las mismas.
o Certificar al CONTRATISTA las obras realizadas, conforme a lo dispuesto en los documentos del contrato.

o Aprobar los procedimientos reguladores del registro, intercambio, control y archivo de toda la documentacién de
la obra (el proyecto, la derivada de la ejecucion de la obra y la relativa a la calidad) y, en especial, de toda aquella
que permita verificar el cumplimiento de las exigencias técnicas y de todo tipo contratadas. Dichos

procedimientos seran de obligado cumplimiento para el CONTRATISTA.
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4. DELEGADO DE OBRA DEL CONTRATISTA

Se entiende por ‘CONTRATISTA' la parte contratante obligada a ejecutar la obra en las condiciones contratadas. Se
entiende por DELEGADO DE OBRA (del contratista) la persona designada expresamente por el CONTRATISTA y
aceptada por la DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS con capacidad suficiente para:

¢ Ostentar la representacion del CONTRATISTA cuando sea necesaria su actuacion o presencia asi como en otros
actos derivados del cumplimiento de las obligaciones contractuales, siempre en orden a la ejecucion y buena

marcha de las obras.
¢ Organizar la ejecucion de la obra e interpretar y poner en practica las 6rdenes del DIRECTOR DE LAS OBRAS

¢ Proponer soluciones al DIRECTOR DE LAS OBRAS y colaborar con él en la resolucién de los problemas que se

planteen durante la ejecucion.

EI DIRECTOR DE LAS OBRAS podra recabar del CONTRATISTA la designacién de un nuevo DELEGADO DE OBRAYy,

en su caso, de cualquier facultativo que de él dependa cuando asi lo justifique la marcha de los trabajos.

A los efectos de lo dispuesto en el presente pliego todas las menciones realizadas al CONTRATISTA se entenderan

hechas al DELEGADO DE OBRA que es, a los efectos del presente contrato, su representante.

El CONTRATISTA designara formalmente, las personas de su organizacién que estén capacitadas y facultadas para
tratar y decidir con el DIRECTOR DE LAS OBRAS (cuando éste lo estime necesario) sobre las diferentes materias en los
diferentes niveles de responsabilidad, y puedan elaborar la documentacién formal de constancia, conformidad y

objeciones.

El CONTRATISTA debera actuar de acuerdo con las normas e instrucciones complementarias que, de acuerdo con lo
establecido en el PPTP, le sean dictadas por el DIRECTOR DE LAS OBRAS, para la regulacion de las relaciones entre
ambos en lo referente a operaciones de control, valoracién y, en general, de informacion relacionadas con la ejecucion

del contrato de obra.

EI CONTRATISTA notificara al DIRECTOR DE LAS OBRAS todas aquellas previsiones o actuaciones que tenga previsto
llevar a cabo. Asimismo, asumira las responsabilidades inherentes a la direccién inmediata de los trabajos y al control y

vigilancia de materiales y ejecucion.
5. LEGISLACION Y NORMATIVA DE APLICACION

El PPTP constituye el conjunto de normas que, junto con las establecidas en los articulos vigentes de los pliegos de

prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3) y pliegos de prescripciones técnicas

generales para obras de conservacion de carreteras (PG-4) de la DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS del

Ministerio de Fomento definen todos los requisitos técnicos a cumplir en la ejecucion de las distintas unidades de obra.

De acuerdo con lo sefialado en el parrafo anterior, en general, no se repiten las prescripciones técnicas establecidas en
el PG-3 o en el PG-4 que no son modificadas por el presente PPTP y que por tanto seran de total aplicacion a las obras

contratadas.

Asimismo, se deberan cumplir las ORDENES CIRCULARES (O0.CC. Y NOTAS DE SERVICIO) de la DIRECCION
GENERAL DE CARRETERAS vigentes en el momento de presentacion de las ofertas y toda la normativa a la que se
haga referencia en el presente PPTP. Las menciones hechas en el proyecto, por error 0 actualizacién posterior a su
redaccion, a apartados, articulos, normas u otras disposiciones legales derogadas o modificadas, deberén entenderse
realizadas a la normativa en vigor en la fecha de presentacion de las ofertas. En ningun caso lo anterior podra dar lugar

a modificacién o reclamacion.

El desconocimiento del contrato en cualquiera de sus términos, de los documentos que forman parte del mismo o de las
instrucciones, pliegos o normas de toda indole de aplicacion a la ejecucion de lo pactado no eximira al CONTRATISTA

de la obligacién de su cumplimiento.
6. CONTRADICCION ENTRE LOS DISTINTOS DOCUMENTOS

Cuando se detecte contradiccidn entre los distintos documentos que forman el contrato, se considerara que prevalece el

pliego de clausulas administrativas particulares (PCAP) sobre los demas.

Lo mencionado en el presente pliego y omitido en los PLANOS, o viceversa, habré de ser ejecutado como si estuviese
expuesto en ambos documentos; siempre que, a juicio del DIRECTOR DE LAS OBRAS, quede suficientemente definida

la unidad de obra correspondiente y tenga precio en los cuadros de precios.
En caso de contradiccion entre las partes Il 'y lll de este pliego prevaleceré lo indicado en esta parte I.

Para el resto de las contradicciones, omisiones o errores serd el DIRECTOR DE LAS OBRAS el que interprete el sentido
en el que debe resolverse la contradiccién/omisién/error encontrada. Si existiera incompatibilidad en la aplicacion conjunta
de todas las limitaciones técnicas que definen una unidad de obra, se aplicaran solamente aquellas limitaciones que a
juicio de la DIRECCION DE LAS OBRAS reporten la mayor calidad.

7. PROCEDENCIAS. DESTINOS. MARCAS Y PATENTES

Independientemente de que en el proyecto se estudie la localizacion de canteras, lugar de acopios, préstamos o
vertederos que puedan ser necesarios para la ejecucion de las obras, estas localizaciones figuran Unicamente con
caracter informativo. No tienen en ningln caso el caracter de previstos o exigidos a que hace referencia el articulo 161
del REGLAMENTO GENERAL DE LA LEY DE CONTRATOS DE LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS, debiendo
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ser el CONTRATISTA quien gestione la bisqueda y adquisicién de los materiales necesarios para la ejecucion de las

obras, el emplazamiento de los acopios y los vertederos.

El CONTRATISTA tiene libertad para establecer la procedencia de los materiales naturales que las obras precisen, asi
como para llevar los residuos al gestor/vertedero que considere conveniente, siempre que los mismos retnan las

condiciones exigidas en el presente Pliego de

Prescripciones Técnicas y en la normativa y legislacion vigente y el DIRECTOR DE LAS OBRAS no haya indicado lo

contrario.

Si por error en alguno de los documentos contractuales se menciona un fabricante o se hace referencia a una marca o a
una patente, debe entenderse que la misma lo es a titulo informativo. En todo caso siempre debe ir acompafiada de la

mencion «o equivalente.
8. RESTRICCIONES POR NECESIDAD DE MANTENER EL TRAFICO

La ejecucion de las obras debera ajustarse a las restricciones impuestas por la DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS o por el érgano competente en materia de tréfico, debiéndose interrumpir la ejecucion de las obras en los
periodos que dicho érgano lo indique. Se cumplirdn ademas, sin derecho a abono independiente, las limitaciones
establecidas por motivos medioambientales que queden definidas en los distintos documentos del proyecto. Sera por

tanto responsabilidad del CONTRATISTA conocer y tener en cuenta en el plan de obra las restricciones anteriores.

Es decir, todos los sobrecostes originados por las restricciones en fechas y horas asi como de la reduccion de rendimiento
en ciertas unidades de obra por obligacion de mantener el trafico, se considerara incluido en los costes de cada unidad
de obra, no pudiendo dar lugar a reclamacion, abono independiente alguno o justificar la necesidad de prorrogar el plazo

de las obras, etc.
9. TRABAJOS NOCTURNOS

Cuando la DIRECCION DE LAS OBRAS, para disminuir la afeccion a los usuarios u otras razones, lo considere necesario,
los trabajos deberan ejecutarse en horario nocturno. Asimismo, podran realizarse trabajos en horario nocturno a solicitud
del CONTRATISTA siempre que sean previamente autorizados por la DIRECCION DE LAS OBRAS.

EI CONTRATISTA debera instalar a su costa, y mantener en perfecto estado, la sefializacién, balizamiento, defensas y
equipos de iluminacién del tipo e intensidad necesarios para que el desarrollo de los trabajos se realice en las mejores
condiciones de seguridad tanto para el trafico como para los trabajadores. Asimismo, dichos medios deberan posibilitar
que la ejecucion de las obras se realice con la misma calidad que en horario diurno por lo que en ningun caso la ejecucién

de unidades en horario nocturno podra ser justificacion de disminuciones en la calidad de las obras ejecutadas.

El posible sobrecoste por la realizacién de trabajos en horario nocturno esta incluido en los precios de las distintas

unidades por lo que en ningun caso daré lugar a incrementos de abono ni derecho a reclamacién alguna.
10. REPLANTEOS DE DETALLE Y DOCUMENTOS FINALES DE OBRA

EI CONTRATISTA debera suministrar a su cargo todos los materiales, aparatos y equipos de topografia, personal técnico
especializado y mano de obra auxiliar, necesarios para efectuar los replanteos necesarios o cualquier levantamiento de
detalle que sea requerido por la DIRECCION DE LAS OBRAS. Todos los medios materiales y de personal mencionados
tendran la calificacion adecuada para el trabajo y precision requerido en cada una de las fases de replanteo de acuerdo

con las caracteristicas de obra.

A peticion de la DIRECCION DE LAS OBRAS, el CONTRATISTA preparara todos los planos de detalles que se estimen
necesarios para la ejecucion de los trabajos contratados. Dichos planos se someteran a la aprobacion de la DIRECCION
DE LAS OBRAS, acompafiando, si fuese preciso, las memorias y calculos justificativos que se requieran para su mejor
comprension. Estos se integraran en el Documento final de obra definido en el articulo 11.f de la LEY 37/2015, DE 29 DE
SEPTIEMBRE, DE CARRETERAS.

La DIRECCION DE LAS OBRAS podra verificar en cualquier momento los replanteos que estime conveniente, para lo
cual el CONTRATISTA prestara a su cargo la asistencia y ayuda que requiera aquella y cuidara de que en la ejecucion
de las obras no interfieran tales comprobaciones, sin que por ello tenga derecho a indemnizacién alguna. No obstante, la
responsabilidad del replanteo es del CONTRATISTA y los perjuicios que ocasionen los errores de replanteo deberan ser

subsanados por cuenta y riesgo de aquel.

Igualmente, es obligacién del CONTRATISTA dejar constancia formal de los datos del terreno o afirmado antes del inicio
de las obras, asi como la definicidn de las actividades o partes de la obra que vayan a quedar ocultas, siendo necesaria

la aprobacién de la Direccion para proceder a su ocultacion.

Asimismo, el CONTRATISTA facilitara la asistencia y ayuda necesarias a la DIRECCION DE LAS OBRAS para la
confeccion de los documentos finales sefialados en el articulo 11 de la LEY 37/2015, DE 29 DE SEPTIEMBRE, DE
CARRETERAS.

El coste de estos trabajos esta incluido en los precios de las distintas unidades por lo que en ningln caso daréa lugar a

incrementos de abono ni derecho a reclamacién alguna.
11. INSTALACIONES AUXILIARES

Sera obligacion y responsabilidad del CONTRATISTA el proyecto de todos los medios de acceso, elementos e
instalaciones auxiliares que puedan ser necesarias para la ejecucion de las obras, su construccion, conservacion y

explotacidn y posterior desmontaje y retirada de la obra.
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Durante toda la fase de montaje y desmontaje de cualquier elemento auxiliar de la construccion, todas las operaciones
deberan estar supervisadas y coordinadas por un técnico con la cualificacion académica y profesional suficiente. Debera
estar adscrito a la empresa propietaria del elemento auxiliar, a pie de obra y con dedicacién permanente y exclusiva a
dicho elemento auxiliar. Este técnico supervisor del montaje, desmontaje y funcionamiento (en su caso) del elemento
auxiliar, se ocupara, ademas, de comprobar que dicho elemento cumple las especificaciones del proyecto, tanto en su
construcciéon como en su funcionamiento. Sera de aplicacion lo establecido en la ORDEN FOM/3818/2007, de 10 de
diciembre, por la que se dictan instrucciones complementarias para la utilizacién de elementos auxiliares de obra en la

construccion de puentes de carretera.

12. SENALIZACION. BALIZAMIENTO Y DEFENSAS DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

A todos los efectos se considerara parte integrante de este PPTP el contenido de los apartados 2°, 3°, 4°, 5° y 6° de la
ORDEN MINISTERIAL DE 31 DE AGOSTO DE 1987 por la que se aprueba la INSTRUCCION 8.3-IC SOBRE
SENALIZACION, BALIZAMIENTO, DEFENSA, LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS FIJAS EN ViAS FUERA DE
POBLADO.

Seré de aplicacion al presente contrato lo indicado en la clausula 23 “sefalizacion de obra” del pliego de clausulas
administrativas generales para la contratacién de obras del estado, aprobado por DECRETO 3854/1970, DE 31 DE
DICIEMBRE vy articulo 104.9 “sefializacion, balizamiento y defensa de obras e instalaciones” del pliego de prescripciones

técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

La sefializacion de las obras durante su ejecucion se hara de acuerdo con lo dispuesto en la INSTRUCCION 8.3-IC
‘SENALIZACION DE OBRAS’, complementada por la ORDEN CIRCULAR 301/89 sobre sefializacién de obras; el "manual
de ejemplos de sefializacion de obras fijas" y la publicacion “sefalizacién mévil de obras” del Ministerio de Fomento y

demas disposiciones al respecto que pudiesen entrar en vigor antes de la presentacion de las ofertas.

El CONTRATISTA debera estudiar el programa de ejecucion de la obra de forma que se produzcan las menores
perturbaciones posibles a los usuarios de la carretera y, en cualquier caso de forma que la obra no represente un factor

de inseguridad para la circulacién ni ésta un factor de inseguridad para los equipos y personal del CONTRATISTA.

No deberan iniciarse actividades que afecten a la libre circulaciéon de la carretera sin que se haya colocado la
correspondiente sefalizacién, balizamiento y, en su caso, defensas provisionales. La sefializacién, balizamiento y
defensas a colocar deberan haber sido aprobadas previamente por la DIRECCION DE LAS OBRAS.

EI CONTRATISTA destinara durante el periodo de obras, tanto de dia como de noche, un equipo de personas y medios
suficientes y permanentemente dedicados a vigilar y mantener la sefializacion, balizamiento y defensas provisionales en
las debidas condiciones. Estos elementos deberan ser modificados e incluso retirados tan pronto como varie o

desaparezca la afeccion que origind su colocacién, cualquiera que fuere el periodo de tiempo en que no resultaran

necesarios, especialmente en horas nocturnas y dias festivos. Si no se cumpliera lo anterior la DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS podra retirarlos, bien directamente o bien por medio de la empresa que tiene encomendada la

conservacion del tramo, pasando el oportuno cargo de gastos al CONTRATISTA.

Todos los elementos de las sefiales empleadas deberan ser retrorreflectantes: fondo, caracteres, orlas, flechas, simbolos
y pictogramas en color, excepto los de color negro y azul o gris oscuro. La clase de retrorreflexién sera la misma en todos
los elementos de una misma sefial o cartel y no debera ser inferior a la prescrita en la tabla 1. Clase de retrorreflexion
minima en sefiales y carteles de la NORMA 8.1-IC SENALIZACION VERTICAL.

En cualquier caso, las sefiales, el balizamiento y las defensas provisionales empleadas deberan presentar, en el momento
de inicio de la obra y durante toda la duracion de la misma, un estado de conservacion adecuado. Sera potestad de la
DIRECCION DE LAS OBRAS exigir al CONTRATISTA su sustitucion cuando considere que no se respeta la condicion

anterior.

Medicién y abono

Todos los gastos (mano de obra, materiales y maquinaria incluidos) sefialados en el presente apartado, incluso otros que
no figurando la Direccion de la obras considere necesarios para la correcta sefalizacion, balizamiento y defensas
provisionales de los trabajos y desvios, incluso el desmontaje y montaje de barreras para la realizaciéon de posibles
cambios de calzada, se abonaran mediante la partida alzada de abono integro para la sefializacion, balizamiento y
defensas provisionales durante la ejecucion de las obras (prérrogas incluidas). De acuerdo con lo anterior, en su caso,

los incrementos de medicién seran a cuenta del CONTRATISTA.

Mediante esta partida alzada se abona ademas de toda la sefializacion (marcas viales provisionales incluidas),
balizamiento y defensas provisionales fijadas en los distintos documentos del proyecto, toda aquella que el DIRECTOR
DE LAS OBRAS estime necesaria para el estricto cumplimiento de la normativa vigente de sefalizacién de obras de la
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS, asi como la conservacion y mantenimiento de la misma durante la ejecucion

de las obras.

Dicha partida también debera incluir todos aquellos carteles que sea necesario colocar para informar adecuadamente de

los desvios que fueren necesarios.
13. AUTOCONTROL

El CONTRATISTA debera asegurar en todo momento que las obras se ejecutan con la calidad y requisitos establecidos

en el presente PPTP. Para ello debera llevar a cabo los siguientes tipos de controles de calidad (“autocontrol”):
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e Control de calidad de produccién (CCP): Es el control de calidad que lleva a cabo la rama de produccién de
la obra. Este control debera contar al menos con un equipo de topografia para el replanteo y control geométrico
y de un laboratorio (salvo que la DIRECCION DE LAS OBRAS estime lo contrario).

¢ Control externo: Es el control de calidad que, con independencia de los controles de produccion sefialados en el
punto anterior, es realizado por un laboratorio homologado bajo las 6rdenes del responsable de aseguramiento
de la calidad del CONTRATISTA (RACC), responsable que debe tener total independencia de la rama de
produccion (no dependera del JEFE DE OBRA).

EI RACC sera, en lo que a la calidad se refiere, el interlocutor con la DIRECCION DE LAS OBRAS y habra de garantizar
que la informacion derivada del proceso de aseguramiento de la calidad se genera y transmite en la forma y plazo por

éste sefialadas.

Todos los trabajos que forman parte del control de calidad del CONTRATISTA estan incluidos en los precios de las

distintas unidades y en ninguin caso daran lugar a su abono por separado.

Procedencia de materiales

El CONTRATISTA debera notificar con suficiente antelacion la procedencia de los materiales que se propone utilizar,
acompafando para ello los ensayos de caracterizacion que aseguren que el producto terminado cumplird las
especificaciones establecidas en el presente PPTP. Si la DIRECCION DE LAS OBRAS no aceptase los materiales
sometidos a su examen debera comunicarlo por escrito al CONTRATISTA sefialando las causas. En todo caso, la
recepcion de los materiales por la Direccién no exime al CONTRATISTA de su responsabilidad de cumplimiento de las

especificaciones exigidas en el presente PPTP.
Marcado CE

Se exigira el marcado CE de todos los productos empleados en la obra que asi lo requiera la normativa y legislacion
vigente. Aunque se disponga del marcado CE la DIRECCION DE LAS OBRAS podra, siempre que lo considere oportuno,
identificar y verificar la calidad de los materiales que se vayan a emplear o se encuentren acopiados. En este caso los
productos seran sometidos a los ensayos de identificacion y verificacion especificados, a cargo del control de calidad del
CONTRATISTA.

Unidades de obra terminadas

No se comunicara a la DIRECCION DE LAS OBRAS que una unidad de obra esta terminada hasta que el RACC disponga
de los resultados de ensayos, inspecciones, mediciones y demas controles que justifiquen que dicha unidad cumple las
especificaciones requeridas a las unidades de obra terminadas, entre los que ademas de los que figuran en el presente

PPTP se encuentran los criterios de aceptacion que figuran para las distintas unidades en el PG-3.

Ensayos minimos

Todos los ensayos especificados en este PPTP y los que figuran en los correspondientes articulos del PG-3 para las
distintas unidades, y al menos con la frecuencia en dichos documentos sefialada, deberan ser realizados por el control
externo del CONTRATISTA. Ademas sera responsable de realizar aquellos otros ensayos que la DIRECCION DE LAS

OBRAS le indique para justificar adecuadamente el cumplimiento de las prescripciones y calidad contratados.
Deberan realizarse al menos los siguientes tipos de controles:

e Controles de procedencia de materiales.

o Controles de calidad de los materiales.

¢ Controles de ejecucién, incluso geométricos.

o Controles de recepcion, aceptacion de la unidad terminada.

Tramos de prueba

Siempre que se especifique en el presente PPTP y cuando la DIRECCION DE LAS OBRAS lo considere oportuno debera
el CONTRATISTA realizar un tramo de prueba previo a la puesta en obra de cualquier unidad. Dicho tramo de prueba
tiene por objeto validar la calidad de los materiales, el disefio, la fabricacién y la puesta en obra de la unidad

correspondiente.

Medicién y abono

Los gastos del autocontrol no serén objeto de abono independiente al estar incluidos en los costes indirectos (6%) de los

precios unitarios de las distintas unidades de obra.
14. ENSAYOS DE CONTRASTE

Con independencia del autocontrol del CONTRATISTA la DIRECCION DE LAS OBRAS llevara a cabo los ensayos de
contraste que considere oportunos. Los gastos derivados de estos ensayos contraste seran por cuenta del

CONTRATISTA, hasta el 1% del presupuesto de ejecucidén material del contrato (afectado por la correspondiente baja).
15. TRABAJOS DEFECTUOSOS

En caso de que el incumplimiento de las especificaciones contenidas en los articulos del presente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares dé lugar a ejecuciones defectuosas o que no cumplan estrictamente las condiciones
del contrato, la DIRECCION DE LAS OBRAS podra exigir al CONTRATISTA su demolicién y reconstruccion, asi como la

propuesta de las pertinentes modificaciones en el programa de trabajos, maquinaria, equipo y personal facultativo, que
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garanticen el cumplimiento de los plazos o la recuperacion, en su caso, del retraso padecido, todo ello por cuenta del
CONTRATISTA.

Hasta que tenga lugar la recepcion, el CONTRATISTA respondera de la ejecucion de la obra contratada y de las faltas
que en ella hubiere, sin que sea eximente ni le dé derecho alguno la circunstancia de que la DIRECCION DE LAS OBRAS
haya examinado o reconocido, durante su construccién, las partes y unidades de la obra o los materiales empleados, ni

que hayan sido incluidos éstos y aquéllas en las mediciones y certificaciones parciales a cuenta.

En cualquier caso la ejecucion de trabajos defectuosos debe conllevar que el CONTRATISTA presente a la DIRECCION
DE LAS OBRAS un informe sobre las causas y medidas adoptadas sobre los materiales, maquinaria y/o personal para

que no se vuelva a repetir la ejecucion de trabajos defectuosos.

Los retrasos y otros dafios y perjuicios que causen los trabajos defectuosos seran de la exclusiva responsabilidad del
CONTRATISTA.

16. SERVICIOS AFECTADOS

Los servicios que se repongan, salvo que el DIRECTOR DE LAS OBRAS lo autorice, deberan estar en funcionamiento
en todo momento por lo que deberé ejecutarse previamente al corte del servicio su reposicion. Para ello se tomaran todas
las medidas y se ejecutaran los apeos que fueren necesarios. El coste de estos trabajos esta incluido en el precio de las

distintas unidades incluidas en el proyecto para la reposicion de los distintos servicios.
17. PRECAUCIONES ESPECIALES DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS
Ademas de las especificadas en el articulo 104 del PG3, se estableceran las siguientes precauciones.

Drenaje

Durante las diversas etapas de la construccion las obras se mantendran en todo momento en perfectas condiciones de
drenaje. Las cunetas y demés desaglies se conservaran y mantendran de modo que no se produzcan erosiones en los
taludes adyacentes. Los dafios que puedan producirse por efecto de un insuficiente drenaje correran a cargo del
CONTRATISTA.

En todo momento se asegurara el paso libre del agua por cauces, barrancos y arroyos.

Se garantizard en todo momento la ausencia de dafios a los viales del entorno, incluida la carretera, asi a como a

propiedades, colindantes con la obra o no, que pudieran quedar afectadas.

Estas precauciones se adoptaran tanto en la zona de obras propiamente dichas como en los préstamos y canteras,

vertederos, acopios y zonas de instalaciones.

Medio ambiente

Durante la ejecucion de las obras, el CONTRATISTA estara obligado al cumplimiento y realizacion correcta de todas las
especificaciones y medidas de proteccion y correccion medioambientales incluidas en el proyecto, incluyendo todas
aquellas prescripciones derivadas de la tramitacion ambiental del proyecto o resultado de las informaciones oficiales con

las administraciones medioambientales competentes.

Se garantizara que toda medida correctora esté ejecutada en su totalidad con anterioridad a la emision del acta de

recepcién de obra.

En ningun caso se implantaran en el entorno de las zonas con valor ambiental parques de maquinaria, vertederos o

instalaciones de obra.
18. LIMPIEZA Y TERMINACION DE LAS OBRAS

Se evitard que la ejecucidén de los trabajos provoque la formacion de polvo, extension de agua o cualquier otra
circunstancia que perjudique las condiciones de visibilidad y seguridad, tanto de los usuarios de la carretera como del

personal de obra.

Conforme se vayan desarrollando los trabajos, el CONTRATISTA deberé ir acondicionando y limpiando los tajos de

manera que presenten en todo momento un aspecto de limpieza y orden de los mismos.

Durante los periodos en que no se trabaje, todos los materiales, maquinaria 0 medios mecanicos, casetas, herramientas,

etc., deberan quedar debidamente ordenados en los puntos protegidos y debidamente sefializados.

Se cuidara de no dejar residuos de ningun tipo en la carretera, no obstante, una vez que los trabajos se hayan terminado,
y antes de su recepcion, todas las instalaciones, materiales sobrantes, escombros, depositos y edificios, construidos con
caracter temporal para el servicio de los mismos, y que no sean precisos para la conservacion durante el plazo de garantia

deberan ser removidos y los lugares de su emplazamiento restaurados a su forma original.

De anéloga manera deberéan tratarse los caminos provisionales, incluso los accesos a préstamos, si ello fuera necesario,
tan pronto como deje de ser necesaria su utilizacion. Todo ello se ejecutard de forma que las zonas afectadas queden

completamente limpias y en condiciones estéticas acordes con el paisaje circundante.

Cualquier molestia ocasionada a los usuarios de la carretera por los materiales 0 medios del CONTRATISTA, tales como
caida de materiales a la calzada, barro desprendido por camiones, etc., debera ser rapidamente eliminada por el mismo.
Si asi no ocurriera, aparte de las responsabilidades en que pueda incurrir el CONTRATISTA, la Direccion General de
Carreteras esta facultada para efectuar a cargo de aquél, cuando lo estime conveniente, la limpieza y retirada de

obstaculos.

Una vez terminada la obra, y antes de su recepcidn, se procedera a su limpieza general, retirando los materiales sobrantes

0 desechados, escombros, obras auxiliares, instalaciones, almacenes y edificios que no sean precisos para la
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conservacion durante el plazo de garantia. Esta limpieza se extendera a las zonas de dominio, servidumbre y afeccion
de la via, y también a los terrenos que hayan sido ocupados temporalmente, debiendo quedar unas y otros en situacion
analoga a como se encontraban antes de la obra o similar a los de su entorno. También se incluira en este concepto la

restitucién a la situacién original de los desvios provisionales utilizados.

Todos los trabajos sefialados en este apartado se abonaran mediante la partida alzada de abono integro incluida en el

cuadro de precios
19. CONSERVACION DE LOS TRABAJOS

EI CONTRATISTA esta obligado no solo a la ejecucién de la obra, sino también a su conservacion hasta la finalizacion
del plazo de garantia. La responsabilidad del CONTRATISTA se extiende a las faltas que en la obra ejecutada puedan
advertirse debidas a una deficiente ejecucidn y/o conservacion, aunque éstas hayan sido en su momento examinadas y
encontradas conformes por la DIRECCION DE LAS OBRAS.

La conservacion no seré objeto de abono independiente al estar incluidos los gastos ocasionados por estas operaciones

en los en los costes indirectos (6%) de los precios unitarios de las distintas unidades de obra.
20. MEDICION Y ABONO

La forma de medicién y abono de cada unidad de obra se especifica en la parte Ill del presente PPTP. No obstante, en
este apartado se establecen los criterios generales a los que debe ajustarse la medicion y el abono de todas las unidades
de obra. En caso de contradiccidn entre lo indicado en este apartado y en la parte Ill del presente pliego, o incluso en los

pliegos de prescripciones técnicas generales, prevalecera lo indicado aqui.

Todos los precios unitarios del cuadro de precios n° 1 incluyen, con independencia de que por error se omita alguno en
la justificacion del mismo: los costes de la maquinaria (y de su traslado cuantas veces se requiera), mano de obra,
materiales, estudio de férmulas de trabajo, peajes, sobrecostes por restricciones de horario para minorar las afecciones
al tréfico, sobrecostes por trabajos en horario nocturno, sobrecostes por otras reducciones de rendimiento debido a la
necesidad de mantener el trafico durante las obras, controles de calidad del CONTRATISTA, replanteos, medios
auxiliares, transporte a cualquier distancia, gastos de gestidn de los residuos, gastos de conservacion durante el plazo
de garantia, gastos de obtencion de permisos o licencias, gastos de proteccion de los materiales y de la propia obra
(contra deterioro, dafio o incendio), impuestos excepto el IVA, y toda clase de operaciones, directas o indirectas,
necesarias para dejar las unidades de obra terminadas y sus residuos gestionados con arreglo a las condiciones

especificadas en este PPTP y, en todo caso, a las reglas de buena practica profesional.

De acuerdo con lo anterior los precios unitarios fijados para cada unidad de obra cubren todos los gastos efectuados para

la ejecucién material de la unidad correspondiente. Cuando se haya omitido en la documentacion contractual que rige la

ejecucion de una unidad de obra, un material o trabajo necesario para poder ejecutarla conforme a las reglas de buena
practica profesional, se debera considerar al mismo incluido en el precio. Por ello nunca podra el CONTRATISTA reclamar
incrementos de abono por la necesidad de utilizar medios auxiliares no referenciados en este pliego ni basarse en

omisiones del mismo para justificar malos acabados.

Transporte adicional Conforme a lo sefialado anteriormente los precios incluyen el transporte, cualquiera que sea la

distancia a la que deba realizarse, por lo que en ningun caso se abonara transporte adicional alguno.

EI DIRECTOR DE LAS OBRAS puede indicar para determinados residuos (barreras metalicas, fresado, etc.) el traslado
de los mismos a un lugar de acopio 0 empleo (por ejemplo, un centro de conservacion) en lugar de su traslado a vertedero

o gestor autorizado. Dicha modificacién del destino de los residuos no daré lugar a abono alguno ni derecho a reclamacién.
21. RESOLUCION DEL CONTRATO

En caso de resolucion del contrato unicamente se abonaran las unidades total y correctamente ejecutadas, por lo que a
efectos del cuadro de precios n°2 todas las unidades se entienden SIN DESCOMPOSICION.

Si la resolucion se produce una vez iniciada la ejecucion de las obras, el CONTRATISTA esta obligado a proceder antes
de efectuar la liquidacién, a la limpieza general, retirando todos los materiales sobrantes o desechados, escombros, obras
auxiliares, instalaciones, almacenes, etc. Esta limpieza se extendera a las zonas de dominio publico, servidumbre y
afeccion, y también a los terrenos que hayan sido ocupados temporalmente, debiendo quedar unas y otros en situacion
analoga a como se encontraban antes del inicio de las obras. Dicha limpieza se abonara mediante la partida alzada de

abono integro incluida en el cuadro de precios.
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UNIDADES DE OBRA QUE FIGURAN EN EL PG-3
ARTICULO 300.- DESBROCE DEL TERRENO

Los precios de unidades de obra a la que es de aplicacién este articulo son las siguientes:

Codigo Descripcién Unidad

300.0010 DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS i/ m2
DESTOCONADO, ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O
GESTOR AUTORIZADO SIN LIMITE DE DISTANCIA

En todo lo que no contradiga lo indicado en este articulo del PPTP sera de aplicacién el articulo 300 DESBROCE DEL
TERRENO, del Pliego de Prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3) en la redaccién
dada en la orden FOM/1382/2002, de 16 de mayo, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a la construccion de explanaciones,

drenajes y cimentaciones.
300.3. Medicion y abono

El desbroce del terreno se medira y abonara por m2 medido en planta. El precio incluye la carga y transporte a vertedero

o gestor autorizado, sin limite de distancia.

ARTICULO 301.- DEMOLICIONES

Los precios de unidades de obra a la que es de aplicacién este articulo son las siguientes:

Cadigo Descripcidn Unidad

301.0040  DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER TIPO  m2
O ESPESOR i/ BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHICULOS,
DEMOLICION DE ACERAS, ISLETAS, BORDILLOS Y TODA CLASE DE
PIEZAS ESPECIALES DE PAVIMENTACION, DESESCOMBRO, CARGA Y
TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR AUTORIZADO
HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km.

301.0140  FRESADO DE PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGON EXISTENTE i/ m2x cm
CARGA, BARRIDO, RETIRADA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS A LUGAR
DE EMPLEO Y/O GESTOR AUTORIZADO HASTA UNA DISTANCIA DE 60
km.
En todo lo que no contradiga lo indicado en este articulo del PPTP sera de aplicacion el articulo 301 DEMOLICIONES,
del Pliego de Prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3) en la redaccion dada en la

orden FOM/1382/2002, de 16 de mayo, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de prescripciones

DOCUMENTO Ne 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS /19



& DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a la construccion de explanaciones, drenajes y

cimentaciones.

301.1. Definicion

Dentro del presente Proyecto se contemplan, los siguientes tipos de demoliciones:
= Demolicidn de firme de la plataforma y méargenes de la N-260
= Fresado de capas bituminosas de la carretera actual

El resto de posibles demoliciones que pudiesen aparecer (tuberias, canalillos, etc.), que puedan ser arrancados con los
equipos mecanicos normalmente empleados en los movimientos de tierras, se consideran incluidas en el precio de la

excavacion, o el desbroce, no procediendo a su abono por separado.

301.4. Ejecucion de las obras

Su ejecucion se ajustara, en general, a lo que indica el epigrafe de igual nimero del PG-3

La demolicién del pavimento de mezclas bituminosas se realizara por medios mecanicos adecuados, para no dafiar el

resto del pavimento y firme que no ha de ser objeto de demolicion.

301.3. Medicion y abono

La demoalicion de firmes o pavimentos se medird y abonara por metros cuadrados (m2) realmente demolidos hasta un

espesor de medio metro (0,5 m)

El fresado de capas bituminosas o de hormigdn para realizar encajes de nuevas capas asfalticas se medird por metros

cuadrados realmente fresados multiplicados por el espesor real

Las demoliciones de firmes, aceras e isletas no contempladas explicitamente en el Proyecto se consideraran incluidas en

la unidad de excavacién, no dando por tanto lugar a medicidén o abono por separado.

En todos los casos, la unidad comprende el derribo de las construcciones y la retirada de los materiales del mismo y

transporte a acopio o vertedero previamente autorizado sin limite de distancia.

ARTICULO 320.- EXCAVACION DE LA EXPLANACION Y PRESTAMOS

Los precios de unidades de obra a la que es de aplicacion este articulo son las siguientes:

Cadigo Descripcion Unidad

320.0030  EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPORIPPER O m?
SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION,
SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO DE
TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 10 km O
AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.

En todo lo que no contradiga lo indicado en este articulo del PPTP sera de aplicacion el articulo 320 EXCAVACION DE
LA EXPLANACION Y PRESTAMOS del Pliego de Prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes
(PG-3) en la redaccion dada en la orden FOM/1382/2002, de 16 de mayo, por la que se actualizan determinados articulos
del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a la construccion de

explanaciones, drenajes y cimentaciones.
321.2 Clasificacion de las excavaciones

Dentro del presente Proyecto y a los efectos de la medicidn y abono, las excavaciones se consideran como "no
clasificadas" es decir, como si el material fuese homogéneo, habiéndose tenido en cuenta en el precio de abono las

distintas proporciones medias reales de los tipos de terreno afectados.

321.3. Ejecucion de las obras

Para las excavaciones provisionales podran adoptarse los taludes que el propio Contratista estime adecuados para la
estabilidad de las obras, bajo su propia responsabilidad y con los condicionantes que para su abono se indican en el
Articulo 321.4.

321.4 Medicién y abono

La excavacion en zanjas se abonara por metros cubicos (m3) deducidos a partir de las secciones tedricas en planta, mas

los excesos inevitables autorizados por el Director de la Obra, y de la profundidad ejecutada.
Las Calicatas se mediran y abonaran por unidad de calicata realizada.

Se incluye dentro del precio de la Unidad de Obra la carga de los productos sobre camién y el transporte de los materiales

a acopio o vertedero previamente autorizado.

ARTICULO 531. RIEGOS DE ADHERENCIA

Los precios de unidades de obra a la que es de aplicacion este articulo son las siguientes:
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Cadigo Descripcion Unidad

N213.0021 EMULSION TERMOADHERENTE TIPO C60B3 TER PARA RIEGOS DE ADHERENCIA i/ EL  m2
BARRIDO Y LA PREPARACION DE LA SUPERFICIE, TOTALMENTE TERMINADO.

531.1. Definicién

Se define como riego de adherencia la aplicacién de un ligante hidrocarbonado sobre una capa bituminosa, previamente

a la colocacién sobre ésta de otra capa bituminosa.

531.2. Materiales

El tipo de emulsién a emplear, salvo justificacién en contrario, deberé estar incluido entre los que se indican en la tabla
531.1, de acuerdo con el articulo 214 del PG-3.

Se emplearan emulsiones C60B4 TER bajo mezclas bituminosas en caliente y C60BP3 TER para la extension de mezclas

de rodadura discontinuas.

531.3. Dosificacion del ligante

La dotacién de la emulsion bituminosa a utilizar no seré inferior a trescientos cincuenta gramos por metro cuadrado (350

g/m2) de ligante residual.

La Direccién de Obra podra modificar la dotacién a la vista de las pruebas realizadas en la misma.

531.4. Equipo necesario para la ejecucion de las obras

531.4.1. Equipo para la aplicacion del ligante hidrocarbonado
Ird montado sobre neumaticos y deberd ser capaz de aplicar la dotacion de ligante especificada, a la temperatura
prescrita. El dispositivo regador proporcionara una uniformidad transversal suficiente, a juicio de la Direccién de Obra, y

debera permitir la recirculacion en vacio del ligante.

En puntos inaccesibles al equipo antes descrito, y para retoques, se podra emplear uno portatil, provisto de una lanza de

mano.

Si fuese necesario calentar el ligante, el equipo debera estar dotado de un sistema de calefaccion por serpentines de
aceite sumergidos en la cisterna, la cual debera ser accionada por motor, y estar provista de un indicador de presion.
También deberéa estar dotado el equipo de un termdmetro para el ligante, cuyo elemento sensor no podra estar situado

en las proximidades de un elemento calentador.

La uniformidad transversal, proporcionada por el dispositivo regador, debera ser suficiente, a juicio de la Direccién de
Obra.

531.5. Ejecucion de las obras

531.5.1. Preparacion de la superficie existente
Se comprobara que la superficie sobre la que vaya a efectuarse el riego de adherencia cumpla las condiciones
especificadas para la unidad de obra correspondiente. En caso contrario, debera ser corregida, de acuerdo con las

instrucciones de la Direccion de Obra.

Inmediatamente antes de proceder a la aplicacién del ligante hidrocarbonado, se limpiara la superficie a tratar de polvo,
suciedad, barro, materiales sueltos o perjudiciales. Para ello se utilizaran barredoras mecanicas o aire a presion; en los
lugares inaccesibles a estos equipos se podran emplear escobas de mano. Se cuidara especialmente de limpiar los

bordes de la zona a tratar.

Cuando la superficie sobre la que vaya a efectuarse el riego de adherencia no cumpla las condiciones especificadas para

la unidad de obra correspondiente, debera ser corregida de acuerdo con las instrucciones de la Direccién de Obra.

531.5.2. Aplicacion de la emulsion bituminosa

La emulsion bituminosa se aplicara con la dotacién y temperatura aprobadas por la Direccién de Obra.

La aplicacion de la emulsion se efectuara de manera uniforme, evitando duplicarla en las juntas transversales de trabajo.
A este efecto, se colocaran bajo los difusores tiras de papel u otro material, en las zonas donde se comience o interrumpa
el riego. Cuando sea preciso regar por franjas, se procurara una ligera superposicion del riego en la unién de dos franjas

contiguas.

Se protegeran, para evitar mancharlos de ligantes, cuantos elementos constructivos o accesorios, tales como bordillos,

vallas, arboles, etc., puedan sufrir tal dafio.

La temperatura de aplicacion debera, en principio, proporcionar al ligante una viscosidad entre veinte y cuarenta segundos
Saybolt-Furol (20 - 40 sSF.), segin la Norma NLT-138.

531.6. Limitaciones de la ejecucion

El riego de adherencia se podra aplicar sélo cuando la temperatura ambiente a la sombra, y la de la superficie a regar

sea superior a diez grados centigrados (10°C.), y no exista fundado temor de precipitaciones atmosféricas.

Sin embargo, si la temperatura ambiente tiene tendencia a aumentar podra fijarse en cinco grados (5°C) la temperatura

limite inferior para poder aplicar el riego.

DOCUMENTO Ne 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS / 21



& DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

Se coordinara la aplicacion del riego de adherencia con la puesta en obra del tratamiento o capa bituminosa a aquél
superpuesta, de manera que el ligante hidrocarbonado haya curado o roto practicamente, pero sin que el riego de
adherencia haya perdido su efectividad como elemento de unién. Cuando la Direccién de Obra lo estimase necesario,
deberé efectuarse otro riego de adherencia, el cual no seré de abono si la pérdida de efectividad del anterior riego fuese

imputable al Contratista.

Se prohibira la circulacion de todo tipo de trafico sobre el riego de adherencia hasta que no haya roto la emulsién.

531.7. Control de calidad

531.7.1. Control de procedencia de la emulsién bituminosa

La emulsion bituminosa debera cumplir las especificaciones establecidas en el apartado 213.4 del vigente articulo 213
del PG-3.

531.7.2. Control de calidad de la emulsién bituminosa

La emulsion bituminosa debera cumplir las especificaciones establecidas en el apartado 213.5 del vigente articulo 213
del PG-3.

531.7.3. Control de ejecucion

Se considerara como lote, que se aceptara o rechazaré en bloque, al resultante de aplicar el menor de los tres criterios

siguientes:
= Riego de quinientos metros (500 m) de calzada.
= Tres mil quinientos metros cuadrados (3.500 m?) de calzada.
= La fraccion regada diariamente.

La dotacién de ligante hidrocarbonado se comprobara mediante el pesaje de bandejas metélicas u hojas de papel u otro

material similar, colocadas sobre la superficie durante la aplicacion del ligante.
Se comprobaran la temperatura ambiente, la de la superficie a imprimar, y la del ligante hidrocarbonado mediante

termdmetros colocados lejos de cualquier elemento calefactor.

531.7.4. Criterios de aceptacion o rechazo

Los criterios de aceptacidn o rechazo deberan fijarse por la Direccidn de Obra.

531.8. Medicion y abono

La emulsidn bituminosa empleada en riego de adherencia, incluida su extension, se abonara por toneladas de ligante
residual (t) realmente empleadas en obra, medidas por pesada directa en bascula debidamente contrastada o por dotacién
minima exigida por superficie de aplicacion. El abono incluira la preparacion de la superficie existente y la aplicacién de

la emulsién bituminosa.
ARTICULO 542.- MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE

542.1. Introduccion

Es de aplicacion la ultima modificacion de este articulo del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de
Carreteras y Puentes (PG-3) segun la Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, Articulo 542- Mezclas bituminosas en

caliente tipo hormigon bituminoso.

Para mejorar las condiciones de las mezclas asfalticas, la Direccion de Obra podra obligar al Contratista al uso de
activantes, sin coste adicional alguno a los precios que se indican en el apartado 542.9 y en los Cuadros de Precios del

Proyecto.

542.2. Materiales

542.2.1. Ligante hidrocarbonado

El ligante a emplear en todas las capas incluidas en este proyecto serd un betun asfaltico B35/50, dentro de los

especificados en el vigente articulo 211 del PG-3 o aquel que determine el Director de las Obras.

542.2.2. Aridos

El volumen minimo de acopios antes de iniciarse la produccion de la mezcla y durante todo el proceso siguiente, sera el

equivalente a cuatro (4) dias de fabricacién (6.000 t. aprox.).

542.2.2.1. Caracteristicas generales

Los aridos a emplear en las mezclas bituminosas podran ser de origen natural, artificial o reciclado siempre que cumplan las

especificaciones recogidas en el articulo 542 del PG-3 en su version vigente.

542.2.2.2. Arido grueso

542.2.2.2.1. Definicion del arido grueso
Parte del arido total retenida en el tamiz 2 mm de la UNE-EN 933-2.
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542.2.2.2.2. Angulosidad del arido grueso (Particulas trituradas)

La proporcién de particulas trituradas del arido grueso, segun la UNE-EN 933-5 debera cumplir lo fijado en la tabla T.

542.2 de este articulo, en funcién de la categoria de trafico considerada.

542.2.2.2.3. Forma del arido grueso (indice de lajas)

El indice de lajas de las distintas fracciones del arido grueso de las mezclas, segun la UNE-933-3, debera cumplir lo fijado

en la tabla 542.3, segun la categoria de trafico considerada.

542.2.2.2.4. Resistencia a la fragmentacion
El coeficiente de desgaste, medido por el ensayo de Los Angeles, segun la Norma UNE-EN 1097-2, debera cumplir lo

fijado en la tabla 542.4 del articulo 542, segun la categoria de tréfico pesado considerada.

542.2.2.3. Arido fino

542.2.2.3.1. Definicion del arido fino
Parte del arido total cernida por el tamiz 2 mm y 0,063 mm de la UNE-EN 933-2.

542.2.2.3.2. Procedencia del arido fino

Se empleara arido fino no triturado limitando superiormente por los valores fijados de la tabla 542.6 de este articulo, en

funcién de la categoria de trafico considerada.

542.2.2.4. Polvo mineral

542.2.2.4.1. Definicién del polvo mineral
Parte del arido total cernida por el tamiz 0,063 mm de la UNE-EN 933-2.

542.2.2.4.2. Procedencia del polvo mineral
La proporcién de polvo mineral de aportacion a emplear en la mezcla para la categoria de tréfico pesado considerada en

el proyecto, debera cumplir lo fijado en la tabla 542.7 de este articulo.

542.3. Tipo y composicion de la mezcla

La granulometria del arido obtenido combinando las distintas fracciones de los aridos (incluido el polvo mineral) debera
estar comprendida dentro de alguno de los husos fijados en la tabla 542.9 del vigente articulo del PG-3 (Orden
FOM/2523/2014, de 12 de diciembre).

Los tipos de mezcla bituminosa en caliente a emplear para cada una de las distintas capas seran los siguientes en cada

zona de actuacion:

Espesor de la capa Tipo de mezcla

Capa intermedia 5cm AC 22 bin 35/50 S

Capa de rodadura 5cm. AC 16 surf S 35/50 G

En los arcenes se emplearan las mismas capas que en la calzada.

La dotacién del ligante hidrocarbonado, en tanto por ciento en masa sobre el total del arido seco, incluido el polvo mineral,

sera el siguiente:

Tipo de mezcla Dotacion
Capa intermedia AC22binS 4,5%
Capa de rodadura AC 16 surf S. 5%

La relacion ponderal polvo mineral — ligante para las mezclas de este proyecto, en zona térmica estival media sera:

Relacién polvo mineral - ligante

Capa de rodadura 1,2

Capa intermedia 11

542.4. Equipo necesario para la ejecucion de las obras

El Contratista propondra, con la suficiente antelacién, los equipos que vaya a utilizar para la fabricacion, extension y
compactacion de la mezcla, detallandose los tipos, normas y caracteristicas esenciales de dichos equipos. Ademas
cumplira todo lo especificado en la Orden FOM/2523/2014.

542.4.1. Central de fabricacion

La central de fabricacién serd automatica con una produccién minima de ciento cincuenta toneladas por hora (150 t/hora)

La central de fabricacion cumplira lo prescrito en el vigente articulo del PG-3.
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542.4.2. Elementos de transporte

Los camiones empleados en el transporte de las mezclas bituminosas cumpliran lo prescrito en el vigente articulo del PG-
3.

542.4.3. Extendedora

El ancho de extendido minimo sera de un metro y medio (1,5 m) y el méximo de cinco metros y medio (5,5 m), salvo que

la Direccion de Obra autorizase el cambio.

Las extendedoras estaran equipadas con dispositivo automatico de nivelacion y su utilizacion sera obligatoria en todas

las capas de aglomerado.

542.4.4. Equipo de compactacion

La maquinaria empleada en la compactacion seguira lo prescrito en el vigente articulo del PG-3.

542.5. Ejecucion de las obras

La fabricacién y puesta en obra de las mezclas seguirdn lo prescrito en el vigente articulo del PG-3 con los complementos
siguientes. También sera de cumplimiento lo prescrito en la Norma 6.1 IC. Secciones de firme y Noma 6.3 IC.

Rehabilitacion de firmes.

La ampliacién de la plataforma se realizara con un escalonado de las capas de asfalto existentes que coincida con los
nuevos espesores de la seccién de firme proyectada para conseguir un correcto atraque y trabazdn entre capas de mezcla

bituminosa.

Una vez asegurado que la superficie se encuentra limpia y seca, se procedera a extender un riego de adherencia con una

dotacién suficiente para que una vez rota la emulsion quede una dotacion residual de 800 g/m2.

542.5.6. Extension de la mezcla

El Contratista dispondra en obra de un equipo para el control adecuado de la extension (espesores, pendientes, etc.)

formado por un topdgrafo y un peon, independiente del resto del personal necesario.

542.6. Tramo de prueba

Antes de iniciar los trabajos, el Contratista construird una seccion de ensayo con un ancho de cuatro metros y medio (4,5

m) y una longitud de treinta metros (30 m) y con un espesor igual al indicado en los planos para cada tipo de mezcla.

Sobre esta seccidon de ensayo se tomaran muestras para determinar los siguientes factores: espesor de capa,

granulometria del material compactado, densidad y contenido de ligante.

A la vista de los resultados obtenidos, la Direccion de Obra decidira la conveniencia de aceptar o modificar la férmula de

trabajo o el equipo de maquinaria, debiendo el Contratista seguidamente estudiar y proponer las necesarias correcciones.

El tramo de prueba se repetira nuevamente, con cargo al Contratista, después de cada serie de correcciones, hasta su

aprobacion definitiva.

542.7. Especificaciones de la unidad terminada

542.7.1. Densidad

La densidad de las mezclas bituminosas compactadas no sera inferior al noventa y ocho por ciento (98%) de la densidad
de referencia segun el articulo vigente del PG-3, para capas de espesor igual o superior a seis centimetros (=6 cm) y de

noventa y siete por ciento (97%) para capas de espesor inferior a seis centimetros (<6 cm).

542.7.2. Espesor y anchura
Segun el articulo vigente del PG-3.

542.7.3. Regularidad superficial

El indice de regularidad internacional (IRI) debera cumplir lo siguiente:

Capa de rodadura e

Porcentaje de intermedia Capa base
hectometros (dmihm) (dm/hm)
50 <1,5 <2,0
80 <18 <25
100 <2 <3,0

En este sentido el Contratista debera disponer de los equipos necesarios para su aplicacion practica, que deberan ser

aprobados por la Direccién de Obra.

542.8. Medicion y abono

La preparacién de la superficie existente se considerara incluida en la unidad de obra correspondiente a la construccion

de la capa subyacente, y por tanto, no habra lugar a su abono por separado.
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La fabricacién y puesta en obra de mezclas bituminosas tipo hormigon bituminoso se abonara por toneladas (t), segun su
tipo, obtenidas multiplicando las dimensiones sefialadas para cada capa en los Planos del Proyecto por los espesores y
densidades medios deducidos de los ensayos de control de cada lote. En dicho abono se considerara incluido el de los
aridos (incluso los procedentes del fresado de mezclas bituminosas, en su caso). No seran de abono los sobreanchos
laterales, ni los aumentos de espesor por correccion de mermas en capas subyacentes. El abono de los aridos, filler de
recuperacion y eventuales adiciones, empleadas en la fabricacién de las mezclas bituminosas en caliente, se considerara

incluido en el de la fabricacion y puesta en obra de las mismas.

El abono del betin se considerara por separado de la medicién de la mezcla bituminosa. El ligante hidrocarbonado
empleado se abonara por toneladas (t), obtenidas multiplicando la medicién correspondiente de mezclas bituminosas
puestas en obra, por el porcentaje (%) medio de ligante deducido de los ensayos de control de cada lote. Se considerara
incluido en dicho precio, y por tanto no sera objeto de abono independiente, el empleo de activantes o aditivos al ligante,

asi como tampoco el ligante residual del material fresado de mezclas bituminosas, en su caso.

El polvo mineral de aportacion a la mezcla bituminosa se abonara por (t), obtenidas de la relacién ponderal entre el polvo

mineral y el porcentaje (%) medio de ligante.

El traslado de maquinaria se abonara como maximo una sola vez por actuacion a criterio de la Direccion de las Obras.

Cadigo Descripcion Unidad

542.0050 MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC22 BIN S (S-20 INTERMEDIA), t
EXTENDIDA Y COMPACTADA, EXCEPTO BETUN Y POLVO MINERAL DE
APORTACION

542.0010 MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC16 SURF S (S-12 RODADURA), t
EXCEPTO BETUN Y POLVO MINERAL, TOTALMENTE EXTENDIDA Y
COMPACTADA.

542.0110 POLVO MINERAL DE APORTACION UTILIZADO EN LA FABRICACION DE t
MEZCLAS

211.0010 BETUN ASFALTICO EN MEZCLAS BITUMINOSAS 35/50 (B 40/50). t

542.N001 TRASLADO DE EQUIPO COMPLETO DE FRESADO Y AGLOMERADO ud

ARTICULO 610. HORMIGONES

Los precios de unidades de obra a la que es de aplicacidn este articulo son las siguientes:

Cadigo Descripcién Unidad

550.0020  PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 CON JUNTAS m3
PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,, TOTALMENTE
TERMINADO i/P.P. DE JUNTAS SELLADO Y CURADO CON PRODUCTO
FILMOGENO.

En todo lo que no contradiga lo indicado en este articulo del PPTP sera de aplicacion el articulo 610 HORMIGONES del
Pliego de Prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes (PG-3) en la redaccion dada en la orden
FOM/475/2002, de 13 de febrero, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas

generales para obras de carreteras y puentes relativos a hormigones y aceros.

El cemento a utilizar sera del tipo CEM 11 32,5 0 42,5 dependiendo de la resistencia requerida para el hormigén.

610.1.- Materiales.

Cemento:

Sera de aplicacion lo prescrito en la norma RC-03, en el articulo 202 del PG-3 y en la Orden Ministerial de 27 de diciembre
de 1999.

Limitaciones de empleo:

No se utilizaran cementos aluminosos en los hormigones estructurales o pretensados.

Si el Director de las Obras lo estima necesario podra ordenar el empleo de cementos especiales para obtener

determinadas propiedades en los hormigones, tales como resistencia a las aguas agresivas.

Se recomienda, antes de proceder a la ejecucion de los cimientos, realizar ensayos de las aguas que puedan contener

agentes agresivos, como consecuencia de los residuos industriales vertidos en ellas.

En las partes visibles de una obra, la procedencia del cemento debera ser la misma mientras duren los trabajos de
construccién, a fin de que el color del hormigdn resulte uniforme, a no ser que aparezca especificado en los Planos utilizar

diferentes tipos de cemento para los elementos de obra separados.
Aridos

Sera de aplicacion lo que al respecto prescribe el articulo 28 de la E.H.E.
610.2.2 Ejecucion

No podré iniciarse la puesta en obra del hormigdn en tanto no hayan sido aprobadas las dimensiones y disposicion de las

cimentaciones, encofrados y armaduras.

Asimismo el Contratista debera disponer en el tajo de elementos de compactacion y puesta en obra en niimero suficiente

para garantizar en todo momento la continuidad del hormigonado, incluso por averia en alguno de ellos.

El tiempo comprendido entre la fabricacion del hormigdn y puesta en obra total sera hora y media como maximo.
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No seran aceptadas las amasadas en las que se aprecie falta de finos respecto a los anteriores, segregaciones, aridos
no cubiertos o variaciones fuera de las tolerancias en la consistencia prevista superior a las que se indican a continuacion,

determinadas por los asientos correspondientes en el cono de Abrams.

610.6 Ejecucion de juntas.

Alinterrumpir el hormigonado, aunque sea por plazo no mayor de una hora, se dejaré la superficie terminal lo mas irregular
posible, cubriéndola con sacos humedos para protegerla de los agentes atmosféricos. Antes de reanudarse el
hormigonado, se limpiara la junta de toda suciedad o arido que haya quedado suelto y se retirara la lechada superficial,
dejando los aridos al descubierto; para ello se utilizara un chorro de arena o cepillo de alambre, segun que el hormigon
se encuentre ya endurecido o esté fresco aun, pudiendo emplearse también, en este Ultimo caso, un chorro de agua y

aire. Expresamente se prohibe el uso de productos corrosivos en la limpieza de juntas.
Realizada la operacién de limpieza, se echara una capa fina de lechada antes de verter el nuevo hormigén.
Se pondréa especial cuidado en evitar el contacto entre masas frescas de hormigones ejecutados con diferentes tipos de

cemento y en la limpieza de las herramientas y del material de transporte al hacer el cambio de conglomerantes.

610.9 Medicion y abono.

Los diferentes tipos de hormigbn se mediran por metros cubicos (m3) colocados de acuerdo con los planos de

Construccion. El abono se hara en cada tipo a los precios del Cuadro de Precios N° 1.

ARTICULO 700.- MARCAS VIALES

700.1. Definicion y condiciones generales

Se seguira lo dispuesto en la Guia para el proyecto y ejecucion de obras de sefializacion horizontal de 1 de enero de
2012 y la Norma 8.2-IC Marcas Viales.

Es de aplicacion la ultima modificacion de este articulo segun la Orden FOM/2523/2014 sobre el PG-3, de 12 de diciembre,
por la que se actualizan determinados articulos del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para las Obras de
carreteras y puentes relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de

contencion de vehiculos.
Su ejecucion incluye las operaciones siguientes:

= Preparacién de la superficie sobre la que se aplicara la pintura y posible premarcaje.

= Pintado de la marca vial.

700.2. Tipos
Las marcas viales a emplear en la red de carreteras del Estado y en aplicacion de la Nota de servicio 2/2007, deben ser
permanentes (P) y tipo Il (RR). Este tipo de marca vial, con resaltes o no, esta disefiada especificamente para mantener

retrorreflexién en seco, con humedad y con lluvia.

La geometria de los resaltes para las marcas viales sonoras seré realizada con barritas de una altura de 5 mm separadas

entre si (distancia entre final de un resalte y comienzo del otro) 20 cm.

700.2.1. Definicion de la pintura acrilica en base al agua

La pintura convencional acrilica en base al agua o emulsién, es aquella cuya resina se obtiene mediante la emulsificacién

en agua de mondmeros y copolimeros acrilicos. El curado se produce por coalescencia de las particulas emulsionadas.

700.2.2. Definicion y clasificacion de las pinturas termoplasticas en caliente
La pintura termoplastica de aplicacion en caliente esta basada en resinas de hidrocarburos asfalticos. La temperatura de
aplicacién es de especial importancia pues su adherencia esta basada en la transferencia de calor entre el material y el

pavimento.

Se pueden clasificar atendiendo al método de aplicacion, conforme a lo cual se habla de materiales aplicados por

pulverizacién y por extrusion:

= Por pulverizacién: Es la pintura termopléstica en caliente aplicada en spray a una temperatura aproximada entre
180°C y 220°C.

= Porextrusion: Es la pintura termopléstica en caliente aplicada por extrusion a una temperatura proxima a 180°C.

700.2.3. Definicion de la pintura en dos componentes en frio

La pintura en dos componentes aplicada en frio esta compuesta por materiales formados a partir de metacrilatos y

acrilatos, fundamentalmente metacrilato de metilo.

700.3. Materiales

700.3.2. Especificaciones

Lo dispuesto en este articulo se entendera sin perjuicio de lo establecido en el Reglamento 305/2011 de 9 de marzo de
2011, del Parlamento Europeo y del Consejo, por el que se establecen las condiciones armonizadas para la
comercializacién de productos de construccion. Para los productos con marcado CE, el fabricante asumird la
responsabilidad sobre la conformidad de los mismos con las prestaciones declaradas, de acuerdo con el articulo 11 del
mencionado Reglamento. Los productos que tengan el marcado CE deberan ir acompariados, ademas de dicho marcado,

de la Declaracion de Prestaciones, y de las instrucciones e informacion de seguridad del producto. Por su parte, el
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Contratista debera verificar que los valores declarados en los documentos que acompafian al marcado CE permitan
deducir el cumplimiento de las especificaciones contempladas en el Proyecto o, en su defecto, en este Pliego, debiendo
adoptar, en el caso de que existan indicios de incumplimiento de las especificaciones declaradas, todas aquellas medidas

que considere oportunas para garantizar la idoneidad del producto suministrado a la obra.

Independientemente de lo anterior, se estara ademas en todo caso a lo dispuesto en la legislacion vigente en materia
ambiental, de seguridad y salud, de produccidn, almacenamiento, gestion y transporte de productos de la construccion,

de residuos de construccion y demolicidn, y de suelos contaminados.

En la aplicacion de las marcas viales se utilizaran pinturas, termoplasticos, plasticos en frio, materiales de post-mezclado
ylo microesferas de vidrio de premezclado, presentadas en forma de sistemas de sefializacion vial horizontal, que

acrediten el cumplimiento de las especificaciones recogidas en los epigrafes siguientes.

700.3.2.1. Requisitos de comportamiento

Los requisitos minimos solicitados a los materiales en marcas viales durante todo el ensayo de durabilidad, de acuerdo
con lo indicado en la norma UNE-EN 1436, estan definidos en la tabla 700.2a para marcas viales de color blanco de la
Orden FOM/2523/2014.

700.3.2.3. Caracteristicas fisicas

Las caracteristicas fisicas que han de reunir las pinturas, termoplasticos y plasticos en frio de color blanco seran las
indicadas la tabla 700.3. de la Orden FOM/2523/2014.

700.3.3. Acreditacion de los materiales

El cumplimiento de las prestaciones exigidas a los materiales se acreditara mediante la presentacion de la documentacion

que se especifica en los epigrafes 700.3.3.1; 700.3.3.2 y 700.3.3.3.

La declaracion de prestaciones para pinturas, termoplasticos y plasticos en frio, deben referirse siempre a un sistema de

sefializacion vial del que formen parte como material base, tal como se define en el apartado 700.1 de este articulo.
Las clases o valores de las prestaciones verificaran lo especificado en el epigrafe 700.3.2.1.
La clase de durabilidad de estas prestaciones verificara lo especificado en el epigrafe 700.3.2.2.

Las propiedades fisicas declaradas para los productos que las requieran verificaran lo especificado en el epigrafe
700.3.2.3

Por su parte, la garantia de calidad de los materiales empleados en la aplicacion de la marca vial sera exigible, en

cualquier circunstancia, al Contratista adjudicatario de las obras.

700.3.3.1. Materiales base

1) Para las pinturas, termoplasticos y plasticos en frio de color blanco se debera aportar:

= Declaracion de Prestaciones en la forma y contenido previstos en el Reglamento (UE) 305/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 9 de marzo de 2011, incluyendo la composicion e identificacion del sistema (nombres
comerciales o cddigos de identificacion y sus fabricantes): material base, materiales de premezclado y/o de post-
mezclado, las dosificaciones e instrucciones precisas de aplicacion, conforme a uno de los siguientes
procedimientos
o Documento de Idoneidad Técnica Europeo, en lo sucesivo DITE, obtenido conforme a lo especificado
en el CUAP 01.06/08 Materiales de sefializacion horizontal o
o Evaluacion Técnica Europea, en lo sucesivo ETE, obtenido conforme a lo especificado en el
correspondiente Documento de Evaluacion Europeo, en lo sucesivo DEE, que se redacte considerando
el CUAP anteriormente mencionado, en aplicacion de lo previsto en el Reglamento (UE) 305/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 9 de marzo de 2011.
= Declaracién del fabricante con las caracteristicas fisicas definidas para cada material base en la tabla 700.3 del
PG-3.
= Declaracién del fabricante con las caracteristicas de identificacion que figuran en la tabla 700.5 del PG-3 para

los materiales base.

700.3.3.2. Materiales de post-mezclado

Las microesferas de vidrio, los aridos antideslizantes o la mezcla de ambos, utilizados como materiales de post-mezclado,

deberan aportar la siguiente documentacién:

= Declaracion de Prestaciones en la forma y contenido previstos en el Reglamento 305/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 9 de marzo de 2011, conforme a lo establecido en el anexo ZA de la norma UNE EN
1423.

= Declaracién del fabricante con las caracteristicas de identificacion que figuran en la norma UNE-EN 12802

700.3.3.3. Materiales de pre-mezclado

Las microesferas de vidrio utilizadas como materiales de pre-mezclado, deberan aportar la siguiente documentacion:

= Declaracion de Prestaciones en la forma y contenido previstos en el Reglamento 305/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 9 de marzo de 2011, conforme a lo establecido en el anexo ZA de la norma UNE EN
1424,

= Declaracién del fabricante con las caracteristicas de identificacion que figuran en la norma UNE-EN 12802.

DOCUMENTO Ne 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS / 27



& DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

700.3.4. Criterios de seleccion
La seleccion del material mas idoneo para cada aplicacion se llevara a cabo determinando la clase de durabilidad, en

funcién del factor de desgaste, y la naturaleza del material de base en funcidn de su compatibilidad con el soporte.

700.3.4.1 Seleccion de la clase de durabilidad

La durabilidad debera ensayarse conforme a la norma UNE-EN 13197 sobre una superficie (probeta) de la misma clase

de rugosidad (RG) que la del sustrato sobre el que esta previsto el empleo de la marca vial.

En todo caso, en la red de carreteras del estado y en aplicacion de la Nota de servicio 2/2007 las marcas viales a ejecutar

en este proyecto deben tener unos niveles de durabilidad minimos P6.

700.3.4.2 Seleccion de la naturaleza del material base
La naturaleza y requisitos de los materiales para cada clase de durabilidad se obtendran aplicando criterios especificos
que tengan en cuenta la compatibilidad con el soporte, segun se trate de una obra nueva o de repintado de marcas viales

€en servicio.

Para una actuacion de repintado, la naturaleza del material, dentro de cada clase de durabilidad, debera establecerse en
base a criterios de compatibilidad con la naturaleza de la marca vial existente, de acuerdo con la tabla 700.9. del Pliego

de Prescripciones Técnicas para las Obras de Carreteras y Puentes.

= Los productos de larga duracion para lineas de carril se aplicaran en spray (acrilica en base al agua y
termoplastica de aplicacidn en caliente). Su aplicacién en cada caso vendré indicada por la Direccion de Obra.

= Para el repintado de simbolos y textos se podra utilizar pintura pléstica de aplicacion en frio de dos componentes,
pintura termoplastica o pintura acrilica, segun indique en cada caso la Direccion de Obra. La pintura de dos
componentes en frio se aplicara manualmente y solo se podra emplear pulverizacion con maquina en los casos
que indique la Direccion de Obra.

= Para el repintado de cebreados se utilizara pintura acrilica en base al agua de Tipo II-PRR.

700.4. Especificaciones de la unidad terminada

Los requisitos de comportamiento de las marcas viales de color blanco, durante el periodo de garantia, cumpliran con las
caracteristicas especificadas en la tabla 700.11 del Pliego de Prescripciones Técnicas para las Obras de Carreteras y

Puentes.

700.5 Maquinaria de puesta en obra

La utilizacion de los equipos debera haber sido previamente aprobada por el Director de las Obras. Para ello, antes del

comienzo de cada unidad de obra, incluidos anchos diferentes de lineas, y para cada equipo propuesto por el Contratista,

se procedera al ajuste de la maquinaria para determinar los pardmetros de aplicacién, conforme a lo indicado en la norma
UNE 135277-1.

El Ingeniero Director de las Obras, podré fijar la clase de maquina a emplear de acuerdo con lo especificado en la norma
UNE 135277-1.

700.6. Ejecucion

700.6.1. Consideraciones generales

En todos los casos, se cuidara especialmente que las marcas viales aplicadas no sean la causa de la formacién de una

pelicula de agua sobre el pavimento, por lo que en su disefio deben preverse los sistemas adecuados para el drenaje.

La aplicacion de la marca vial debe realizarse de conformidad con las instrucciones del sistema de sefializacién vial
horizontal que incluiran, al menos, la siguiente informacién: la identificacion del fabricante, las dosificaciones, los tipos y
proporciones de materiales de post-mezclado, asi como la necesidad o no de microesferas de vidrio de premezclado

identificadas por sus nombres comerciales y sus fabricantes.

700.6.2. Sequridad y sefializacion de las obras

Antes de iniciarse la aplicacién de las marcas viales, el Contratista sometera a la aprobacion del Director de las Obras los
sistemas de sefializacion a utilizar para la proteccion del trafico, del personal, los materiales y la maquinaria durante el
periodo de ejecucidn de las mismas, asi como de las marcas viales recién aplicadas hasta su total curado y puesta en

obra.

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, o en su defecto el Director de las Obras, establecera las medidas de
seguridad y sefializacion a utilizar durante la ejecucion de las obras, de acuerdo con la legislacion que en materia de

seguridad viaria, laboral y ambiental esté vigente.

700.6.3. Preparacion de la superficie existente

Antes de proceder a la puesta en obra de la marca vial, se realizara una inspeccion del pavimento, a fin de comprobar su
estado superficial y posibles defectos existentes. Cuando sea necesario, se llevaré a cabo una limpieza de la superficie,
para eliminar la suciedad u otros elementos contaminantes que pudieran influir negativamente en la calidad y durabilidad

de la marca vial a aplicar.

El sistema de sefalizacidn vial horizontal que se aplique sera compatible con el sustrato (pavimento o marca vial antigua);
en caso contrario, debera efectuarse el tratamiento superficial mas adecuado a juicio del Director de las Obras (borrado

de la marca vial existente, aplicacion de una imprimacién, efc...).
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En pavimentos de hormigén deberén eliminarse, en su caso, todos aquellos materiales utilizados en el proceso de curado
que aun se encontrasen adheridos a su superficie, antes de proceder a la aplicaciéon de la marca vial. Si el factor de
luminancia del pavimento fuese superior a quince centésimas (> 0,15) (norma UNE-EN 1436), se rebordeara la marca
vial a aplicar con una marca vial de rebordeo a ambos lados y con un ancho aproximadamente igual a la mitad (1/2) del

correspondiente a la marca vial.

El Director de las Obras, podra fijar las operaciones de preparacion de la superficie de aplicacién, ya sean de reparacion,
propiamente dichas, o de aseguramiento de la compatibilidad entre el sustrato y el nuevo sistema de sefializacion vial

horizontal.

700.6.4. Premarcado

En las marcas viales a repintar, se mantendran las dimensiones que tiene la marca sobre la que se aplica. En el caso del
borrado de la marca vial preexistente, se llevara a cabo su replanteo para garantizar la correcta ejecucion y terminacion
de los trabajos. Para ello cuando no exista ningun tipo de referencia adecuado, se creara una linea de referencia continua

o de puntos, a una distancia no superior a ochenta centimetros (80 cm).

700.7. Limitaciones a la ejecucion

La aplicacion del sistema de sefializacion vial horizontal se efectuara cuando la temperatura del sustrato (pavimento o
marca vial antigua), supere al menos en tres grados Celsius (3°C) al punto de rocio. Dicha aplicacion no podra llevarse a
cabo, si el pavimento estad himedo o la temperatura ambiente no esta comprendida entre cinco y cuarenta grados Celsius

(5°C 2 40°C), o si la velocidad del viento fuera superior a veinticinco kilémetros por hora (> 25 km/h).

En caso de rebasarse estos limites, el Director de las Obras podra autorizar la aplicacién, siempre que se utilicen equipos

de calentamiento y secado cuya eficacia haya sido previamente comprobada en el correspondiente tramo de prueba

700.8. Control de calidad

700.8.1. Consideraciones generales

El control de calidad de las obras de sefializacién horizontal incluira el de los materiales suministrados a la obra, su

aplicacion y las caracteristicas de la unidad de obra terminada durante el periodo de garantia.

700.8.2. Control de procedencia de los materiales

700.8.2.1 Consideraciones generales
Para el control de recepcidn se llevara a cabo la verificacién documental de que los valores declarados en la informacion
que acompafia al marcado CE cumplen las especificaciones establecidas en este Pliego. Independientemente de la

aceptacién de la veracidad de las propiedades referidas en el marcado CE, si se detectara alguna anomalia durante el

transporte, almacenamiento o manipulacion de los productos, el Director de las Obras, en el uso de sus atribuciones,
podré disponer en cualquier momento, la realizacién de comprobaciones y ensayos sobre los materiales suministrados a

la obra. En este caso se seguiran los criterios que se indican a continuacion.

En el caso de productos que no tengan la obligacién de disponer de marcado CE por no estar incluidos en normas
armonizadas, o corresponder con alguna de las excepciones establecidas en el articulo 5 del Reglamento, se deberan

llevar a cabo obligatoriamente los ensayos para el control de procedencia que se indican en los epigrafes siguientes.

No obstante, el cumplimiento de las especificaciones técnicas obligatorias requeridas a los productos contemplados en
este articulo se podra acreditar, en su caso, por medio de un certificado de constancia de las prestaciones emitido por un

organismo de certificacion.

700.8.2.2 Identificacién y toma de muestras
A la entrega de cada suministro, el Contratista facilitara al Director de las Obras un albaran que incluya, al menos, la
informacién que a continuacién se indica, asi como una declaracion del fabricante acreditativa del cumplimiento de las

especificaciones técnicas recogidas en el epigrafe 700.3.3 del PG3.

= Nombre y direccion de la empresa suministradora.

= |dentificacion del fabricante.

= Designacién de la marca comercial.

= (Cantidad de materiales que se suministra.

= |dentificacion de los lotes (referencia) de cada uno de los materiales suministrados.

= Fecha de fabricacion.

Los productos que obligatoriamente deban ostentar el marcado CE deberan, debera ademas incluir la siguiente

informacion:

= Simbolo del marcado CE.

= Numero de identificacion del organismo de certificacidn.

= Nombre o0 marca distintiva de identificacién y direccion registrada del fabricante.
= Las dos Ultimas cifras del afio de su primera colocacion.

= NUmero de referencia de la Declaracién de Prestaciones.

= Referencia a la norma europea.

= Descripcion del producto: nombre genérico, tipo y uso previsto.

= |dentificacién de las caracteristicas del producto.

Se comprobara la marca o referencia de los materiales suministrados, a fin de verificar que se corresponden con la clase

y calidad comunicada previamente al Director de las Obras. Ademas, el Director de las Obras, en el uso de sus
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atribuciones, podra llevar a cabo una toma de muestras, representativa del acopio (norma UNE-EN 13459), para la

realizacion de los ensayos de comprobacién que se especifican en el epigrafe 700.8.1.3 del PG3.

700.8.2.3. Control de procedencia de los materiales

700.8.2.3.1. Consideraciones generales
Antes de iniciar la aplicacién del sistema de sefializacién vial horizontal, se podran llevar a cabo los ensayos que se

indican en los siguientes epigrafes.

700.8.2.3.2. Materiales base

El Director de las Obras podra ordenar la realizacidn de los ensayos correspondientes a algunas o todas las caracteristicas

recogidas en la tabla 700.5 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales PG-3.

700.8.2.3.3. Microesferas de vidrio
Sobre las microesferas de vidrio de premezclado y post-mezclado se determinaran (norma UNE-EN 1423) su
granulometria, indice de refraccion, porcentaje de defectuosas y tratamiento superficial. El Director de las Obras podra

ordenar la realizacién de los ensayos de identificacién descritos en la norma UNE-EN 12802.

700.8.3. Control de puesta en obra

700.8.3.1. Consideraciones generales
No se utilizaran materiales que presenten algin tipo de alteracion o deterioro, que no hayan sido almacenados y
conservados en condiciones adecuadas, o cuya fecha de fabricacion sea anterior en mas de doce (12) meses a la de su

puesta en obra.

Salvo para pinturas o plasticos en frio, el Director de las Obras podra fijar otros periodos de tiempo superiores, siempre

que las condiciones de conservacion y almacenamiento hayan sido adecuadas.

700.8.3.2. Condiciones de aplicacion
Diariamente, el Contratista facilitara al Director de las Obras un parte de obra en el que deberd figurar, al menos, la

siguiente informacion:

= Referencia de los lotes y dosificaciones de los materiales consumidos.

= Condiciones (temperaturas, presiones, efc.) utilizadas en los equipos de aplicacion.
= Tipoy dimensiones de la marca vial.

= Localizacién y referencia sobre el pavimento de las marcas viales.

= Fecha de puesta en obra.

= Temperatura y humedad relativa al comienzo y a mitad de la jornada de trabajo.
= Observaciones e incidencias que, a juicio del Contratista, pudieran influir en la vida Util o las caracteristicas de

la marca vial aplicada.

700.8.3.3. Toma de muestras

Durante la aplicacién de los materiales que forman parte de la unidad de obra, el Director de las Obras, en el uso de sus

atribuciones, podra comprobar mediante la toma de muestras, que se cumplen las dosificaciones especificadas.

Para ello, durante un periodo de tiempo no inferior a treinta minutos (30 min) se comprobara que las condiciones reales
de trabajo coinciden con las definidas en el acta de ajuste en obra. A continuacién, durante la siguiente hora de trabajo o
tres kildmetros (3 km) de ejecucion de marca vial, se colocaran en cada uno de los tramos de control seleccionados, a lo
largo de la linea por donde haya de pasar la maquina, al menos quince (15) pares de bandejas para la toma de muestras
de material. Se cuidara de que al paso de la maquina por los elementos de control se mantengan las condiciones de

trabajo reales, previamente comprobadas.

Las bandejas, metélicas, de silicona o de otro material apropiado para la toma de muestras, seran indeformables y de
dos décimas de milimetro (0,2 mm) de espesor. En general seran rectangulares de treinta por quince milimetros (30 x 15
mm) para cualquier tipo de marca vial longitudinal, y de cuarenta por quince milimetros (400 x 150 mm) cuando la medida

se efectue sobre una marca vial de ancho superior a veinte centimetros (> 20 cm) o en delimitacién de carriles especiales.

En cada tramo de control se dispondran dos (2) bandejas separadas diez metros (10 m) entre si. Sobre la primera de
ellas, referenciada con la letra E, circularé la maquina aplicando de forma normal la pintura y las microesferas de vidrio.
Al llegar a la segunda bandeja, referenciada con la letra P, la maquina circulara sin detenerse ni frenar, pero con el paso

de esferas cerrado, el cual se abrira de nuevo una vez sobrepasada la bandeja.

Tan pronto como la maquina haya pasado se retiraran las bandejas, cuidando que el curado se realice en las mismas

condiciones que la marca vial, y se recubrira inmediatamente la zona con material del mismo tipo.

La toma de muestras se realizara durante una hora (1 h), poniendo una pareja de bandejas cada doscientos a trescientos

metros (200 a 300 m), hasta completar las quince (15) parejas.

700.8.3.4. Ensayos de comprobacion

Durante la ejecucion de la obra se podran llevar a cabo inspecciones, con la frecuencia que determine el Director de las
Obras, para comprobar que la informacion sobre los materiales aplicados, incluida en el parte de obra, se corresponde
con la de los materiales acopiados, y que la maquinaria de aplicacion esta trabajando de acuerdo con las condiciones

especificadas en el correspondiente acta de ajuste en obra.
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Realizada la toma de muestras de acuerdo con el epigrafe 700.8.3.3, se tomara como valor representativo de cada zona
de control la media de los valores encontrados para cada parametro en la totalidad de las bandejas colocadas en ella. La

dosificacion de material se obtendra, para cada una de ellas, por diferencia de pesada de la bandeja P con su tara.

La dosificacién de esferas o de aridos antideslizantes se obtendra por la diferencia de pesada entre cada pareja de
bandejas E y P, restando previamente a cada una de ellas su tara. En el caso de pinturas, la dosificacién en pintura
humeda antes de su secado se obtendra mediante la correspondiente correccion por la materia fija, la cual habra sido

previamente determinada.

700.8.4. Control de la unidad terminada

700.8.4.1. Consideraciones generales

Al finalizar las obras, y antes de cumplirse el periodo de garantia, se llevaran a cabo controles periddicos de las

caracteristicas de las marcas viales con el fin de determinar, in situ, si cumplen los requisitos especificados.

El Director de las Obras, en el uso de sus atribuciones, podra disponer en cualquier momento la realizacién de
comprobaciones sobre las caracteristicas de las marcas viales, tantas veces como considere oportuno, durante el periodo

de garantia.

700.8.4.2. Métodos de ensayo

El control de calidad de las marcas viales durante el periodo de garantia de las obras podra efectuarse de forma puntual,
con equipos portatiles, o de manera continua, con equipos dinamicos de alto rendimiento (norma UNE-EN 1436), pudiendo

emplearse complementariamente ambos métodos.

El Director de las Obras, debera especificar la frecuencia, asi como cual de los dos métodos, o su combinacion, debera

emplearse para llevar a cabo el control de calidad de la unidad terminada.

700.9. Criterios de aceptacion o rechazo

700.9.1. Materiales suministrados a obra
Se rechazaran todos los acopios cuya documentacion, acreditaciones o caracteristicas declaradas no cumplan con los
requisitos especificados para ellos, y aquellos otros sobre los que se hayan efectuado ensayos de identificacién, en su

caso, y no cumplan con los requisitos y tolerancias establecidos en la norma UNE-EN 12802.

Los acopios rechazados podran presentarse a una nueva inspeccion, con sus correspondientes ensayos de control de
calidad, siempre que el suministrador, a través del Contratista, acredite que se han eliminado todas las partidas

defectuosas o se han corregido sus defectos.

Las nuevas unidades serdn sometidas, de nuevo, a los ensayos de control de calidad.

700.9.2. Puesta en obra

Se rechazaran todas las marcas viales aplicadas de un mismo tipo si en las correspondientes inspecciones se da
cualquiera de los siguientes supuestos:

Los materiales aplicados no se corresponden con los acopiados.

La maquinaria utilizada en la aplicacion no acredita los requisitos especificados en el epigrafe 700.5.2.

Las condiciones de puesta en obra no se corresponden con las aprobadas en el acta de ajuste en obra.

Se rechazaran también todas las marcas viales aplicadas de un mismo tipo si en el control de la dosificacion se da

cualquiera de los siguientes supuestos:
El valor medio de cada uno de los materiales es inferior a las dosificaciones especificadas.

El coeficiente de variacion de los valores obtenidos de las dosificaciones del material aplicado supera el veinte por ciento
(> 20%).

Las marcas viales que hayan sido rechazadas seran ejecutadas de nuevo por el Contratista a su costa, tras realizar un
nuevo ajuste en obra. Durante la aplicacion, los nuevos materiales seran sometidos a los ensayos de comprobacion que

se especifican en el epigrafe 700.8.3.4.

700.9.3. Unidad terminada
Con independencia del método de ensayo utilizado, las marcas viales aplicadas cumpliran, durante el periodo de garantia,
los niveles de comportamiento que se especifican para cada una de sus caracteristicas en las tablas 700.2.b, 700.2.c y

700.11 para los colores negro, rojo y blanco, respectivamente.
Se rechazaran todas las marcas viales que no cumplan con lo especificado en las mencionadas tablas.

Las marcas viales que hayan sido rechazadas seran repintadas de nuevo por el Contratista a su costa, y correspondera
al Director de las Obras decidir si han de eliminarse antes de proceder a la nueva aplicacién. Las nuevas marcas viales
aplicadas serén sometidas, periédicamente, durante el periodo de garantia, a los ensayos de verificacion de la calidad de

sus caracteristicas de acuerdo a lo especificado en el epigrafe 700.8.3

700.10. Periodo de garantia

El periodo de garantia minimo de las marcas viales ejecutadas con los materiales y dosificaciones especificadas en el

proyecto, seré de dos (2) afios a partir de la fecha de aplicacion.

El Director de obra, podré fijar periodos de garantia minimos de las marcas viales superiores a (2) afios en funcién de la

posicién de las marcas viales, tipo de material empleado, etc.
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El Director de la obra podra comprobar tantas veces como considere oportuno durante el periodo de garantia de las obras,
que las marcas viales aplicadas cumplen las caracteristicas esenciales y las especificaciones correspondientes que

figuran en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

700.11. Borrado de marcas viales
Para la eliminacion de las marcas viales, ya sea para facilitar la nueva aplicacion, o en aquellos tramos en los que la
aplicacién haya sido deficiente, no se permiten procedimientos térmicos y solo en casos de muy pequefia entidad se

permite el empleo de decapantes. Por ello, debe utilizarse alguno de los siguientes procedimientos de eliminacion:

= Fresado mediante la utilizacion de fresas flotantes.
= Agua a presion
= Proyeccion de abrasivos con recuperacion
Nunca se debe utilizar pintura negra para eliminar marcas viales, ya que el brillo de la pintura puede confundir a los

conductores y ademas de ello s6lo hace preservar la marca tapada. El borrado significa la desaparicion completa de la

marca y no su ocultacién o enmascaramiento, que esta sujeta a otra especificacion.

700.12. Medicion y Abono

Cuando las marcas viales sean de ancho constante, se abonaran por metros (m) realmente aplicados, medidos por el eje
de las mismas sobre el pavimento. En caso contrario, las marcas viales se abonaran por metros cuadrados (m2) realmente

ejecutados, medidos sobre el pavimento.

No se abonaran las operaciones necesarias para la preparacion de la superficie de aplicacién y premarcado, que irén

incluidas en el abono de la marca vial aplicada.

Las marcas viales se abonaran a los precios indicados en los cuadros de precios del presente proyecto y que se presentan

a continuacion:

EL traslado del equipo de sefializacién se abonara, como maximo, una vez por actuacion, a criterio del Director de las
Obras.

Codigo Descripcion Unidad

700.0010 MARCAVIAL DE TIPO Il (RR), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, m
TIPO TERMOPLASTICA EN CALIENTE, DE 10 cm DE ANCHO i/
PREPARACION DE LA SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA
LONGITUD REALMENTE PINTADA).

700.0040 MARCAVIAL DE TIPO Il (RR), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, m
TIPO ACRILICA, DE 10 cm DE ANCHO i/ PREPARACION DE LA
SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE
PINTADA).

Cadigo Descripcidn Unidad

700.N999 TRASLADO DE EQUIPO DE SENALIZACION ud

ARTICULO 740. - SENALIZACION DE OBRA

740.1. Definicion y condiciones generales

Sera de aplicacién lo establecido en los Articulos 700, 701 y concordantes y complementarios del presente Pliego, en lo
referente a caracteristicas de los elementos y ejecucion de las obras, y lo indicado en la Norma 8.1-IC y en la Norma 8.3-
IC. También seran de aplicacion las recomendaciones y Ordenes Circulares de la Direccion General de Carreteras sobre

la materia.

Las sefiales verticales, carteles y demas elementos de sefializacion, balizamiento y defensa, seran susceptibles de varios

empleos, siempre que se encuentren en perfecto estado a juicio del Ingeniero Director de las obras.

En lo no previsto en este articulo se estard a lo indicado en la Norma 8.3-1.C. sobre "Sefializacién de Obras" y

disposiciones complementarias.

El Contratista seré responsable del estricto cumplimiento de las disposiciones vigentes en la materia, y determinaré las
medidas que deban adoptarse en cada ocasion para sefalizar, balizar y, en su caso, defender las obras que afecten a la

libre circulacion.

El Contratista de la obra propondra las medidas que deberan adoptarse en cada ocasion. El Director de la obra podra
introducir las modificaciones y ampliaciones que considere adecuadas para cada tajo, mediante las oportunas Ordenes
escritas, las cuales seran de obligado cumplimiento por parte del Contratista. Podra igualmente el Ingeniero Director de

las obras ordenar esos medios de oficio.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la clausula 23 de las Administrativas Generales para la Contratacidn de Obras del Estado,
ni de los articulos 104.9 y 106.3 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes, no
deberan iniciarse actividades que afecten a la libre circulacidn por una via de la Red de Interés General del Estado fuera

de poblado sin que se haya colocado la correspondiente sefializacion, balizamiento y, en su caso, defensa.

La sefializacién, balizamiento, y en su caso, defensa deberan ser modificadas e incluso retiradas, tan pronto como varie
o0 desaparezca el obstaculo a la libre circulacién que origind su colocacion, y ello cualquiera que fuere el periodo de tiempo

en que no resultaren necesarias, especialmente en horas nocturnas y dias festivos.

Tanto la adquisicién como la colocacidn, conservacion y especialmente la retirada de la sefializacion, balizamiento y, en
su caso, defensa de obras a que se refiere la presente orden seran de cuenta del Contratista que realice las obras o

actividades que las motiven.
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Cuando no sean debidamente retirados o modificados los elementos segun lo antes indicado, la Unidad encargada de la
conservacion y explotacion de la via, podra retirar la sefalizacion, balizamiento y, en su caso, defensa, pasando el
oportuno cargo de gastos al Contratista causante, quien no podra reemprender las obras sin abonarlos ni sin restablecer

aquellas. En caso de impago se podra actuar segun dispone el Reglamento General de Recaudacion.

Los elementos para sefializacién de obra tendran la forma y colorido que se indica en la norma 8.3-1.C., y en cuanto al

resto de caracteristicas cumplira lo indicado en el presente pliego para sefializacion vertical y demas unidades asimilables.
El Contratista dispondra de suficientes semaforos para regulacion del trafico en su caso.
Los elementos de sefializacion y balizamiento seran de primer uso cuando se apliquen a la obra.

Las dimensiones de sefiales circulares seran de noventa centimetros de diametro (@90 cm), y las triangulares de ciento

treinta y cinco centimetros (135 cm) de lado.

La primera sefial de la bateria que se dispone con aviso de un tajo determinado (de ordinario la TP18) se dispondra
duplicada, en todos los dos margenes de la carretera, y se complementara con rotativos luminosos adosados a cada una

de esas dos sefiales iniciales, en funcionamiento tanto en horas diurnas como nocturnas.

740.3. Medicion y abono

La sefalizacidn, balizamiento y defensas de las obras se abonara mediante la Partida Alzada a justificar que figura a tal

fin en los Cuadros de Precios N°1 y N°2 de este Proyecto.

Cadigo Descripcion Unidad
999.0001 PARTIDA ALZADA DE ABONO INTEGRO SENALIZACION, ud
BALIZAMIENTO Y DEFENSAS DURANTE LA EJECUCION DE LAS
OBRAS

Mediante esta partida alzada se abona ademés de toda la sefializacion, balizamiento y defensas provisionales fijadas en
los distintos documentos contractuales del proyecto, toda aquella que el Director de las Obras estime necesaria para el
estricto cumplimiento de la normativa vigente de sefializacién de obras en la Direccion de Carreteras, asi como la

conservacion y mantenimiento de la misma durante la ejecucion de las obras.

ARTICULO 800.- GESTION DE RESIDUOS

Los precios de unidades de obra a la que es de aplicacién este articulo son las siguientes:

Codigo Descripcion Unidad

950.0020 CARGA Y TRANSPORTE DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y t
DEMOLICION NO PELIGROSO - RNP- DE CARACTER NO PETREO
(CARTON-PAPEL, MADERA, VIDRIO, PLASTICOS Y METALES INCLUIDOS
ENVASES Y EMBALAJES DE ESTOS MATERIALES ASi COMO
BIODEGRADABLES DEL DESBROCE) A PLANTA DE VALORIZACION
AUTORIZADA POR TRANSPORTISTA AUTORIZADO (POR CONSEJERIA
DE MEDIO AMBIENTE), A UNA DISTANCIA DE 20 KM., CONSIDERANDO
IDA'Y VUELTA, EN CAMIONES DE HASTA 16 T. DE PESO, CARGADOS
CON PALA CARGADORA, INCLUSO CANON DE ENTRADA A PLANTA, SIN
MEDIDAS DE PROTECCION COLECTIVAS.

950.0030 DEPOSITO DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION NO t
PELIGROSOS -RNP- DE CARACTER PETREO (EXCEPTO TIERRAS Y
PIEDRAS), CONSTITUIDOS POR HORMIGON, LADRILLOS, TEJAS Y
MATERIALES CERAMICOS (O MEZCLA DE ESTOS), YESO Y/O MEZCLAS
BITUMINOSAS, EN PLANTA DE VALORIZACION, SIN INCLUR
TRANSPORTE, INCLUSO CANON DE ENTRADA A PLANTA.

950.0040  DEPOSITO DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION DE t
CARACTER PETREO, CONSITUIDOS POR TIERRAS Y PIEDRAS, EN
PLANTA DE VALORIZACION, SIN INCLUIR TRANSPORTE, INCLUSO
CANON DE ENTRADA A PLANTA.

5.1. Definicion

Las unidades incluyen el canon de entrada a la planta de valorizacién o de depésito controlado de residuos de la
construccion o demolicion. No se incluye la carga y transporte de materiales, al estar incluida en los precios de excavacion

0 demolicion.
5.2. Medicion y abono

La gestion de los residuos generados en obra se abonara mediante las unidades incluidas en el cuadro de precios n°1
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ARTICULO 800.-TRANSPORTE ADICIONAL

800.1.- Definicién
Se define como transporte adicional, el recorrido adicional que debe realizarse en las obras sobre el maximo definido en

proyecto.

En proyecto se define el transporte hasta un maximo de 10 km en el caso de préstamos o vertederos y de 30 km en el

caso de canteras.

De acuerdo con el estudio de movimiento de tierras, las distancias medias a recorrer son superiores a dicha cantidad para

parte de los materiales de las tierras.

No se considera de aplicacion este concepto a los suministros de hormigén, material filtrante o cualquiera de los materiales

constitutivos de las unidades de obra, que no sean de movimientos de tierras.

800.2.- Medicion y abono

El transporte de tierras en cada una de las unidades de obra correspondientes a los desmontes, terraplenes, ya sea a los
lugares de empleo o a vertedero, seran objeto de abono adicional en la parte proporcional que exceda los limites de

transporte fijados.

Codigo Descripcidn Unidad

800.0010 TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL m*km
PROVENIENTE DE LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA
CONSTRUCCION DE RELLENOS (TERRAPLENES, PEDRAPLENES,
TODO-UNO Y LOCALIZADOS), MEDIDO SOBRE PLANOS DE
PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE
OBRA, POR EL EXCESO SOBRE UNA DISTANCIA DE TRANSPORTE
DE 10 km EN EL CASO DE PRESTAMOS O VERTEDEROS Y DE 30 km
EN EL CASO DE CANTERAS

ARTICULO 6.- UNIDADES DE OBRA NO INCLUIDAS EN ESTE PLIEGO
Las unidades de obra no incluidas expresamente en el presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares o bien
en los planos del proyecto, se ejecutaran de acuerdo con aquello sancionado por la costumbre como reglas de buena

construccién y las indicaciones que para este hecho sefiale el Director de la Obra.

Girona, julio de 2023

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos del Estado,

autor del proyecto Director del Proyecto

Firmado: Enrique Rebollo Pericot Firmado: Jorge Verdu Vazquez

"Firmado electrénicamente” en archivo de firmas, en el que se indica la correspondiente huella digital (HASH)
de este PDF, obtenida con la funcién SHA-256 mediante su representacion hexadecimal en ASCII
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MEDICIONES

|Cédigo Ud Descripcion

CAPITULO 01 TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES

SUBCAPITULO 01.1 ACTUACION N.° 1
300.0010 m? DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS
DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS i/ DESTOCONADO,
ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O GESTOR AUTORIZADO DE
AQUELLOS RESTOS QUE SEA NECESARIO, HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km O AL LU-
GAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Segun ISTRAM 1 336,00

TOTAL MEDICION 336,000

301.0040 m? DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE
DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER TIPO O ESPESOR i/
BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHICULOS, DEMOLICION DE ACERAS, ISLE-
TAS, BORDILLOS Y TODA CLASE DE PIEZAS ESPECIALES DE PAVIMENTACION, DESES-
COMBRO, CARGA Y TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR AUTORIZADO
HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Demolicion arcen/cuneta Segun 1 70,00 1,50
planos

TOTAL MEDICION 105,000

SUBCAPITULO 01.2 ACTUACION N.° 2
300.0010 m? DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS
DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS i/ DESTOCONADO,
ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O GESTOR AUTORIZADO DE
AQUELLOS RESTOS QUE SEA NECESARIO, HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km O AL LU-
GAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Segun ISTRAM 1 1.630,70

TOTAL MEDICION 1.630,700

301.0040 m?> DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE

DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER TIPO O ESPESOR i/
BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHICULOS, DEMOLICION DE ACERAS, ISLE-
TAS, BORDILLOS Y TODA CLASE DE PIEZAS ESPECIALES DE PAVIMENTACION, DESES-

COMBRO, CARGA'Y TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR AUTORIZADO
HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
Demolicion arcen/cuneta Segun 1 102,00 1,50
planos

TOTAL MEDICION

MEDICIONES

|Cc’>digo Ud Descripcion

CAPITULO 02 MOVIMIENTO DE TIERRAS

SUBCAPITULO 02.1 ACTUACION N.°1
320.0030 m* EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS SIN EXPL

EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPO RIPPER
O SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION,
SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO
DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 5 km
O AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
Act1 Pk 0+691 al 0+761 Ml 1 411,20
1 102,00 0,15

TOTAL MEDICION [ 426,500

800.0010 m*km TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL
TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL PROVENIENTE DE
LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA CONSTRUCCION DE RELLENOS (TE-
RRAPLENES, PEDRAPLENES, TODO-UNO Y LOCALIZADQOS), MEDIDO SOBRE PLANOS
DE PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE OBRA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

1 12.795,00

TOTAL MEDICION 12.795,000

SUBCAPITULO 02.2 ACTUACION N.° 2

320.0030 m® EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS SIN EXPL
EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPO RIPPER
O SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION,
SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO
DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 5 km
O AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
Act2 Pk 0+741 al 0+851 1 2.848,00
Visibilidad 1 1.103,13

TOTAL MEDICION

800.0010 m*km TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL

TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL PROVENIENTE DE
LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA CONSTRUCCION DE RELLENOS (TE-
RRAPLENES, PEDRAPLENES, TODO-UNO Y LOCALIZADOS), MEDIDO SOBRE PLANOS
DE PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE OBRA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

1 118.533,82

TOTAL MEDICION 118.533,820

DOC . N°4, PRESUPUESTO / 1 MEDICIONES / 1.1 MEDICIONES GENERALES
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MEDICIONES MEDICIONES
| Cédigo Ud Descripcion | Cédigo Ud Descripcion
SUBCAPITULO 02.3 ACTUACION N.° 3 SUBCAPITULO 02.5 ACTUACION N.° 5
320.0030 m*® EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS SIN EXPL 320.0030 m® EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS SIN EXPL
EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPO RIPPER EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPO RIPPER
O SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION, O SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION,
SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO
DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 5 km DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 5 km
O AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA. O AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula | Texto [a] [b] [c] [d] Total Formula |
Act3 Pk 1+061 al 1+121 1 25,00 3,00 2,00 Act5 Pk 1+361 al 1+431 1 25,00 3,00 2,00
TOTAL MEDICION 150,009] TOTAL MEDICION 150,00g
800.0010 m*km TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL 800.0010 m*km TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL
TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL PROVENIENTE DE TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL PROVENIENTE DE
LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA CONSTRUCCION DE RELLENOS (TE- LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA CONSTRUCCION DE RELLENOS (TE-
RRAPLENES, PEDRAPLENES, TODO-UNO Y LOCALIZADOS), MEDIDO SOBRE PLANOS RRAPLENES, PEDRAPLENES, TODO-UNO Y LOCALIZADOS), MEDIDO SOBRE PLANOS
DE PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE OBRA. DE PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE OBRA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula | Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
1 30,00 150,00 1 30,00 150,00
TOTAL MEDICION TOTAL MEDICION

SUBCAPITULO 02.4 ACTUACION N.° 4
320.0030 m*® EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS SIN EXPL
EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPO RIPPER
O SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION,
SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO
DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 5 km
O AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Act4 Pk 1+181 al 1+211 1 25,00 3,00 2,00

TOTAL MEDICION 150,000

800.0010 m°km TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL
TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL PROVENIENTE DE
LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA CONSTRUCCION DE RELLENOS (TE-
RRAPLENES, PEDRAPLENES, TODO-UNO Y LOCALIZADOS), MEDIDO SOBRE PLANOS
DE PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE OBRA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

1 30,00 150,00

TOTAL MEDICION 4.500,000

DOC . N°4, PRESUPUESTO / 1 MEDICIONES / 1.1 MEDICIONES GENERALES
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MEDICIONES

|Cédigo Ud Descripcion

CAPITULO 03 FIRMES Y PAVIMENTOS

SUBCAPITULO 03.1 ACTUACION N.°1
550.0020 m* PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 CON JUNTAS

PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 TOTALMENTE TERMINADO i/ P.P. DE
JUNTAS, SELLADO Y CURADO CON PRODUCTO FILMOGENO.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Act1 Pk 0+691 al 0+761 MI 1 67,00 2,00 0,20

TOTAL MEDICION 26,800

SUBCAPITULO 03.2 ACTUACION N.° 2
550.0020 m? PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 CON JUNTAS

PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 TOTALMENTE TERMINADO i/ P.P. DE
JUNTAS, SELLADO Y CURADO CON PRODUCTO FILMOGENO.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Act2 Pk 0+741 al 0+851 1 102,00 2,10 0,30

TOTAL MEDICION

MEDICIONES

|Cc’>digo Ud Descripcion

CAPITULO 04 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

700.0040 m  MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TIPO ACRILICA, ANCHO 10 cm
MARCA VIAL DE TIPO Il (RW), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO ACRILICA DE
BASE SOLVENTE DE 10 cm DE ANCHO SIN RESALTES i/ LIMPIEZA Y PREPARACION DE
LA SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula

Primera mano
M-2.6 Borde Calzada

Repintado en blanco tramo 2 1.192,00
obras y aproximaciones

M-1.10 Eje

Repintado en blanco tramo 0,667 1.192,00

obras y aproximaciones

TOTAL MEDICION 3.179,060|

700.0010 m MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TERMOPLASTICA EN CALIENTE, ANCHO
MARCA VIAL DE TIPO Il (RW), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO TERMOPLAS-
TICA EN CALIENTE, DE 10 cm DE ANCHO SIN RESALTES i/ LIMPIEZA Y PREPARACION
DE LA SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula

M-2.6 Borde Calzada

Repintado en blanco tramo 2 1.192,00
obras y aproximaciones

M-1.10 Eje

Repintado en blanco tramo 0,667 1.192,00

obras y aproximaciones

TOTAL MEDICION 3.179,060

700.N999 ud TRASLADO DE EQUIPO DE SENALIZACION
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Traslado equipo sefializacion

- Pintado marcas obra 1
- Pintado acrilico 1
- Pintado termoplastico 1

TOTAL MEDICION

704.0540 m BARRERA METALICA SEGURIDAD SIMPLE, CLASE CONTENCION NORMAL, N2,

BARRERA METALICA DE SEGURIDAD SIMPLE, CON NIVEL DE CONTENCION N2, AN-
CHURA DE TRABAJO W4 O INFERIOR, DEFLEXION DINAMICA 1,00 m O INFERIOR, iN-
DICE DE SEVERIDAD A i/ CAPTAFAROS, POSTES, P.P. DE UNIONES, TORNILLERIA Y
ANCLAJES, TOTALMENTE INSTALADA.
NOTA: SE MEDIRA LA TRANSICION O ABATIMIENTO COMO LONGITUD DE BARRERA
(INCLUIR EN PPTP).

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Actuacion 2 1 36,00

TOTAL MEDICION

DOC . N°4, PRESUPUESTO / 1 MEDICIONES / 1.1 MEDICIONES GENERALES
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MEDICIONES MEDICIONES

|Cédigo Ud Descripcion

CAPITULO 05 SOLUCIONES PREVISTAS AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS
999.0001 pa P.A. ABONO INTEGRO PARA SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS P

PARTIDA ALZADA DE ABONO INTEGRO PARA LA SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y

DEFENSAS PROVISIONALES DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Texto [a] [b] [c] [d] Total

Férmula |

TOTAL MEDICION

|Cc’>digo Ud Descripcion

CAPITULO 06 INTEGRACION AMBIENTAL

330.0010 m* TIERRA VEGETAL PROCEDENTE DE PRESTAMO
TIERRA VEGETAL PROCEDENTE DE PRESTAMO i/ CANON DE PRESTAMO, CARGA Y
TRANSPORTE HASTA 5 KM AL LUGAR DE EMPLEO, FORMACION DE ACOPIOS, ESCA-
RIFICADO DE TALUDES, EXTENDIDO SOBRE TALUDES Y ZONAS A REVEGETAR Y PERFI-
LADO.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula

Revegetacién zona actuacion 2:

Superficie 890 m2

- Extendido tierra vegetal 890

procedente de préstamo

TOTAL MEDICION 267,000

801.0070 m? HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS

HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS i/ PREPARACION DE LA SU-

PERFICIE, ABONADO Y MANTENIMIENTO.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
Zona a revegetar actuacion 2 890

TOTAL MEDICION

801.0190 ud PLANTACION DE GENISTA HIRSUTA (AULAGA O TOJO ALFILETERO)

EJECUCION DE PLANTACION GENISTA HIRSUTA (AULAGA O TOJO ALFILETERO) DE

1/2 SAVIAS EN ALVEOLO FORESTAL DE 300 cc, EXCAVACION DE HOYO DE PLANTA-

CION DE 30 X 30 X 30 cm CON MEDIOS MANUALES Y RELLENO DEL HOYO CON TIE-

RRA DE LA EXCAVACION Y TIERRA VEGETAL i/ FORMACION ALCORQU E, COLOCA-

CION DE TUTOR DE CANA DE BAMBU, ABONO MINERAL Y PRIMER RIEGO DE PLAN-

TACION, SUMINISTRO, TRANSPORTE Y DESCARGA DE LA PLANTA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
Plantacion arbustos 90

TOTAL MEDICION

801.0230 ud PLANTACION DE THYMUS VULGARIS (TOMILLO)

EJECUCION DE PLANTACION THYMUS VULGARIS (TOMILLO) DE 1/2 SAVIAS EN ALVE-

OLO FORESTAL DE 300 cc, EXCAVACION DE HOYO DE PLANTACION DE 30 X 30 X 30

cm CON MEDIOS MANUALES Y RELLENO DEL HOYO CON TIERRA DE LA EXCAVA-

CION Y TIERRA VEGETAL i/ FORMACION ALCORQUE, COLOCACION DE TUTOR DE CA-

NA DE BAMBU, ABONO MINERAL Y PRIMER RIEGO DE PLANTACION, SUMINISTRO,

TRANSPORTE Y DESCARGA DE LA PLANTA.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |
Plantacion arbustos 90

TOTAL MEDICION 90,000

DOC . N°4, PRESUPUESTO / 1 MEDICIONES / 1.1 MEDICIONES GENERALES
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MEDICIONES MEDICIONES

|Cédigo Ud Descripcion

801.0270 ud PLANTACION DE ASPARAGUS ACUTIFOLIUS (ESPARRAGUERA TRIGUERA)

EJECUCION DE PLANTACION ASPARAGUS ACUTIFOLIUS (ESPARRAGUERA TRIGUERA)
DE 1/2 SAVIAS EN ALVEOLO FORESTAL DE 300 cc, EXCAVACION DE HOYO DE PLAN-
TACION DE 30 X 30 X 30 cm CON MEDIOS MANUALES Y RELLENO DEL HOYO CON
TIERRA DE LA EXCAVACION Y TIERRA VEGETAL i/ FORMACION ALCORQUE, COLOCA-
CION DE TUTOR DE CANA DE BAMBU, ABONO MINERAL Y PRIMER RIEGO DE PLAN-
TACION, SUMINISTRO, TRANSPORTE Y DESCARGA DE LA PLANTA.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

Plantacion arbustos 90

TOTAL MEDICION 90,000

|Cc’>digo Ud Descripcion

CAPITULO 07 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION O DEMOLICION
950.0060 t  CANON GESTION DE RNP NO PETREOS

CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS NO PETREOS. NO SE IN-
CLUYE EL TRANSPORTE.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula
02 01 07 Residuos de silvicultura

Residuos de desbroce

(estimacion 50 kg/m2)

- Actuaciéon n.° 1 16,8

- Actuacion n.° 2 81,54

TOTAL MEDICION 98,340

950.0070 t CANON GESTION DE RNP PETREOS
CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS PETREOS. NO SE INCLU-

YE EL TRANSPORTE.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula
17 03 02 Mezclas bituminosas

(...)

Demolicién de pavimento

- Actuacion n.° 1 52,35

- Actuacién n.° 2 63,62

TOTAL MEDICION 115,970

950.0080 t CANON GESTION DE TIERRAS

CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS DE TIERRAS. NO SE IN-
CLUYE EL TRANSPORTE.

Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula
17 05 04 Tierras y piedras (...)

Excedente de la excavacion de

tierras

Actuacién n.° 1 853

Actuacion n.° 2 5.745,14

TOTAL MEDICION 6.598,140

DOC . N°4, PRESUPUESTO / 1 MEDICIONES / 1.1 MEDICIONES GENERALES
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MEDICIONES MEDICIONES

|Cédigo Ud Descripcion

CAPITULO 08 TERMINACION Y LIMPIEZA

999.0002 pa PARTIDA ALZADA DE ABONO INTEGRO PARA LIMPIEZA Y TERMINACION DE L

| Texto

[b] [c] [d] Total Formula |

TOTAL MEDICION

|Cc’>digo Ud Descripcion

CAPITULO 09 SEGURIDAD Y SALUD
999.0003 u  PARTIDA PARA LA SEGURIDAD Y SALUD DURANTE LA EJECUCION DE LAS OB

Partida para la Seguridad y Salud durante la ejecucion de las obras, segun el presu-
puesto del Estudio de Seguridad y Salud incluido como Documento n.° 5.
Texto [a] [b] [c] [d] Total Férmula |

TOTAL MEDICION

DOC . N°4, PRESUPUESTO / 1 MEDICIONES / 1.1 MEDICIONES GENERALES
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CUADRO DE PRECIOS NUMERO 1

| Codigo

Descripcion

Precio

300.0010

301.0040

320.0030

330.0010

550.0020

700.0010

700.0040

700.N999

704.0540

800.0010

m?2

m?2

m?

m?

m3

ud

m*km

DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS

DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS i/ DESTOCONADO,
ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO O GESTOR AUTORIZADO DE
AQUELLOS RESTOS QUE SEA NECESARIO, HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km O AL LU-
GAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.

(CERO EUROS CON CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS)

DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE

DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER TIPO O ESPESOR
i/ BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHICULOS, DEMOLICION DE ACERAS, IS-
LETAS, BORDILLOS Y TODA CLASE DE PIEZAS ESPECIALES DE PAVIMENTACION, DE-
SESCOMBRO, CARGA Y TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR AUTORI-
ZADO HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km.

(TRES EUROS CON NOVENTA CENTIMOS)

EXCAVACIC:)N EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS SIN EXPL
EXCAVACION EN DESMONTE EN TRANSITO CON MEDIOS MECANICOS (TIPO RIPPER
O SIMILAR) SIN EXPLOSIVOS i/ AGOTAMIENTO Y DRENAJE DURANTE LA EJECUCION,
SANEO DE DESPRENDIMIENTOS, FORMACION Y PERFILADO DE CUNETAS, REFINO
DE TALUDES, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO HASTA UNA DISTANCIA DE 5 km
O AL LUGAR DE UTILIZACION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
(DOS EUROS CON SETENTA Y CINCO CENTIMOS)

TIERRA VEGETAL PROCEDENTE DE PRESTAMO i

TIERRA VEGETAL PROCEDENTE DE PRESTAMO i/ CANON DE PRESTAMO, CARGA Y
TRANSPORTE HASTA 5 KM AL LUGAR DE EMPLEO, FORMACION DE ACOPIOS, ESCARI-
FICADO DE TALUDES, EXTENDIDO SOBRE TALUDES Y ZONAS A REVEGETAR Y PERFI-
LADO.

(SEIS EUROS CON SETENTA Y CINCO CENTIMOS)

PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 CON JUNTAS

PAVIMENTO DE HORMIGON EN MASA HF-4,5 TOTALMENTE TERMINADO i/ P.P. DE JUN-
TAS, SELLADO Y CURADO CON PRODUCTO FILMOGENO.

(CIENTO CINCUENTA Y UN EUROS CON TRES CENTIMOS)

MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TERMOPLASTICA EN CALIENTE, ANCHO
MARCA VIAL DE TIPO Il (RW), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO TERMOPLAS-
TICA EN CALIENTE, DE 10 cm DE ANCHO SIN RESALTES i/ LIMPIEZA Y PREPARACION
DE LA SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTADA).
(CERO EUROS CON CINCUENTA Y CUATRO CENTIMOS)

MARCA VIAL BLANCA REFLECTANTE, TIPO ACRILICA, ANCHO 10 cm ,
MARCA VIAL DE TIPO Il (RW), DE PINTURA BLANCA REFLECTANTE, TIPO ACRILICA
DE BASE SOLVENTE DE 10 cm DE ANCHO SIN RESALTES i/ LIMPIEZA Y PREPARA-
CION DE LA SUPERFICIE Y PREMARCAJE (MEDIDA LA LONGITUD REALMENTE PINTA-
DA).

(CERO EUROS CON TREINTA Y CINCO CENTIMOS)

TRASLADO DE EQUIPO DE SENALIZACION ;
(SETECIENTOS CINCUENTA Y OCHO EUROS CON UN CENTIMOS)

BARRERA METALICA SEGURIDAD SIMPLE, CLASE CONTENCION NORMAL, N2,
BARRERA METALICA DE SEGURIDAD SIMPLE, CON NIVEL DE CONTENCION N2, AN-
CHURA DE TRABAJO W4 O INFERIOR, DEFLEXION DINAMICA 1,00 m O INFERIOR, INDI-
CE DE SEVERIDAD A i/ CAPTAFAROS, POSTES, P.P. DE UNIONES, TORNILLERIA Y AN-
CLAJES, TOTALMENTE INSTALADA.

NOTA: SE MEDIRA LA TRANSICION O ABATIMIENTO COMO LONGITUD DE BARRERA
(INCLUIR EN PPTP).

(TREINTA Y CINCO EUROS CON NOVENTA Y UN CENTIMOS)

TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL

TRANSPORTE SUPLEMENTARIO DE CUALQUIER TIPO DE MATERIAL PROVENIENTE
DE LA EJECUCION DE EXCAVACIONES O PARA LA CONSTRUCCION DE RELLENOS
(TERRAPLENES, PEDRAPLENES, TODO-UNO Y LOCALIZADOS), MEDIDO SOBRE PLA-
NOS DE PROYECTO Y AUTORIZADO EXPRESAMENTE POR LA DIRECCION DE OBRA.

0,57 €

3,90 €

2,75€

6,75 €

151,03 €

0,54 €

0,35€

758,01 €

35,91¢€

0,30 €

CUADRO DE PRECIOS NUMERO 1

| Codigo

Ud

Descripcion

Precio

801.0070

801.0190

801.0230

801.0270

950.0060

950.0070

950.0080

999.0001

999.0002

ud

ud

ud

pa

pa

(CERO EUROS CON TREINTA CENTIMOS)

HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS

HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS i/ PREPARACION DE LA SU-
PERFICIE, ABONADO Y MANTENIMIENTO.

(UN EUROS CON CATORCE CENTIMOS)

PLANTACION DE GENISTA HIRSUTA (AULAGA O TOJO ALFILETERO)

EJECUCION DE PLANTACION GENISTA HIRSUTA (AULAGA O TOJO ALFILETERO) DE
1/2 SAVIAS EN ALVEOLO FORESTAL DE 300 cc, EXCAVACION DE HOYO DE PLANTA-
CION DE 30 X 30 X 30 cm CON MEDIOS MANUALES Y RELLENO DEL HOYO CON TIE-
RRA DE LA EXCAVACION Y TIERRA VEGETAL i/ FORMACION ALCORQUE, COLOCA-
CION DE TUTOR DE CANA DE BAMBU, ABONO MINERAL Y PRIMER RIEGO DE PLANTA-
CION, SUMINISTRO, TRANSPORTE Y DESCARGA DE LA PLANTA.

(CUATRO EUROS CON UN CENTIMOS)

PLANTAC'IC')N DE THYMUS VULGARIS (TOMILLO)

EJECUCION DE PLANTACION THYMUS VULGARIS (TOMILLO) DE 1/2 SAVIAS EN ALVEO-
LO FORESTAL DE 300 cc, EXCAVACION DE HOYO DE PLANTACION DE 30 X 30 X 30 cm
CON MEDIOS MANUALES Y RELLENO DEL HOYO CON TIERRA DE LA EXCAVACION Y
TIERRA VEGETAL i/ FORMACION ALCORQUE, COLOCACION DE TUTOR DE CANA DE
BAMBU, ABONO MINERAL Y PRIMER RIEGO DE PLANTACION, SUMINISTRO, TRANS-
PORTE Y DESCARGA DE LA PLANTA.

(CUATRO EUROS CON TREINTA Y UN CENTIMOS)

PLANTACION DE ASPARAGUS ACUTIFOLIUS (ESPARRAGUERA TRIGUERA)
EJECUCION DE PLANTACION ASPARAGUS ACUTIFOLIUS (ESPARRAGUERA TRIGUE-
RA) DE 1/2 SAVIAS EN ALVEOLO FORESTAL DE 300 cc, EXCAVACION DE HOYO DE
PLANTACION DE 30 X 30 X 30 cm CON MEDIOS MANUALES Y RELLENO DEL HOYO
CON TIERRA DE LA EXCAVACION Y TIERRA VEGETAL i/ FORMACION ALCORQUE, CO-
LOCACION DE TUTOR DE CANA DE BAMBU, ABONO MINERAL Y PRIMER RIEGO DE
PLANTACION, SUMINISTRO, TRANSPORTE Y DESCARGA DE LA PLANTA.

(CUATRO EUROS CON TREINTA Y CUATRO CENTIMOS)

CANON GESTION DE RNP NO PETREOS

CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS NO PETREOQS. NO SE IN-
CLUYE EL TRANSPORTE.

(SIETE EUROS CON CUARENTA Y DOS CENTIMOS)

CANON GESTION DE RNP PETREOS

CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS PETREOS. NO SE INCLU-
YE EL TRANSPORTE.

(CUATRO EUROS CON VEINTICUATRO CENTIMOS)

CANON GESTION DE TIERRAS

CANON DE ENTRADA A PLANTA DE GESTION DE RESIDUOS DE TIERRAS. NO SE IN-
CLUYE EL TRANSPORTE.

(DOS EUROS CON SESENTA Y CINCO CENTIMOS)

P.A. ABONO INTEGRO PARA $ENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS P
PARTIDA ALZADA DE ABONO INTEGRO PARA LA SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DE-
FENSAS PROVISIONALES DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

1,14 €

4,01 €

4,31 €

4,34 €

7,42 €

424 €

2,65€

33.186,63 €

(TREINTA Y TRES MIL CIENTO OCHENTA Y SEIS EUROS CON SESENTA Y TRES CENTIMOS)

PARTIDA ALZADA DE ABONO INTEGRO PARA LIMPIEZA Y TERMINACION DE L
(MIL EUROS)

1.000,00 €
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CUADRO DE PRECIOS NUMERO 1

| Cadigo Ud  Descripcion Precio

999.0003 u PARTIDA PARA LA SEGURIDAD Y SALUD DURANTE LA EJECUCION DE LAS OB 3.003,41 €
Partida para la Seguridad y Salud durante la ejecucion de las obras, segln el presupuesto
del Estudio de Seguridad y Salud incluido como Documento n.° 5.
(TRES MIL TRES EUROS CON CUARENTA Y UN CENTIMOS)

Girona, julio de 2023.

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos del Estado
Autor del Proyecto Director del Proyecto
Enrique Rebollo Pericot Jorge Verdu Vazquez

"Firmado electronicamente” en archivo de firmas, en el que se indica la correspondiente huella digital (HASH)
de este PDF, obtenida con la funcién SHA-256 mediante su representacién hexadecimal en ASCI
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En caso de resolucién del contrato Unicamente se abonaran las unidades total y correctamente ejecutadas, por lo que a

efectos de este cuadro de precios N° 2 todos los precios se consideran SIN DESCOMPOSICION

Girona, julio de 2023

El Ingeniero Autor del Proyecto, El Ingeniero Director del Proyecto,
Fdo: Enrique Rebollo Pericot Fdo: Jorge Verdu Vazquez,
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos del Estado

"Firmado electrénicamente” en archivo de firmas, en el que se indica la correspondiente huella digital (HASH)
de este PDF, obtenida con la funcién SHA-256 mediante su representacion hexadecimal en ASCII
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3.1 PRESUPUESTOS PARCIALES

DOCUMENTO N° 4. PRESUPUESTO / 3. PRESUPUESTOS



PROYECTO CONSTRUCTIVO: AUMENTO DE LA SECCION TRANSVERSAL EN LA CARRETERA N-260 DEL P.K. 0+000 AL 1+650.
TM PORTBOU. PROVINCIA DE GIRONA

BAGH

PRESUPUESTO Y MEDICIONES

33-GI-50065

|Cc’)digo Uds Descripcion Uds Longitud Anchura Altura Precio

Cantidad

CAPITULO 01 TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES

SUBCAPITULO 01.1 ACTUACION N.° 1
300.0010 m?

301.0040 m?

DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS

DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS i/
DESTOCONADO, ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDE-
RO O GESTOR AUTORIZADO DE AQUELLOS RESTOS QUE SEA NECE-
SARIO, HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km O AL LUGAR DE UTILIZA-

CION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
Segun ISTRAM 1 336,00

336,000 0,57
DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE
DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER
TIPO O ESPESOR i/ BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHi-
CULOS, DEMOLICION DE ACERAS, ISLETAS, BORDILLOS Y TODA
CLASE DE PIEZAS ESPECIALES DE PAVIMENTACION, DESESCOM-
BRO, CARGA Y TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR
AUTORIZADO HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km.

Demolicion arcen/cuneta Segun planos 1 70,00 1,50

105,000 3,90
TOTAL SUBCAPITULO 01.1 ACTUACION N.% L.cocvvvrrrrimiimsssnnsssseesssssssssssssssssssssssnssssssssssns

SUBCAPITULO 01.2 ACTUACION N.°2
300.0010 m?

301.0040

m2

DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS

DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO POR MEDIOS MECANICOS i/
DESTOCONADO, ARRANQUE, CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDE-
RO O GESTOR AUTORIZADO DE AQUELLOS RESTOS QUE SEA NECE-
SARIO, HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km O AL LUGAR DE UTILIZA-

CION DENTRO DE LA OBRA SEA CUAL SEA LA DISTANCIA.
Segun ISTRAM 1 1.630,70

1.630,700 0,57
DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE
DEMOLICION DE FIRME O PAVIMENTO EXISTENTE DE CUALQUIER
TIPO O ESPESOR i/ BAJAS POR RENDIMIENTO POR PASO DE VEHi-
CULOS, DEMOLICION DE ACERAS, ISLETAS, BORDILLOS Y TODA
CLASE DE PIEZAS ESPECIALES DE PAVIMENTACION, DESESCOM-
BRO, CARGA Y TRANSPORTE DE MATERIAL DEMOLIDO A GESTOR
AUTORIZADO HASTA UNA DISTANCIA DE 60 km.

Demolicion arcen/cuneta Segun planos 1 102,00 1,50

153,000 3,90
TOTAL SUBCAPITULO 01.2 ACTUACION N2 2...ccooovvrrmmmsnnsnnnsnsessesssssssssssssssssssssssssssssssss
TOTAL CAPITULO 01 TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES .........cooviiiiiiissssssssssssssnesesssnne

PRESUPUESTO Y MEDICIONES
33-GI-50065

|C<’>digo Uds Descripcién