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Memoria.

1. MEMORIA.

1.1.ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS.

Se redacta el presente proyecto de construccion como parte del proceso de construccion de las obras
pendientes de ejecucion reflejadas en la resolucion del recurso contencioso administrativo n® 519/2014.

En abril de 2012, se inicié un expediente de responsabilidad patrimonial contra el Ministerio de Fomento por los
dafios ocasionados en las parcelas 92 y 93 del poligono 25 del término municipal de Monzén, por el
encauzamiento de la escorrentia natural en la ODT 1+220 tras las obras de construccion, de la autovia A-22
Lleida-Huesca. Tramo Variante de Binéfar (Huesca).

En este expediente se solicitaba la indemnizacion necesaria para la construccion de un desague desde el
punto de vertido de la obra de drenaje, hasta el punto de desaglie mas cercano, asi como una indemnizacién
por danos producidos por la escorrentia sobre las cosechas en las parcelas mencionadas.

Este expediente fue parcialmente estimado en febrero de 2014 ya que el Ministerio alegaba haber construido
unos cuencos de amortiguacion para la retencion de la escorrentia en situaciones de lluvia intensa que tan sélo
provocarian vertido a la parcela en situaciones extremas.

Contra esto, los propietarios iniciaron un recurso de reposicién, por no tener la conduccion hasta el punto de
desague, que fue desestimado por el Ministerio de Fomento en abril de 2015, por lo que la propietaria de las
parcelas afectadas, lo elevd a la Audiencia Nacional mediante recurso contencioso administrativo que en junio
de 2017 condend a la administracion a realizar las obras pendientes de ejecucion asi como a pagar la
indemnizacion establecida durante el proceso, por dafios en las parcelas citadas.

El 30 de septiembre de 2019 se aprobd la orden de estudio del proyecto de construccion con clave 38-HU-6580
“Construccion de un tubo de 1 m de diametro en el PK 138+200 de la via de servicio N-240, paralela a la
Autovia A-22 de Lleida a Huesca. Tramo: Variante de Binéfar.”

1.2. OBJETO.

El problema detectado tras la construccion del tramo Variante de Binéfar de la autovia A-22 Lleida — Huesca,
es la afeccion a las parcelas 92 y 93 del poligono 25 en el término municipal de Monzén (Huesca), colindante a
la zona de servidumbre de la via.

La parcela 92 recibia el agua recogida en la cuneta de la carretera N-240 en un tramo de unos 900 m.

La parcela 93 quedo afectada tras las obras debido al caudal desaguado por la obra de drenaje identificada en
el proyecto como O.D.T y PF 1+220 y dimensionada, con un periodo de retorno de 500 afios, para un caudal de
9.98 m¥/s.

Dada la ausencia de desagues naturales en las inmediaciones de la obra de drenaje, el agua evacuada incide
directamente en la parcela provocando danos a la produccién de la parcela tanto por encharcamiento como por
erosién provocada por la escorrentia.

Es objeto de este proyecto definir la soluciéon necesaria para conducir el caudal de la obra de drenaje hasta el
punto de desaglie mas préximo y solucionar asi la afeccion que en la actualidad se produce.

1.3. SITUACION ACTUAL.

El emplazamiento donde se produce la afeccién corresponde a tierra de regadio con sistema de riego por
aspersion y donde se aprecia la ausencia de desaglies naturales cercanos ya que las vaguadas naturales se
encuentran cultivadas.

En la actualidad, la ODT, definida en proyecto como ODT y PF 1+220 consta de un cuenco de recepcion
protegido por escollera que encauza las aguas a través de un marco de 3.00 m x 2.00 m que discurre bajo la

autovia y que conecta con la obra de drenaje de la N-240 que vierte aguas abajo en la zona de dominio publico
de la autovia.

Dada la magnitud de la cuenca y dado que la zona de vertido carece de desagles naturales, el vertido esta
provocando dafios en las parcelas que lindan con la zona de dominio publico de la carretera donde se produce
el vertido.

Para intentar paliar los dafios que se venian produciendo, el Ministerio de Fomento acometié la construccion de
dispositivos de contencion en los limites externos de la zona expropiada de cada una de las dos parcelas
afectadas.

La parcela 92 queda protegida por un cuenco de amortiguacion de dimensiones aproximadas 75 m x 6 m X
1.15 m, por lo que tiene una capacidad de almacenamiento de 517 m3. Dada la pequeiia dimension de la
cuenca que recoge, la generada por unos 900 m de cuneta de la carretera N-240, parece desempenar
correctamente su funcion de proteccion de la parcela frente escorrentias en episodios de lluvia intensa.

La parcela 93 queda protegida por un cuenco de amortiguacion de dimensiones 200 m x 6 m x 3 m. El dique
exterior, que linda con la parcela, tiene una hilera de 5 aliviaderos, a lo largo de toda la mota de tierras. Se trata
de tubos de PVC corrugado de 800 mm de diametro, lo que deja una profundidad libre de 2 m y de lo que se
estima que la capacidad del cuenco sera de cerca de 2400 m3.

En este caso, se han producido varios episodios de vertido a la parcela 93 tras episodios de lluvias intensas por
lo que en este caso la solucién aplicada ha demostrado no ser suficiente, ya que una vez la balsa se llena y los
aliviaderos entran en funcionamiento, se pierde la funcion reguladora por lo que esta solucién necesita ser
complementada con un desagie de fondo que conecte a una conduccion hasta un punto de vertido, localizado
en la parcela 111 del poligono 25.

Ambos cuencos se encuentran conectados segun se ha visto en informes sobre la ejecucion de la actuacion
mediante tubo de PVC corrugado diametro 1000 mm aunque en las visitas al emplazamiento hechas durante el
desarrollo del proyecto no ha logrado encontrarse debido a la maleza existente.

1.4. DESCRIPCION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION

Se proyecta, como solucion a la afeccién producida en la parcela 93 del poligono 25 de Monzoén (Huesca), un
sistema de desagiie desde el fondo del cuenco de retencion existente que permita que la balsa permanezca
vacia de manera habitual y sélo en episodios de lluvia intensa, cumpliria su funcién reguladora, entrando en
funcionamiento la red de aliviaderos Unicamente en situaciones excepcionales de emergencia.

Es sistema de desague se inicia con el encauzamiento desde la obra de drenaje transversal bajo la carretera,
hacia hasta la zona de sumidero a construir, con revestimiento de hormigén y pendiente de desaglie que
conecta con un tramo desarenador, ejecutado en hormigébn HA-25 de dimensiones 4,00 x5,00 m previo a la
arqueta de recogida de aguas cuya funcion es intentar que la mayor parte posible de las particulas de arrastre
sedimenten antes de entrar en el colector.

La arqueta de recogida, de dimensiones 3.00 m x 2.00 m y con una profundidad de 1.34 m, estara protegida en
su parte superior con una reja metalica de 0.15 m x 0.15 m de malla, para frenar la entrada de objetos de gran
tamafo a la red de desagle.

Se incluye la limpieza y adecuacién del tubo existente que conecta las dos balsas construidas a ambos lados
del camino ya que en la actualidad no se encuentra operativo.

El colector estara formado por un tubo de hormigdén armado de diametro 1000 mm con unién elastica, CLASE
90 (UNE-EN 1916) instalado en zanja con una base de 1.50 m., y taludes de excavacion 1H/5V.

Inicialmente el trazado discurre por el camino agricola que nace en la via de servicio N-240 y separa las
parcelas 92 y 93. El colector se construira en la margen izquierda del camino, en sentido de avance hacia la
zona agricola, entre el borde de la plataforma y la red de riego instalada en la parcela 93.

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE TUBERIA DE 1,00 m. DE DIAMETRO EN PK 138+200 DE LA VIA DE SERVICIO N-240, PARALELA A LA AUTOVIA A-22 DE LLEIDA A HUESCA. TRAMO: VARIANTE DE BINEFAR. 5



Memoria.

En este tramo se dispondran de pozos circulares de registro cada 50 metros, de 1500 mm de diametro, con
sumidero de 30 cm y sobre elevados respecto del terreno natural 50 cm para que resulten visibles. El cono
excéntrico de acceso al pozo de 600 mm de diametro, se ubicara de tal manera que quede todo lo alejado del
borde del camino que permita su geometria. Se evitara hacer coincidir la instalacién de un pozo de registro
alineado con aspersores para incrementar la disponibilidad de espacio para el pozo.

Transcurridos algo mas de 100 m de la traza del colector, un giro de 90 ° orientara la red hacia el punto de
desague atravesando campos de labor.

Con el objeto de minimizar las afecciones, la red se instalara lo mas préxima posible a una hilera de aspersores
y los pozos, que en esta zona se separaran hasta 100 m, se intentaran hacer coincidir con los aspersores,
margenes de parcela o bordes de camino, para minimizar el impacto en zonas productivas.

Dado que se atravesaran campos de labor, la profundidad minima desde la generatriz superior del tubo sera
1.10 m, para evitar cualquier interferencia con las labores agricolas, por lo que la profundidad minima de la
zanja, sera de 2.45 m.

La tuberia iré apoyada en una cama de de hormigén no estructural HNE-20 de 10 cm de espesor, una vez
instalada quedara arrinonada con el mismo material, teniendo en cuenta que los rifiones quedan definidos por
un sector de circulo de 120°, siendo la generatriz inferior del tubo, tangente con la base de asiento.

Posteriormente, la zanja se rellenara con material seleccionado compactado al 95% del PN hasta 30 cm por
encima de la generatriz superior del tubo rellenandose el resto con el material procedente de la excavacion y
terminando con la reposicion de la tierra vegetal.

Asi pues, a lo largo de la red, se colocaran un total de 14 pozos de registro a una distancia maxima de 100 m y
en las zonas de giro de la conduccién, de 1.50 m de didmetro.

La conduccion tiene una pendiente minima 0,43%, maxima 1.99% y media 1,34% y es capaz de desaguar un
caudal de 1,60 m%/s.

Las velocidades para 1,6 m®/s oscilan entre 2,27 m/s (tramo de menor pendiente) y 4,24 m/s (tramo de mayor
pendiente). Siendo dichas velocidades admisibles para tuberias de hormigén.

Para garantizar el correcto mantenimiento de la zona de desague y del fondo del cuenco de amortiguacion, se
disefa una rampa que permita el acceso a maquinaria de conservacion para la limpieza del encauzamiento, del
arenero previo a la arqueta y de la reja de desbaste.

Para el disefo, se ha realizado un levantamiento topografico detallado de la zona afectada por el colector de
pluviales a construir, con una superficie suficiente para definir las obras necesarias.

Para ello, se ha establecido primero una red de bases que sirven tanto como para el proceso del levantamiento
como para el replanteo de la obra en el futuro. Estas bases se han referenciado a partir de la red permanente
GNSS de ARAGEA, del instituto geografico de Aragén, en concreto, por proximidad, la base permanente de
Binéfar.

A partir de las bases establecidas, se ha levantado una nube de puntos suficiente para abarcar la superficie
afectada. Por ultimo, con esos puntos se ha generado un modelo digital del terreno actual con la aplicacion de
MDT para AutoCad.

La red se ha disefiado utilizando el programa informatico T3. Aparte se ha comprobado su funcionamiento por
tramos para un calado del 75% y se ha comprobado que se obtienen valores de velocidades admisibles para el
correcto funcionamiento en tuberias de hormigén.

A partir del trazado y del modelo digital del terreno actual generado para la elaboracion de este proyecto, se ha
referenciado la red, por lo que se incluyen en el anejo n° 3 los listados de replanteo permitiendo que el trazado
quede completamente definido facilitando con ello el replanteo de los ejes que lo componen.

En las visitas al emplazamiento se han detectado varios servicios existentes que deben ser tomados en
consideracién tanto para evitar su interferencia como para prever su restitucion en los casos en los que la
interferencia es inevitable.

Tras conversaciones con el propietario de las parcelas 92 y 93 del poligono 25, se han podido localizar dos
conducciones de riego a ambos lados del camino principal afectado.

En la margen izquierda, considerando el sentido de avance el que va en direccion a la zona agricola, hay
instalado una conduccién de PVC didametro 75 mm, segun informa el propietario, facilmente identificable puesto
que coincide con la primera hilera de aspersores de la parcela 93. Se estima que hay espacio suficiente para
poder ejecutar la red sin afectar a esta conduccion.

En la margen derecha, se localiza una conduccion principal de PVC de diametro 150 mm y un haz de
microtubos, previsiblemente siete, responsables del arranque y parada del sistema de riego.

En este caso, es inevitable la interferencia ya que la zanja de construccion de la red atravesara la conduccién
por lo que se ha previsto su reparacion.

En el linde de la parcela 92 con las parcelas 91 y 94 del mismo poligono, se ha detectado una arqueta de
registro que pertenece, segun cree el propietario de la parcela 92, a una conduccion que se ha ubicado de
manera aproximada segun la informacién recibida. Asi mismo se ha estimado que se trata de una conduccion
de PVC corrugado de 200 mm de diametro.

La interferencia con esta tuberia también resulta inevitable y se ha valorado su reposicion como parte del
presupuesto de la obra.

El proyecto incluye ademas la relacién individualizada de bienes y derechos afectados para servir de base de
partida para la incoacién y subsiguiente tramitacion del expediente de expropiacion por el Servicio de
Expropiaciones.

Se ha desarrollado un programa secuencial del desarrollo de los trabajos con el objetivo de estimar la duracion
de las obras y su inversion asociada en el tiempo, obteniendo una duracién de los trabajos de construccion de
6 meses (24 semanas).

Con toda la informacién de disefio, y tomando como referencia la “BASE DE PRECIOS DE REFERENCIA DE
LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS” de enero de 2016 (ORDEN CIRCULAR 37/2016),
considerados como precios maximos, se ha desarrollado una estimacién de la inversidon obteniendo un
presupuesto de ejecucion material P.E.M de CIENTO NOVENTA MIL DOSCIENTOS CUARENTA Y UN
EUROS CON CINCUENTA Y TRES CENTIMOS DE EURO (190.241,53 €).

Aplicando al Presupuesto de Ejecucién Material el coeficiente de Gastos Generales (13%) y el Beneficio
industrial (6%) se obtiene el Presupuesto de Licitacion sin IVA que asciende a DOSCIENTOS VEINTISEIS MIL
TRESCIENTOS OCHENTA Y SIETE EUROS CON CUARENTA Y DOS CENTIMOS DE EURO (226.387,42 €).

Aplicando el tipo de IVA vigente, 21%, sobre el anterior importe, se obtiene el Presupuesto de Licitacién con
IVA, que asciende a la cantidad de DOSCIENTOS SETENTA Y TRES MIL NOVECIENTOS VEINTIOCHO
EUROS CON SETENTA Y OCHO CENTIMOS DE EURO (273.928,78 €).

Afadiendo el presupuesto estimativo de expropiaciones (7.456,49 €), se obtiene el Presupuesto de Inversion
que asciende a la cantidad de DOSCIENTOS OCHENTA Y UN MIL TRESCIENTOS OCHENTA Y CINCO
EUROS CON VEINTISIETE CENTIMOS DE EURO (281.385,27 €).

1.5. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

La solucién adoptada en este proyecto corresponde a la establecida resolucién judicial dictada por el Organo
Jurisdiccional para dar cumplimiento a la sentencia del 5 de junio de 2017 en el que se insta al Ministerio de
Fomento a realizar las obras pendientes de ejecucion reflejadas en dicha resolucién, que consisten en “una
tuberia que permita desaguar en un barranco proximo por medio de un tubo de 1,00 m de diametro.”

La solucion adoptada descrita y desarrollada en el presente proyecto, se ajusta en su totalidad a las directrices
establecidas por la Demarcacion de Carreteras del Estado, tanto en sus Pliegos de Condiciones como en las
Ordenes Complementarias y cumple con la normativa vigente relacionada por lo que se entiende justificado el
proyecto de construccion realizado.
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1.6. CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010

El proyecto de referencia se ha redactado conforme y cumpliendo las instrucciones y parametros de eficiencia
que se recogen en la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, y de manera expresa:

= NO se incluyen obras o mejoras adicionales no justificadas por la propia actuacion proyectada.

= La utilizacién de unidades de obra no recogidas en la base de precios de la DGC NO supera el 20 % del
presupuesto.

1.7. DOCUNMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO
Los documentos que integran el proyecto, asi como su estructura, son:
TOMO |
DOCUMENTO N°1: MEMORIA'Y ANEJOS.
MEMORIA

1.1. Datos previos

1.2. Objeto

1.3. Situacion actual

1.4. Descripcion del proyecto de construccion
1.5. Justificacion de la solucion adoptada

1.6. Documentos que integran el proyecto

ANEJOS A LA MEMORIA

Antecedentes

Cartografia

Drenaje

Replanteo

Expropiaciones e indemnizaciones
Plan de obra

Justificacion de precios
Presupuesto de inversion

9. Gestion de residuos

10. Cumplimiento de la Orden de Eficiencia
11. Servicios Afectados

DOCUMENTO N°2: PLANOS.

2.1 Plano de situacién e indice de planos.
2.2 Plano de conjunto con alzado esquematico.
2.3 Trazado.
2.3.1 Planta de trazado y replanteo.
2.3.2 Perfil longitudinal.
2.4 Secciones transversales tipo.
2.4.1 Secciones tipo y detalles.
2.4.2 Perfiles transversales.

DOCUMENTO N°3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES.
DOCUMENTO N°4: PRESUPUESTO.

N A ON =

4.1 Mediciones
4.2 Cuadros de Precios
4.2.1 Cuadro de Precios N°1
4.2.2 Cuadro de Precios N°2
4.3 Presupuestos
4.3.1. Presupuestos parciales
4.3.2. Resumen del Presupuesto

TOMO Il
DOCUMENTO N°5: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.

TOMO Il
SEPARATA DE APOYO AL PROCESO DE EXPROPIACION.

En Binéfar, diciembre de 2020

La Ingeniera Autora del Proyecto

Fdo.: Berta Serrano Aullo i

El Ingeniero Director del Proyecto

El Ingeniero Jefe J!e la demarcacion
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