INFORME TECNICO A-020/2007

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora

Domingo, 27 de mayo de 2007; 15:45 h local

Tipo y modelo

Explotador

Lugar Pista eventual de Isla Mayor (Sevilla)
AERONAVE
Matricula EC-ECE

CESSNA T-188-C

Trabajos Aéreos de Cérdoba, S. L.

Motores

Tipo y modelo

TELEDYNE CONTINENTAL TSIO-520-T

Ndmero 1
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 38 afios
Licencia Piloto comercial de aviéon - CPL(A)
Total horas de vuelo 1.300 h
Horas de vuelo en el tipo 700 h
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 1
Pasajeros
Otras personas
DANOS
Aeronave Importantes
Otros dafos Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacién

Fase del vuelo

Trabajos aéreos — Comercial — Agricola

Carrera de despegue

INFORME

Fecha de aprobacién

25 de junio de 2008
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INFORMACION ACTUAL

Antecedentes del vuelo

El dia 27 de mayo de 2007, la aeronave Cessna T-188-C, matricula EC-ECE, se disponia
a iniciar el primero de los vuelos de fumigacién con insecticida liquido que el piloto tenia
previsto realizar esa tarde desde la pista eventual de Isla Mayor, en la provincia de
Sevilla; en el primer tramo de la carrera de despegue, alrededor de las 15:45 h, la
aeronave se salié por el lado derecho de la pista, cayé a un canal y se incendié.

De acuerdo con la informacion suministrada por el piloto, en el momento del despegue
las condiciones meteoroldgicas eran adecuadas para el tipo de vuelo previsto; no
obstante, el viento era racheado de la derecha y, aunque desconocia su intensidad,
consideré que podia influir en la eficacia del trabajo previsto. Debido a esto ultimo,
prepard el vuelo cargando el avién con 500 litros de insecticida y algo menos de la
mitad de su capacidad de combustible, de manera que no estuviera muy pesado y le
permitiera comprobar la precision en la distribucion del producto sobre el cultivo.

De acuerdo con su apreciacion,
el despegue se inici6 sin
problemas en el principio de la
pista pero, cuando llevaba
recorridos unos 150 m y aun
con poca velocidad, la aeronave
se cruzé 90° a la derecha vy
cay6é al canal que discurre
paralelo a la pista. La aeronave
quedé detenida bruscamente al
engancharse con el carrizo
existente en el margen del
canal mas préoximo a la pista y
tropezar con la pared opuesta

Figura 1. Restos de la aeronave del mismo.

Enseguida empezo a salir humo y el piloto, que resulto ileso, abandoné rapidamente la
aeronave por sus propios medios; cuando ya la habia abandonado, esta empez6 a arder.

El fuego afectd, practicamente, a todo el fuselaje y la cabina de la aeronave. Ademas,
se rompio la pata derecha del tren de aterrizaje principal, y resultaron dafados el motor
y la hélice; la semiala izquierda quedd semisumergida en el canal.

Durante la mafiana de ese mismo dia, la aeronave habia estado operando desde la pista
eventual «Queipo de Llano», situada a unos 5 km al Este de la pista de Isla Mayor,
manejada por el mismo piloto. Después de haber realizado una serie de ocho o nueve
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vuelos, con una duracién total de 1:30 h, se habia desplazado a esta ultima pista, se le
habian instalado las pértigas para aplicacion de productos liquidos y se le habia
preparado para el vuelo.

Informacion de aeronave

El modelo de aeronave Cessna T-188-C es un monomotor, monoplaza de ala baja, con
tren triciclo y patin (rueda) de cola, disefiado especificamente para su uso en
aplicaciones agroforestales y extincién de incendios; estd equipado con un motor
Continental TSIO-520-T, de 310 HP de potencia maxima a 2.700 rpm, y una hélice
McCauley, tripala de paso variable. Dispone de un depdsito para productos situado
entre el motor y la cabina, con una capacidad de 1.059 litros.

La aeronave de matricula EC-ECE habia sido fabricada el afo 1.982, disponia de un
certificado de aeronavegabilidad valido hasta el 23-03-2008 y su peso maximo
autorizado al despegue era de 1.993 kg.

Las hojas de datos de su certificado de tipo indican que debe disponerse una placa en
cabina a la vista del piloto donde se exprese que la aeronave es controlable hasta 15 kt
de viento cruzado.

Informacion de aerédromo y trayectoria de la aeronave

La pista utilizada por la aeronave para el despegue, es una instalacion eventual, que se
ha convertido practicamente en fija, situada a unos 10 km al Sur-Suroeste del pueblo
de Isla Mayor (Sevilla).

La pista esta rodeada de arrozales y, dadas sus buenas caracteristicas, en comparacion
con otras de la zona destinadas al mismo fin, es muy utilizada durante todo el afo, para
vuelos de trabajos agricolas.

La pista tiene una orientacion de 40°/220° y esta constituida, a partir de la cabecera 22,
por un primer tramo de tierra y piedra compactada, con la superficie bien nivelada y
cuidada, con unas dimensiones de 650 m de longitud y anchura variable de 24 a 40 m;
a continuacion hay un segundo tramo de hierba, con la superficie irregular y sin
arbustos ni obstaculos serios, de unos 200 m de longitud.

Como puede observarse en la figura 2, paralelamente a la pista, discurre un canal de
riego, de unos 7 m de ancho, que es sobre el que, finalmente, quedd la aeronave.

En esta figura, se representa también la situaciéon del carrizo, con cafas de mas de dos
metros de altura, con el que rozd la aeronave y que contribuyé a que la desviaciéon de
su trayectoria y, finalmente, su detencién, fuesen mas bruscas.
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IMPACTO
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Figura 2. Trayectoria y posicion final de la aeronave

Informacion meteorolégica

Segun la informacién suministrada por el Instituto Nacional de Meteorologia, las
previsiones para la provincia de Sevilla, en el dia del accidente, indicaban intervalos
nubosos y vientos flojos del Oeste que, por la mafana, aumentarian a moderados. El
METAR del Aeropuerto de Sevilla, de las 16:00 h de ese dia, indicaba viento de 290° y
12 kt, con variacion de direccion entre 240° y 260°, visibilidad superior a 10 km, nubes
escasas a 4.000 ft, temperatura 26°, punto de rocio 07°y QNH 1.015.

El tiempo probable, en el lugar y hora del accidente, era de cielo poco nuboso, vientos
del tercer cuadrante, de 10 kt con intervalos de 15 a 20 kt, y buena visibilidad.

ANALISIS

En general, debido a sus caracteristicas de disefio, un avién que rueda en el suelo
impulsado por su propio motor, tiende a orientarse hacia el viento incidente para ofrecer
la minima resistencia al avance; esta tendencia es tanto mas acusada cuanto mayor sea
la componente lateral del viento. En consecuencia, cuando el viento no esta alineado
con la trayectoria, deben utilizarse los mandos de alabeo y guifada de manera que
contrarresten su efecto, para conseguir que la aeronave ruede con una actitud adecuada
y siguiendo la trayectoria deseada.

En aviones con patin de cola, esta tendencia es mas acusada aun durante las carreras
de despegue y aterrizaje, cuando ruedan con la cola levantada del suelo y a baja
velocidad. Durante la carrera de despegue, el intervalo mas critico es el que transcurre
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desde el momento en que la cola se levanta del suelo hasta aquel en que se consigue
una velocidad suficiente para tener mando lateral efectivo.

Asimismo, la intensidad y el sentido de la componente longitudinal del viento, y la
posicion del centro de gravedad de la aeronave, influyen en la actitud longitudinal de
esta. En consecuencia, estos dos factores condicionan la actuacién sobre el mando de
profundidad para mantener una actitud adecuada del avién durante su recorrido en el
suelo, incluyendo el momento en que se levanta la cola del suelo.

En el presente caso, de acuerdo con la informacién meteorolégica disponible, el viento
era variable en intensidad y direccion, con una componente de cara que podia oscilar
entre 10 y 20 kt, y una componente perpendicular a la pista que pudo alcanzar valores
de 15 kt. De acuerdo con la apreciacion del piloto, el viento incidia en la aeronave por
su costado derecho y, en consecuencia, ésta tenia tendencia a desviar su trayectoria a
la derecha.

Por otra parte, la aeronave, con una carga en el despegue de 500 litros de insecticida
y algo menos de la mitad de su capacidad de combustible, estaba dentro de sus limites
de peso y centrado.

Un tercer aspecto a considerar es la presencia de hierba alta y carrizos en el margen
derecho de la pista; estos son factores que no influyen en el rodaje de la aeronave en
tierra mientras lo hace por la parte central de la pista, pero pueden influir de manera
decisiva cuando lo hace préxima a dicho margen, favoreciendo la desviacion de su
trayectoria hacia la derecha.

En estas circunstancias, se considera que el viento cruzado de la derecha, de intensidad
variable, y que es probable que llegara a alcanzar una velocidad de 15 kt a partir de la
cual no se garantiza el control lateral de la aeronave, pudo sorprender al piloto cuando
el avién rodaba con la cola levantada del suelo y aun con baja velocidad. La aeronave
se fue a la derecha y, una vez que la rueda derecha del tren principal de la misma
alcanzo el margen derecho de la pista, se fren6 de ese lado y se cruzé sobre el canal.
Es probable que, como consecuencia del impacto con la pared opuesta del canal, se
derramara combustible sobre zonas calientes, del escape y/o del propio motor,
produciéndose un incendio que consumié gran parte del fuselaje del avién.

CONCLUSIONES

Se considera que la causa del accidente fue una pérdida del control lateral de la
aeronave, producida por la accion sobre la deriva del viento cruzado existente en la pista
durante la carrera de despegue.





